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ABSTRAKT

Tato bakal#ska prace se zabyva analyzou dopravni obsluznbstimikroregionu Vizo-
vicko. Souasti této prace je zhodnoceni situace v doprawrassinuktue uzemi. Dale bylo
provedeno hodnoceni autobusovych a Zetedn spojeni pro dojitku za sluzbami, do
Skol a do zastnani v ramci existujicichistisek dojid’ky. Nebyla opomenuta ani analy-
za dopravni obsluznosti sidel o vikendech. Vysleaiéce jsou zachyceny nejen v textovée

¢asti, nybrz takeé v tabulkach a ve volnydfighach.

Kli¢ova slova: dopravni obsluznost, dostupnost, mikjyiore Vizovicko, doprava, infra-
struktura, silnini a Zeleznini doprava, spoj, autobusova linka, integrovanyraapi sys-
tém, 149, 169, R49

ABSTRACT

This Bachelor work is dealing with analysis of sparting service function of municipali-
ties in micro region of Vizovicko. By means of thi®rk is evaluated the situation in trans-
porting infrastructure of area. Next is made evithgaof buses and railways connections
for commutation to services, schools and to emp&s within now existing centres of
commutation. Results of this work are caught upamy in part of texts but in tables and

free fixings too.

Keywords: transporting services, accessibility, nmiegion of Vizovice,transport, in-
frastructure, road and railroad transport, commatioo, bus line, integrated transport sys-
tém, 149, 169, R49
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UvoD

Jednim z fenoménrozvoje lidské spotaosti v minulych desetiletich a staletich je stéle
vzrastajici vyznam dopravy. Stale se¢tBuje vzdalenost a mnozstvi osob dopravovanych
za praci, za kulturou, rekreaci, ¥#@him a ostatnimi Zjsoby seberealizacdoveéka. Di-
sledky tohoto fenoménu jsou pozitivni i negativ®kute&nosti vSak éstava, Zze nizka mo-
bilita pracovni sily, nedostatea schopnost dopravy za wkhim, kulturnim, spoken-

skym a sportovnim vyzitim apod. je velmi vyraznordou rozvoje.

Sledovani a zabezeni dopravni obsluznosti Uzemi je v &asnosti velmi frekventova-
nou Glohou, o kterou se zajimafiady veejné spravy. UroMedopravni obsluznosti ovliv-
nuje rozvoj obci, je dlezita pro investory v podnikatelské &fé pro oltany, rozhodujici
nag. o mist sveho trvalého bydli&t Proto zastupciiedevsim samospravy sleduji situaci
v této oblasti a podnikaji kroky k udrZzeni @padré zlepSeni dopravni obsluznosti. Zpra-
vidla pritom se znalosti mistni situace sleduji spoje dduhezitéjSich mist, kam mistni
ob¢ané cestuji za praci, vddnim, za |ékéskou péi, kulturou, sportovni vyzitim, nakupo-
vanim a na tady. Vymezuji spadova mista, kde jsourpby obyvatel uspokojeny, a kam
je treba pedevsim zajistit dobrou Grokalopravni obsluznosti. Kvantifikace a objektivni
vyjadieni dopravni obsluznosti, kterd by bylaipbha nap pro objektivijSi srovnani

situace mezi jednotlivymi obcemi, je proto obtizna.

Dopravni inZeni, pracujici jak u dopravg tak ve statni spréva samospray se vSemoz-
né snazi udrzZetifjatelnou Urové této obsluznosti, je to vSakm déle, tim &ZSi, nebé
vznika vyrazny rozdil mezi rostoucimi naklady nlemi vozidla a stagnujicimi (ne-li klesa-
jicimi) trzbami od cestujicich. fddy veejné spravy se proto snazi zlepsit nebo akespo
udrZovat dopravni dostupnost hlg&mensSich obci, které gebuji spojeni s&Simi mesty,

obcemi.

Dopravni obsluznost tedygdstavuje problémipdevsim pro mensSi obce, které jsou nu-
ceny dotovat podniky, které obci poskytuji autolmesodopravu. Vdchto obcich se mimo
jinych problénti zpisobenych nedostai®ou obsluznosti wejnou dopravou iive zvyso-

vat nezamsstnanost, lidé se&tuji do nést a podob&

K terminu “dopravni obsluznost” ma relatévblizko pojem “dostupnost”. Dostupnost je

chapéna jako geograficky pojem, geograficka charatika uzemi, ktera je vyjiovana
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nag. metrickymi mirami a je vztahovana aj cestovani autem, zatimco dopravni ob-

sluznost je vztahovana kiegné hromadné dopréav

Jako zajmoveé uzemi, pro které je prov@al analyza, byl vybran mikroregion Vizovicko.
Mikroregion je vymezenifrozenymi hranicemi —igdevsim Upatim Vizovickych vréha
soustavou komunikaci. Jeho jadrovyngstem, které se historickym vyvojem staliorg-
zenym centrem a trattié pIni nékteré, jinak obtiz# zajistitelné obsluzné funkce, jsou Vi-
zovice. Mikroregion je vymezen katastralnim Uzemiwst a obci Vizovice, Bragjov,

Jasennd, Lhotsko, Lutonina, Ublo a ZaireRakova.

Chela bych giblizit aktualni dopravni situaci v mikroregionupykazat na problémy ma-
lych obci s dopravni obsluznosti a dostupnostiedgiavit gktera mozné&eSeni, ktera by

mohla dopravni situaci v dané oblasti vylepSit.
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1 VYMEZENI MIKROREGIONU VIZOVICKO

hergke HBdIZS

Obr. 1. Poloha mikroregionu Vizovicko v ramci Zlin

ského krajg11]
Mikroregion Vizovicko je vymezenipozenymi hranicemi —igdevsSim Upatim Vizovic-
kych vrchi a soustavou komunikaci. Jeho jadrovyrstam, které se historickym vyvojem
stalo girozenym centrem a trafti¢ pini rektere, jinak obtizé zajistitelné obsluzné funk-
ce, jsou Vizovice. Mikroregion je vymezen katastdl Uzemim rést a obci Vizovice,

Bratiejov, Jasenna, Lhotsko, Lutonina, Ublo a Z&mheeRakova.

Mikroregion vznikl 22.12.1999 jako zajmové sdruzendvnickych osob. Eelem vzniku
tohoto svazku byla spoluprace a koordinace &am oblasti hospodatvi, zenddélstvi,
kultury, sportu a socialni pé v¢lenskych obcich. Z hlediska pravni subjektivityjesgna o

zajmoveé skruzeni pravnickych osob.

Hlavnim gedmétem ¢innosti mikroregionu je zejména koordinace postpp eSeni pro-

blémi tykajicich se:
= cestovniho ruchu
= dopravy
* regionalniho rozvoje
= vodniho hospodatvi

= Zivotniho progtedi a pirody
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Tab. 1. Pdet obyvatel v obcich mikroregionu

Cést mikroregionu

Patet obyvatel

Bratiejov 759
Jasenna 934
Lhotsko 240
Lutonina 388
Ublo 255
Vizovice 4518
Zadveice-Rakova 1271

Obyvatel v mikroregionu celkem

8365

Zdroj: Vlastni zpracovani podle tded"'SU ve Zlig
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2 CHARAKTERISTIKA MIKROREGIONU VIZOVICKO

Charakteristiku mikroregionu Vizovicko jsem zpraatas podle dokumentu Strategicky

plan rozvoje mikroregionu Vizovicko, ktery je v seanu zdraj uveden podislem [5].

2.1 Obecné charakteristika mikroregionu Vizovicko

Mikroregion Vizovicko je so&asti celku NUTS Il — $&dni Morava. Rozklada se ve vy-
chodnic¢éasti okresu Zlin — celkem 7 obci okresu: Bemtv, Jasennd, Lhotsko, Lutonina,
Ublo, Vizovice s mistskoucasti ChtasSov a Zadvidce-Rakova. U vSech obcigvazuje
obytn& funkce, takZe v uspokojovani poptavky p@tosth funkcich jsou zavislé naest
discich (zejména Zlin). Centrem mikroregionu jésto Vizovice, které je stdiskem lo-

kalni drovrg.

Uzemim mikroregionu prochéazi tzv. Valasska urbakétosa Zlin — Vsetin, ktera je inte-
grovana useky silnic I.fldy ¢. 49 a 69 a prochazi ji hlavni siini spojeni zlinské a ost-
ravské aglomerace. Pado souboru tzv. moravskych rozvojovych os, pdktérych je

vyrazre lepSi podnikatelské klima neZz na ostatnim Uzeedn@ se hlavho ukazatele —

arover podnikatelské aktivity fyzickych osob ardeé @ijmy obci) a které jsou velice
vyznamné z hlediska koncentrace obyvatelstva. Z otikroregionu lezi na ose celkem 6
obci: na statni silnici 1/49 obce Bfejov, Lhotsko, Zadvéce-Rakova a na statni silnici

I/69 obce Jasenna a Lutonina. Vizovice leZi fizokvatce obou silnic.

Oblast mikroregionu se rozklada v pahorkovitém pdowitém terénu Vizovickych vréh
NejvysSim bodem Gzemi je hora Kiés o nadmeéské vySce 754 mdtm. m., ktera se vy-
pina jihozapadhod Bratejova (jde o archeologické naleZ)tNadmdska vyska se jinak
v regionu pohybuje v rozmezi od 250 do 470 m nademo NejniZze poloZzené misto se
naléza na k.u. Zadiiee-Rakova \wasti Zadvéce, lezici v udoli potoka Lutoninky, a nao-
pak nejvysSe poloZena mista mikroregionu jsou vdtataobce Ublo, rozkladajici se na

horském svahu, a také v katastru obce ZadedRakovasasti Rakova.

Klimaticky mikroregion nalezi do oblasti méeplé s pimérnymi teplotami 6,7 — 7,6 °C

a rasnimi srazkami 746 — 925 mm.

Celkové rozloha mikroregiontini 84,57 knd. Touto rozlohou se rozprostira na 2% Gzemi
Zlinského kraje, celkovy et obyvatel mikroregionu je 8 237 obyvatel, comaecelko-

vém patu obyvatel kraje podili 1,3%. Nejsi katastr v mikroregionu magsto Vizovice,
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a to 2 856 hektéra stejit tak ma i nejetSi paet obyvatel. Naopak negnsi katastr zau-

jiméa obec Lhotsko (296 ha) a téz je nejghéalidnitnou obci (239 obyvatel).

Uzemni celek sousedi na zéapad katastrem #sta Zlin a obci Lipa, na jihu
s mikroregionem Jizni ValaSsko, na vycthiamikroregionem Vsetinsko, na jihozapad

s mikroregionem Luh#vské Zalesi, na severu s oblasti SluSovicka.

Po ekonomické strance mikroregionip&t pramérné vyspslym oblastem v ramci Zlinské-
ho kraje. To je ovlitovano i polohou v jadru zlinské aglomerace, v l&tkZlina a Otro-

kovic. Pr&¢ blizkost center ma jeStalsi vlivy:

= zpasobuje, Zetast obyvatel mikroregionu do center jako Ztinvsetin dojizdi za

praci a do Skol;

» tomu odpovidajici po#mné znany vyskyt zakladnich zget'ujicich latek (oxid si-
ficity, uhelnaty, oxidy dusiku a chlorovodiky). PolohoejblizSi obci ke Zlinu je
obec Zadvéce-Rakova, a to 10 km. Naopak nejvzdé&jénobci je Bratejov — 21

km.

2.2 Prirodni podminky

Uzemi Vizovicka (jako cely okres Zlin) je s@sti flySového pasma #jSich Zapadnich
Karpat a je tvbeno magurskymijkrovem, ktery je roz&élen na 3 diti jednotky. Na Gzemi
mikroregionu je zastoupena pouze ®&V z nich — réanska jednotka, zlinské souvrstvi.

V geologickém sloZenitpvazuje flys s vapnitymi jilovci nadistre zrnitymi piskovci.

Geomorfologicky uzemi mikroregionu (jako i cely e&rZlin) spada do Zapadnich Karpat.
Reliéf mikroregionu je tvien Vizovickou vrchovinou. Celkovy raz Uzemi je kopity,

S nejvysSim tbetem Vizovické vrchoviny KIa®v (754 m). Fevaznowast Uzemi charak-
terizuje malebna krajina s rozsahlymi lesnimi koewg| pasy kovin a vzrostlou stromo-

vou zeleni.

Na nerostné suroviny je Uzemi chudé. K nejvyzngsim nerostnym surovinam pasta-

vebni suroviny: cihléské suroviny a stavebni kamen.

Z hydrologického hlediska Ize celou oblast karpélek flySe charakterizovat jako Uzemi,

kde se nachazi cefada pramennych zdiojJejich vydatnost je vSak mala. Zasoby pod-
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zemnich vod jsou zde dajgvany &tSinou sezonh NejvysSich Urovni dosahuji v &wnu

e

Mikroregion je pomdrné bohaty na mineralni prameny, konkrétra vody sirné, obsahujici
piedevsim sirovodik. Celkem se zde nachazi 9 ¢hg@h sirnych prameha 4 nechraa
né.

Klimaticky mikroregion nalezi do oblasti méeplé s pimérnymi teplotami 6,7 — 7,6 °C

a rasnimi srazkami 746 — 925 mm.

NejrozstengjSim pidnim typem jsou fdy jilovité, misty hlinitokamenné. Ve vySSich po-

lohach se nachazitwé a kamenitédaly.

Podle fytogeografickéhdlenéni nalezi celé uzemi mikroregionu k fytogeograficik#asti
mezofytikum. Karpatské mezofytikum, tj. oblasti etace a kéteny opadaveho listnatého

dieva, zahrnuje v této oblasti Zlinské vrchy.

V minulosti pokryvaly ¥tSinu Uzemi lesy, dnes ttigejich podil 42 % katastralni plochy
mikroregionu. Podle geobotanické mapy jsou hlavtyipem zlinského okresu duboliab
nove lesy. Biogeograficky leZeSené Uzemi v provinciitedoevropskych listnatych hes
Druhové slozZeni byl@éast&né poznenéno ve prosgch jehlicnani (predevsim smrkgas-
tecné i borovice, modn). Znanou ¢ast porost predstavuji lesy listnaté, papsmiSené
s vysokym podilem buku a dubuét€ina lesnich porostspada do kategorie hosposkeé-
ho lesa. V nejvysSich polohach Vizovické vrchovj@ywyznamnym lesnim typem jedlova
bucina.

Nelesni vegetace je vedle z&a@skych kultur a plevei zastoupenaiznymi typy luk, pas-
tvinami, v menSi nfe svahovymi pramenisti, vodni a gebni vegetaci. Na tzemi mikro-

regionu louky a pastviny zabiraji 20 % celkové ¥jn

Uzemi mikroregionu je bohaté na archeologické ryalpmtoze bylo po geomorfologické
strance velmi vyhodnym t&m pro osidleni. Nalezy pochazeji z eneolitu, dmionzoveé i
halStatské az po slovanské osidleniradstvwk. Nag. chragnou kulturni pamatkou jsou

zbytky staroslovanského Hradista vrcholu hory Kl&%v na k. U. obce Brgjov.
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3 DOPRAVNI INFRASTURUKTURA MIKROREGIONU
VIZOVICKO

Centrum mikroregionu se rozklada v Siroké katlobklopené kopci, z horskych udoli se
piechazi na horské svahy Vizovickych viiciPrtimérnd nadmiska vySka mikroregionu
¢ini 358 meté nad mdem (pohybuje se v rozmezi 250 — 470 ringtad mdem). Z toho
vyplyvéa i povaha povrchu Uzemi, které poskytujerdgiiodminky pro Zelezéii a silnéni

dopravu. [5]

3.1 Zeleznini doprava

P zpracovani kapitoly o Zelezfmi dopra¥ na Uzemi mikroregionu jsem pouzila doku-
ment Strategicky plan rozvoje mikroregionu Vizowcktery je v seznamu literatury uve-
den podislem [5] a internetové stranky spéesti Ceské drahy uvedené v seznamu lite-

ratury podcislem [7].

Zeleznkni dopravu zabezpaje statni organizac€eské drahy. Mikroregionem prochéazi
jedna Zelezrini trat’:

W

= Zeleznéni tra’ ¢. 331 Otrokovice — Vizovice
Na jmenované trati v Useku Zlin — Vizovice jezdupe osobni vlaky. Ttaje elektrifiko-
vana a ma spiSe mistni vyznam. Touto trati projeste® 17 osobnich vlakovych souprav

ve sneru Otrokovice — Vizovice, a 21 souprav ve&mVizovice — Otrokovice.
Na Uzemi mikroregionu jsou tyto Zeledmii zastavky:

= Zeleznéni stanice Vizovice

= Zeleznéni zastavka Zadvee-Rakova, Zadvuee
Ostatni obce mikroregionu nemajiimpé Zeleznini spojeni. Tuto situaci &a zlepSit ve
30. a 40. letech Zelezmii tra’ z Vizovic do ValaSské Polanky s planovanou zasiévk
v Uble. V roce 1943 byl zaloZen Bav pracovni prapor, vdmz v dol& velké hospod&ké
krize pracovali mladi muzi za byt, stravu a kapesaéstavb této Zeleznini trati. Tato
trat’, vedouci dale na Puchov ¢l umoznit pimé spojeni Zlinska se Slovenskem. Po II.
swtové valce byla budovana jako stavba mladeistaia vSak nedokd@ena a nikdy své-

mu (Eelu neslouzila. Tatdast ValaSskatstala bez fimého Zelezrniho spojeni. Tento
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zaner pripomina pouze nasep zelegmii trati a snaha Zlinského kraje o obnoveni tohoto

projektu.

3.2 Silniéni doprava

Pti analyze silnini dopravy na Uzemi mikroregionu jsem vyuzila dokainStrategicky
plan rozvoje mikroregionu Vizovicko, v seznamurktieiry podcislem [5], webové stranky
Reditelstvi silnic a dalnic, v seznamu literaturydpgslem [9] a aplikaci jizdnfady do-

stupnou na internetu, v seznamu literatury gistem [6].

Celkova délka siliini si¢ v hranicich mikroregiondini témsi 35 km. Uzemi mikroregio-
nu neprotind Zadna dalnice ani rychlostni komurak@cpra¥ komunika&ni napojeni ce-
lého mikroregionu je jeho nejozel&si problém, stejijako celého Zlinského kraje. Pro-

bihaji zde pouze dwilnice I. tidy, a to:

= statni silnice I.iidy ¢. 49 Otrokovice — Zlin — BeluSa a dale

» statni silnice I.iidy ¢. 69 Vizovice — Vsetin.
Statni silnice 1/49 na Uzemi mikroregionu prochdlacemi Zadvice-Rakova, Vizovice,
Lhotsko a Bratjov. Statni silnice 1/69 na Uzemi mikroregionughrézi obcemi Vizovice,
Lutonina a Jasenna. Vizovice lezi n&kvatce &chto komunikaci. Pro tzemi mikroregio-

nu jsou nejvyznamijSimi komunikacemi spojujici je s okolnimésem.

Co se tyka okresnich a mistnich komunikaci, silflicéidy jsou na uzemi mikroregionu
dve:

= silnice Il. #idy ¢. 488 Vizovice — Hradek nad \fia

» silnice Il. fidy ¢. 492 Zadvéce — Luh&ovice — Biskupce

Vyznamnou gi vzhledem k gepravni obsluznosti menSich obci zaujimaji silmlicetidy.

Na Uzemi mikroregionu je jich celkem 5:

= silnice Ill. ttidy ¢. 0495 Lipa — Zadwee-Rakova

= silnice lll. tfidy ¢. 0496 Zadv#ice-Rakova — Vizovice
= silnice Ill. ttidy ¢. 0497 Brattejov — pfijezdna

= silnice lll. tfidy ¢. 4881 Lutonina — Ublo — Brigjov

= silnice Ill. ttidy ¢. 4882 Vizovice — Chras$ov
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Mezi nefastjSi zavady na silnicich patposkozovani konstrukce vozovky, nevyhovujici
smérove a §kové uspeadani v obcich, schazejici nebo nedplybudované chodniky. Za
zavady lze rové& povazovat nevyhovujici napojovani silnic, nedmste rozhledové po-

mery na KiZzovatkach a malé sfrové oblouky.

Kapacity komunikaci jsou v tomto Uzemi v&3in¢ pripadi pomerné vyhovujici, zejména
diky silnicim prvni fidy, kvalita cest, zejména po zimnickésictich a diky probléfm

s vodou je nedostajici.

Vzhledem k tomu, Ze té&h vSechny obce lezi na dvou vySe uvedenych silnitichdy
(jedina obec Ublo nelezitipno ani na jednom z¢hto silnEnich tahh), i k tomu, Ze okoli
Vizovic nema ¥tSinou vlakové spojeni, je zde dosti hustd autobusi’. Hromadnou
piepravu 0sob v mikroregionu zabezpe pevazre CSAD Vsetin, dale pak HOUSA —
CAR (soukromé dopravni spéleost), Zlinska dopravn(;SAD Haviov, Tourbus Brno a
CONNEX Ostrava na celkem 25 linkach. Jeji¢alped uvadi nasledujici tabulka.

Tab. 2. FPehled autobusovych linek v mikroregionu

Autobusova linka Cislo Provozovatel Zastavky na uzemi
linky mikroregionu

Brno-Kromeiiz-Zlin-Bystice | 720271 | Tourbus, a.s., Brno|  Vizovice, Jasenna
pod Hostynem-Vsetin

Zlin-Luh&atovice 820009 | HOUSACAR Zadiiee
Zlin-Vizovice-Bratejov- 820105 | CSAD Vsetin a.s. Zadvee, Vizovice,
Horni Lidei-Valasské Klo- Lhotsko, Bratejov
bouky

Zlin-Vsetin-Velké Karlovice | 820130 | CSAD Vsetin a.s. Zadviee, Vizovice,
Lutonina, Jasenna

Zlin-Vsetin-ValaSské Meti+ | 820150 | Zlinska dopravni a.5. Za#ee, Vizovice,

¢i-Roznov pod Radhadn Lutonina, Jasenna
Zlin-Vsetin-Val.Meziici- 820151 | CSAD Vsetin a.s. Zadveee, Vizovice,
Roznov pod Radhodn- Lutonina, Jasenna
Novy Jiin-Ostrava

Zlin-Novy Jiin-Ostrava 820160 | Zlinska dopravni a.s. Zédee Vizovice,

Lutonina, Jasenna

Val. Klobouky-Luh&ovice-| 820175 | CSAD Vsetin a.s. Vizovice, Jasenna
Vsetin-RoZznov pod Radhos-
tém-Novy Jtin-Ostrava

(7248
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Autobusova linka Cislo Provozovatel Zastavky na uzemi
linky mikroregionu

Luhatovice-Zlin-Uherské 820215 | CSAD Vsetin a.s. Zadviee
HradiSg&-Brno-Praha

Luhatovice-Zlin-Kroneiiz- | 820225 | CSAD Vsetin a.s. Zadviee
Brno-Praha

Slaviiin-Lowka-Dolni Lhota-| 820315 | CSAD Vsetin a.s. Zadviee
Zlin

Valadské  Klobouky-Stitna820376 | CSAD Vsetin a.s. Zadviee
nad  VI&i-Popov-Slawin-
Dolni Lhota-Zlin

Zlin-Dolni Lhota-Ujezd-| 820445 | CSAD Vsetin a.s. Zadviee
Drnovice-ValaSské Klobouky

Luhatovice-Dolni Lhota-Zlin| 820455 | CSAD Vsetin a.s. Zadviee

Zlin-Vizovice-Bratejov- 820701 | CSAD Vsetin a.s. Zadvee-Vizovice-
Prlov Lhotsko-Bratejov
Zlin-Zadveice- 820711 | CSAD Vsetin a.s. Zadvee-Rakova,
Rakova,Rakova-Vizovice- Vizovice, Lutonina,
Ublo Ublo
Havirov-Frydek-Mistek- 870428 | CSAD Haviov a.s. | Jasenna, Lutonina,
Frydland n.O.-Frenstat p.R.- Vizovice, Zadvéice

Roznov p.R.-ValaSské Mezj-
fici-Vsetin-Luh&ovice

Ostrava-Valasské Mazéi- | 910123 Connex Morava a.s. Jasenna, Lutonina,
Vsetin-Luh&ovice-Zlin Vizovice, Zadvéice

Vsetin-Valasska Polanka-Zlin 940005 CSAD Vsetin a.s. Bragjov, Lhotsko,
Vizovice, Zadvéce

Vsetin-Seninka-Valagska | 940006 | CSAD Vsetin a.s. Bragjov, Lhotsko,

Polanka-Vizovice-Zlin Vizovice, Zadvéice
Vsetin-Zlin 940007 | CSAD Vsetin a.s. Jasennd, Lutonina,
Vizovice, Zadvéice
Vsetin-Liptal-Vizovice 940009 | CSAD Vsetin, a.s. Jasenna, Lutoninpa,
Vizovice
Vsetin-SluSovice 940033 | CSAD Vsetin a.s. Jasennd, Lutonina,

Vizovice, Zadvéice
Vsetin-ValasSské Me#ii- | 940035 | CSAD Vsetin a.s. Jasennd, Lutonina,

Zlin-Kromé&tiz-Brno Vizovice
Roznov pod Radhodn-| 940083 | CSAD Vsetin a.s. Jasenna, Lutonina,
ValaSské MeZzici-Vsetin- Vizovice, Zadvéice

Zlin
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Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladidaj: ze zdroje uvedeného v seznamu literatury pod

cislem [6]

Na uzemi mikroregionu se nachazi celkem 27 autalyghazastavek.

3.2.1 Intenzita silniéni dopravy

Reditelstvi silnic a dalnic provadi pravidalm ptiletych intervalech &tani intenzity sil-
niéni dopravy na GzemCeské republiky. Nyni jsou k dispozici vysledk§itani z roku

2000. V sodasné dob probiha &itani nové, konkrétni data vsak jegejsou k dispozici.

Tab. 3. Intenzita sildni dopravy

Cislo komunikace Usek komunikace | Celorni pramér-
na intenzita
[pocet vozidel / 24
hod]
49 Lipa - Zadvice- 11 606
Rakova
49 Zadveice-Rakova - 11 123
Vizovice
49 Vizovice - Bratejov 2179
69 Vizovice - Jasenna 5893

Zdroj: Vlastni zpracovani na zakladidaj: ze zdroje uvedeného

v seznamu literatury patislem [9]

Z tabulky mizeme vyist, Ze nejexponovajsim mistem je vyjezd z mikroregionu, a to
z obce Zadviéce-Rakova. Mizemerict, Ze¢im vice se blizime Zlinu, tim intenzita dopravy
nékolikanasobr natasta. Uvnit samotného mikroregionu nejsou silnice vykapretizené.
Srovname-li d¥ silnice prvni tidy prochazejici mikroregionem, musime konstatozat,
pocet automobil projizcgjicich po silnici 1/69 (v Useku Vizovice — Jasenf@)vice nez

2,5krat vysSi nez na silnici 1/49 (v Useku VizovieBratejov).

Je téndt jisté, Ze oproti roku 2000 doSlo v sasnosti v mikroregionu k na@stu intenzity

silni¢cni dopravy. Bbyva stale vice automolil
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Obr. 2. Intenzita silrini dopravy[9]

3.3 Letecka doprava

Pt zpracovani kapitoly o letecké dopeajsem cerpala informace z dokumeénGenerel
dopravy Zlinského kraje, v seznamu literatury géglem [2] a Strategicky plan rozvoje

mikroregionu Vizovicko, v seznamu literatury p&idlem [5].

V celém Zlinském kraji se nachazi 4 leti§Otrokovice, HoleSov, Krogfiz, Kunovice).

V Otrokovicich se jedna o civilni let&Moravan, ze kterého jsou provozovany pouze vy-
hlidkové lety rekreéniho charakteru. Leti§tma statut mezinarodniho négmého letist

a mohou je vyuzivat vSechna letadla letici podld&R\MBenni provoz, Iétani dle pravidel
za viditelnosti zer®), vrtulniky a ultralehka letadla. Vzhledem k vel#ti vzletové

a pistavaci drahy, a moznostem uUzemniho rozvoje mas de&sg, podobr jako

szszsz

Nejblizsi letis¢ s pravidelnym leteckym provozem pro civilndely, umozujici pokryt
potreby Zlinského kraje, jsou dnes v Brr{letis€ v Turanech) a v Ostrav (letiS€

v MoSnow), ktera jsou od krajského asta Zlina vzdalena cca 90 km (tj. cca 1:45 —
2:00 hod.).

S @ihlédnutim k no¥ se rozvijejicimu regionu Zlinského krajéiie nafistajici pozadav-
Ky v obchodni, pimyslové i turistické oblasti uspokojovat svymi teikymi parametry

vyhovuijici letis¢ v Kunovicich, kde bylo v roce 2004 obnoveno leéeskojeni s Prahou,
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Antverpy a Alzirskem. Letigtprovozuje soukroma sp@leost, na provozipspiva Zlinsky

kraj.

3.4 Vodni doprava

Tato kapitola je zpracovana na zakladokumeni Generel dopravy Zlinského kraje,
v seznamu literatury podislem [2] a Strategicky plan rozvoje mikroregioniz&icko,

v seznamu literatury patislem [5].

V SirSim kontextu celého Zlinského kraje je vodapiiva mozna pouze [fece Mora¥.
Jedna se o tzv. Bav kanal, ktery je dnes zprovoamod severu — 8ovského jezu, na jih
az do Hodonina. J&v nedavné dabse zde vozil lignit a stavebni material z Rohatoe

Otrokovic, nyni slouzi pouze pro turistickéely.

V souwasné dob je pistupno a propojeno 43 kmiyodni trasy Béova kanalu a 17 km
navazujicichti¢nich kilometfi. Po vo@ tak jsou spojena #&sta Otrokovice a Straznice
(Obec Petrov), mezi nimiz se propluje 13 plavebrkomorami. Zarovie se zvazuji dalSi
aspekty dokoteni vodni cesty ato jak gmem na jih do Hodonina, tak grem na sever,
do Kronetize. Prodlouzeni vodni cesty zatim brani vice ressimé majetkopravni, legisla-

tivni a investorské problémy, nez problémy tech@ick

3.5 Dopravni dostupnost

S dopravni obsluznosti také velmi Uzce souvisidegtupnost. Je samepr¢ vyhodou,
lezi-li dané sidlo v dosahu dainiho tahu, ma vybudovan obchvat a je-li jeho koivékt

s okolnimi sidly vysoka.

Vyraznym handicapem a deficitem celého Zlinskétajekje neexistence &isilnic vysSi
kvality (dalnice, rychlostni silnice @yipruhové silnice) s navaznosti na ostatni regiony

a jejich nadlazenou silnini st a na dalnini st Ceské republiky a Evropy.

Dalnice D1 Brno — Ostrava je nejblize dostupna y8K@w. Znainacast spojnice na dal-
nici je tvarena Useky s obtiznynrerjizdtnim acastymi zatékami. Déle jecasty piijezd
obcemi, kdy je nutno snizovat rychlost jizdy. Déngkého kraje se po silnicicligpravuje

prevazn&ést materidlu, coz ztaé omezuje a znéfjemnuje osobni pepravu.
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Obr. 3. Dalnini s’ CR[9]

Dostupnost mikroregionu po Zeleznici je SpatnaeZekni tra’ prochazi na Gzemi mikro-
regionu pouze ddmi obcemi (Zadvidce-Rakova, Vizovice). Jedna se o'tta331 Otroko-
vice — Zlin — Vizovice. V Otrokovicich uz se |zepwgit na modernizovany Zelezmii ko-

ridor od Brestu po Bzenec {Brov — Beclav), ktery tudy vede.

Mikroregionem neprochazi Zzadna vodni cesta. V rametého Zlinského kraje existuje
jedina vodni cesta, tzv. Bav kanal — vodni cesta, po které sedeshedavné dabvozil
lignit a stavebni material z Rohatce do Otrokowairslouzi pouze pro turistick&ely.

Reka Morava je pro turistick&ély splavna od jezu&ov (Otrokovice) po Hodonin.

V mikroregionu neni moZnost leteckého spojeni. MreZlinském kraji se nachazi 4 letis-
t&. Civilni letiS& Moravan v Otrokovicich je vyuzivano pouze k promeani vyhlidkovych
leti rekre&niho charakteru. Ma pouze mistni vyznam, stégko letiS€ v HoleSo¢ a
Krometizi. LetiS€ v Kunovicich (okres Uherské Hradiktjako jediné vyhovuje svymi

technickymi parametry. Zajigije letecké spojeni s Prahou, Antverpy a Alzirskem.
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4 PLANOVANA VYSTAVBA V DOPRAVNI INFRASTRUKTU RE
MIKROREGIONU VIZOVICKO

4.1 Zakladni motivy vyhledové silnini sité

Tato kapitola je zpracovana podle dokumentu Gerdwptavy Zlinského kraje, ktery je

v seznamu literatury uveden poéidlem [2].

Vyhledovou silnéni kostru Zlinského kraje tvbzakladni komunikéni st’, ktera rovno-
merné pokryva celé jeho Uzemi. P#tééto zakladni sitje soustava navvybudovanych
smeroveé rozdlenych étyfpruhovych komunikaci vyssi kategorie ve tvaru vietk@ismene
.H". Mezi komunikace vySSi kvality p&tseverojizg vedena rychlostni silnice R55 (Hulin
— Otrokovice — Uherské Hradist Hodonin — Beclav) a rychlostni silnice R/35 (Pétey —
ValaSské Mezici) spole&n¢ se silnénim tahem 1/57 (Valasské Mégii — Vsetin — Poztd

chov).

Rychlostni silnice R49 (Hulin - Frystak — SluSovie®izovice — Pozéchov — Horni Lidé
— Slovensko) spote¢ s pravobezni gelozkou silnice 1/49 (Otrokovice — Zlin — Zadire
ce), oznaovanou dive jako R69, vytvieji zapadovychodni propojovacfigku obou jiz
vyse zmignych tatii vedenou centralriasti kraje. Usek dalnice D1 prochéazi severozapad-

nim okrajem Zlinského kraje @mo na &) navazuji rychlostni silnice R49 a R55.

Nadazenou silnini st’ kraje (silnéni tahy mezindrodniho a celostatniho vyznamu) dbtva
vyznamné modernizované mezinarodni silnice 1/50l§bice — Uherské Hradidt Uher-
sky Brod — Slovensko) a 1/35 (ValaSské M&di— RoZznov pod Radha$h — Horni Béva

— Slovensko), které jsou orientovany vesamzapad — vychod.

Sit’ silnicnich tali mezinarodniho a celostatniho vyznamu (dalnicehlogtni silnice
a navrhované silnice Fitly) zaji§uje napojeni vSech ¢at a oblasti kraje s velkou koncen-
traci obyvatelstva na kvalitni komunid st a zarove na dalnéni s’ Ceské republiky
a Evropy. Tyto tahy bezprdstre spojuji Zlinsky kraj s okolnimi regiony a statyld®en-
sko — R49, 1/50, 1/35; Jihomoravsky kraj — D1, RB50; Olomoucky kraj — D1; Morav-
skoslezsky kraj — R/35).

Hlavnimi komunikacemi v rdmci silémich tati krajského vyznamu jsou severni tah silnic
/147 — /432 — 11/438 — 11/150 (Krow¥iz — Hulin — HoleSov — Byste pod Hostynem —
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Valasské Mezici) a jizni tah silnic 11/495 — 1/57 (Uhersky BrodBejkovice — Slawin —
Brumov-Bylnice — ValaSské Klobouky — Horni Litje Oba uvedené tahyimo obsluhuji
dalSi nesta Zlinského kraje a jsou logickym propojenimiaadnych silrinich tali mezi-
narodniho a celostatniho vyznamu (severni tah puggodalnici D1 a tah silnic R35 — 1/57,

jizni tah propojuje silnici 1/50 a rychlostni sitmiR49).

Otevenym problémem tstava vedeni pravoezni gelozky silnice 1/49 v Useku Zlin —
Zadveice, napojeni této komunikace na rychlostni silftdi9 v oblasti Zadwe, veetns

feSeni propojentthto silnenich tati v Useku Zlin — FryStak.

4.2 Silniéni tahy celostatniho a mezinarodniho vyznamu

Pti zpracovani této kapitoly jsem vychazela z dokutmé&denerel dopravy Zlinského kraje,

ktery je v seznamu literatury uveden pgslem [2].

Uzemim mikroregionu Vizovicko prochazeji tyto vytié silnéni tahy mezinarodniho a

celostatniho vyznamu:
= Navrhované silnice Iridy - rychlostni

o Navrhovand silnice lLridy R49 Hulin — Frystak — SluSovice — Vizovice —

Pozd&chov — Horni Lideé — Slovensko
» Navrhované silnice Iritdy — ostatni

o Navrhovana pravaezni gelozka silnice 1/49 (vyhledavl/69) Otrokovice
— Zlin — Zadvéce

Navrhovana silnice |. #idy R 49

Hulin — Frystak — SluSovice — Vizovice — Péekov — Horni Lide — Slovensko

Navrhovana silnice R49 ma prochazet na Uzemi negionu katastralnim tzemiréchto

obci: Zadvéce-Rakova, Vizovice, Lhotsko, Biajov.
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Popis cilového stavu:

Smerové rozdlend ctyipruhova komunikace kategorie R24,5/120 s mimotwaymi kii-

Zenimi vedena v nové stp rozhodujici dopravni funkci v uzemi.

Charakteristika navrhované stavby:

Nova vystavba kompletni rychlostni silnice navadujia dalnici D1 a pokealjici jako R6

na slovenském Uzemi. Vystavba komunikace jedlend na nasledujici stavebni Useky:

» Hulin — Frystak

FryStak — Zadvigce

Zadveice — Pozdchov

Pozd&chov — Horni Lide

Horni Lide: — hraniceCR/SR

V trase silnice je navrzeno 8 vyznamnych mimodowch Kizeni:
= MUK s novymi komunikacemi D1 a R55
= MUK s 11/432 zapadié HoleSova
= MUK s novym givadécem z HoleSova (11/490)
= MUK s I1/490 pod Frystakem
= MUK se stavajici 1/49 u Zadvie

= MUK s novou /57

MUK se stavajici I/57 ve Valasskychilazech

Pri vystavl® bude vyuZita stopa stavajici silnice 1/49 v oblaghdveic, ¢imz dojde
ke zmeéné tamniho dopravnih#eSeni. Obchvat Vizovic a Usek silnice mezi Rehdvem

a Latnovem jefeSen tunelem.
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Vyznamné divody pro zarazeni stavby:

Neexistuje kapacitni siltini tah ve sru zdpad — vychod, jehoz prednictvim by se
realizovala tranzitni doprava, chybi kapacitni @epii propojenCeské a Slovenské repub-
liky v prostoru stedni Moravy. Redpokladané vyhledové intenzity dopravy na novéail

v roce 2030 se pohybuji v rozmezi 6-18 tis. von/de

Rozhodujici piinosy a efekty komunikace:

Rychlostni silnice umozni propojeni déini sit Ceské republiky a Slovenska a kvalitni
spojeni centralniasti kraje se Slovenskem a ValaSskem. Po jejimvparéni dojde

k cast&énému sniZzeni dopravni 2ae na silnicich 1/49 a1/69 a k odkami silnicim

s mezinarodnim provozem I/50 (E50) a I/35(E442Yy0¥pzréni komunikace v navaznosti
na navrhovany sildni tah ValaSské Meiiti — Vsetin — Pozgthov umozni fevedeni me-
zinarodni trasy E442 sfrem k hrantnimu gechodu Selna — Lysa pod Makytou a sou-
casrt zlepSeni kvality Zivotniho prasdi v oblasti CHKO Beskydy.

Otevirené problémy a alternativy:

Uzemre planovaci dokumentace je v nesouladu s Progranoenoje Gzemniho obvodu
Zlinského kraje, ktery poZadujéipravu vystavby R49 v celé trase. fetila vzajemné pro-
vazanosti a koordinace postumeziceskou a slovenskou stranou vyZaduje, aby cela ko-
munikace byla vi@jné prosgSnou stavbou. Z uvedenéhavddu je nutné fevedeni kori-
doru R49 v Useku Zadkiee — Bratejov (Pozdchov) ze stavajici sétmé do zavaznéasti

Uzemniho planu a tazeni tét@asti stavby do vejné prosgEsnych staveb.

Vyhledové dopravnfeSeni v oblasti Zadvie napojujici R49 na stavajici siémii st’, vcet-

né spojeni s vyhledovou pravidZni frelozkou silnice 1/49, seifpmodelovani dopravy
ukazalo jako neefektivni, protoZze neumoje ieSit rozpad intenzit bez'¢vedeni vyznam-
né ¢asti dopravy na stavajici nevyhovujici simi st prochézejici obytnou zastavbou
(111/0495, 111/0496). TotoieSeni jefeba upesnit a studijg prowfit moznost vybudovani
vSesngrného mimouroiiového Kizeni misto navrhovaného rogdbvého, které umdikije

rozpad, resp. sl@eni intenzit pouze ze dvou sm.
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Obr. 4. Pribeh silnice R49 v mikroregion|9]

Navrhovana pravobfezni ptelozka silnice 1/49

Otrokovice — Zlin — Zadwece

Pro vyhledové obdobi je dop@eno postup&iusilovat o realizaci a brzké zprovem této

stavby ozn&ované v divéjSich dokumentacich jako R69. Je nutné, aby budarmiunika-

ce sphovala dva zakladni parametry:

1. na uzemi Zlinského kraje byéha plnit funkci vyznamného tahu mezinarodniho a
celostatniho vyznamu umiZjici napojeni résta Zlina na sirychlostnich komuni-
kaci a vyhledovou daleni st CR. Vyznamnym prvkem je rowi vzajemné propo-

jeni mest Otrokovic, Zlina a Vizovic komfortni komunikaegyssi kategorie s mini-

mem rychlostnich a kvalitativhich omezeni.

2. na uzemi nista Zlina by mla v nejvysSi mozné ifé vyhovovat paebam nésta a
pomoci tak pettzovanému paraimu tahu silnice 1/49. Furhi Urover nové ko-
munikace musi odpovidat rozsahu obsluhovaného gzéekiavanym vyhledovym
vazbam a fedpokladanym vyhledovym intenzitdm dopravy. Trasaérkomunika-

ce by vSak réla feSit obsluhu Uzemi ve vysSi kvalitez stavajici silnice 1/49fip
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cemz zmsob a interval napojeni na Uzemi bylmdpovidat jak padebamieSeni
dopravnich vazeb, tak Uzemnim igiitam. P&et kiZzovatek a délky mezikovat-
kovych Uselt vSak nesmji znehodnotit funkci této komunikace, jejiz chaeakby
mél byt, s ohledem n#&eSeni regionalnich (vazba Otrokovice — Zlin — Vizey i
nadregionalnich vztah(propojeni rychlostnich komunikaci R55 a R49, napiona

dalnini st), vice dopravni nez obsluzny.

Parametry nové komunikace v tzv. Pexhickém koridoru je nutno stanovit na zakiad
precizniho vymezeni jeji funkce s ohledem na vybNeédurbanistické a demografické
uspdadani tzemi a odhadované intenzity dopravy, keer@jno stanovit jako pmeét vy-
hledovych mezioblastnich vazeb Zlinského kraje igolpokladaného dopravniho ugpo
dani komunikani si€. V této souvislosti je vSak nutny souladsta Zlina a Zlinského
kraje v ndzoru na novou komunikaci v tzv. Raxhickém koridoru a na jeji funkci v Gze-

mi.

Popis cilového stavu:

Smérové rozdlena ctyipruhova komunikace kategorie MS 21,5/70 — MS 25/88imou-
roviiovymi i aroviiovymi kiizenimi vedena v nové stbpe smiSenou dopravn obsluznou

funkci.

Charakteristika navrhované stavby:

Nova vystavba silnice na pravénehuieky Drevnice propojujici silnice R55 a R49. V
souwasné dob je v trase silnice navrZzerfada mimouroiovych KiZeniteSicich napojeni
jednotlivych¢asti Zlina na komunikacifigemz Usek prochazejicigstem jeieSen déema

tunely.

Vyznamné divody pro zafazeni stavby:

Predpokladané vyhledové intenzity dopravy v roce 2680nohou pohybovat okolo 20-21
tis. voz./den, ve WjSi a tranzitni doprayvs pgrevazujicimi vazbami od jihozapadu. Vysled-
ky modelového z&Fovani silnéni sie mésta Zlina vyhledovymi objemy dopravy roku

2010 prokazaly jiz v roce 1996 pebnost realizace druhého napojerista soubznou
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komunikaci vedenou od Otrokovic podél praveéliehin feky Drevnice. Stavajici silnice
I/49 vykazuje vysoky podil fijezdnich Usek (42%), vysoky podil&kych vozidel (20%)

a velmi vysokou dopravni nehodovost.

Rozhodujici pinosy a efekty komunikace:

Nova silnice umozniifmé napojeni Zlina na R 55 a R49. Po jejim zprosoizdojde k
vyraznému snizeni dopravni &&t na stavajici silnici 1/49 v Useku Otrokovice knza k

vyraznému zlepSeni dopravni situace v krajsk&fsthzling.

Otevirené problémy a alternativy:

Zastupci ndsta Zlina na jednani zastupitelstva dne 4.9.2008ittidvedeni navrhované
silnice v parametrech rychlostni komunikace podl&JB zpracované firmou Mott Mac-
Donald. Usnesenim Zastupitelstvasta Zlina¢. 5/72/2003 rozhodlo Wsto Zlin o gepra-
covani koncepcéeSeni vedeni nové silnice 1/49 podél pravétehbieky Drevnice. Dle
sowasnych dostupnych podkiade gedpoklada ppojeni komunikace na stavajici silnici
I/49 v oblasti ZaleSné,fgemz v dalSim Useku (Zlin - Zadiee) bude trasovani komuni-

kace podrobeno studijnimu praeni.

4.3 Silniéni tahy krajského vyznamu

Pii zpracovani této kapitoly jsem vychazela z dokumépenerel dopravy Zlinského kraje,

ktery je v seznamu literatury uveden pigslem [2].

Na Uzemi mikroregionu Vizovicko jsou navrhovany ledsjici vyhledové silrini tahy

krajskeého vyznamu (navrzeny kiaaeni do kategorie silnic IEitly):

= Otrokovice — Zlin — Zadvgce — Vizovice — Liptal — Vsetin

Navrhovana silnice |l. tridy

Otrokovice — Zlin — Zadw&e — Vizovice — Liptal - Vsetin (twena stavajicimi silnicemi
1/49, 1/169 acaste&ne 111/0495 a 111/0496).
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Popis cilového stavu:

Ctyipruhova komunikace kategorie MS 20/80 v Useku @ivie - Zlin, Obeciny, dvou-
pruhova komunikace kategorie S11,5/80 v useku Zimeciny - Vizovice, dvoupruhova

komunikace kategorie S9,5/70 v Useku Vizovice —tiise

Charakteristika navrhovanych staveb a dopravnich optieni:

Rozsfeni silnice 1/49 v Gseku Otrokovice - Malenovicekadegorii MS 20/80, homogeni-
zace silnice 1/69 v Useku Vizovice — Vsetin na gaté S9,5/70, instalace ochrannyct d
licich ostfivka na phtazich obcemi v Useku Otrokovice - Zlin — Vizoveceealizace stou-

pacich prub v oblasti Syrakova.

Vyznamné divody pro zafazeni staveb:

Predpokladané vyhledové intenzity dopravy na stavajigici 1/49 v roce 2030 se pohybu-
ji v useku Otrokovice - Zlin kolem 20-21 tis. valeh, v aseku Zlin — Vizovice kolem 10-
11 tis. voz./den a v Useku Vizovice — Vsetin kol tis. voz./den. Stavajici silnice 1/69
v Useku Vizovice — Vsetin vSak vykazuje velké mmeizgavad v §kovém usptadani

a sneérovem vedeni trasy (zejména pro nakladni dopravu).

Rozhodujici pFinosy a efekty:

Realizaci uvedenych staveb dojde ke zvySeni plgtiudokvality dopravy na celém tahu a
k vyraznému zkapacitni Useku Otrokovice — Malenovice. Navrhované obthva

na silnici 1/69 a ochranné&lici ostiivky na silnici 1/49 zvySi bezgeost @Si dopravy.

Otevi‘ené problémy a alternativy:

Vyhledové intenzity dopravy roku 2030 v Useku Vimev— Vsetin nejsou jedinym argu-
mentem feSeni technické, estetické) pro réeii silnice 1/69 na kategorii S9,5/70. Vy-
stavbu obchvdit Vizovic a Lutoniny v kategorii S9,5/70 a vybudovétoupacich pruh

v oblasti Syrakova je dopateno sledovat pouze s ohledem tigp@dné zpomaleni postu-

pu realizace vyhledové siliii sit. Po dostavl navrhované silnice R49 a navazujici nové
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silnice 1/57 |ze pedpokladat fevedeni pevaznécasti dopravniho zatizeni déchto talh

pii sowasném omezeni fjezdné ndkladni dopravy (nad 7 tun) na stavajiicicsil/69.

Otewenym problémem istava zfisob spojeni afikZzeniieSeného sildniho tahu 1/49 —
I/69 s navrhovanou rychlostni komunikaci R49 aanplanou pravdakezni eloZzkou sil-
nice 1/49 v oblasti Zadvw&. Navrzen&eSeni poita v uvedeném prostorwasténym vyu-
Zivanim stévajici sildni sit (111/0495, 111/0496). Ri modelovani dopravy se tot@Seni
ukazalo jako neefektivni, protoZze neumoje ieSit rozpad intenzit bez'g¢vedeni vyznam-

nécasti dopravy na tuto nevyhovuijici sitni si’ prochazejici obytnou zastavbou.

4.4 Silniéni tahy mistniho vyznamu

Pti zpracovani této kapitoly jsem vychazela z dokutmé&denerel dopravy Zlinského kraje,

ktery je v seznamu literatury uveden pgslem [2].

Do kategorie silninich tali mistniho vyznamu jsou #azeny zbyvajici navrhované silnice
Il. t¥idy, které nejsou s@asti vyhledové zakladni komunikd si€ kraje a vSechny navr-
hované silnice lll.#idy. Z dneSniho pohledu se jedna o stavajici lilictéidy a nasled&
uvedené stavajici silnice 1. a liidy resp. jejich Useky. Na tzemi mikroregionu Vioko
se jedna o silnici:

= |/49 Vizovice — Poz&chov — ValaSska Polanka

Komunikace mistniho vyznamu jsou doprayotebné, s ohledem na celkokgSeni cilo-
vého stavu vyhledové sikmi si€ Zlinského kraje a z#émou jejich funkniho zaazeni
nejsou nutné dalSi uzemni naroky. Uvedené silnee/zaduji realizaci nakladnych ob-
chvati a prelozek; pedpoklada se snizentekavanych vyhledovych intenzit dopravyep
vedeni velk&asti phjezdné dopravy na sikni tahy zakladni komunikai si€ a pefazeni

na dominantni obsluznou funkci v Uzemi.

Obchvat Lhotska (I/49) je navrhovan k realizaci ledlem k tomu, Ze vystavba rychlostni
silnice R49 v Useku Vizovice — Pazahov — Horni Lidé — Slovensko sefpdpoklada az

v zawrecné fazi dostavby vyhledové sitmi si€ kraje.
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4.5 Zmeéna zatridéni silni¢ni sité
Tato kapitola je zpracovana na zaldatbkumentu Generel dopravy Zlinského kraje, ktery

je v seznamu literatury uveden p&dlem [2].

Vysledkem funkniho rozaleni komunikaci v ramci definované zakladni komaiik sit
a postupné realizace jeji vystavby je navriidati silnicni sit dle zakonas. 13/97 Sb.

v platném zani.

Vystavbou dalnice, rychlostnich silnic, novych Usedilnic, prelozek a obchvét sidel,
homogenizaci silénich tali, zavedenim navrhovanych dopravnich omezeni &nzm
v organizaci dopravy na sitmi siti Zlinského kraje poklesne i{p. vzroste) vyznam
a dopravni zatiZeniekterych silnic resp. Usék Z tohoto divodu se navrhuje zéna zati-

déni nekterych komunikaci.

Na uzemi mikroregionu se jedn& o tyto komunikace:

Tab. 4. Zrdna zatideni silnicni sit

Cislo silnice Usek Stavajiciitida | Navrhovana Souvislost
tirida S vystavbou
(modernizaci)
/49 Zlin — Vizovice | I. Il. pielozka 1/49-
vyhledow 1/69
1/49 Vizovice — Val.| . 1. R49, nova I/57
Polanka
1/69 Vsetin - Vizo-| I. 1. nova I/57, R49
vice

Zdroj: vlastni zpracovani podle Udaie zdroje uvedeného v seznamu literaturydied
lem [2]

Kazda zmigna navrhovana zéna v zatidéni silnice je podmigna dokorkenim vystavby

(modernizace) jiné silnice nebo tahuidzddnini obsahuje tabulka v poslednim sloupci).
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4.6 Modernizace a dostavba zeleztni trat é

Se vznikem Zlinského kraje v roce 2000 nabyla znuwaktualnosti pé¢éba modernizace
Zeleznéni trag Otrokovice - Zlin - Vizovice sifjpadnou dostavbou do ValaSské Polanky
(namisto Horni Lide). Timto projektem se zabyva dokument Rozvoj kei@jdopravy ve
Zlinském kraji, ze kterého jsentigpracovani této kapitoly vychazela, v seznamaraitu-

ry je uveden podiislem [3]. Dale jsem vyuZila internetové strankylspnosti Ceské

drahy, v seznamu literatury pétslem [7].
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Obr. 5. Zeleznini trar Otrokovice — Zlin - Vizovice — Val. Polan|ad}

Zeleznkni tra® Otrokovice - Vizovice bude néwelektrizovana, Hemz traovy Usek Ot-
rokovice - Zlin sted bude zdvoukolegm a v nasledném Useku Zlirfed - Vizovice bude
pro nezbytné zvySeni kapacity drahy vybudovana mngtgbna Zlin-Riluky. NavrZzena je
rovnéz vystavba nové jednokolejné #atvcetre jeji elektrizace, mezi Vizovicemi
a Valadskou Polankou, a zvySeni Gnosnosté tnat22,5 tun v Useku Otrokovice — Zele-

chovice-Lipa.
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Dostavba Beovy Zeleznice z Vizovic do ValaSské Polanky je utssné dob vyvolana
zejména vzajemnou polohou krajskéheésta Zlina a vyznamnych gst Zlinského kraje
Vsetin, ValaSské Meiiti a RoZznov pod Radh@$h. Ty totiz maji se svym krajskymésr
tem spojeni jen po silnicitps Hostynské a Vizovické vrchy. DalSimivddem je ovSem

i napojeni Zlina na dalkovou dopravu veésmna Slovensko. VyuZita bude tedy intervalo-
vou regionalni osobni dopravou Zlin - ValaSské WegiZlin - Horni Lide& - Bylnice,
dalkovou osobni dopravou Praha / Brno - Zlin - Vige - Vsetin / Zilina a nakladni do-
pravou pedeviim mezi kontejnerovym termindlem v Zelechavichad Devnici-Lips

a Slovenskem, ktera je dnes kompdatmalizovana na silnici.

Zeleznkni tra’ Vizovice - Vala$ska Polanka o délce 17,670 km budeaximalé mozné
mife vyuZzivat zemni¢teso drahy budované ve 30. a 40. letech. | protemejvyssi tréo-

va rychlost 90 km/h -jvodni projekt peital s rychlosti 80 km/h. Ttabude jednokolejna

a samoejmé elektrizovana. Budouiizeny zastavky Vizovice, Lutonina, stanice Jasenna,
zastavky Ublo, Brdejov, Pozdchov a stanice Prlov.r®d ValaSskou Polankou bude vy-
budovan kolejovy triangl proifmé zausini jak do Vsetina, tak i do Horni Lid. Na trati

je navrZen tunel u obce Pazthov o délce 910 m a tunelgal ValaSskou Polankou o délce

320 m. Studii odhadované inveésiii naklady jsou cca 4,6 mld¢K

Obr. 6. Situace vedeni Zeleariitrate Vizovice — ValaSska Polank3]



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 35

5 INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM

Cela tato kapitola byla zpracovana na zaklddkumentu Generel dopravy Zlinského kra-
je, uvedeného v seznamu literatury géslem [2] a dokumentu Integrovany dopravni sys-

tém ve Zlinském kraji [4].

5.1 Zakladni principy

Ve vysglych statech zapadni Evropy doSlo k nazorovému moste vnimani dopravy
a jejiho vlivu na rozvoj a fungovani sidel. V celléuhé vyvojové etapbyl ve vysglych
statech praktikovan nabidkovyigstup, kdy na rostouci pozadavky automobilové dopra
bylo reagovano rozvojem komunikd si€ a navazujicich dopravnich ploch. Sasré

s tim byly sice hledany moZznosti rozvoje systémieje& osobni dopravy, ale vysledkem
tohoto gistupu byl v konéném disledku dalSi naist automobilové dopravy a pokles
ve vyuzivani dopravy wejné. Cely vyvoj dosp do stadia, kdy se ukazala nezbytna volba
nove strategie, jejiz podstatou je podpora vSed@teap na zvySeni atraktivityfedevsim

vefejné osobni dopravy.

Zakladni myslenkou integrovaneho dopravniho systegejné hromadné dopravy osob je
nalezeni formy spot@é funkce jednotlivych dradhdopravy, ktera nabidne efektivni a

z hlediska uzivatele atraktivni alternativu indivédni automobilové dopray
Mezi rozhodujici prvky pat

a) spola&na a koordinovana prepravni nabidka Zeleznéni osobni dopravy, linkové

autobusové dopravy, dstské hromadné dopravy, systému PaRlalSich druldopra-

! Systémy P+R (Park and Ride - zaparkuj & jeimoiuji kombinovat cestu osobnim automobilem
s cestovanim prasdky integrované dopravy. Je to &asré jeden ze zfisohi jak zvySit podil hromadné
dopravy na fepra¥ osob. Jedna se o realizaci zachytnych parkavigilem omezit parkovani v centrech
mést, resp. v rekréaich a laz#tiskych oblastech, a snizit tak intenzitu automoldl@opravy v radialnich
smeérech. VSechna zachytna parko¥iBt+R maji utité standardy kvality, kterymi se Uzentfi jjich realizaci
fidi (dostupnost prosdki IDS do5 min., ndvaznost na hlavni komunikace, adyicky navadci

a informa&ni systém, bezgaost a ochrana, stani pro invalidy¢zaeni do tarifniho systému apod.).
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vy riznych dopravi, ktera pro zakaznika (cestujicihdeg@stavuje efektivniiepravni
sluzbu

b) dohodnuté jednotné gFepravni a tarifni podminky s jedinym jizdnim dokladem;
tarifni struktura zaloZzena na principu jizdnéhodsteké hromadné dopraypiedplatni
doklady,casoveé jizdné, fiestupny tarif apod.) uménje zakaznikm (cestujicim) pl&
vyuZivat nabidnutouippravni sluzbu

C) prima ucast kraje, obci a nést daného Uzemi na organizovani, financovaniidzeni
IDS na krajské nebo regionalni urovni dle stanovemprelvidel — je sledovana spste

na koncepce technického rozvoje systému.

5.2 Koncepce tarifniho systému

Na celém Uzemi Zlinského kraje je navrzen jednatspolény prestupny tarifni systém
vychazejici z principu systtmu MHD. Pro pravidelaékazniky budou k dispozici
predplatné dlouhodobé karty pro vymezend tarifni (izéimdenky pro jednotlivou jizdu

budou gestupné gasovym i Uzemnim vymezenim platnosti.

U tarifniho systému se dopauje uplatnit ploSny princip, pro polycentrické uggaéani
Gzemi je navrhovan zonovy tarifni systém zaloZeny,idgenti€” jednotlivych oblasti
a regiori Zlinského kraje. Vyhodou tohoto ugadani je moznost ,samostatného” postupu
integrace dopravy ve vybranych oblastech nebo negio kraje s dalSim ro¥8vanim do-

pravniho prostoru.

Zakladni koncepce zonového tarifniho systému tséena ve dvou variantach, na zaklad
rozboifi Uzemnich a dopravnich charakteristik a uka#gteldopor@dovana varianta, kdy
vychozi Gzema tarifni jednotka odpovida v msru Gzemi 3 obci o rozloze kolem 40 km
(ptiblizné Y2 ptimérné rozlohy velkych rst). Rednosti této koncepce jsodeplevsim
v tom, Ze zachovavaji existujici strukturu tarife welkych ndstech a satasré umoziuji
realizovat tzv. lokalni tarif pro kratké cesty neethi zakladni jednotky.iBdkEzre Ize

v cilovém usptadani dekavat rozdleni uzemi kraje do zhruba 95 Uzentarifnich zon.

Na Uzemi mikroregionu Vizovicko by vznikly 2 tarifaony:
» Vizovice, Zadvéce, Lutonina, Lhotsko

» Jasenna, Ublo, Briagjov, Lutonina
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Tab. 5. Tarifni zony na Uzemi Zlinského kféje

Okres Patet |Rozloha| Poget zon| Rozloha zony Pocet obci
obci | (km?d (km?) v ZOng
Kromgtiz 79  799,3 21 38,1 3,8
Uherské Hradist 78| 9914 24 41,3 3,3
Vsetin 59 1143,2 27 42,3 2,2
Zlin 84| 1030,2 26 39,6 3,2
Celkem 300 3964,1 o8 40,5 3,1

5.3 Technické zajiS€ni odbavovaciho systému

Bezkontaktniipové karty budou jednotnym a z&kladnim médiemqgtioaveni cestujicich,
dophujicim prvkem niZe byt hotovostni prodej jizdenek pro jednotliviedy. Odbavo-
vaci systém jako celekigdstavujereSeni problematiky odbavovacihatizeni, informa-

niho systému, systému distribuce a systému kontroly
Z&kladnimi komponenty sledované koncepce mohou byt:

a) casova karta, kdy v pati karty je nahrangasova jizdenka — napdenni, tydenni, g

sicni, 30-ti dennigtvrtletni s libovol zvolenym vstupnim dnem

b) hotovostni karta (tzv. ,elektronicka pgrenka“) s moznosti standardniho odfonjizd-

ného, nebo zZisobem ,Check-In/Check-Out“ s registradi pastupu i vystupu
c) polyfunkéni karta umodujici kombinaci pedchozich karet.
Prednosti bezkontaktnialipovych karet:

= rychla, bezpéna a pro majitele pohodina komunikace bez nutrkusttaktu se sni-

matem s vysokym stu@m ochrany dat
* moznost provathi tarifnich znén bez pateby novych jizdnich doklad
= omezeni hotovostniho platebniho styku a zamez&uviani standardnich karet
= dokonaly celkovy statistickyiphled, podklady pro ekonomické vyhodnocovani

»  multifunkénost karet s moznosti rozvoje jejich aplikaci Vaieh identifik&nich

a platebnich systémech
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Cilové usp#adani integrovaného dopravniho systému bude s@mleth jeho kompliko-
vanost a rozdilnost vsttzcela jis¢ naphovano postuph Jedna se o dlouhodoby proces,
kde Ize pedpokladatradu ditich realizénich kroki vychazejicich s danych tzemnich a

technickych podminek xeSenych lokalitdch a zohkdiici finantni moznosti.
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6 ODLEHLOST A OBSLUZNOST JEDNOTLIVYCH OBCI
MIKROREGIONU VIZOVICKO

Mikroregion Vizovicko se sklada (kapitola 1) z olratrejov, Jasennd, Lhotsko, Lutonina,
Ublo, Vizovice a Zadvéce-Rakova. Centrem mikroregionu jessto Vizovice, které je
strediskem lokalni drowh U vSech obci igvazuje obytna funkce, takZze v uspokojovani
poptavky po ostatnich funkcich jsou zavislé rfadiscich (zejména Zlin, ale preétSinu

obci mikroregionu ma vyznamné postaveni také Vietin

Za obce s dostajici dopravni obsluznostiimeme povazovat ty obce, které le#i glni-

cich I. tidy (1/49, 1/69). Jedina obec Ublo neleZi afijpdnom z &chto hlavnich doprav-
nich talii. Problémy s dopravni obsluZznosti maji taky Rakoaat obce Zadvwee-Rakova
a mestskacast obce Vizovice, Chrastov. U ostatnich obci mikroregionuipeme pova-

Zovat dopravni obsluznost, vzhledem Kk jejich polazedostaujici.

Bratiejov
Vyjizdgjicich: 346
Obec ma 759 obyvatel a rozlohu 1 196 ha.

V obci neni Zeleznice. Situace by se mohlammpo planovaném dostéwi Zeleznini
trat z Vizovic do ValaSské Polanky. V stasné dob je vSak mozné vyuzit pouze siini
spojeni. Do Vizovic a nasledmlo Zlina vede silnice prvniitly ¢. 49, ktera obci prochazi.
Primé silntni spojeni do Vsetina Ize realizovat po silnicirpritidy ¢. 49 do ValaSské Po-

lanky a odtud po silnici prvnfitly ¢. 57 pokr&ovat dale do Vsetina.
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Tab. 6. Pdet spoj: z Braiejova v pracovni dny

2

Smer Cas Celkem spai Z toho zeleznice
Bratiejov — Vizo- - 25 -
vice

Prvni spoj: 4:30 - -
Posledni spoj: 20:4f - -
Bratiejov — Zlin - 20 -
Prvni spoj: 4:30 - -
Posledni spoj: 20:4y - -
Bratiejov — Vsetin - 14 -
Prvni spoj: 4:35 - -
Posledni spoj: 23.04 - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaj: ziskanych ze zdroje

ratury podcislem [6]

uvedeného v seznamu lite-

Patet spoji z Bratejova odpovida pozadai a pdtu obyvatel. Autobusové linky jsou

rovnonerné rozloZzeny a navazuji na geby pracujicich lidi i studeint Bratejov je hra-

ni¢ni obci okres Zlin a Vsetin, proto je odtud zired spadovost jak do okresniho Zlina,

tak také do Vsetina (za praci, do Skol). Autobussp@eni dodchto center je vyhovujici.

Dostawnim Zeleznice z Vizovic do ValaSské Polanky by radht grevedenaast autobu-

sovych spaj na Zelezrini a tim by se snizilo zatiZeni silnic.
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Tab. 7. Pdet spoj: z Braiejova o vikendu

Smer Cas Celkem spai Z toho Zeleznice
Sobota | Nedle Sobota | Nedle Sobota | Nedle
Bratrejov — Vizo- - - 7 9 - -
vice

Prvni spoj: 4:47 4:47 - - - -
Posledni spoj 16:35 20:22 - - - -
Bratiejov — Zlin - - 7 9 - -
Prvni spoj: 4:47 4:47 - - - -
Posledni spoj 16:35 20:22 - - - -
Bratiejov — Vsetin - - 6 4 - -
Prvni spoj: 4:22 4:22 - - - -
Posledni spoj 16:57 16:56 - - - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaji ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [6]

O vikendu je situace s autobusovym spojenim sf8zitPa@et spofi je nizky. V sobotu
vSak spoje na ranni $mu vyhovuji. HorSi situace nastava veemich hodinach, kdy po-

sledni spoj do vSech sledovanych mist jeidel d.7. hodinou.

Jasenna

Vyjizdgjicich: 340

Obec ma 934 obyvatel a rozlohu 1 235 ha.
Situace se Zeleztriim spojenim je stejna jako u obce Begiv. Silnini spojeni do Vizo-
vic je mozné po silnici prvniidy ¢. 69. Do Zlina Ize dale pokfavat z Vizovic po silnici

prvni tidy ¢. 49. Velmi dobré sili@ini spojeni je z Jasenné do Vsetina. Obci proclhiazi s

ce |. ¥idy ¢. 69 Vizovice — Vsetin.
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Tab. 8. Pdet spoi z Jasenné v pracovni dny

2

Smer Cas Celkem spai Z toho zeleznice
Jasenna - Vizovit - 25 -
ce

Prvni spoj: 4:05 - -
Posledni spoj: 20:50 - -
Jasenna - Zlin - 21 -
Prvni spoj: 4:05 - -
Posledni spoj: 20:50 - -
Jasenna — Vsetin - 27 -
Prvni spoj: 4:43 - -
Posledni spoj: 22:59 - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaj: ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [6]

Patet spofi z Jasenné je dostgici a plré odpovida pétu a pozadavkm obyvatel. Jasen-

na ma taky silnou vazbu ke Vsetinu, coz jésgibeno jeji polohou u hlavniho siiniho

tahu do tohoto centra a taky pgrme kratkou vzdalenosti a dost&tgm mnozstvim spéj

Pres Jasennou projizd¢kolik vyznamnych dalkovych linek.
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Tab. 9. Pdet spoj z Jasenné o vikendech

Smer Cas Celkem spait Z toho Zeleznice
Sobota | Nedle Sobota | Nedle Sobota | Nedle
Jasenna — Vizovir - - 7 9 - -
ce

Prvni spoj: 5:38 5:45 - - - -
Posledni spoj 18:55 20:24 - - - -
Jasenna — Zlin - - 7 9 - -
Prvni spoj: 5:38 5:45 - - - -
Posledni spoj 18:55 20:24 - - - -
Jasenna — Vsetin - - 7 10 - -
Prvni spoj: 6:09 6:09 - - - -
Posledni spoj 18:55 19.47 - - - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaji ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [6]

Situace s vikendovym spojenim je zde &€notozna jako v obci Brégjov. P@et spofi

neni zcela dostaijici.

Lhotsko
Vyjizdgjicich: 113
Obec ma 240 obyvatel a rozlohu 295 ha.

Lhotsko je jedinou obci mikroregionu, ve které ngiénovana Zelezémi zastavka
v pripad® dosta¥ni Zeleznini trat z Vizovic do ValaSské Polanky. Obec le#i gilnici
prvni tidy ¢. 49. Silnéni spojeni do Vizovic, Zlina i Vsetina je stejn&gjau obce Brat-

rejov.
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Tab. 10. Péet spoiji ze Lhotska v pracovni dny

Smer Cas Celkem spait Z toho Zeleznice
Lhotsko — Vizovi- - 25 -
ce

Prvni spoj: 4:34 - -
Posledni spoj: 20:51 - -
Lhotsko — Zlin - 20 -
Prvni spoj: 4:34 - -
Posledni spoj: 20:51 - -
Lhotsko — Vsetin 13 -
Prvni spoj: 5:37 - -
Posledni spoj: 22:5b - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaj: ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [6]

Lhotsko lezi na stejné trase jako Be@dv, takZze situace je zde obdobna. Projevuje se zd

vSak jiz mensSi vazanost na Vsetin¢&oa rozloZzeni spbjje vyhovujici a odpovida pia-

bam a potu obyvatel.
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Tab. 11. Péet spoji ze Lhotska o vikendu

Smer Cas Celkem spait Z toho Zeleznice
Sobota | Nedle Sobota | Nedle Sobota | Nedle
Lhotsko — Vizo- - - 7 9 - -
vice
Prvni spoj: 4:52 4:52 - - - -
Posledni spoj 16:42 20:27 - - - -
Lhotsko — Zlin - - 7 9 - -
Prvni spoj: 4:52 4:52 - - - -
Posledni spoj 16:42 20:27 - - - -
Lhotsko — Vsetin - - 6 4 - -
Prvni spoj: 6:34 6:34 - - - -
Posledni spoj 15:02 16:49 - - - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaj: ziskanych ze zdroje

ratury podcislem [6]

Pcatet vikendovych spdjje nizky, stejd jako u ostatnich obci mikroregionu, s vyjimkou

uvedeného v seznamu lite-

obci Vizovice a Zadvéce-Rakova, které navic vyuZzivaji Zelegriispojeni.

Lutonina

Vyjizdgjicich:

Obec ma 388 obyvatel a rozlohu 614 ha.

Situace se Zeleziiim spojenim je stejna jako u obci Begv a Jasenna. Lutonina lezi,

stejre jako Jasenna,ipstatni silnici prvniitidy ¢. 69, silnéni spojeni je tedy stejné jako u

této obce.

170
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Tab. 12. Péet spoiji z Lutoniny v pracovni dny

Smer Cas Celkem spoi Z toho Zeleznice
Lutonina — Vizo- - 29 -
vice

Prvni spoj: 4:10 - -
Posledni spoj: 20:5) - -
Lutonina — Zlin - 19 -
Prvni spoj: 4:10 - -
Posledni spoj: 20:5f - -
Lutonina — Vsetin ] 25 -
Prvni spoj: 5:50 - -
Posledni spoj: 22:58 - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaj: ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [6]

Autobusové spojeni z Lutoniny je obdobné jako zda8, lezi na stejné trase. Je tedy stej-
n¢ jako v Jasenné vyhovujici. Jedinym rozdilem jezde nezastavuji vSechny dalkove

linky, které stavi v Jasenné.
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Tab. 13. Péet spoii z Lutoniny o vikendu

Smer Cas Celkem spait Z toho Zeleznice
Sobota | Nedle Sobota | Nedle Sobota | Nedle
Lutonina — Vizo- - - 6 7 - -
vice

Prvni spoj: 5:40 5:50 - - - -
Posledni spoj 19:00 20:12 - - - -
Lutonina — Zlin - - 6 7 - -
Prvni spoj: 5:40 5:50 - - - -
Posledni spoj 19:00 20:12 - - - -
Lutonina — Vsetin - - 5 8 - -
Prvni spoj: 6:04 6:04 - - - -
Posledni spoj 18:45 19:40 - - - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaji ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [6]

Ublo
Vyjizdgjicich: 102
Obec ma 255 obyvatel a rozlohu 463 ha.

V sowasné dob nevede touto obci Zelezni tra’. V pripadt dostavby Zeleztini trat

z Vizovic do ValaSské Polanky, je v obci planovamdeznéni stanice. Ublo je jedinou
obci v mikroregionu Vizovicko, kterd nelezi ari gdnom z hlavnich sildnich tati. Sil-
ni¢ni spojeni do Vizovic a naslegldo Zlina, nebo do Vsetina Ize realizovat po sillic
tiéidy ¢. 4881 do Lutoniny a déle pokiavat po silnici prvniifdy ¢. 69 bul’ do Vizovic
(odtud po silnici prvniiidy ¢. 49 do Zlina), nebo do Vsetindetnost spdj na silnici¢.
4881 je nizka. Druhou variantou je individualni dom (@Sky, autem) do sousednich obci
Bratiejov nebo Lutonina a odtud pak pokwaat linkovou dopravou dostupnou &chto

obcich.
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Tab. 14. Peéet spoiji z Ubla v pracovni dny

v 2

Smer Cas Celkem spai Z toho zeleznice

Ublo — Vizovice - 5 -

Prvni spoj: 4:30 - -

Posledni spoj: 15:20 - -
Ublo - Zlin - 4 -
Prvni spoj: 4:30 - -

OT
1
1

Posledni spoj: 13:3
Ublo — Vsetin - - -

Prvni spoj: - - -

Posledni spoj: - - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaj: ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [6]

V Uble je situace s dopravnim spojenim naprostisnélod ostatnich obci mikroregionu.
Jak vidime v tabulce, get spoji je naprosto nevyhovuijici. Je toigobeno polohou obce,
ktera nelezi p zadném dlezitém silnénim tahu. Do Vsetina neexistujébec Zzadnéifmé
autobusové spojeni. Vazba obyvatel Ubla na Vsetim tedy térs Zadna (na rozdil odit
sousednich obci Bha&jov, Jasennd a Lutonina, které jsou obcemi mikjiorai

s nejsiligjSi vazbou na Vsetin). Obyvatéigsi tuto situaci vyuzivanim sgiaze sousednich
obci (Lutonina, Braejov), kam se dopravi individu@n(pésky, automobilem). Situaci
s nevyhovujici dopravni obsluznosti by mohlaaihdostavba Zeleznice z Vizovic do Va-

laSské Polanky s planovanou stanici v Uble.

O vikendu zde nenitec Zadné spojeni. Jedinou moznosti jsat spusedni obce.

Vizovice
Vyjizdgjicich: 1312
Patet obyvatel Vizovic je 4 518 a rozloha 2 856 ha.

Zeleznini stanice Vizovice lezi na trati 331 a ma ¥imé spojeni se Zlinem a Otrokovi-

cemi. Jedinou obci mikroregionu, se kterou ma olieovice Zeleznini spojeni, je obec
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Zadveice-Rakova. V fipadt, Ze bude dostavena zelexrii tra’ z Vizovic do ValaSské
Polanky, ziskaji Vizovicefjfimé Zeleznrini spojeni nejen s ostatnimi obcemi mikroregionu
(krom¢ obce Lhotsko), ale také séstem Vsetin. Sil@ni spojeni do Zlina je mozné reali-
zovat po silnici prvnifidy ¢. 49. Do stedu Zlina je doprava bezproblémova. Do Vsetina
lze vyuzit silnici prvniitidy ¢. 69 ges Lutoninu a Jasennou, nebo silnici prefdyté. 49
pies Bratejov do ValaSské Polanky a odtud pakreat po silnici prvniiidy ¢. 57 do
Vsetina. Prvni varianta je kratSi a vice vyuzivé&@im je vSak taky spojena vySSi intenzita

dopravy.

Tab. 15. Péet spoii z Vizovic v pracovni dny

5

Smér Cas Celkem spoi | Z toho Zelez-
nice

Vizovice — Zlin (zastavka Zadiie - 74 21
ce-Rakova

Prvni spoj: 3:54 - -

Posledni spoj 23:00 - -

Vizovice — Vsetin - 45 -

Prvni spoj: 5:30 - -

Posledni spoj 22:53 - -

Vizovice — Lhotsko — Bréaéjov - 21 -

Prvni spoj: 5:30 - -

Posledni spoj 22:50 - -

Vizovice — Jasenng - 29 -

Prvni spoj: 5:10 - -

Posledni spoj 22:53 - -

Vizovice — Lutonina - 33 -

Prvni spoj: 5:45 - -

Posledni spoj 22:53 - -

Vizovice — Ublo - 5 -

Prvni spoj: 4:50 - -

Posledni spoj 16:10 - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaj: ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [6]
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Pcatet spofi z Vizovic odpovida pozadaulkn a p@tu obyvatel. Je zde hustad autobusova
sit, coz je zfisobeno polohou &sta, které lezi naikovatce dvou silnic prvniiidy. Spo-
jeni s obcemi mikroregionu je dostgici. Jedinou vyjimkou je obec Ublo, kam jede
z Vizovic za cely den pouhych 5 spppticemz posledni autobus odjizdi z Vizovic 16:10.
Pres Vizovice taky projizdi dkolik vyznamnych dalkovych linek. Dopravni spojesice

v

vyuziva zZelezrini tra’ ¢. 331, ale pro odlaeni silnéni dopravy by mohlo byt spbjice.

Tab. 16. Péet spoj: z Vizovic o vikendu

Smér Cas Celkem spoi Z toho Zeleznice

Sobota | Nedle | Sobota | Nedle | Sobota | Nedle

Vizovice — Zlin (zastavka - - 22 23 6 3
Zadveice-Rakova)

Prvni spoj: 4:57 4:57 - - - -

Posledni spoj;  19:05| 20:33 - - - -

Vizovice — Vsetin - - 8 11 - -

Prvni spoj: 6:00 6:00 - - - -

Posledni spoj;  18:43| 19:35 - - - -

Vizovice — Lhotsko — Braty - - 5 7 - -
fejov

Prvni spoj: 6:30 6:30 - - - -

Posledni spoj;  16:40| 21:23 - - - -

Vizovice — Jasenna - - 8 12 - -

Prvni spoj: 6:00 6:00 - - - -

Posledni spoj;  18:43| 19:35 - - - -

Vizovice — Lutoning| - - 7 10 - -

Prvni spoj: 6:00 6:00 - - - -

Posledni spoj;  18:43| 19.35 - - - -

Vizovice — Ublo - - 0 0 - -

Prvni spoj: - - - - - -

Posledni spoj - - - - - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaj: ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [6]
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Pcatet spofi 0 vikendu je vyrazhnizSi nez v pracovni dny. Spojeni se Zlinem a gadv
cemi-Rakovou, které lezi na této trasejzeme povazovat za dobré. HorSi situace je
s dopravnim napojenim ostatnich obci mikroregioawcentralni obec. Nejhorsi situace je

tradiéné ve spojeni s obci Ublo, kam o vikendu nejezdi yéqhoj.

Zadverice-Rakova
Vyjizdgjicich: 494
Obec ma 1 271 obyvatel a rozlohu 1 797 ha.

Zeleznini stanice Zadwe-Rakova leZi na trati. 331 a ma fimé spojeni se Zlinem a
Vizovicemi. Obec lezi # silnici prvni #idy ¢. 49, ktera zaji@uje piimé silntni spojeni se
Zlinem i s Vizovicemi. Tato komunikace se zde nawizi se silnici Il. tidy ¢. 492 Zadve-
fice — Luh&ovice — Biskupce, coZ ma za nasledek hustou aubebusst’. Silnicni spoje-

ni s ostatnimi obcemi mikroregionu, gope Vsetinem je stejné jako z Vizovic.

Tab. 17. Péet spoji ze Zadvac-Rakové v pracovni dny

Smeér Cas Celkem spai Z toho zeleznice

Zadveice-Rakova - - 70 19
Vizovice

Prvni spoj: 3:44 - -
Posledni spoj: 22:5p - -
Zadveice-Rakova - - 97 21
Zlin

Prvni spoj: 3:34 - -
Posledni spoj: 23:00 - -
Zadveice-Rakova - - 33 -
Vsetin

Prvni spoj: 5:27 - -
Posledni spoj: 22:47 - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaj: ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [6]
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Patet spoji ze Zadvéc je vice nez dostajici a plré odpovida poZzadavikn obyvatel. -
vodem vysokého pitu autobusovych spibjze Zadvéic-Rakové je poloha obce, ktera lezi
na Kizovatce dvou vyznamnych sitmich komunikaci. Jezdi zde tedy autobusy nejen na
trase Vizovice — Zlin, ale taky Lutavice — Zlin. Problém je pouzedasti Rakova, kam

zajizdi dena jen 7 autobusovych sppjPres obec projizdigkolik vyznamnych dalkovych

linek.
Tab. 18. Péet spoji ze Zadvéc-Rakové o vikendu
Smér Cas Celkem spoi Z toho Zeleznice
Sobota | Nedle Sobota | Nedle Sobota | Nedle
Zadvdice- - - 16 19 4 2
Rakova — Vizovi-
ce
Prvni spoj: 5:55 5:55 - - - -
Posledni spoj 20:47 21:20 - - - -
Zadvdice- - - 26 29 6 3
Rakova — Zlin
Prvni spoj: 3:34 6:54 - - - -
Posledni spoj 19:12 20:40 - - - -
Zadveice- - - 12 14 - -
Rakova — Vsetir
Prvni spoj: 5:55 5:55 - - - -
Posledni spoj 20:47 - - - -

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaj: ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [6]

Vikendové spojeni obce Zadiee-Rakova mzeme povazovat za dostté a odpovidaji-
ci potebam a pé&tu obyvatel. Zvlagt dobré spojeni ma obec s krajskymistem Zlin, coz

je zpiasobeno tim, Ze obci projizdi navic autobusyrem od Luhaovic.
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7 FINANCOVANI DOPRAVNI OBSLUZNOSTI OBCI

Pt zpracovani této kapitoly jsem vyuZildgolevsim dokumentu Integrovany dopravni sys-
tém ve Zlinském kraji, v seznamu literatury uvedeoy ¢islem [4], dale pak interni in-

formace obci mikroregionu [15].

Dopravni obsluznost vejnou hromadnou dopravou jefega sluzba a jako takova ném
Ze byt zajifovana pouze na trznich principech, ale je provozava&dotaci z wejnych

prostedk.

Financovani dopravni obsluznosti Krajychazi ze zakona o kraji¢fslo 129/2000 (8§ 53 —
pravomoc zastupitelstva kraje), kdy zastupitelg&/wyhrazeno stanovit rozsah zakladni

dopravni obsluznosti pro Uzemi kraje (8 35, odst@e).

Zakladni dopravni obsluznosti Uzemi kraje je zaiSprimérené dopravy pro vSechny dny
v tydnu z divodu véejného zajmu, fedevsim do Skol, dofadi, k soudim, do zdravotnic-
kych za&izeni poskytujicich zakladni zdravotnicpa do zanistnani, ¥etné dopravy zpt,
prispivajici k trvale tnosnému rozvoji tohoto Uzenentibvodu. Stat hradi zakladni do-
pravni obsluznost v rozsahu utenych smluv o zavazcichiggné sluzby, pcemz smlou-
vy 0 zavazcich wejné sluzby Ize uziit jen do vySe finadnich prostedki stanovenych ve

statnim rozp&tu na gislusny kalendiéni rok.

Na Zeleznini a autobusovou dopravni obsluZnost jsoudkngposkytovany dotace ze stat-
niho rozpdtu (SR). Vedle toho byly ze SR poskytovany piedky na programy reproduk-
ce majetku nap program vystavby a technické obnovy staveb MH@igora kombinova-
né dopravy, podpora pi@aeni a obnovy vozidel &éstské hromadné dopravy, podpordipo

zeni a obnovy vozidel linkové autobusové dopravy.

Na financovani dopravni obsluznosti v obcich nejsbcim poskytovany dotace. Dopravni
obsluznost byla a je dotovana ze statniho réizpeesngs vzdy tSim celkim néz obcim
(dtive prostednictvim rozpétia okresnich tadi, dnes prosednictvim dotaci do rozgti
Kraji).

Mésta o obce R piispivaji ze svych rozpti na tzv. ostatni dopravni obsluznost, ktera
zahrnuje zajigni dopravnich padeb uzemniho obvodu obce nad rdmec zakladni doipravn

obsluznosti kraje. Na zaji§ti ostatni dopravni obsluznosti uzavira obec salmgm za-
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vazek véejné sluzby a hradi ze sveho ro&poprokazatelnou ztratu vzniklou dopravci

plnénim zavazku této wejné sluzby.

Do rozpdatu obci tedy nejsou poskytovany dotace na dopravsiuabost. Co se tyka vyda-
ju obci na dopravni obsluznost jsou tyto vydajedpetem vlastniho rozhodovani obce o

vynakladani vlastnich zdrinj

Na uzemi mikroregionu Vizovicko financuji obce daymi obsluZznost v rozsahu uvede-

ném v nasledujici tabulce.

Tab. 19. Naklady obci mikroregionu na dopravni obsbst

Obce v mikroregionu Pdtet obyvatel | Vydaje obci na do-| Vydaje na doprav-
pravni obsluznost | ni obsluznost v K
v K¢ na 1 obyvatele
Bratrejov 759 37 950 50
Jasenna 934 46 500 49,80
Lhotsko 240 12 000 50
Lutonina 388 19 400 50
Ublo 255 12 750 50
Vizovice 4518 225 000 49,80
Zadveice-Rakova 1271 65 000 51,14
Mikroregion celkem 8365 418 600 50

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladidaj: ziskanych ze zdroje uvedeného v seznamu lite-

ratury podcislem [15]

Naklady vSech obci mikroregionu na dopravni obsbggéini asi 50 K na 1 obyvatele. U
nékterych obci se tatdastka liSi o skolik hal&d. Tyto rozdily pravdpodobré vznikly pri

piepaitavani a zaokrouhlovani.

Zajimavé je, Ze obec Ublo, kterou projizdi ve v3etim celkem 9 spbj plati na dopravni
obsluznost stejnotiastku na obyvatele jako vSechny ostatni obtiéemz napiklad obci
Zadveice-Rakova projizdi ve vSedni dny 200 spd¢nrs.
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8 SWOTANALYZA

Tuto SWOT analyzu jsem zpracovala na zakl8WVOT analyzy zpracované v dokumentu
Strategicky plan rozvoje mikroregionu Vizovickogkbu jsem doplnila o vlastni poznatky

ziskané f zpracovavani této prace.

Prehled silnych a slabych stranek, rozvojovyéheditosti a ohrozeni mikroregionu Vizo-

vicko v oblasti dopravni infrastruktury a dopraahisluznosti:

[EEN

. Silné stranky
» dobré& poloha z hlediska komunikaci# statnich silnicich 1xtdy
» vyhovujici kapacita silgni si¢

= husta autobusovatsi

2. Slabé stranky

» fyzick& zanedbanosésti dopravni infrastruktury, zejm. mistnich konkawi
= $Spatna dopravni dostupnost

» chybgjici dalnice, rychlostni komunikace

» nedostatény paiet vikendovych spéjve wtSine obci

= neexistence kapacitniho sitniho tahu ve s#ru zapad — vychod

= chykgjici kapacitni dopravni propojeR a SR

3. Prilezitosti

= realizace vystavby rychlostni komunikace R49

= modernizace zelezini trag€ Otrokovice - Vizovice

= dobudovéni Zelezanmi trat Vizovice — ValaSska Polanka

= vybudovani integrovaného dopravniho systéemu Zlimshkeéaje
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4. Ohrozeni
= ohroZeni vystavby rychlostni komunikace R49
= zvySujici se intenzita silémi dopravy

» zhorSujici se stav kvality silnic mistniho vyznamu
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9 DOPORUCENA RESENI

V zawru sveé bakalgské prace bych ckia doporgit nékterd mozn&eseni ke zlepSeni sta-
vajici dopravni situace v mikroregionu VizovickoaWzené dopravni cile (liniové stavby)
jsou odvozeny od zpracované SWOT analyzy a vych&pjogramovych dokumeint

Zlinského kraje a dilch zawru celé této prace.

Komunikani napojeni celého mikroregionu je jeho nejozeéfsvproblém. V souladu
s dokumentem Generel dopravy Zlinského kraje silimyge vychodiskem by bylo vybu-
dovani rychlostni komunikace R49 jakiivadé¢ na dalnici D1, kter4 by &a byt v kratké
budoucnosti prodlouzena az do Hulina. Rychlosinic& umozni propojeni dakmni si¢
Ceské republiky a Slovenska a kvalitni spojeni éénizasti kraje se Slovenskem a Valas-
skem. Po jejim zprovozni dojde kcast&nému snizeni dopravni 2ae na silnicich 1/49
a 1/69.

S ohledem na op@ni statni spravy budowkteré vybrané statni silnicergamenény na
velkokapacitni komunikace v ramci hlavnich regioméh a republikovych tah na rz

bude mikroregion napojen, zejména statni silnid® Elin — Vizovice — ValaSska Polanka,

Mrivrw s

Dale by n¢la byt wnovana pozornost modernizaci stmi sit (zejména silnice. 1/69
Vizovice — Jasenna — Vsetin, kteraip&tdopravie nejzatize®Sim v mikroregionu). Na
silnicich v mikroregionu modernizace a rekonstrukabrnuje zkvalitovani pfijezdnosti,
systematické a pravidelné opravy, Upravy a i@matslouzici k zajighi vySSi bezpmosti
provozu a udrzbu mistnich, éstskych a obecnich komunikaci. Figah spoluprace
s mistnimi podniky, které v dopravni oblasispbi, umoZni urychlenitfpravy a prosazeni

dopravnich investic tykajicich se zkvadiii stavajicich mistnich komunikaci.

Mikroregionalni dopravni plan musi zahrnovat égai pro zajisovani dopravni obsluz-
nosti pro osobni dopravu, pro modernizaci a Up@aviobusovych stanic, popdostavbu

novych autobusovych zastavek.

Na useku Zelezawni dopravy by se tho dosadhnout udrzeni stavajiciho provozu na jediné
mistni mikroregionalni Zeleztmi trati Zlin — Vizovice, se zattenim na jeji modernizaci.
Ke zlepSeni dopravni obsluznosti a dostupnostimejéroregionu Vizovicko, ale také
celého kraje, by mohla vyznammiispét realizace projektu dostavby Zelearii trag

z Vizovic do ValaSské Polanky. Tento projekt jeéatbsazen v dokumentu Generel do-
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pravy Zlinského kraje a dokumentu Rozvoj kolejoapravy ve Zlinském kraji. Vznikly
usek Zelezini tra€ by umoznil propojeni krajského &sta Zlina s vyznamnymi &sty
Zlinského kraje, kterymi jsou Vsetin, ValaSské Ni€zi a Roznov pod Radh@sn.

V sowasnosti maji se svym krajskyméstem spojeni jen po silniciigs Hostynskeé

a Vizovické vrchy. DalSim ivodem je ovSem i napojeni Zlina na dalkovou doprasu
sméru na Slovensko. Tato Zelezni tra’ by také mohla vylepsit situaci s dopravni obsluz-
nosti v obcich s nevyhovujicim giem spaoji. Takovou obci je v mikroregionugrevsim
obec Ublo, jak vyplynulo z provedené analyzy. V &ja v Fipad: realizace tohoto projek-

tu planovana zelezmi zastavka.

Reseni dopravni infrastruktury je v sasnych podminkach velmi zavislé ndspupu cen-
tralnich organ k rozvoji daného uzemi. Zakladnim problémem d&imou z&azeni reali-
zace jednotlivé dopravni akce do statniho planungdostaténa podpora ze strany samo-
spravy, mala provazanost s podnikatelskymi subjekiyeochota diskutovat o problému a
ieSit jej. Jednim ze zakladnickedpoklad realizace dopravnich éiby mglo byt utv&eni

a rozvijeni funkniho partnerstvi wejné spravy (mistni samospravy a statni spravy)

s podnikatelskou sférou.

Cile rozvoje dopravni infrastruktury a dopravni obsluznosti

Dopravni propojeni sidel je jednim z vyznamnychdisiek jejich dalSiho rozvoje a méa
piimy vliv i na ptimyslovou a bytovou vystavbieseni dopravni infrastruktury je nezbyt-
né i s ohledem na dodrzeni zakam Zivotnim prostedi. Zakladni paté dopravni obsluz-
nosti v mikroregionu je kombinace Zeledmi a silntni dopravy s fevahou silnini dopra-
vy.

Cilem dopravni infrastruktury je zaj$li relativré rychlé, bezpéné a pitom ekologicky

prijatelné dostupnosti regionu a vSech jehsti.

Mikroregion Vizovicko m& nad@meérné vyznamnou dopravni polohu, danokesini vzda-
lenosti k hlavnimu dopravnimu koridoru Sever — Mbravy (nejblize v Otrokovicich,
piip. v Hulirg), ale zvladt prichodem vyznamné sikmi trasy 1/49, ktera se napojuje na
mezinarodni sildini tah 1/59 a dale pak pokme na hraniceCR/SR. Vzhledem
k neustalému néstu intenzitnich ukazatilsilni¢éni dopravy je nutné &novat zn&nou

pozornost této komunikaci mezinarodniho vyznamukiesé je situace zvlasStv Useku
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Vizovice — Zlin jiz dnes mistnvelmi slozitd. Velmi zavaznym problémem jsou vlivy
nadneérné dopravy na Zivotni prasdi (zej. v zastanych Uzemich). Prototigtava priori-
tou odvedeni dopravy mimo zastae Uzemi sidel. Tento cil jsentepzala z dokumentu

Strategicky plan rozvoje mikroregionu Vizovicko.

Cile:

* Modernizace Zelezéni trati Zlin — Vizovice, gspeje ke zlepSeni nakladni Ze-

lezniéni i osobni dopravy v mikroregionuigapoklad realizace do r. 2010)

= Dobudovani Zeleznni trati v Useku Vizovice — ValaSska Polanka keatikne-

ni dopravni obsluZnosti obci mikroregionu

= Vystavba rychlostni komunikace R49, ktera bude zagadni vyznam pro do-

pravni obsluznost celého Zlinského kraje

= Vystavba pipojeni silnicec. 1/49 napojené obchvatengsta Vizovic na uvazo-
vanou novou pravabzni velkokapacitni rychlostni komunikace do Zline,
konstrukce a modernizace okresnich silnic nizsfah (ill. tridy) spojujicich

sidla v mikroregionu

» Ochrana obyvatelipd negativnimi vlivy dopravy vybudovanimapahi, pog.

obchvat, intravilanm sidel na okresnich silnicich

= Zajisni plynulosti nakladni silgni dopravy vystavbou mimouraevych Ki-
Zeni silnic s tratCD a mimouroviového KiZzeni vyznamnych silsihich komu-
nikaci a instalaci prukzvysujicich bezpmost silnéniho provozu, odstiva-

nim dopravnich zavad v nebeZpgch mistech

= ZlepSeni udrzby a opravy okresnich silnic Hidy

Musi dojit k harmonizaci siltni a Zelezrini dopravy. Realizaci z&ru posileni dopravni
obsluznosti v okrajovycltastech mikroregionu, ohrozuje zejména nedostatekifinich
prostedki, ktery se dale prohlubuje. Kriticka situacetina byt mezi autobusovymi do-
pravci, pokvadz jim vyrazg schazeji finance na obnovu vozového parkitiom vice nez

¥ provozovanych autobiuge starSich 10 let, tedy jiZz za hranici své Ziestn
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Planované stavby jsou zimg& realiz&né a finarkné nar@né. Co se tyka finamich zdrofi
pottebnych pro investice do dopravni infrastrukturyg pealizaci navrZzenych akci je moz-
né zéasti vyuzit strukturalnich foridEU. Jednim ze zdrdjvyuzitelnych pro projekty regi-
onalniho vyznamu je Evropsky fond regionélniho myeWERDF). Pro projekty s mezire-
gionalnim nebo feshraninim zangfenim je mozné vyuzit zdrpj které jsou zahrnuty v

iniciativé INTERREG.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 61

ZAVER

Cilem této bakaigké prace bylo zhodnotit dopravni obsluznost Uzdikioregionu Vi-
zovicko. Byla zamsfena na hodnoceni zakladni dopravni obsluznostia ligerealizovana
pouze véejnou hromadnou dopravou, tzn. autobusovou a Zglezdopravou. Zakladnim
ukolem bylo zjistit jednotliva spojeni mezi misig kterych se dojizdi do mist kam se
dojizdi. Misty, kam se dojizdi, byla zvolena 3 spé&dnesta. Mesto Vizovice, které je
centralni obci mikroregionu. Dale krajské&sto Zlin, kam lidé z mikroregionu dojizdi za
praci, do Skol, ¥adi atd. Jakoiteti mésto jsem zvolila Vsetin, ziodu polohy mikroregi-
onu, ktery lezi mezi Zlinem a Vsetinem. Velést obyvatel mikroregionu proto dojizdi do
Vsetina za praci nebo do Skol. Pro toto hodnocgaizvolena metoda vyhledavani spoje-

ni pomoci elektronickych Jizdni¢ada.

Lze konstatovat, Ze dopravni obsluznost ¥&iw obci je vyhovujici. DBvodem je vy-
znamna poloha mikroregionuipstatnich silnicich I.ifdy, je zde dosti husta autobusova
sit. Nachazi se zde vSak i obce nebsti obci, ve kterych je pet spofi zcela nedostaiji-
ci. Zeleznice prochazi na Gizemi mikroregionu pdupbcemi, ostatni jsou zcela odkazany
na autobusové spojeni. Tento problém by mohtasiyrealizace planované dostavby Ze-
lezniéni trag z Vizovic do Valadské Polanky. Zelezni zastavky jsou planované, az na
jednu, ve vSech obcich mikroregionu. Tata’tby navic umoznila Zeleztni propojeni
celého Zlinského kraje se Slovenskem. Tiefeni je vSak z hlediska dlouhodobého hori-

zontu.

Pti sledovani dopravni obsluznosti v mikroregionuikemdech bylo zjigno, Ze poet spo-
ju je nizky. Nicmén poptavka po hromadné&gpra¥ o vikendech klesa aripnavySeni
spoji by tyto jezdily nevytizené. Lze tedy konstatoa,vikendova nabidka spioyice ¢i

mére odpovida paebam obyvatel.

Cely Zlinsky kraj ma problém s komunitdm napojenim. Krajem neprochazi zadna dal-
nice, ani rychlostni komunikace. Z dlouhodobéhalislea by seeSeni dalo najit ve vybu-
dovani planované rychlostni komunikace R49, kteo&hhdzi Uzemim mikroregionu Vizo-
vicko. Rychlostni silnice navic umozni propojeniIniéni sit Ceské republiky

a Slovenska.

Pti realizaci projeki je pochopitela nutné gihlédnout k realnym moZnostem financovani.
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SEZNAM PRILOH

Pl Paet spoji v obcich mikroregionu.
PlI Patet autobusovych linek projizgicich obcemi mikroregionu.
Plll  Druhy zastavek v obcich mikroregionu.

PIV  Poloha mikroregionu Vizovicko.
PV  Cenik jizdnéh@SAD Vsetin.

PVI  Koncepce IDS Zlinského kraje.
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PRILOHA P I: PO CET SPOJU V OBCICH MIKROREGIONU
Obec Pdet obyvatel Pocet spoji
Pracovni den Sobota Neéle
Bratiejov 759 39 13 13
Jasenna 934 52 14 19
Lhotsko 240 38 13 13
Lutonina 388 54 11 15
Ublo 255 9 0 0
Vizovice 4518 145 35 41
Zadverice- 1271 167 42 48
Rakova

Zdroj: www.jizdnirady.cz
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PRILOHA P IE

PO CET

AUTOBUSOVYCH LINEK

PROJIZDEJICICH OBCEMI MIKROREGIONU

Obec Pdet autobusovych linek projizd-
jicich obci
Bratiejov 4
Jasenna 11
Lhotsko 4
Lutonina 9
Ublo 1
Vizovice 17
Zadverice-Rakova 20

Zdroj: www.jizdnirady.cz
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PRILOHA P lll: DRUHY ZASTAVEK V OBCICH MIKROREGIONU

Obec Druh zastavky ANO/NE
Zastavka Zastavka Zastavka | Stanice (za-
dalkové lin- | linky mist- méstske stavka) vla-
ky niho vyzna- | hromadné ku
mu dopravy
Bratiejov NE ANO NE NE
Jasenna ANO ANO NE NE
Lhotsko NE ANO NE NE
Lutonina NE ANO NE NE
Ublo NE ANO NE NE
Vizovice ANO ANO NE ANO
Zadverice- ANO ANO NE ANO
Rakova

Zdroj: CSU ve Zlig
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PRILOHA P IV: CENIK JIZDNEHO CSAD VSETIN

Tarifni Obyeejné | Studentské| Zakovskeé Zvlastni jizdné
vzdalenost| jizdné jizdné jizdné 1 2
(km) (75%) | (37,50%)
6-15let | zTP,ZTP-P

12 7 5 2,50 3,50 1,50
3-4 8,00 6,00 3,00 4,00 2,00
57 12,00 9,00 4,50 6,00 3,00
8-10 15,00 11,00 5,50 7,50 3,50
11-13 18,00 13,50 6,50 9,00 4,50
14-17 22.00 16,50 8,00 11,00 5,90
16-20 26,00 19,50 9,50 13,00 6,50
2125 130,00 22,50 11,00 15,00 7,50
26-30 35.00 26,00 13,00 17,50 8,50
31-35 40,00 30,00 15,00 20,00 10,00
36-40 45,00 33,50 16,50 22,50 11,00
41-45 51,00 38,00 19,00 25,50 12,50
46-50 56,00 42,00 21,00 28,00 14,00
51-55 61,00 45,50 22,50 30,50 15,00
56-60 67,00 50,00 25,00 33,50 16,50
61-70 73,00 54,50 27,00 36,50 18,00
71-80 74,00 55,50 27,50 37,00 18,50
81-90 18000 | 60,00 30,00 | 40,00 20,00
91100 19200 | 69,00 34,50 | 46,00 23,00

Zdroj: www.csadvs.cz
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PRILOHA P IV: POLOHA MIKROREGIONU VIZOVICKO  [11]

Wzatin

Lhergke Hredlita
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PRILOHA P V: KONCEPCE IDS ZLINSKEHO KRAJE
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Zdroj: Integrovany dopravni systém ve ZlinskémiktapIMO spol. s r.o.. 2003.



