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UvoD

Touha pohybovat se a poznavat, byla u lidi jiz catlgvna, a aby ji mohli uspokaijit,

bylo nutné pekracit hranice domow...

Prestupky pachaniédici motorovych vozidel v sil@inim provozu jsouizjme negast;i
pachanym protipravnim jednanim. To je dano zejnmneahou provozu na pozemnich
komunikacich. Dnes a detise v podstétkazdyclovek stava jeho Eastnikem, mnohdy

i newdomky. Porusit &které z mnoha pravidel sikiiiho provozu je velice snadné, a
tak se ve velké meé stavaji pachatelifpstupki osoby jinak standardnspol&ensky
integrované, bez antisocialniho z#&eni. NeZidka se ale v provozu na silnicich
vyskytuji i jedinci s nedostateou kazni, neskryva@&nprojevujici nelctu k pravnim
normam. | z tohoto Wsodu byl vCeské republice zaveden bodovy systém, ktery
nezohleduje Zadnou skupintidi¢t, nedava nikomu moznost vyhnout se &nge z i)
né¢jakym zpisobem ,vykoupit’, ani kdyZz ki dosazeni zdkonem stanovené horni
hranice a naslednému pozbktiicského opravéni tato situace vyznanirovlivni jeho

socialni situacti jinak vyrazre jeho Zivotni situaci.

Zakladem této mé bakatké prace na téma ,Bodovy systém-problematika wébo
pusobeni a socialnich dopid jsou zejména praktické zkuSenosti, které jsesbirala
béhem svého {sobeni ve funkci metotky spravnihotizeni odboru doprawn
spravnich agend Magistratu hl. m. Prahy. Déale jspanalosti, které jsem ziskala
studiem odborné literatury a zakorodbornychclanki a Skoleni a neméni
védomosti, které jsem nasbirala wipkhu studia na Institutu mezioborovych studii

v Brne.

Cilem mé bakalgké prace je pokusit se zjistit, jaky je a jak fupegbodovy systém
v Ceské republice a jak v ostatnich statech Evropg, jgdu vytvéeny podminky pro
dalSi pedagogickéigobeni nateskéfiidice po absolvovani autoSkoly. Vzhledem k
tomu, Ze studuji obor socialni pedagogika, &ala jsem praktickowast své prace i na

konkrétni zivotni situaceckolika tidici, kterych se bodovy systém vyznahdotkl.



V této své bakalgké praci bych chita komplexr, pokud mozno celisty zhodnotit a
popsat pojem, historii, funkci, cil a nasledky bwého systému. Vzhledem k tomu, Ze
doposud nebylo téma bodového systému a jeho vAXaweialnim dopatin odbori
zpracovavano, je tato ma prace pokusem o celisttyed na bodovy systémGeské
republice, historii toho, co mui@dchazelo, srovnaniupobeni natidice v okolnich
statech, moZznosti celospdénské kontroly a vychovy v oblasti beZpého chovani na
silnicich, kterym by se zamezilo zvySovani pratipriho chovaniidica a tim ke
snizeni dopad na r¢ v oblasti spoléenské, finatni, osobni, profesionalni ap., tedy

v oblasti socialni.



1 CO BYLO PRED BODOVYM SYSTEMEM

Od 1.c¢ervence 2006 nabykinnosti zakort. 411/2005 Sb., o siléimim provozu, ktery
novelizoval zakorg. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikagigtzngénach
nekterych zakon, ve zreni pozdjSich gedpigi. Novelizace pravidel sildniho provozu
byla mimo jiné vyvolana zejména nutnosti zvySit gmnost na pozemnich
komunikacich a v neposledfdad aktualizovatteskou pravni Gpravu ve vztahu k pravu
Evropskych spolgenstvi. Cilem bodového systému bylo eliminovatitice, ktei se
opakovag dopoustji zavaznych dopravnichiestupki, a tim se stavaji nebezjmgymi
pii fizeni motorového vozidla svému okoli. Byl vytea citelny systém postihu
piestupd, ktery je jednoznaé¢ definovany, nebd konkrétni pestupek ma idélen
konkrétni pget bodi. Tim systém fispiva k eliminaci fipadné korupce. Bodovy
systém je dinny i z pohledu telného postihuéch fidica, kteri neplati ulozené pokuty

za dopravni festupky, nebjeho vymahani neni zavislé na solventnoisgsfupce.

Bodovy systém hodnocefidi¢t pati k oswdcenym opatenim, jejichz cilem je formou
odrazeni pedchazet poruSovani pravidel provozu na pozemhkdchunikacich, a to
hrozbou ztratytidicského opravéni. Fiklady ze zahraki ukazuji, Ze vytvieni
systému odrazeni, tedy hrozby ztréijicského opravéni a jeho medializace vede k

~ v A

nutnosti nizskketnosti dozoru imo v provozu na pozemnich komunikacich. Jiz letmy
ukazuje, ze j&etnost policejnich kontrolifmo v provozu mnohem nizsi nezOeské

republice.

Bodovy systém hodnoceniidi¢t je systém zakonem stanovenéhocétpo bodi,
pridélovaného za pravomoénukorntené a tedy prokazané vybrangegiupkyfidica
motorovych vozidel v provozu na pozemnich komuniglacJeho nejilezitéjSi funkci
je eliminovat tyfidice, ktéi se opakovahdopou&lji vybranych, z hlediska bezfmosti
silniécniho provozu zavaznych dopravnichregtupki, neba@ jejich opakovanym

pachanim se tittidici stavaji nespolehlivymi kizeni motorového vozidla.

Uc¢elem zavedeni bodového systému rozkodeni zbavitiidice jejich fidi¢ského
opravreni v co nejkratsi dab



1.1. Historie

Na uUzemi gedni Evropy jsou prvni zaznamy o dogr&elem roku 805. Dopravni
cesty protinaly uzemi celéistini Evropy za &elem gepravy zbozi, péto sem i

pravidelné poStovni spojeni mezi Brnem a Vidnirégfangovalo od roku 1526.

V druhé polovig 19. stoleti se v souvislosti s rozvojem hospstla staval provoz na
silnicich stale zigjsim» | kdy? se na cestach pohybovala #myhradr vozidla
nemotorova, bylo i tak nutné stanovit podrgBn zasady pro jejich jizdu. Dosavadni
Uprava, kterou fedstavovalytizné mistni jizdnfady, jizZ neposigvala. V jednotlivych
sastechseskych zemi tak byly vydansady policie silnéni?) Neni bez zajimavosti, Ze

tyto rady pozbyly definitive platnosti az na sklonku roku 1951.

Poteba zvlaStnich bezpeostnich norem pro jizdu motorovych vozidel byla
pocitovana teprve naiplomu 19. a 20. stoleti. Prvni be#pestré policejni gedpisy
byly vydavany formou vyhlasek jednotlivymi zemskywmédamici mistodrzitelstvimi a
publikovany v pislusnych sbirkach zemskych zakonletech 1899 az 1902.

Do této doby celostatni Uprava dopravnié¢adpisi tedy neexistovala. Jelikoz se vSak
automobily stavaly technicky dokonalejSimi a bylshepny delSich jizd, jevilo se
ucelnym pgredpisy sjednotit. Stalo se takifr@nim ministerstva vnitr& 156/190%. z.,
jimz se vydavaji bezgaostni ustanoveni policejni pro jizdu automblail motorovych

kol. Naizeni platilo v celé rakouské&sti monarchie.

Prvni zaznamena a Zegr¢na dopravni nehoda motorového vozidla, ktera &kon
smrti, se stala v Lond¢nl7. srpna 1896.Bd hotelem Crystal Palace byla autem
srazena londynska Svadlena Bridget Driscollovd.z8uni maklé Henry Blues z
New Yorku byl druhou olii. SraZzen autem byl v roce 1899 ndiZzdvatce

newyorské 74. ulice a ulice Central Park West, hreilc kdyZz se slep rozkehl pres

Y SVATEK, Z. Z historie pravidel silsihiho provozuPriloha Metodického zpravodaje auto$kblben 2003, s. 1.

2 z&kone. 47/1866es. z. z., jimZ se vydawad policie silnéni, platny pro kralovstvCeské kroms hlavniho nésta Prahy, zéko#
5/1875 mor. z. z., kterymz vydavaigel policie silnéni pro véejné neerarni silnice markrabstvi Moravského sugdaim obou
hlavnich ngst Brna a Olomouce, zakén5/1878 slez. z. z., jimzto se vyd&ed policie silnéni pro véejné silnice neerarni
vojvodstvi Slezského.

® ROSENBACH, FAutomobilista ped zakonemPraha : Statni nakladatelstvi, 1930. s. 124.



vozovku, aby kavalirsky fpvedl damu. Dobova zprava dodava, Ze ieéma jejim

narui...

Prvni pokutu platil automobilista Philip Hagel, Ktepo Broadwayi jel ,odvaznou*
rychlosti. Rozhodnutim soudu musel vyplatiékolik tisic dolafi jako odSkodné
majitelim vyplasenych koni. Mnozi amétii strdZnici se ve své horlivostigylékali za
cestdie, aby zamaskovali svodipluSnost k policii a byli okam&tpripraveni natahnout
pies silnici lano, jestlizeridi¢c prekratil Ufedre povolenych 8 mil v hodin (12,9
km/hod.). Losangeleskd policie zavedla v roce 13®fizdnou klec, do které
umig’ovala KisSniky poruSujici dopravnit@dpisy k pevozu na policejni stanici. Klec
byla umis¢na na postrannim voziku, ktery byl spojeny s pglice motocyklem. Jak
piSi dobové noviny, vynalez se &dvil a pojizdny pran§ pomohl snizit peéet

dopravnich gestupk.

Jizda automobilem v USA — na rozdil od zemi evrépskkontinentu - nebyla ke konci
19. stoleti wbec snadna. Zakonodarci a policisté se totiz dnanzloj automobilovée
dopravy omezovat. Jeden Zedpisi naizoval, Ze fidi¢ automobilu musel fed
kiizovatkou zastavit a vypnout motor. Pak musel poomkat silnici ped sebou a
pritom silné zatroubit na klakson. Dale musel hlasitolat nebo ud#& do gongu. Poté
byl povinen vypalit ranu z pusky hdoého typu, aby ho bylo vyst slySet do znmé
vzdalenosti. Pokud puSku nevlastnil, musel odpAiinskou swku“ ¢i ,vesuvskou
bombu“, gipadré jiny dostupny vybusSny iednet... Neni bez zajimavosti, ZEada
fidi¢u byla zatena prag proto, Ze vlastnila arpvazela vybusnéredntty a zbrag ke
splreni &chto naizeni. Policisim totiz nebylo vzdy zcela jasné, jde-li o bandkigery

automobilem prcha =z mista igpadeni banky nebo pouze o ,Soféra“...

Ve Velké Britanii platilo ve stejné deébnaizeni, Ze ped automobilem muselébet
¢lovek s cervenym praporkem a zvoncem neba’aliSou upozafiovat okoli na blizici

se ,nebezpd“.

Natizeni Rakouskouherského ministerstva vnitra z dub®B0 gikazovalo fidi¢im
»Silostroji”, Ze rychlost nesiia byt v uzavenych mistech nikdy&Si nez 15 kilometr
za hodinu. Mimo uzaené osady jizdna rychlost neden byt pes 45 kilomeit za

hodinu. V dalSim odstavci jgigaz, Ze nikdy rychleji nezli 6 kilometrza hodinu nesmi



byti jezcEno: kdyZz husta mlha zamezuje rozhled do dalky,Zadkoa takovych mistech,
kde silnice nerize byt gehlédnuta, jako zejména nd&idovatkach a $ zahybech
silnice. Naizeni zohledovalo i Zivotni prosedi. Ri jizdach v uzakenych osadach

musi vyfuk byti veden do Siroka s ,tlumidlem* zvuku

Pro bezpé&nost chodé a povoi bylo nd&izenim doporéeno, aby bylo pouzivano
krom¢ predepsanych signalnich trubek také jinych signalpittroji. Prvni sételny
signal, neboli semafor, byl v tehdej${teskoslovensku instalovan v Praze naskku
koncem k¥tna 1930. Hned za parise ,novy vynalez* stal téem kritiky novin&t
a motoristické viejnosti. Kritika, doplgna statistickymi Gdaji uvéth, Ze misto toho,
aby byla doprava zrychlena, diky semaforu se ngthipomalila. Samotniidi¢i se

Udajre tomuto mistu zdaleka vyhybali.

S nafistem automobilové dopravy vznikaly zcela nové pgEobt a petrvavaji dodnes.
Mezi ¢, krom& malé propustnosti gkterych ulic a silnic, pdt predevSim vysoka

nehodovost s trvalymi nebo smrtelnymi nasledky sokga mira pestupk.

Samostat& pohybuijici se vozidla s vlastnim pohonem a jejiotvoz na silnicich proto
vyZzadoval i usmrnéni pomoci prvnich pravidektera &astnik provozu dodrZuje v
zajmu vlastni bezgeosti — dneSnimi slovy pravni ramec. Roku 1831 yoisdy

parlament projednal otazku nového druhu &ihdopravy.

Rozvoj silntni dopravy ve druhé polowirdevatenactého stoleti se sategz¢é dotkl

i ceskych zemi, v té deébsowasti monarchie rakousko-uherské. Prudkistr
na silnicich. Pedpisy zprvu upravovaly pouze provoz nemotorovyolzidel; navic
neslo o celostatni Upravu, nybrz o pravidla upravyjrovoz v jednotlivychéastech

monarchie.

Od zasedani londynského parlamentu réisld9 let. Neni bez zajimavosti zjigi, jak

se fes veskery posun techniky i uzivaného jazyka podebdejSi smlouva dneSnim

Y ROSENBACH, FAutomobilista ped zakonerrPraha : Statni nakladatelstvi, 1930. s. 124.



pravnim gedpigim. Zajimavost nepostrada ustanoveni o hmotné resueanosti na

zjistovani dopravnichiestupki a jejich postihu:

,Osoby, dohlizejici na silnice, které nenalezejikdtwegorie dedniki, jakoz také osoby
jiné, které pestupky oznami, maji pravo Zadati, aby z vybrampakut peéZznich za
vylohy a mé#eni dasu s tim spojené dana jim byla nadhrada, ktera jvSeobnaSeti
muze polovici pokuty. Jinak odvétdse maji pokuty do pokladnice chudych v té atmi,

jejimz Gzemi trestr§in byl spachan.”

Jiz na poatku dvacatého stoleti bylorgfmé, Ze Upravu siltmniho provozu bude
nezbytré nutné sjednotit na mezinarodni Urovni. Dne fifha 1909 dosSlo v R&i k
uzaweni |. mezinarodni smlouvy o jizdutomobily? Smluvni stranou bylo i tehdejsi
Rakousko-Uhersko a proto umluva platila i #éeskych GUzemich. Pi@aska smlouva
obsahovala zakladni zasady pidice motorovych vozidel i samotné vozidla. Naice

automobilu je ve smlowpamatovano:

,Ridi¢ automobilu musi miti vlastnosti, které skytajitdtesnou zaruku pro vejnou

bezpeénost"... — viz odkaz. 1)

Smlouva zavedla i prvni dopravni 2kg, které nazyvala ,vystraznymi tabulkami®.
Smluvni staty zavazovala uzitim vystraznych tabudék jednotného vzoru, ktery byl

piilohou k této smlowy.

Rozvoj silnEni dopravy byl nasika preruSen roku 1914 vypuknutim prvniésweé
valky. Disledky s¥tove valky se projevily i po jejim skoéani a v roce 1919 vyvolaly
nutnost omezeni v uzivani vozidel. Jizda soukromysbbnimi automobily pro
piepravu 0sob byla po tité obdobi Upla zakdzana. Pouze l&kasne¢li sva osobni
vozidla pouzit, ale vyhradnen @i vykonu povolani. Tento zakaz, vydanyii@nim
Ceskoslovenské viady 258/1919 Sb., platil od 22. &na 1919 do 10.iezna 1921.

V souvislosti s novym statninfizenim nastalo mnoho zm v celé spoknosti, Letn

dalSiho rozvoje motorizmu a jeho pravniho ramcezi@nku stoji N&zeni presidenta

Y ROSENBACH, FAutomobilista ped zakonemrPraha : Statni nakladatelstvi, 1930. s. 124.
2 ROSENBACH, FAutomobilista ped zakonemPraha : Statni nakladatelstvi, 1930. s. 125.



zemské spravy politické v Praze e@ené pod cislem 6-298, o vyzkouSeni
motorovych vozidel a zkoukadgiuica takovych vozidel \Cechéach. Zadost o vykonani
piredmétné zkouSky se podavala vyhrado zemské spravy politické v Praze; po
uspsSném vykonani zkouSky se Zadatel uchazel o vydamdciho listu* u okresni
spravy politické jeho bydlist ,Prevratna“ novinka nejna@ysi pravni Upravy saiasné
doby — zpoplaténi zkouSky — je popséana jiz v tomtorizzni:

.---ZKuSebni taxa za zkouskdicskou, ktera ihnedsppodani dotgné zadosti u zemske
spravy politické sloZzena byti musi, obnagi 30,- (Ficet); mimo to dluzno sloziti/p
zkouSce 3 K kolek na vysi¢eni a poplatek za knizku, do které jest &g&ni vylepeno
(t.c. K¢ 3.20)...<Y

Technologie vyroby ,udc¢iho listu“ doznala do dneSni doby 2Znsich zngn, taxa
zkuSebni rové&Z obsahuje pafkud jiné hodnoty.

Teprve v roce 1935 byl silémi provoz upraven jednain pro celé Gzemi
Ceskoslovenské republiky. Stalo se tak zakorer@1/1935 Sb.p jiz motorovymi
vozidly, a provadcim vliadnim n&zenim¢. 203/1935 Sb.

Zakon¢. 56/1950 Sb., ap prinesl novelizovana nebo uglmova, dosud neaplikovana
ustanoveni. O své deémejlépe vypovida ustanovepfidici se uklada dat k dispozici
vozidlo dopravnim orgam, poZzaduji-li je k pronasledovani podgych osob, k
dopraw osob, jimZ je okaméiteba |eékaskeho oSéeni nebo k jizéina misto dopravni

nehodyci Zivelni pohromy”. — viz odkaz:. 1)

V 8§ 6 prednEtného zakona - Vychova ke kazni v stmim provozu — se také stanovi, ze
ten,,kdo nedbé pravidel silriniho provozu ...fEe byti vychovavan ke kazni povinnym

Skolenim o pravidlech vydanych pro sfmiprovoz“..— viz odkaz. 1)

Rok 1951 sice nebyl nikterak zlomovym nebo vyznamnwyoblasti pravidel provozu,
ale formou provégti vyhlasky¢. 328 byl zaveden systém sankei hrubé festupky,

ktery se vzdaleh podoba dnesnimu bodovému systémidicské piikazy se tehdy

Y ROSENBACH, FAutomobilista ped zakonerrPraha : Statni nakladatelstvi, 1930. s. 126.



vydavaly s kartikou, sloZzenou z deseti utizkZa kazdy hruby festupek (fesné zani
nebylo vyjmenovano) policista odebral jeden utrzékosledni odebrany atrzek
znamenal fjit o fidi¢csky pitikaz na mist Policista vydal pouze potvrzeni na dojeti
domi. Tento zfisob sankcionovaniigstupki trval vSak pouze ddervna roku 1953,
kdy ho bez nahrady zruSila vyhla3kd96, kterd se inspirovala saskym modelem.
,Trestani provinilych dastniki u nas vCeskoslovensku je vedeno jinymi motivy nez
,vymacknout z provinilce co nejvysiastku petz. Podob# jako je tomu v Sostském
svazu, jde i u nasiedevsim o to, aby tresfigobil vychovi, aby pachatel dopravniho
piestupku si usdomil Spatnost, Skodlivost a nebezpest svého jednani a v budoucnu
se podobného jednani vyvaroval.“

Od 1. z&i 1956 stanovi pravidla provozu vyhlaSka ministexstnitrac. 145/1956 U.l.,

0 provozu na silnicich. Tato pravidla byla plat@31. prosince 1960. Sianosti od

1. ledna 1961 byla vydana vyhlaSka 141/1960 Sb., kterou se vydavaji pravidla
silnicniho provozu. Vydani novych pravidel siniho provozu bylo vedeno snahou
prizpusobit ceske pedpisy zasadam Zenevskych dokumentoku 1949 a rowt mela
nova pravidla vést ke zjednodusSeni zbgteslozitych ustanoveni.

Podle 8§ 10 vyhlasky. 87/1964 Sb., didi¢skych pfikazech, byla zavedena vlozka
(karticka rozngri asi 5 x 8 cm), na jejimz okraji byly uvedenskteré typy zavaznych
piestupki (nedovolené stani, nedarfednosti, rychld jizda atd.)filspachani festupku
byla vloZzka v pislusném mistproStipnuta nebo ozéena. Narok na vydani novésté
vlozky vznikl 6 mésiai po spachani posledniho vyzeaeho pestupku. msledky
zaznamu ve vloZzce vyhlaSka neuvadéelam zejm¢ bylo, aby pislusSnik VB po
spachani dalSihor@stupku pi stanoveni vySe pokuty zohlednil, zda jde o opalkyv
piestupek. Okresni dopravni inspektorat mohl rozhatloatom, Zefidi¢ se spachanim
piestupku, providni nebo trestnéh@inu stal nespolehlivym kizeni motorovych
vozidel aridi¢ské opravani mohl odejmout. Souvislost se zaznamy ve vlioiddagka
nezmiuje. Od roku 1987 zaly byt vydavanyidi¢ské piikazy ve forng karticky, které
vlozku jiz neobsahovaly(Prresné datum a pravnir@dpis, jimz byly viozky zruSeny, se
mi bohuzel nepoddo dohledat).

Y SRNEC, D. — VINS, VUcebnice pedpig: silnicniho provozuPraha : Nase vojsko, 1955. s. 121.
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Vyhlaska¢. 141/1960 Sb. platila do 31. prosince 1966. V tibe byla griprava dvou
novych mezinarodnich dokuméntymluva o silnénim provozu a Umluv o siltni
signalizaci(ptijaty byly ve Vidni 8. listopadu 1968) jiz tak d&te Ze bylo mozné vydat
nova pravidla silriniho provozu. Stalo se tak vyhlaskou ministersividra ¢. 80/1966

Sh., o pravidlech silihiho provozu s &innosti od 1.ledna 1967.

Novinky, které se v pravidlech objevily, byly kopovany prag v duchu zmignych
mezinarodnich dokumeint Néktera z novych ustanoveni se zachovala v étém

nezménéném zrEni dodnes:

. Povinnost byt za jizdy mimo obeé&poutan bezpgostnim pasem
. Pojem ,uzavena obec" je nahrazen jednodussim ,,obec*
. Ridi¢ nesmi vjet do #Zovatky, nedovoluje-li mu situace pokmvat za

kiizovatkou v jizd, takZze by byl nucen zastavit vixovatce a znemabval by
tim provoz v picném sndru

. Zastaveni a stani je zakazéano, ustal-li by mezi vozidlem a tramvajovymi
kolejemi volny alespio jeden jizdni pruh; tento zakaz neplati v &old 19 do 5
hodin®

vz

Patatkem devadesatych let se reg$iazor zpochybujici zavaznost pravidel sikmiho
provozu vydanych vyhlaSkou na zalkdadadniho n&zeni. Nazor vychazel danku 4
odstavce 1 Listiny zakladnich prav a svobod, padje mohou byt povinnosti ukladany
toliko na zaklad zakona. Pravidla siltiniho provozu jakoZto obeé&rzdvazna Uprava
chovani @astniki silniéniho provozu jsou vSak dana ve vlastnim zajmchto
Ucastniki. Nevznikla tedy v mocenském zajmu statu. Z toleodgravené ucinit zawr,
Ze povinnosti stanovenéniito pravidly nemaji charakter povinnosti, které maamysli

uvedenytlanek Listiny zakladnich prav a svob@d.

Pochybnosti o platnosti vyhlasky se negativnimispipem promitaly do chovani

mnohych @astniki silnicniho provozu, a to nejen ve smyslu jejiho nedodiagvale i

b RYBA, J.K historii silnicni dopravy na Uzentieské republikyPraha : Institut Jana Pernera, o.p.
2 SVATEK, Z. Z historie pravidel siltihiho provozuP7iloha Metodického zpravodaje auto$koBESIP 2003, Pravnigdpisy.
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zpochyhiovani pravomoci orgdn Policie CR pii plnéni povinnosti souvisejicich
s ochranou bezprosti a plynulosti sil@iniho provozu?

Tento stav vedl k ifjeti tzv. p'eklenovaciho zakon& 12/1997 Sb., o bezpeosti a
plynulosti provozu na pozemnich komunikaci€imz byl pro vyhlasku. 99/1989 Sb.
vytvoren zakonny podklad. Legislativni prace pak bylyrgamy vydanim zakona&
361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikaciohzagnach rkterych zakon
(zdkon o silninim provozu), ktery nabyl dgnnosti 1. ledna 2001 a je i po mnoha

novelizacich platny doposud.

Y KUCEROVA, H.Dopravni grestupky v praxi2. vydani. Praha : Linde, a.s., 2006. s. 17-3BN 80-7201-613-X
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2 SYSTEM BODOVEHO HODNOCENI

Jelikoz se v poslednich letech zvySil¢pb dopravnich festupki a systém pouhych
pokut neved| v tomto sénu k vychow fidi¢t, aby gestupky nepachali, bylo jiz delsi
dobu, zejména #ad Policie CR, pozadovano, aby byl zaveden systém bodového
hodnoceni festupki a trestnych ¢ina  proti  bezpénosti provozu na
pozemnich komunikacich spéchanyéidi¢i motorovych vozidel. Zavedeni tohoto
systému bylo navrhovano jiziippiipraw zakonac¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o #&nach rkterych zakof, ve zreéni pozdjSich
piedpigi. Uprava byla v3ak nakonec z navrhu zakona vypast nebé nebyla
dostaténé propojena se skutkovymi podstatarfegtupki proti bezpénosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich a v té&dm@$e nebyl zaveden centrélni registr

fidica.

Bodovy systém obeémspaiva v tom, Zeidi¢am motorovych vozidel jsou za vybrané
piestupky a trestn&iny proti bezpénosti provozu na pozemnich komunikacich
zaznamenavany trestné* body docitg vySe, pofipact odeitany od pedem
stanoveného zakladu. Tyto body nejsou sankciestypek nebo trestem za trestiy,
jsou pouze administrativnim opabim, ohodnocujicim nebezp®st spachaného
prestupku nebo trestnéldnu a registrujicim jeho spacham praxi to znamena, ze za
spachany festupek nebo trestngin je fidi¢i uloZzena sankce podle zakona o
piestupcich, fipadré trest za spachany trestdin a zaroveé jesg, jde-li o vybrany
prestupek nebo trestngin spadajici do systému bodového hodnoceni, je mu
zaznamenan stanovenyded bodi. Fri dosazeni nejvySSiho stanovenéhdétpdoodi,
nebo dosaZzenim nulového kontéd pdetitani, pozbyvéridi¢ odbornou zpsobilost

k fizeni motorovych vozidel a s timfidi¢ fidicské opravani. Znovuziskat jej rize
tim, Ze se podrobiipzkoudeni z odborné igobilosti. Bodovy systérGeské republiky
funguje , pri¢itacim zmisobem, tj. fidi¢i jsou zaznamenavany ,trestné“ body do
nejvyssiho p&tu 12 bod. Body jsou zaznamenavany do kaiitjice vedené registrem

fidica.

V bodovém systému funguje také systémditd@i udlenych bod, aby fidi¢ mohl
aktivré ¢elit hrozke ztraty ridicského opravéni. Urcity pocet bodi se odéte,
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nespacha-ltidi¢ po dobu 1 roku Zadny vybranygstupek nebo trestriyn, za ktery se
zaznamenavaji body.delem systému je zejména postihovat recidivu paghié@stupk

proti bezpénosti provozu na pozemnich komunikacich

Vzhledem k tomu, Ze €eské republice je dlouhod®bituace v bezgmosti provozu na
pozemnich komunikacich negena, kazdokmé roste poet prestupki, dopravnich
nehod i zavaznost jejich nasléglkoyl novelou zakon&. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o #&nach rkterych zakof, ve zréni pozdjSich
piedpigi, bodovy systém zakonem 411/2005 Sb., o siltmim provozu, zaveden
v Ceské republice.

Zakon 361/2000 Sb. iboze upravuje taxativni Wet protipravnich jednani a §id
bod, které za tato jednani jsou zaznamendduoyet bodi za utité jednani je stanoven
fixng, tzn. Ze P zaznamu bodl neni mozna zadna spravni Gvaha ohiepimttu bodi,

které budou zaznamenany. (viéléha A)

Body jsou administrativnimigledkem spachani stanovenéhtespupku nebo trestného
¢inu, nikoli trestem. Body se zaznamenaji poté, ophodnuti o pestupku nebo
rozsudek soudu obdrzi obecnitad obce sroz&nou msobnosti fislusny

k zaznamenani bdd

Body zaznamenava spravni organ (obe¢ad iobce s roz&nou misobnosti) fislusny
podle mista trvalého pobytidice. Policii, obecni policii, obecnimiadim a soudm je
uloZzena do 5-ti pracovnich d@noznamovaci povinnost ohletimpiestupki nebo
trestnych¢ind, které jsou zimzeny do bodového systému a které policie nebondbec
policie projednd v blokovéniizeni, v souladu s jejichipobnosti k blokovémiiizeni
podle zékona oipstupcich nebo které projednaji obecfddy viizeni o pestupcich

nebo soudy v trestnitiizeni.

~rrestné" body zaznamenava v registidic¢tu obecni iad obce s roz&nou fisobnosti
do 5-ti pracovnich dinode dne, kdy je mu dotano paiticné rozhodnuti nebo oznameni
0 pravomocné sankci za poruSeni vybranych poviiinosprovozu na pozemnich

komunikacichidi¢em motorového vozidla.
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Zaznamenané body je moznieg dosazenim jejich plného o odeitat, po uplynuti

12 mesial od posledniho uloZeni pokuty nebo pravni moci odruti, za které byly
zaznamenany body, tj.. nespachal#idic po uvedenou dobu zZadny dalSi ze
stanovenychigstupki nebo trestnycheina proti bezpénosti provozu na pozemnich
komunikacich, od#ou sefidi¢i 4 body, po uplynuti 24 #siai od posledniho ulozeni
pokuty nebo pravni moci rozhodnuti, za které bylgramenany body se @tigu fidici
dalSi 4 body; po uplynuti 36 &sial od posledniho ulozeni pokuty nebo pravni moci
rozhodnuti, za které byly zaznamenany body s€todédi¢i vSechny zbyvajici body.
Lhity pro odeéteni bodi nel&Zi po dobu trestu zakaztizeni motorovych vozidel
udéleného v trestnim neborgstupkovémiizeni. Odéteni bodi Gfad zaznamenéa do

3 pracovnich dinpo vzniku naroku.

Dusledkem dosaZeni plného g 12 bod je pozbyti odborné Zgobilosti kiizeni
motorovych vozidel didicského opravéni piimo ze z&kona, tj. bez spravnitiveni, na
dobu 1 roku.

PrestoZze zdznam bbdde pouhym administrativnim ukonem a nikoli uklatoarsankce
ve spravnimiizeni, upravuje zékon i obrarfidice pred nespravnym zaznamem nebo
odeitem bodi. Jde nap o pipady, kdy by bykidi¢i, nag. i prostou chyboui@dnika,
zaznamenan jiny (vyssi) pet bodi, nez ktery mu fislusi podle zakona zagstupek
nebo trestnyin, za ktery byl postizen nebo odsouzen, nebo kdyidi¢i odeiten jiny
(niz8i) paet bodi, nez ktery mu rd byt podle uplynuti doby odéen. V obou
piipadech mzefidi¢ sclit spravnimu @adu swij nesouhlas a spravnfad jej musi do
10 pracovnich din posoudit. Shleda-litad nesouhlas @éagodnénym, zaznam o pdu
bodi v registru opravi afidice o tom pisemh vyrozumi. Shleda-li nesouhlas
neodivodrenym, zahdji ve &ci spravni fizeni, ve kterém ipzkouma stav
zaznamenanych béd Proti rozhodnuti se tbe fidi¢ dale branit fadnymi, ale
i mimoradnymi opravnymi progedky, popipac i soudnim pezkumem (ustanoveni
§ 123f zakona. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikaaiolzn¢nach
n¢kterych zakon, ve zreéni pozajSich gedpig:

. Nesouhlasi-liidi¢ s provedenym zaznamem lhod registruridi¢t, miZze podat
proti provedeni zaznamu piseénnamitky obecnimu fadu obce s roz&nou

pusobnosti fislusnému k provaushi zaznamu
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. Shleda-li obecni #@d obce s roz&nou msobnosti namitky opraéne,
nejpozaji do 10 pracovnich dnode dne, kdy mu byly namitky dameny,
provede opravu zaznamu o dosaZzenétiiypstanovenych bddv registruiidica
a neprodle& pisemg vyrozumi o provedené oprazaznamduidice

. Shleda-li gislusny obecni idad obce s roz&nou msobnosti namitkyidice
neodivodrene, rozhodnutim namitky zamitne a provedeny zazpanrdi

. Poda&-li fidic namitky proti provedenému zaznamu, kterym bylo adeso
celkového pétu 12 bodi, béh lhit stanovenych v § 123c odst. 3 serpSuje
ode dne dorteni namitek fslusnému obecnimutadu obce s roz&nou

pasobnosti do dne, wm rozhodnuti podle odstavce 3 nabude pravni nbci).

Uc¢elem bodového systému je zejména postihovat recigi@chani festupk proti
bezpenosti provozu na pozemnich komunikacichCaské republice se ukazuje, Ze pro
urcité skupinyfidi¢t nejsou sankce spivajici teba i v opakovaném ukladani pokut
dostaténé cinné ani odstrasujici ipd pachanim dalSichigstupki. Dostateény
preventivni @inek ma pouze hrozba ztratglicského opravéni. Bodovy systém pak
predstavuje administrativni postup, kterym se hodmétiaznost spachanychkeptupk

a ktery v tento tisledek niZze vyustit. Na druhou stranu ale dawdici kdykoli pred
tim, nez tento krajni iledek nastane, mozZnost &mwu svého chovani pozitign
ovlivnit své postaveni a hrozbu ztraigicského opravéni svym aktivnim postojem

odvratit.

2.1 Ridélovani bodi v ramci nového bodového systému

Aby bylo mozné body zaznamenat, jgehia, aby byl festupek¢i trestny ¢in

pravomock ukorten. Je dkolik moznosti, jak ukoit fizeni o pestupku:

. po spachani dopravniha'gstupku na mistsouhlas s rozhodnutim policisty
nebo ngstského straznika. Podle typu a drutiespupku dostangdi¢ blokovou

pokutu, kterou mize uhradit bd na mist, nebo v pipadt, Ze nema hotovost,

Y Dostupny z: WWW: http://bodovysystem, @it. 2.2.2010
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zaplati ji slozenkou na pa@stPovinnost policisty tim &i fidici kongi. Policista
nepidéluje trestné body a ani nemusi v§ovat, kolik jich fidi¢i za spachany
prestupek nalezi. Policisté naslédnformuji o grestupku Bad (nmestsky dad,
magistrat), kde j&idi¢ evidovan; tam do kartyidice trestné bodyfipiSi. Od
tohoto dne m&idi¢ na svém konit zapsany piet trestnych boil a také z&ina
béZet rani Ihata pro odpset maximalg ¢tyt trestnych bodl

po spachani dopravnihdgstupku a na mistidi¢ svou vinu odmitnePolicisté
Ci strdZznici na mist neuloZi pokutu aipdaji gestupek kieSeni do spravniho
fizeni. Gad, v jehoZ katastru jeigstupek spachan, obvykle do dvouwsiai
zahdji spravnitizeni. Spravnihotizeni o pestupku se samigmé muaze
zW&astnit i pravni zastupce. Pokud jeéegtupektidi¢i prokdzan a tento trest
piijme, (rad zaSlec¢i preda rozhodnuti o vina vysi trestu. Proti tomuto
rozhodnuti je samdejm¢ pripustnéradné odvolani. Po nabyti pravni moci
vydaného rozhodnuti jsdidi¢i ptipsany body odpovidajiciiestupku. Pokud se
fidi¢ obrati na soud, rozhodnuti odvolacihi@adu je pravomocné afipadné
podani Zaloby nema odkladnyirdek. Ridi¢ miize samoiejmé pozadat soud o
pozastaveni vykonu rozhodnuti, coz v praxi znamgedaemusi platit pokutu a
piipadré odevzdavatidi¢sky prikaz . Trestné body mu vSakstanou pipsany
az do konce soudniho sporu. Jestlize soud rozhodeko nevig, trestné body
mu budou vymazany

obdobny postup plati i kizeni o trestnémiinu, ktery podléha bodovému
hodnoceni.

Obecni tad nema povinnost informovétlice o znén¢ jeho bodového konta, a pokud

chcefidi¢ znat jeho vysi, musi si podat Zadost o vypiswEho bodového konta diu

u Uradu, v jehoz evidenci je veden nebo na kontaktniisttnCzech Pointu kdekoliv

v Ceské republice.

Dopusti-li sefidi¢ jednim ¢inem vice pestupki nebo trestnyckini, zaznamenaji se

body pouze za nejzavajéi z nich. Body se zaznamenavaji jen do celkovéhiu

dvanacti, po dosazeni tohotocpo Gkrad neprodletivyzveftidice k odevzdaniidicskeho

prikazu do 5 dfi po doréeni vyzvy. Uplynutim této lity zanikéaridicské opravani i v

piipack, Zzefidi¢sky piikaz neni odevzdan.
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Pokud fidi¢, ktery dosahl 12-ti bad nevlastnic¢esky fidi¢sky piikaz, aleftidi¢sky
prikaz vydany jinym statem nehidi¢sky pitikaz Evropskych spotenstvi,fidi¢sky
prikaz se neodevzdava, ale jeho drzitel po dosazehdod2pozbyva na dobu jednoho
roku opraveni fidit motorové vozidlo na Gzendieské republiky a ministerstvo dopravy

sckli tuto skuténost organu statu, ktetidi¢sky piitkaz vydal.

O vracenitidicského opravéni po dosazeni hranice 12-ti lioge fidic opravren
pozadat po jednom roce ode dne, kdy ze zakona pomhyské opravani z tohoto
davodu, pokud netrvd trest zakaz&innosti fizeni uloZzeny v trestnim nebo
piestupkovémtizeni. Podminkou vracenfidicského opravéni je pezkouSeni z
odborné zpsobilosti. Dnem vracentidicského opravéni podléhaftidic novému

bodovému hodnocenifipodnich 12 bodl se odéte a body se @idtaji znovu od nuly.

Od 1. z& 2008 umot#uje zakone. 374/2007 Sb. a vyhlaska156/2008 Sb. absolvovat
Skoleni, po jehoz absolvovani za zdkonem stanovepgdminek Ize odést 3 trestné
body.

2.2 Sankce v bodovém systému

. Policie mize pozadovat zaplaceni blokové pokuty nad@stdo vySe 3000K

. Ve spravnimiizeni mize Gad ulozit pokutu az 50000a ulozit zakazizeni
motorovych vozidel na dobu dvou let.

. Pri zavaznych poruSenich se jednéa o tresinyvéc feSi soud - |ze ulozit i trest

odngti svobody.

. Policie mize zadrzetidi¢csky piikaz (napiklad fidici, ktery fidi pod vlivem
alkoholu).
. Policie mize vybrat kauci ve vysi od 5000 do 50000 (kauce jefidici v plné

vySi vracena v fipadt, Ze v dalSimrizeni neni shledan vinnym ze spachani
prestupku). V opéném gFipadt kauce propadnefipadré je pouzita k zaplaceni

pokuty
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. Policie mize grikazatiidi¢i motorového vozidla jizdu na nejblizSi vhodné mist
k odstaveni vozidla a zabranit mu v gzabuzitim technického prastdku nebo

odtazenim vozidla

2.3 Winnost bodového systému

Zavedeni bodového systému a novy 8iliizakon znamenaly po dlouhé dgbkousi
revoluci v silnénim provozu. V prvniché&kolika mesicich platnosti novéhagdpisu se
situace naeskych silnicich skute¢ zlepSila, potom se ale &ila vracet do starych

koleji.

Ministerstvo dopravy evidovalo v centralnim registidi¢t k 31.10.2009 celkem 23
137 fidica s 12 body. Skupinu 12-ti bodovyéhdica tvori 1059 Zen (4,6%) a 22 078
muzi (95,4%). Z celkového @tu registrovanychidica kterych Ministerstvo dopravy
evidovalo k 31.10.2009 celkem 6 490 927, je akkudvidovano 0, 356% 12-ti
bodovychiidi¢t. Vztazmo k pétu fidica, ktefi od zavedeni bodového systémilima
svém bodovém koatevidovan &jaky bod a kterych Ministerstvo dopravy eviduje
k 31.10.2009 648 506, je skupina 12-ti bodoviiditti zastoupena 3,6%.

Z hlediska rozlozeni 12-ti bodovydidi¢a podle ¥ku eviduje Ministerstvo dopravy
nejvice vybodovanychiidica ve wku 25 let (4,8%). Nejvice zastoupenou skupinou
vybodovanyclhridica jsoufidi¢i ve veku mezi 22 az 26 roky (22,7%). Jako nejmladsiho
fidice, ktery dosahl 12-ti bodu je evidovan 16-tilét)i¢, ve skupig fidica ve wku 75

let, coz je hranice &ku, kterou Ministerstvo dopravy ve svychiepledech sleduje,
eviduje jednoho 12-ti bodovéhaice. Ze své praxe vSak mohu uvést i jedntitide,

ktery v roce 2010 pravomoe€mlosahl 12-ti bodl a jeho rok narozeni je 1927.

Ministerstvo dopravy sleduje ve svyckepledech sloZeni 12-ti bodovyéidicu také z
hlediska roku udeni ridicského opravéni. Nejvice 12-ti bodovycliidica je dle této
evidence dch, kteéi sveé fidicské opravani ziskali v roce 2006, vysSi §tg 12-ti
bodovychridi¢u eviduje dale uéch, ktei ziskalitidicské opravani v letech 2003 az
2005. Je tedy mozZné konstatovat, Ze nejvice vymdahridi¢a je mezifidici, kteri
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jsou drzitelifidicského opravéni 3 az 6 let, nejvice je vybodovanych Zen, kijsod
drzitelkamitidi¢ského opravéni od roku 1997, tedy 11-12 let praxe.
Bodovanifidici se z hlediska pohlavied na 4,4% Zen a 95,6% miuZprestoze

rozlozeni registrovanychdici je 42,1% Zen a 57,9% miuz

Obecr Ize konstatovat, Ze bodovani jsou kazdy setidiy-muz a kazda dvacéatasSesta

fidicka. Pameérné je pak kazdy desatydi¢ s nenulovym bodovym ziskem.

Neni bez zajimavosti, Ze Ize vysledovat rostoutdéaci pdtu bodujicichiidicek az do
véku 37 let. Ridicky starsi 37 let se v pamu k muzim s rostoucim dkem dopousii
prestupki a trestnyckina zarazenych do bodového systému héastji, resp. vice

jsou evidovany body muim.

Ministerstvo dopravy eviduje 878di¢u, ktefi opakovas doséhli 12-ti bodu (odpovida
to 4% vybodovanychidict). Z tchto 873ridi¢t se 2x ,vybodovalo* 830idic¢u a 3x
se ,vybodovalo* 4Fidi¢a. Zenyiidicky opakovas dosahly hranice 12-ti bodu v 36
piipadech, 35idi¢cek dosahlo 12-ti bodu 2x afilicka 3x.

Hranice 12-ti bod dosahlo 2360 drzitél prikazu profesni zjsobilosti fidice (tedy
evidovani profesionalridici), z toho bylo evidovano 9 Zentidicek- profesionalek.
Aktualné¢ Ministerstvo dopravy evidujefiplizné 365 000 drzitél praikazu profesni
zpasobilosti fidice, to znamena, Ze z tohoto ¢po je vybodovano cca 0,65%

profesionalnichidicu, tj. kazdy 155. profesionaliidic.

Praimérné je evidovano tzv. 12-ti bodovyridicam 16,2 bod, negasgjSi hodnotou,
kterd se vyskytuje v evidenci 12-ti bodovyiitici je 14 bod, 80% 12-ti bodovych
fidi¢a prekrasilo hranici 12 bod. Uvedené hodnoty jsou vSak pouze teoretické, podle
platné legislativy je rozhodujici dosazeni celkav@htu 12 bod.

Muzi se nejastji dopoustji jednani ohodnocenych 7 body (35%), 2 body (2624)
bodem (14%). Rozdilné rozloZeni struktury je u Ziteré se neépstji dopoustji
jednani ohodnocenych 2 body (31%), dale pak 7 [§@6Y6) a 3 body (16%).

Y Dostupny z WWW:_http://mdcr.cz/NR/rdonlyres/24E2¥8-920B-4676-9B85-EA38528FBA2A/0/analyza_12b, .
1.3.2010
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2.4 Negastéji evidované prestupky a trestnéciny 12-ti

bodovych¥idi ¢

Doposud byly v této praci uvedeny udaje k 31.1092094asledn&ast, zabyvajici se
negastji pachanymi pestupky a trestnyméiny 12-ti bodovychiidi¢t je vztazena
k obdobi 1.7.2007 az 31.7.20Q9§. 3 roky platnosti bodového systému). K uvedeném
datu bylo evidovano celkem 115 79&stupki a trestnyckting, které byly evidovany
fidicam, jeZ ve zmidném obdobi dosahli 12 bbddV praméru tak bylo 12-ti bodovym

fidicam evidovano 5,56estupki nebo trestnychiin.

Z uvedeného padu bylo 12 — ti bodovyntidickdm evidovano ve stejném obdobi 5 652
prestupki a trestnychéing, tj. 4,9% vSech jestupki a trestnychéing, evidovanych
vSem 12 — ti bodovyntidicam. Vybodovanym Zenam bylo tak evidovandirpérné

6,16 gestupk a trestnyckind.

Jak jiz bylo uvedeno, Ceské republice jsou body &ldvany fidicam za frestupky a

trestn&iny, které jsou zakotveny ¥¢hto tech zakonech:

. Zakon ¢. 140/1961 Sb., trestni zakon veémh pozdjSich pgedpisi (do
31.12.2009)

. Zakong¢. 200/1990 Sb., zakon dgstupcich, ve Zmi pozajSich gedpigi

. Zakon¢. 13/1997 Sh., zakon o pozemnich komunikacich, némizpozdijSich
predpisi

e

prestupky ze zakona orgstupcich (200/1990 Sb.), ve ¢mn pozdjSich pgedpisi
(74,5%), nasledu;ji trestriiny z trestniho zakona (140/1961 Sb.,), vérdmpozd;jSich
predpidi (25,4%) a nejménzastoupenou skupinou jednani jsdagtupky ze zakona o
pozemnich komunikacich (13/1997 Sb.),veérdrpozdjSich gedpigi (0,1%).

Ze vSech 23 317¥idic¢a, kterym je evidovano 12 bédtvori 5 565 osob mnozinédh,
kteri nikdy nebyli drzitelifidicského opravéni, coz pedstavuje zhruba 24%vSech
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vybodovanychiidica!” Prehled nejastji evidovanych pestupk a trestnychging,
spachanychidi¢i motorovych vozidel, je uveden v tabulceiiqgze B.

Jak z vySe uvedeného vyplyva, neni bez zajimavbstp@et Zen, které se dopogst
bodovanych festupki je tak nizky. V naSi spalaosti je totiz velmi roz$&n nazor, ze
Zenytidi motorova vozidla e a nebezg®éji neZ muzi, coz statistika naprosto popira.
Je evidentni, Ze Zeny +#dicky se v silnénim provozu pohybuji bezpegji a
zodpowdrgji.

Bez povSimnuti by neéhztstat ani idaj o pau fidicu, kteri fidi motorové vozidlo bez
nalezitéhaidi¢ského opravéni. Rozhod#a to swdci o nerespektovani a témpohrdani
prisluSnou pravni normou, ne-li jakoukoliv pravni mou, cozZ je nane3ti odrazem

celkové situace weské spolkénosti.

2.5 Kritika a obhajoba bodového systému

Zavedeni bodového systémuCeské republice se sanfepmé setkalo s mnoha nazory,
kritikami i obhajobami jak ze strany laickéregosti, tak i ze strany @vct zakona a

samozejm i ostatni odborné vejnosti.

Hlavnim gedmétem kritiky bodového systému, zejména ze strarastiniki verejnych
diskusi a komentd, jsou zejména tyto skuteosti:

. Bodové hodnoceni nepostihuje choddalate nemotorovych vozidel

. Nepongry bodového hodnoceni ¥ zavaznosti nebo nebezpsti
jednotlivych typ ¢int

. PriliSna Fisnost systému, malé toleranagibanalnim pestupkim

. Poruseni principu ,za jeden skutek nelze trestaelrat®, duplicita zaniku
fidicského opravéni po dosazeni 12 bodse sankci zakazuinnosti fizeni
motorovych vozidel utlované v trestnim nebo igstupkovém fizeni.

Navrhovatelé zakona argumentovali tim, Zéloxhni bod a zanikiidicského

Y Dostupny z WWW: _http://mdcr.cz/NR/rdonlyres/24E2¥8-920B-4676-9B85- EA38528FBA2A/O/analyza_12b,pdf
cit. 1.3.2010
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opravreni na zaklad udlenych bod nejsou trestem v pravnim slova smyslu,
ale administrativnim opi#&nim, coZz kritici povaZuji za obchazeni prava

. Nejasny pravni status procesu zaznamenavanii.b@becni @ad body
neudluje rozhodnutim, ale pouze je zazhamenava — vindtgomaticky ze
zédkona. Mize byt sporné, v jaké m@ a jakym zpisobem se na ukon

zaznamenani vztahuje spravad, zejména obecné principy spravniizeni

. Moznostiidi¢e odkladat zanikidi¢ského opravéni tim, Ze se vyhyba dateni
vyzvy

. Vliv na korugni prostedi — rektefi kritici zakona tvrdi, Ze jej posiluje

. Obecnim a restskym policiim byly rozgeny pravomoci, avSak dozor nad nimi

je podstatda mére kvalitni a systematicky nez nad statni policiidplre jako

kvalifika¢ni poZzadavky na strazniky

Zavedeni bodového systému v zZadnéipaxt neni dvojim trestanimidice, je pouze
administrativnim opaenim ke zvySeni bezfeosti provozu na pozemnich
komunikacich. Zavedeni bodoveho systému hodndadicitit neznamena to, zetéina
drziteli ridicského opravéni o rgj v kratké dok piijde. Rozhoda nediskriminuje
profesiondlnitidi¢ce. Ten, kdo se rozhodne pro povolditii¢ce si musi byt #&dom toho,
Ze spravné chovani v provozu na pozemnich komuitikge nedilnym pedpokladem
vykonu tohoto povolani. Musi si bytédom skuténosti, Ze soustavné porusovani
pravidel provozu na pozemnich komunikacich povedgripadné ztrét tidi¢ského
opravréni, a tim i moznosti vykonavat povoléfidi¢e. Existuje mnoho povolani, ve
kterych je nutné mit dité opraveni, které, v pipad porusovani fedpisi, mize jeho
drzitel ztratit (pilot, svées...).

Aby sefidi¢ vyhnul ztra¥ fidicského opravéni v disledku dosazeni 12-ti bodje

tieba, aby dodrzoval zejménékolik dulezitych zasad:

. dodrzovat vzdy pravidla silémiho provozu
. védét, Ze policista ani straznik obecni policie nenmjvinnost informovat

pridéleni  bod za projednavanyipstupek

Y Dostupny z WWW:;_http://cdv.cz/bodovy-systém-hormedicu, cit 2.2.2010
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. sledovat své bodové konto. Prvni informace od oimecniFadu obce

s rozsfenou fisobnosti uci fidic¢i je az @ dosazeni 12 bad

. pokud platil pokutu a nevi, kolik ma bl Je teba opdit si na po&t nebo na
obecnim Badu obce s roz&nou msobnosti ,Vypis z bodového hodnoceni
fidice"

. ma pochybnost o své virea ffestupek? Nevi, kolik ma bd@d Nevi, kdy

bude proveden odet 4 bod po 12 ngsicich bez festupku ? V tomtoffipact je
titeba odmitnout blokovéizeni na mist prestupku. Proti udtleni blokove
pokuty jiz neni Sance na odvolani. ¥éstupkovémrizeni sice mize hrozit

vy33i pokuta, ale ma Sanci seympripadré branit®

Moznost fidice odkladat zanikiidicského opravéni tim, Ze se vyhyba dofeni
oznameni o dosazeni 12-ti Woda vyzvy k odevzdanitidicského pikazu je
jednozn&né znemozlna jak systémem dotavani podle spravnihdadu, tak i
pozbytim fidicského opravéni piimo ze zakona po uplynuti 5 pracovnichidoo

dorweni (i fikci doreni) tohoto oznameni.

Bodovy systém hodnocefidica jisté pati mezi &inné nastroje snizovanigstupk a
trestnych¢ina v silniénim provozu. Je —li systém d@bnastaven, vede k celkovému
snizeni potu dopravnich festupki, postupg vylucéuje z provozu nespolehliviégdice
(tedy ty, kteéi nedokazi pzpusobit své chovani pozadawk bezpénosti silnEniho
provozu). Ridi¢i jsou motivovani k dodrzovani dopravnickiegpisi moznosti ztraty

fidi¢ského opravéni v piipadt dosazeni wité urovre bodového ohodnoceni.

Y Dostupny z WWW:;_http://bodovysystem.cz/JAK-SE-VYHRE-VYBODOVANI, cit 2.2.2010
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3 BODOVY SYSTEM V EVROPE

V Evrops v soasné dob funguje 21 bodovych systénjak v ramci Evropské unie tak
i v nellenskych zemich. i#@stoze jejich vychozi filosofie je shodna (snizeoétu
prestupki vedoucich k zavaznym nehodam, eliminace neldedpé fidict, snizeni
umrtnosti v dopra&), jednotlivé systémy se od sebe v mnoha ohledgchzi® liSi. S
ohledem na mistni zvyklosti, legislativni kontextséuaci v bezp#&osti silnEniho
provozu zahrnuji odliSny get a druh bodovanychigstupki, odliSny vychozi p&et
bodi a zmisob bodovani, jiny postup zahlazovani trestnychib®dnékterych zemich

je zvlastni postup vifpack fidi¢u-zatateinika nebo profesional

Systém trestnych bddza dopravni festupky plati v iznych obdobach naixlad v
ltalii, Mad'arsku, Irsku, Spattsku, Rakousku, Polsku, Francii amNecku. Zatimco v
Italii vedl bodovy systém ke sniZzenigwo dopravnich nehod, v Marsku nehodovost

vyrazre neovlivnil.

V Italii byl novy dopravni zakon s bodovym systémeaveden v roce 2003. UZ po roce
se ukazalo, Ze vedl k vysSi ukdmpstifidi¢u a gredevsim k omezeni nehodovosti. Za
rok klesl p@et nehod o 3,1 procenta. Za stejné obdobiielmna silnicich o 7,3
procenta ménlidi. Snizil se i poéet rargnych. ltalstifidi¢i maji "k dispozici* 20 bod.
Zadného pratesku, nize paitat s odninou dvou kladnych bddza kazdé dva roky bez
postihu a celkem tak e na svém koatmit 30 bod. Cerstvi drziteléfidi¢skych
opravreni - tedy dofiti let po sloZzeni zkouSek - zde ovSem musetitpbs vychovnym
trestem, ktery ma podobu dvojnasobného mnoZzsstinyeh bod.

V Madarsku byl bodovy systém zaveden v roce 2001, bs#pdm nehodovost
vyrazré neovlivnil. Situace se miénzlepSila az v roce 2005, kdy poprvé po zavedeni
systému doSlo k dvouprocentnimu poklesttpamehod. Mdarska policie tvrdi, Ze na
tomto zlepSovani situace uz ma vliv i bodovy systéfadarskyfidic miZze nasbirat
maximalre 18 bodi, poté mu uz policie vezme ndilpoku fidiésky piikaz a k jeho
ziskani zpatky musi absolvovat nové Skoleni a tslakbuSky. Kazdy bod méa

"Zivotnost" dva roky, poté se z evidence vymaZze.

25



V Irsku existuje bodovy systém od roku 2002. Jehitick ovSem tvrdi, Ze nefunguije,
protoze ho policie s vyjimkou ékolika kazdorgnich akci zamienych na vybirani

pokut za vysokou rychlostiis neprosazuje.

Sparlsko zavedlo bodovy systém st&jjako Ceska republika 1gervence 2006.
Béhem prvniho roku platnosti bodového systému byletéd®00 Spaélskych ridica
zabaverridi¢sky prikaz (WtSinou Slo o muze) a podle francouzského vzoglirtady
kazdyridi¢c na p@&atku 12 bonusovych bégdkteré se p prestupcich odebiraji. Podle

Sparglského ministra Pméla nova normdidice ke znéng chovani®

Od 1. cervence 2005 ma Rakousko zavedeny “"zaznanimi§sky prakaz", ktery
predstavuje &co jako "bodovy systém bez hidgd znamy jako bodovyidicsky pitikaz..

Pii prvnim prestupku jefidi¢i - navic k petzni pokut - dana vystraha.fPdruhém
piestupku, kterého s#di¢ dopusti v piibéhu dvou let, se musi na vlastni naklady
podrobit doSkolovani. Pro kazdy druhfeptupku existuje zvlastni openi (typ
dosSkolovani). Kdo se proési tim, Zetidi vozidlo s vySSi nez povolenou hladinou
alkoholu, musi absolvovat dopravipsychologické doSkolovani, to je jiz stanoveno.
Dosud vSak neni nsilad jasné co se standi phrozeni chodce naigchodu pro
chodce - jaky typ doSkoleni zde budefinavan. Ri tretim provirgni (sledovany
dopravni pestupek)iidice je mu v kazdémifpadt fidicsky piikaz odebran a to na
dobu nejméd trech nésial. V praxi to vypada tak, Zer@stupek se oznamim a upozorni
sefidi¢ na to, Ze se jedna o delikt, ktery se zaznamer@&drdenim oznadmeni je na
to fidi¢ jeS€ jednou, a to pisemdrupozorrn. Kazdyiidic se proti tomu rize g@irozere
odvolat. Teprve po uplynutifislusnych liit pak zaznam nabude pravni moci. Zadznam
je automaticky vymazan po dvou letedfzeni bez deliktu. Auid rakouského
dopravniho z&kona vidi rozdil mezi zaznamovym aokgch systémem v "gkkosti a

vychovnosti" zaznamovéhidicaku?

V Polsku byl bodovy systém zaveden v roce 1988ti pro polské i zahraimi fidice.
Trestné body jsou wtbvany podle typu festupku od 1 do 10, kazdé poruSeni ma
pridéleny presny pdet trestnich batl po dosazeni 24 badza dopravni festupky

béhem jednoho rokuje fidi¢i odebran fidicsky piikaz. Podminkou pro vraceni

Y Dostupny z WWW:_http://tyden.cz/rubriky/zahranésifopa/spanelsky-bodovy-system-funguje 15048, htinl17.4.2010
2 Dostupny z WWW:_http://bodovani.cz/index.php?skesrtizina_Rakousko.htmeit. 17.4.2010

26



fidi¢cského pitkazu je, aby séidi¢ podrobil psychologickému vy§eni a slozil statni
zkouSku, sotasti které je teoretickd a prakticka zkouSkafidi&iské opravani. Po
piekrateni 20 trestnych bdddo roku od prvniho ziskanidi¢cského opravéni je
polskému fidi¢i odebrano tidicského opravéni a musi slozit kontrolni zkouSku
(teoreticky a prakticky test). Oznameni o bodec#lardich zahragnim motoristm je
postoupeno kompetentnintagiim v jejich zemi. Jednou za 6¢&siai se mohouidici,
ktefi se iblizi k pottu 24 bod z(kastnit Skoleni Regional Center Road, po kterém se
jim odepisuje 6 trestnych badpo roce od spachanigstupku jsou body vymazany
pod podminkou, Ze v fbchu této doby nebylfekraien limit (24, resp. 20 trestnych
bodd). Jestlizeridi¢ jednim¢inem porusi vice nez jeden sini predpis, vpisuji se do
evidence veskerérgstupky, body secffaji, a to znamena, Ze jednirinem" je mozné
prekrcatit povoleny limit trestnych bad O poctu udtlenych bod se niize fidic¢

informovat na kazdé okrestifmestské policejni stanici na Gzemi vojvodstvi.

Ve Francii je bodovy systém v platnosti od roku 2.99 Kazdy fidi¢sky piikaz
predstavuje 12 bad Pokazdé, kdyz s#di¢ dopusti pestupku, odéde se mu 1 az 6
bodi podle povahy festupku Ridi¢ potom musi navstivit kurz a znovu ziskat ztracené
body (i kdyz platicasova omezeni) neliekat 3 roky od poslednihdgstupku, aby mu
byly obnoveny body. Kdy#Zidi¢ dosahne sau 12 bod, je mu fidi¢sky prikaz
pozastaven na dobu &8ial a on musi znovu zazadatidi¢sky piikaz. Kdyz mé&idic
fidicsky piikaz zadrzen na vice nez 3 roky, musi slozit pisermkéusky a
psychologicky pohovor. V fiippadt zadrzenitidicského pikazu na mé# nez 3 roky,

musiiidi¢ sloZit véechnyidicské zkousky’

V Némeckuplati bodovy systém jiz vice neficet let. Za tuto dobu je bodovy systém
pongrné propracovany. Horni hranice je nastavena na 1&.H8ddové hodnoceni je i
mére prisné.Ridi¢i, ktefi dosdhnou na ity pocet bodi jsou o své situaci vyrozufni

a pokud,nasbiraji“ vice jaktit ¢tvrtiny moznych bod, musi se povinh podrobit

dosgkolenf

Y Dostupny z WWW:;_http://bezpecne-na-silnicich.cakpdla/bodovy-system-vyse-pokutit. 17.4.2010
2 Dostupny z WWW: http://Juamk.cz/cs/index.php?opticom_turistika&ltemid=85&a=z&z=8&k=8cit. 17.4.2010
% Dostupny z WWW: http://autoklub.cz/acr/autoskolgz_doprava/pdf/mez_sil_doprava_aktuality 55.pitf 17.4.2010
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Jak je patrné z tabulky, uvedenéiiigeze C, systémipitani trestnych badzvolilo 14
zemi, zatimco 7 stéatse piklonilo k postupu od&tani z vychoziho pfiu bod.
Celkovy pa@et bod: se pohybuje od 3 do 39 biodl

Ve vSech &chto zemich fispél bodovy systém ke zvySeni ka&zridici motorovych
vozidel a ke zvySeni jejich ohleduplnostii¢v ostatnim dastnikim provozu na
pozemnich komunikacich. V ramci Evropské unie j@Zzowana moznost zavedeni

jednotného systéemu bodoveho hodnoghéu.

3.1 Slovensko

Je jist zajimavé sledovat, jakou cestou se ubirah@&@ o sniZzovani i a
zavaznosti festupki v silnicnim provozu na Slovensku. V této zemi neni zaveden
bodovy systém, fiesto zde doSlo v posledni dolix silnému poklesu protipravniho

jednanitidicu.

Po rozdleni tehdejsihadCeskoslovenska nabykiainosti 1.iijna 1990 zakon SNR o
priestupkochs. 372/1990 Zb., ktery se téinshodoval se zakone@NR ¢&. 200/1990
Sh., o pestupcich. Do dneSniho dne byl tento zakonétépadesatkrat novelizovan.
Jedna z poslednich novelizaci byla provedena vislosti s fijetim nového zakona.
8/2009 Z. z. o cestnej premavke a vyrmzmenila skutkové podstatyipstupki v

silni¢nim provozu i sankci zasrukladanych.

Obecnéacast zakona se od naSi Upravy v zésadliSi. Nejetsi rozdil je v zaniku
odpowdnosti za pestupek, kdy festupek nelze projednat, pokud od jeho spachani
uplynuly dva roky (Weské republice 1 rok). @ledkem krat3i doby zéaniku
odpowdnosti za pestupek vCeské republice je jisti fakt, Ze tém§t polovina
oznamenych igstupki neni v této zakonnéiks viabec projednana!

Nekteré odliSnosti jsou i visobnosti zakona: jednani sodde prokuratok, které ma

znaky prestupku, se projednava jen podle zvlastnibedpisd a jednani poslance

Y Dostupny z WWW:_http://czrso.cz/index.php?id=5@#. 2.2.2010
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Narodni rady je mozné podlggstupkového zakona projednat, pokud jespupkem
spachanym porusenim zakazu poZzivat alkoholickéjeapbo jiné navykové latkyrip
vykonavanicinnosti, @i které by mohlo dojit k ohrozeni Zivota, zdravbogyoskozeni

majetku (typicky pestupek @i tizeni motorovych vozidel).

Skutkové podstatyipstupki proti bezpeénosti a plynulosti siliiniho provozu a jinych
piestupki v dopra¥ jsou stejg jako v ¢eském zakoh o prestupcich vymezeny v
ustanovenich § 22 a § 23. Slovenska Uprava je o3e&rjSi a 0 poznaniiehledrjsi.

V § 22 odst. 1 jsou v pismenech a) az i) vymezeemganazgjSi jednani proti
bezpénosti a plynulosti silriniho provozu, jako jeizeni motorového vozidla pod
vlivem alkoholu, zjsobeni dopravni nehodyizeni beziidicského opravéni apod.
Zbytkova skutkova podstata je upravena ve dvou ajfigich pismenech. Podle pismene
) se dopusti festupku ten, kdo jinym figobem nez uvedenym v pism. a) az i) porusi
pravidla silnéniho provozu zavaznym #pobem, péemZ poruSeni zavaznym
zpasobem je definovano v zakbo cestnej premavke. Jedna sernamedani fednosti

Vv jizdé, zakazané iedjizcEni, vijeti na Zelezini prejezd v pipadech, kdy je to
zakdzano. Kormé podle pism. k) jeiestupkem jiné jednéni nez uvedené v pism. a) az
), kterym je poruSen vSeobeczavazny pravni iedpis o bezpmosti a plynulosti

silni¢cniho provozu.

S @innosti od 1. Unora 2009 doSlo k vyraznémuiszpni sankci za uvedené
piestupky. Byly zavedeny nejen horni, ale i dolninfoa pokut. Za nejzavajsi
prestupky se ulozi pokuta od 300 do 1300 eur a zékabsti od jednoho roku dasp
let. U mér zavaznych festupki zistava ¥tSi prostor pro spravni uvazeni trestajiciho
organu, nebi pokuta v pislusSném rozmezi je jen jednou z moznych sankeitézy
ulozit pouze napomenuwti od uloZeni sankce upustit. Na rozdil &eské Upravy neni
omezena moznost projednateptupek v blokovéntizeni. Naopak, jsou-li podminky
pro pouziti blokovéhaizeni spl@ny a nestanovi-li zvlastni zakon jinak, projednéasaj
urcité prestupky v blokovéntizeni vzdy. Pokuta v blokovéiizeni mize byt uloZzena
az do vySe 650 eur. Zvlastnosti je nové ustano§e8Bia, podle &Z Ize rozhodnuti o
uloZeni pokuty nad 60 eur (neuloZzené ovSem v blékoiizeni) vykonat na navrh

pachatele festupku i vykonem vejn¢ prosgsSnych praci, ficemz za kazdérit eura

1) 74kong. 142/1961 Zb. o karnej zodpovednosti sudcov z [amia a zakor. 60/1965 Zb. o prokuratdre.
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pokuty je nutno odpracovat jednu hodinu. Této mefingsak bude mozné vyuZit az od
1. ledna 2011.

Co se tykafizeni o pestupcich, je také upraveno v podstatejrt jako v Ceské
republice. Zasadni odliSnost je ale #ispuSnosti k projednavanirgstupki. Prestupky
proti bezpénosti a plynulosti silriniho provozu jsou projednavany organy Policejniho

sboru.

Jak bylo vySe uvedeno, na Slovensku biilap zakon ¢. 8/2009 Z. z. o cestnegj
premavke, ktery od 1. Unora 2009 nahradifedghozi pravni Upravu provedenou
zakonem¢. 315/1996 Z. z. o premavke na pozemnych komurdkéciDoslo nap ke
snizeni nejvySSi povolené rychlosti v obci na 50 kimod. a zavedeni celamho
celodenniho sviceni. Zajimavé je ustanoveni 8st. @pism. m), které mé&exlohu v
némecké Upra¥ a které ma za cil zvySeni sluSnosti a korektnestsilnicnim
provozu:,VodE nesmie pouZziwa hanlivé gesta Wb ostatnym dastnikom cestnej
premavky(...).“ PoruSeni tohoto zakazuize byt kvalifikovano jako festupek podle §
22 odst. 1 pism. k) zakona o priestupkoch, za Keryulozit pokutu do vySe 100 eur, v

blokovémiizeni do 60 eur.

Nové opraviini maji policisté v souvislosti s ukladanim blokokypokut za festupky.
Nemize-li fidi¢ pokutu zaplatit na mist je policista opravn zadrzet muridi¢sky
prikaz. WEini-li tak, vydéfidici potvrzeni, ve kterém povoli dalSi jizdu po dolsudhi.
Pokud pachatel fpstupku v této He¢ pokutu uhradi, bude miidi¢sky prikaz
bezodklada vracen. V opéném ipact postoupi pislusny policejni organ & k
vykonu rozhodnuti a pkaz vrati az po jeho provedehi{Takika totozna pravni Gprava
platila v Ceskoslovensku od 1. ledna 1982 do 3fna 1990. Tehdejsi vyhlaska
federalniho ministerstva vnitrd. 101/1981 Sb., o zadrzovanidi¢skych ptikazl
fidicam, ktegi nemohou na mistzaplatit pokutu uloZzenou jim v blokovétizeni za
prestupek v silrinim provozu, se odliSovala snad jen v tom, Ze @gaceni pokuty

stanovila Ititu ticetidenni)?

Y Zakong. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke.
2 ZIDUV, M. Diplomova prace Restupky v silrinim provozu 2008/200®ostupny z WWW:
http://is.muni.cz/th/134635/pravf_m/diplomovaage.txt cit. 30.3.2010
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4 VYCHOVA RIDICU

V sowasné dobv Ceské republice existuje mnoho instituci, kteréateyzaji dopravni
vychovou. Velky prostor jednovan dopravni vychavdéti a mladeze, pravidelnému

proskolovani profesionalnididicu.

Bohuzel vyukou, vycvikem a naslednym sloZzenim zkgu¥ autoskole ko&i veSkery
dohled statnich i nestatnich instituci nad dalSaagélkavanim v oblasti vyukyadovych
fidi¢a, tedy valnou ¥tSinou ®&astniki silnicniho provozu. #stava tedy na kazdém
fidi¢i, aby sledoval zmny zakori, tykajicich se problematiky provozu na silnicich.
Pokud tedy z &akého pravniho itvodu nemusi podstoupitigzkouSeni v autoskole,
neni jeho znalost dopravnickeppigi nikterak pro¢rovana

Neexistuje zde ndfklad povinné pesSkolovanic¢i proSkolovanifidi¢ca po rejaké
zakonem stanovené dbla to se tykd zejménach fidicu, kteri projevuji deliktni
chovéni na silnicich tim, Ze majjaky bodovy zdznam. MoZnost absolvovat kurz ve
stredisku bezp&é jizdy neprozkouma znalosti dopravnicredpigi, umozni fidici
.Jen” se nadit ovladat automobil v krizovych situacichtitem v zahranii jsou tato
centra zardiena i na prevenci a vychovidli¢a i ostatnich dastniki silni¢niho provozu.
Nap‘iklad ve Spolkové republicedhecko mecky zakon specifikuje &ité milniky,
pii kterych ma wad, ktery vede evidenci bodovanytidi¢t, néco cElat. Pokudiidi¢
dosahne uitéeho stanoveného ptu bodi, ma tento fad povinnost informovat mistni
Giad. Ten pak uz komunikuje se samotnyiticem a vydava mu pokynyizného
charakteruRidi¢ naopak mze kdykoli pozadat evidéni (kad o sdleni aktualni vyse
bodového konta. Odebrafidicskeho piikazu edchazirada opatni. Evidegni Gfad
informuje o dosazeni &itého mezniho p#iu bodi a navictidicaim nabizi nebo
piikazuje, Ze se maji svym chovanim na silnici zadb#&bsolvovanimiznych kurz a
Skoleni mohodidici sami aktivié pracovat na sniZzeni aktualniho stavu konta. Pgkud
v zaznamu problém s alkoholem, drogami nebo agrgsichovanim za volantem, pak
je doporgovano nebo fikazovano absolvovani medicinsko-psychologickéhgetgni.
Jde vlasta o jednu z cest jak snizit et bodi. Takova Skoleni nabizi v&hecku
nékolik organizaci. Jedné se obvykle o konzultaddasekupinovou terapii, ktera ma
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fidici pomoci odhalit dsledky, které jeho konani the mit. Dobrovolnym
absolvovanim takového kurzu Ize docilit i 4 bod. Pokud je kurz danifkazem,
odetou se pouze 2 body. Vfipadt, Ze zaznam tkvi v neznalosti pravidel sifriho
provozu, niZete sefidi¢ obratit na tradini autoSkoly, které gédaji pro tento el
organizované kurzy. | zde je absolvovani kurzu oloeeéno od&enim nasbiranych
bodi, cozfidice motivuje a svym Zisobem také vychovava. Za vSechna Skoleni se plati
poplatky. V gipad medicinsko-psychologického vygeni se jedna o 300-400 euro.
Kdyz mafidi¢ nasbirano ménnez osm boil mize se dobrovokhprihlasit do kura.

Jen za to, Ze bylfjpraven tuto sebeanalyzu provést, mu budou umazsybody.
Cena za kurz je 300 aZ 400 euro. Jakmile je mezi9 body, tak mistnitéd dopordi,

aby se nechal podrobil kurzu u dopravniho psyctalegmoiejmé za neregulovanou
cenu. Prosednictvim tohoto dobrovolného kurzu siibe HiSnik odeist uz jen dva
body. Nasbira-li &kdo vice nez 14 bdd je kurz povinny a nebudou mu odebrany
Zadné body. Pré&vtoto byla znéna zavedend v roce 1999, kdy zakonodarci viloZili do
zédkona moznost v této fazi navstivit dopravnihocpslioga. Pokud se prokaze
vySetenim od psychologa, ime si nakonec také¢jaké body odmazat. Jakmile ma
fidi¢ na kon¢ 18 bodi, odeberou mu v 8imeckuiidi¢sky priitkaz na 6 nssiai. Chce-li

jej pak zg@t, musi tak jako tak absolvovat medicinsko-psychického vyseeni?

Tlak statu jist vede k vychow fidice vice, neZli jen spoléhani se na jeho sebevychovu.

Systém bodového hodnoceni pouzitgeské Upra¥ je negfimeierg tvrdy, vymyka se
systénim pouzivanym v Evrap a postrdda mechanizmus varovditice o pd@tu
dosazenych bdd V Ceské republice pouzita Uprava bodového systému je
zjednoduSenymdameckym dlouhodobusgsSnym modelem, alefevzatym jen zasti.

Na prvnim mist musi byt prevence, neba@nané mnozstviiidict nema zakladni

znalosti o bezpmém chovani za volantem.

Jednim z hlavnichivodi tohoto stavu je nedostatek vychovy, &a¢ani, prevence a
pravniho ¥domi v naSi spotmosti vibec. Ve vysplych zemich je pouzivan v
programech pro zvySeni bezpesti silntniho provozu systém education (vychova) a
enforcement (dozor, dohled)

Y Dostupny z WWW:;_http://bodovy-system.blog.cz/06diAfunguje-bodovy-system-v-nemegkait. 2.2.2010
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Uspsnych vysledk snizeni deliktniho chovani v simim provozu je mozné

dosahnout pouze préstnictvim sou&Znych opateni ve vSech prvcich.

Je zde tedy velky prostor pro socialni pedagogiujiz je to vychovn&innostridici,
ktefi jiz dosahli rjakého bodu po vzoru ékterych stai, ¢innost poradenska,
organizovanitiznych kur#, tvorba prograri, projekti, vzdilavani a zejména osta.

Jak se totiz ukazuje, pouha represe rozhoastai.

33



5 PRAKTICKA CAST

V této ¢asti prace jsem se zafila na popis Bkolika konkrétnich fipadi fidica, ktefi
jiz dosahli 12-ti bod a g@isli tim oftidi¢sky piikaz. JelikoZ pracuji ve funkci metaty
spravnihotizeni odboru doprawsspravnich agend Magistratu hl. m. Prahy, setkavam
se dent v ramci namitkovéhaoizeni stidici, kterych se dosazeni bodové hranice a tudiz
pozbytitidicského opravéni dotyka & jiz jen z¢asti nebo fimo ovliviwuje jejich praci,
Zivot, rodinu. MiZe se zdat, Zeckoliv bodovy systém jako takovy nenfilgs G¢inny,

tvrdost tohoto ustanoveni zakonéda mit kkdy az dramatické dopady.

Z téchto c¢tyt pripadovych studii vyplyva, jaky dopad administratiepateni, jakym je
bodovy systém Ceské republice, fite mit na dkteréfidi¢e. V3ichni zmhovanitidiéi

jsou z Prahy.

Studie 1

Pan J.V. je se narodil roku 194Bidi¢sky pitikaz vlastni vice jaktyficet let, nikdy
pozdji nebyl v autoskole, nikterak se o nové zakonyajiezal, & byl fidicem taxi
dlouha léta. O stav ba@cha svém kort se také nikdy nestaral, pry mu@ka ujisténi
policisti, Ze zaplacenim blokové pokuty na raigtestupku je celadc ukortena a nic
jiného mu nehrozi. 12-ti baddosahl celkem 7ipstupky, z toho 2xigkraeni rychlosti
vobcio 8 az 12 km v hod., tedyestupek za 2 body, 1¥gkroteni rychlost v obci o
21 km v hod., tedy fiestupek za 3 body. Tatagkrateni mu vzdy byla nadiena
kamerovym systémem v tunelech Prazského okruhiwbylxzastaven hlidkou Policie
CR, kdy drzel v ruce telefonniistroj, tedy piSel o dalsi 3 body, o zbytek bibgiisel
porusenim 1 bodovychigstupki, vzdy poruSenim zakazu odiemi, kdyz hledal

zékaznikovu adresu.

Vzhledem k jeho zdravotnimu stavu mu byl v roce8L99m¢ten invalidni dchod ve
vySi 3200 K, dale si pivydélaval jakofidi¢ taxi. Jeho manzelka m&iman invalidni
dichod ve vysi 3050 K Soudem jim o#ma byla séfena v roce 2007 do ¢ tehdy
ctyileta invalidni vndka. Po spravninizeni o namitkach pozbyl pravomdctidicské

opravreni na 12 misicl. Svou Zivotni situacieSil tim, Zzeftidil i pres toto. Nyni je
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trestré stihdn za trestn&ny maeni vykonu dedniho rozhodnuti. O jeho dalSim osudu

ani o osudu zbytku postizené rodiny mi neni niozoa

Studie 2

Pan R.M, se narodil roku 1982.tkeni o namitkach se dostavil v inoru 2010.
Ridi¢sky prtikaz vlastni od osmnécti let, nikdy v minulosti riém porusenim pravidel

v silnicnim provozu problém. Pravideln kazdych 6 mssial se informoval na stav
svého bodového konta préstinictvim vypisu z kartyidice. Nikdy za dobu fungovani
bodového systému mu bodyigsany nebyly. 12-ti bad dosahl tim, Ze Sestkrat
piekrasil povolenou rychlost o osm az patnact km v hod.Rrazském okruhu. Na
vyzvu Mestské policie hl. m. Prahy k podani vyeni pred zahgjenim iestupkového
fizeni se dostavil na jeji sluzebnu. Zde mu byedjpZeno Sest zazném radarového
systému. ProtoZe se poznal se na vSéetlpzenych snimcich, souhlasil s projednanim
vSech Sesti i@stupki ve spoléném blokovém fizeni. Byla mu u&gena souhrnna
pokuta 1000 K za vSech Sestigstupki. Na dotaz, kolik za to dostane liode mu
dostalo standardni, denepravdivé, odpadi Ze za jednu pokutu mu budotidgleny

jen jedny body.

Tento mlady muz pracuje jako skladnik v prodepiektroniky, Zenaty neni, jeho
pritelkyn¢ je vSak v prvnim trimestru¢hiotenstvi. Aby viesSil spoléné bydleni
s budouci rodinou, koupil si na hyponé awr byt 2+kk. To vSe stim, Ze mu
zamestnavatel povolil vedlejSi pracovni pémako rozvazée zakoupené elektroniky ve
vecernich hodinach. Nyni je bami¢ského opravéni s povinnosti splacet 15000 K
meésiéné hypotéku. Je rozhodnut neodevzddicsky piikaz a jezdit dale, ipstoze je

mu znam dsledek tohoto jednani.

Studie 3

V prosinci roku 2009 jsem jednala s pani M.R., omanou roku 1981. 12-ti béd
dosahla tim, Ze byla dvakrat blokopokutovana na misiprestupku strazniky stské
policie hl. m. Prahy za drZeni telefonnihidsfroje, tedy pestupku za 3 body, dvakrat
piekrctila rychlost o Sest az deset km v hod., tethspupku za 2 body, jednou nebyla

piipoutana bezpmostnim pasem, nebcse obavala o své nenarozené&.d#a toto
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jednani obdrzela posledni 2 bodidi¢sky pitikaz ziskala aZ ve 22 letech, kdy se
osamostatnila v za¥stnani. Btstvi proZila v dtském domow. Je matkou 4leté dcery,
nyni je ogt s @itelem a otcem prvni dcerghotna, proto si spote¢ pronajali maly
domek nedaleko Prahy, protoze dcera je alergikiilgika doportili, aby pobyvali co
nejvice mimo misto a prasné prdasidi. Na koupi vlastniho bydleni nemaji presky.
Pani M.R. si zaloZila vlastni malou firmu, z&enou na mimoskolni aktivitu malych
déti v Praze, kam dewrdojizctla. V pribéhu spravnihdizeni jeji @itel zentel. Nyni je
bez moznosti dojizd do svého zagstnani, zadnéifbuzné, kté by ji vozili nema.
Dojizdéni s dcerou k odbornému lékave vysokém stupni¢hotenstvi jicini velké
problémy, musela tedy omezit na minimum provoz fiu@y a propustit ob své
zanestnankyr, zajiSeni mimoskolnich akci prod&ti sjednava pouzerps internet, coz
je mérg Winné nez B osobnim jednani. ifmy tedy vyrazg klesly a vzhledem
k tomu, Ze nebyla vdana, neméa ani narok na jin&zméndavky. V nejblizSi dab
o¢ekava narozeni druhého &lé, je sama a je nucen&sit i bydleni, nebd nema

prostedky na platbu pronajmu domku.

Studie 4

V fijnu roku 2009 si podal namitky proti dosazeni ilBetdi pan J. M, narozeny roku
1952. Od ukoteni gymnéazia pracoval jakidi¢ nakladniho vozidla, podroboval se
pravidelnému proSkolovani k ziskani edseni profesni zjsobilosti. To podle & vzdy
spaivalo vtom, Ze jej zasstnavatel skam gihlasil a pak mu fedal potebné
oswdcéeni. RestozZeridi¢c — profesional, nikdy se nezajimal o své bodovédkento, ze
za rekteré gestupky jsou uglovany body nikdy niesSil. 12-ti bodové hranice dosahl
opakovanym nedodrzenim povinné bezmsstni gestavky v jizd celkem za osm bdgl
dvakrat porusil zakazovou zfka zdkazu vjezdu pro nakladni vozidla, tedy dal& d
body a jednou nebylipoutan bezp&ostnim pasem, tim ziskal posledni dva body. Se
svym osobnim automobilem se nedopustil nikdy ZAdngestupku. RestoZze se da
fici, Ze byl krjakému protipravnimu jednani za volantem nakladnibazu
zanmestnavatelem witym zpisobem donucen, od zastnavatele dostal vypéd’ neba’
jinou néhradni préaci proénna dlouhych 12 gsiol nentl. Pan J.M. je Zenaty &t
zadné nemaji. Jeho manzelka se jiz dva roky r8aspéci na onkologii, vozil ji
pravidelf na oza&ovani, jeji zdravotni stav se velmi zhorSil, nerd schopna

samostatného pohybu. Nyni je evidovan redu prace, nikde ho negfitpro jeho ¥k
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a nezkuSenost v jakémkoliv oboru zstmat. Opakovah mi tvrdil, Ze kdyZz jeho
manzelka zetie, neméa tvod zde dale Ziwat.

Pribéhy nekolika lidi, ktei dosahli 12-ti bod, pozbyli takiidicské opraveni a tedy
nesngji ridit Zadné motorové vozidlo, jsem sepsala na zékpEdhého kontaktu s nimi.
Jejich zivotni pibéhy mne velmi zasahly. Wdomuiji si dens, Ze bodovy systémivie

byt nejen pinosem ke sniZzovaniigstupkového jednani na silnicich, ale co se tyka
dopadu na socialni situaci,ude byt téndi likvida¢ni. Tato situace neni ojedia a
muze se v ni ocitnout kdokoliv a kdykoliv. Na zakigatibéhu ridica-neidicn je tato

realita zcela evidentni.
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6 NEKTERE ZAV ERY A DOPORUCENI

Systém bodového hodnoceni pouziteskeé Upra¥ je negiimeierg tvrdy, vymyka se
systénim pouzivanym v Evrap a postrada mechanizmus varovditice o pd@tu
dosazenych bdd V Ceské republice pouZitd Gprava bodového systému je
zjednoduSenymameckym dlouhodaob UsgESnym modelem, alefpvzatym jen zasti.
NasSe sotasna Uprava ma zér@é socialni dopady, dopady do oblasti &strmanosti

a tim se negativn promita do naklad statu. V fad pripadi zpisobuje ztratu

zanestnani, ma dopad i na osoby navazané v pracovziahu na festupce.

Nedislednost bodového systému gpati v tom, Ze nafiklad v Praze je jen mémez
polovina gestupki v silnicnim provozu projednana v zakonem stanovené prekluzn
dok® jednoho roku. Je velmi sloZité statisticky stamokblik prestupki v silnicnim
provozu bylo dastniky silnkniho provozu skuta¢ spachano a kolik jich bylo ve
skute&nosti projednano. VySe uvedeny poznatek jsgskala jak i své praci, tak

i po nasledné konzultaci na odboru dopravni@sfupki Magistratu hl. m. Prahy.

Tvrda realizace bodového systému bez moznostiépné informovanosti ze strany
Uradi ¢i bez moznosti gelnych proSkolovani f¥e @ivodit i nespravedinost a e

zpasobit i vazné problémy, jak bylo ukdzano v uvedéngitpadovych studiich.

Resenim této situacetrbe byt vychova, vztlavani a prevence, tak jak je to zavedeno
v nékterych jinych statech.

Dulezita je gedevSim diagnostikairigin potizi, rozhodnuti o napravnych ofgatich,
rozhovory, kurzy, terapie (i skupinovéi)nemért dulezita urita resocializacédicu.

Ta mize byt jak _dobrovolna- absolvovani doskolovaciho kurzu, pohovoru
s odbornikem, absolvovani speciélnihéieni zgisobilosti (odborné gtesne, dusevni),
nebo formou sebereflexe a ukéan se (Pestat poruSovatipdpisy) nebo rid&zena-
povinné absolvovaniizeni ohledd owteni zmisobilosti kiizeni motorovych vozidel,
specialni kurzy na zlepSefidi¢skych dovednosti v autoSkole, specialni psychokegic
postupy — diagnostika, rehabilitace, terapie, ropny specialni vySéeni a patebna

nasledna léba, ndizené obdobi zvySeného dozoru.
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Motivaci k dobrovolné néprawy byly nagiklad tyto moznosti: za dobrovolné kurzy a
dalSi akce odepséani trestnych boda gredem stanovenou dobu bez dalSitespupk
odepsani trestnych bbd odepsanim trestnych hintze oddalit limitni pdet a konéné
potrestani, ziskani poznatla navyki vedoucich k bezge&Simu chovani v silni

dopraw, vyhnuti se trestu odebraiidi¢ského pitkazu.

Motivaci k povinné napravby byly nagiklad tyto moznosti: zachranit se na posledni
chvili pred kon€nym opatenim, ziskat z moznostridit legalrt motorové vozidlo

tedy splini podminek pro dalsicast v silnénim provozd

Y Dostupny z WWW:_http://czrso.cz/index.php?id=36i. 2.2.2010
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ZAV ER

Cilem mé bakaigké prace bylo seznameni¢Zzné spolénosti s problematikou
bodového systému @eské republice, séinnosti pravni normy, ktera je ve srovnani
sjinymi & jiz bodovymi ¢i nebodovymi systémy ke snizovanfeptupkovosti a
tragickych nasledk dopravnich nehod v okolnich statech velrtispa, pesto jak se
ukazuje malo &nn4. Ukazuje se, Ze pouhd représ&i je nevyhovuijici, je zaptebi
do stavajici pravni normy &eanit i dobrovolnou¢i povinnou vychovu, dat v tomto
smeéru velky prostor socialni pedagogice, ktera by esagdenou situadidi¢a v silnicni
dopra¥ mohla a nila zabyvat. Dale se zabyvam charakterem bodovghtEmu,
historii vzniku gedpisgi v silnicni dopra¥ vSeobecd, jak na izemi naSeho statu tak i ve
swté. Neposlednim cilem bylo zabyvat se dopadem bdunwystému na socialni

situacitidi¢t. Cile mé prace se mi pdada dosahnout.

Bakaldskd préace je roztkna na dv c¢asti, teoretickou a praktickou skterymi
doporwenimi a zavry.

V prvni kapitole se &nuji situaci v silnéni dopra¥ historicky od jejiho vzniku, co
predchazelo vzniku bodového systému, co je jehoeikppr@ byl zatlenén do pravni

normy, regulujici provoz na pozemnich komunikacich.

Druha kapitola je &nhovana systému bodového hodnoceni, v ni &thgv pojem a
funkci bodového systému. Je zde rozebrdn mechasistmfungovani zdznamu higd
pozbyti fidicského opravéni, vnuji se sankcim a vysi trestnych lhoda jednotlivé
skutky, & jiz prestupky¢i trestnéciny., (innosti bodového systému jako takového,
piehledu neéasgji evidovanych skutik 12-ti bodovychfidica. V zawru kapitoly je
srovnani celé problematiky bodového systému z plohlkitiki bodového systému i

jeho obhajoba.

Treti kapitola je ¥novana fungovani bodového systému ¢ktarych evropskych
zemich, systémuiigitanici odetitani bodi a zejména pak moznostéidict samotnych
podilet se na co nejmensim dopadu bodového syst&medosazeni stanoveného
kritického stavu trestnych badV podkapitole se &nuji novému nebodovému systému
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snizovani pestupkovosti v sil@inim provozu na Slovensku, jeho porovnani oproti

bodovému systému.

Ctvrta kapitola je ¥novana vycho¥ fidi¢a v Ceské republice. Touto kapitolou je

uzawena teoretickéast bakalf&ské prace.

DalSi kapitola, pata, jeémovana praktick€asti bakaléské prace. Do praktick&asti
jsem z@adilactyti pripadoveé studie — kazuistikyiiBehy nékolika lidi, ktefi dosahli 12-

ti bodi a pozbylitidicské opravani, tedy v konéném disledku nesrji fidit Zadné
motorové vozidlo, jsem sepsala na zaklgiimého kontaktu s nimi. Jejich Zivotni
piibeéhy mne velmi zaujaly a cki jsem se feswdCit, zda redpoklad, Zze bodovy
systém niZze byt nejen finosem ke snizovanigstupkového jednani na silnicich, ale i
co se tykd socialni situaceude byt témdr likvidacni. V takovéto situaci se e
ocitnout vlastd kdokoliv a kdykoliv. Na zakla pribéhi fidicu-neridict se tento

predpoklad potvrdil.

Zawrecnou Sestou kapitolu jsem &lgnila pro rekteré ¢ast&né zaéry a gipadna
doporuenti, tykajici se bodového systémdeské republice.

Jak jsem jiz uvedla vySe ve své baksk& praci, je pravdou, Ze mira nezdkonného
jednani v silntnim provozu narsta a je tedy namist poteba zvySena represigica,
protoZe naradu fidi¢a nic jiného neplati, ale zarovge chybou, Ze zimy zékona
nebyly vice spojeny i s prevenci a chBiybv ni vychovné prvky. Mozna by se se
zavedenim bodového systému @ily i zkuSenosti ze zahratii V Ceské republice,
kdyz fidi¢ dostane body, musikat cely rok a neutht Zadny pestupek, aby se mu
piipadré néco odeéetlo. Moznost absolvovani kurzu bezpé jizdy sice vede k odi

tiéi bodi, ale je to jen o ,bezgaé" jizdk za nepiznivych povtrnostnich podminek a
tento kurz nijak nevychovava a nevedaice k nedeliktnimu jednani. V zahranje ale
mozné jit do specializovaného odborného kurzugpoj uspSném absolvovani s&st
bodi umaze afidi¢ je jeho absolvovanim motivovan k ukémému chovani se

v silnicnim provozu.

Systém bodového hodnoceni pouziteskeé Upra¥ je negiimeierg tvrdy, vymyka se

systénim pouzivanym v Evrap a postrdda mechanizmus varovditice o pd@tu
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dosazenych bdd V Ceské republice pouZitd Gprava bodového systému je
zjednoduSenymameckym dlouhodaob UsgESnym modelem, alefpvzatym jen zasti.
NasSe sotasna Uprava ma z&r@ socialni dopady, dopady do oblasti Zeimanosti a
tim se negativti promita do nakladstatu. Viad pripadi zpisobuje ztratu zadstnani

pro osoby navazané v pracovnim vztahuiestppce.

Zda se Ze, v s@asné dob je televize se svymi drastickymi spoty jedinym kgenym
prostedek praridice, WtSina z nich je newtitelné malo informovana. Ukazovat ale az
nasledky niemu nepomize, na prvnim mist musi byt prevence, nebhoznané

mnoZzstvitidi¢a nema zakladni znalosti o beZpém chovani za volantem.

Bylo by velmi dobré, aby by nas bodovy systém mdnaldoplreén tim, Zetidicam by
bylo umozrno podilet se na odigdni bod. Byly tak vyslany dva signaly: Jeden je
trest, druhy je moznost napravy.

Ve vysglych zemich je pouzivan v programech pro zvySexrdpknosti silnéniho
provozu systém EDUCATION = VYCHOVA a ENFORCEMENT = DOZOR A
DOHLED.

Uspsdnych vysledk snizeni deliktniho chovani v sitmim provozu je mozné

dosahnout pouze préstnictvim sou&Znych opateni ve vSech prvcich.

Je zde tedy vytuen velky prostor pro gsobeni socialni pedagogiky, jak jiz bylo

uvedeno v kapitole Sest €¢které zary a dopordeni.

Také slovenskou pravni normu,tblyez bodového systému, hodnotim Iépe deskou
vzhledem Kk pdeb: snizovani pestupkovosti na silnicich. Jéstneni idealni, ale
rozhodré je prehledrjSi a srozumitelgSi. Navic stat vybere snagna efektivrgji

penize na pokutach iadi¢i se velmi kontroluji, aby néjsli, byt na kratkou dobu, o
fidi¢sky piikaz. Slovenskou UpravieSeni pestupk v silnicnim provozu Ize hodnotit
jako velmi &innou. Projedndvaniiestupki je rychlejsSi a efektivsi, coz je dano

hlavre tim, Ze vSechnyiestupky Ize projednat v blokovétizeni.
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Za své bodové konto jsme si odpday kazdy sam. Kazdy se musi p&vozhodnout,
zda radji piekrai predpisy, aby byl &kde o par minut ilve nebo o d¥ auta blize
k cili. Da sefici, ze pa@atky pravniho ¥domi ziskavame jiz ve  vychéw rodirg,

stejre tak jako zaklady dopravni vychovy. Mnohé zaleditom, jak je fisobeno na
déti a také jakd je kultura celé spétsti. Mij nazor je, Ze ,pravniddomi z&iné tim,

Ze se nejfechazi n&ervenou®.
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RESUME

Svou bakalgskou praci jsem zpracovavala s cilem \Whtv vznik a problematiku
bodového systému. Myslim, ze wenhého cile jsem dosahla. Prace je &mth na
dve ¢asti, na teoretickou a praktickou. Teoreti¢kdt je zarrena na vysitleni pojmu

bodovy systém, funkci a fungovani bodového systému.

Na za&éatku své prace vystiuji historii trestani a zdkonnych Upravep bodovym
systémem. Tomu, co je bodovy systém, jaka je jelmokde ve snaze sniZovat
prestupkovost v silnim provozu. je ¥novana dalStast prace. Dale popisuji typy
deliktniho jednanfidi¢t a sankce za tato jednani. P@kijacharakteristikou bodového
systému v evropskych zemich a snahy o omezeni toiglik jednaniftidica bez

bodového systému na Slovensku.

V zawru teoretickécasti se ¥nuji vychow fidi¢a. Jednd se zde hlayrzdkladni
srovnani vychovyidi¢t v Ceské republice a vamecku.

Do praktickécasti jsem z#adila ¢tyii ptipadové studie — kazuistiky. Kazuistiky jsem
shromazdila imo od lidi, kt&i dosahli 12-ti bod, ktei byli ochotni mi vypragt svij

Zivotni pribéh. Na zaklad téchto studii se mi potvrdila teoretickast bakalgské prace.
Veiejnost by nila byt vice obeznamena s problémem bodového systé&meho

nasledky na osobni Zivotni situace a htawpomocitidicam orientovat se v této

problematice, aby socialni dopady riaanjejich blizké byly co nejmensi.
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ANOTACE

Tato bakaltska prace vysiluje pojem a proces vzniku bodového systému. Pj@ce
rozcklena na dv ¢asti, nacast teoretickou a praktickou. V teoretickésti se snazim
vyswtlit zakladni pojmy bodového systému, jeho funkaii¢ciny vzniku. Déale zde
popisuji strukturu bodoveho systému a specifikugi,zaklad kterého jednani lze ziskat
body. V druhé polovia teoretické ¢asti nasleduje iehled bodovych systédm
v evropskych zemich a popis situace na SlovensKwzawru teoretick&asti se ¥nuji
vychow fidict v Ceské republice a vdnecku.

V praktickeé c¢asti jsou pipadové studie lidi, kié dosahli 12-ti bod a pozbyli tim
ridi¢ské opravani. Na gchtoctyrech kazuistikach jsem cié prokazat teoretickotast
bakal&ské prace

Kli ¢ova slova

Bodovy systém, body ipstupky, pokuty, tresty, historigdi¢, silni¢ni provoz.
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ANNOTATION

This Bachelor thesis explains the concept and good the formation of the point
system. The work is divided into two parts, theisedtand practical. The theoretical
part is trying to explain the basic concepts @f ploint systém, its function and causes
of its creation. Further | describe the structufeéhe point system and | also specify
which conduct is the basis for obtaining points. 8wverview of point systems in
European countries and a description of the sdnaith Slovakia follows in the other
half of the theoretical section. In its concluslateal with driver education in the Czech
Republic and Germany. The practical part includesecstudies of people who have
reached 12 points and lost the licence. | wantedetoonstrate the theoretical part of
this thesis in these four case reports.

Keywords

Point system, points, offences, fines, penaltietoty, driver, road traffic
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PRILOHY



Priloha A

Prehled sankci za pestupky a trestné ¢iny (bodové
hodnoceniy’

Prestupek / trestny¢in Pocet Pokuta ve Zakaz Blokova

bodi spravnim ¢innosti pokuta
Fizeni / trest

Rizeni motorového vozidla

bez drzeni fislusné

skupiny nebo podskupiny 7 25 000-50 000 1 - 2roky
fidicského opravéni

Rizeni vozidla pod vlivem 25000-50000 /

alkoholu nebo 7 Odreti svobody 1: 2 roky/
jiné navykové latky az dotilet azna 10 let

Ridi¢ se odmitne podrobit

vySeteni, zda i fizeni

vozidla nebyl ovlivien 7 25000-50000 1 rok-2 roky
alkoholem nebo jinou

navykovou latkou

Zpusobeni dopravni nehody

porusenim povinnostidice, Odnéti svobody 5

pii které doslo k usmrceni ! az 10 let azna 10 et
nebo ¥zké Gjne na zdravi

Predjizcni vozidla v

piipadech, ve kterych je to 6 5000-10000 6 ®sici-1 rok
zakonem zakazano

P¥i jizdeé na délnici nebo

silnici pro motorové vozidla

ot&eni se nebo jizda v 6 5000 - 10000 6 Bsial-1 rok

protismeru nebo couvani v

mis€, kde to neni dovoleno

Y Dostupny z WWW:;_http://mdcr.cz/NRéit. 2.2.2010



Prestupek / trestny¢in Pocet Pokuta ve Zakaz Blokova
bodu spravnim éinnosti pokuta
fizeni / trest
_ ) 1 mesic-6 nésia
Vjizdeni na zelezmini o
_ ) (spacha-li 2x a
piejezd v pipadech, ve 6 2500-5000 ) ) 2500
, o vicekrat v
kterych je to zakdzano
prabéhu 1 roku)
Rizeni motorového vozidla
fidicem, kterému byl zadrzen 6 5000-10000 6 #siai-1 rok
fidiésky piikaz
Rizeni vozidla, které je
technicky nezfisobilé k 5 5000-10000 6 §sial-1 rok
provozu
Rizeni motorového vozidla
bez drZzeni platného askeni 5 5000-10000 6 ®sici-1 rok
profesni zgsobilostifidice
Prekraceni nejvyssi dovolené
rychlosti stanovené zdkonem
nebo dopravni zr&ou o 40 5 5000-10000 6 §sial-1 rok
km/h a vice v obci nebo o 50
km/h a vice mimo obec
Pti tizeni vozidla neumoZni 1 mésic-6 ngsial
chodci na pechodu pro (spacha-li 2x a
4 2500 - 5000 2500
chodce nerusené a beépé vicekrat v
piejiti vozovky prabéhu 1 roku)
o - 1 mésic-6
Nedani pednosti v jizd v L
tipadech, ve kterych jadic mesidl
ipadech, ve ¢
o p. ) . 4 2500 - 5000 | (spéacha-li 2x a 2500
povinen dat fednost v jizd . )
vicekrat v
prabéhu 1 roku)
Rizeni vozidla, které uziva
jinou registréni znaku, nez 4 5000 - 10000 6 #siai-1 rok

ktera byla vozidlu fidélena




Prestupek / trestny¢in

Pocet
bodi

Pokuta ve
spravnim

Fizeni / trest

Zakaz

¢innosti

Blokova

pokuta

Drzeni telefonnihoistroje
nebo jiného hovorového neb
zaznamoveho Z&eni v ruce
nebo jinym zfsobem pi

fizeni vozidla

1500-2500

1000

Pti dopravni nehog kdy byla
Skoda nizSi nez 100 00K
nebo doslo-li k posSkozewi
zni¢eni pozemni komunikace
neprodlené nezastaveni
vozidla a prokéazani totoZznos
navzajem nebo odmitnutim
sepsat spotay zdznam o

nehod

2500-5000

1 mesic-6 ngsial
(spaché-li 2x a
vicekrat v

prabéhu 1 roku )

2500

> 7

Prekraceni nejvyssi dovolené
rychlosti stanovené zakonen
nebo dopravni zrg&ou o 20
km/h a vice v obci nebo o 3(

km/h a vice mimo obec

N

2500-5000

1 mésic-6 nésial
(spacha-li 2x a
vicekrat v

prabéhu 1 roku )

2500

Nezastaveni vozidlared
pitechodem pro chodce v
piipadech, kdy jéidi¢

povinen tak ginit

2500-5000

1 nmsic-6 nésial
(spacha-li 2x a
vicekrat v

prabéhu 1 roku )

2500

Nedovolena jizda po

tramvajovém pasu

1500-2500

do 2000

PoruSeni povinnosti byt za
jizdy pripoutan
bezpé&nostnim pasem nebo

uzit ochrannouiflbu

1500 - 2500

do 2000

Poruseni povinnosti pouzit
détskou autosed&u nebo
bezpeénostni pas i piepraw
déti podle § 6

1500 - 2500

do 2000




Prestupek / trestny¢in Pocet Pokuta ve Zakaz Blokova
bodu spravnim éinnosti pokuta
fizeni / trest
Neozn&eni rekazky
provozu na pozemnich
_ o 2 1500 - 2500 do 2000
komunikacich, ktero#di¢
zpasobil
Prekraieni nejvyssi dovolené
rychlosti stanovené zakonen
nebo dopravni z#&ou o
_ 2 1500 - 2500 1000
meére nez 20 km/h v obci
nebo o mé&anez 30 km/h
mimo obec
PoruSeni ustanoveni § 32
zakona o os#tleni vozidla
1 1500 - 2500 do 2000
PoruSeni povinnosti
vyplyvajici ze zakazové neb 1 1500 - 2500 do 2000
piikazové znéky
Neopraviné uziti zvlastniho
1 1500 - 2500 do 2000

vystrazného sitla




Priloha B

Prehled uloZenych sankci

Popis skutku Pocet Pocet
boda | skutka

Rizeni motorového vozidla bez drzetiistudnéhdidi¢ského opravéni 7 19 707

pii fizeni vozidla pekraii nejvy3si dovolenou rychlost stanovenou 2 19 189

zvlastnim pravnimigdpisem nebo dopravni ztk@u v obci 0 mé&énez

20 km.h-1

poruseni povinnosti byt za jizdyipoutan bezpmostnim pasem nebo 2 16 239

nema ochrannouritou

poruseni povinnosti vyplyvajici ze zakazové nebikgzové znéky 1 11 006

(krome zakazovych zrigek B 28 - zakaz zastaveni a B 28Akaz stani)

pii fizeni vozidla pekraii nejvy3si dovolenou rychlost stanovenou 3 7 846

zvlastnim pravnimigdpisem nebo dopravni zik@u v obci 0 20 km.h-1

avice

OhroZeni pod vlivem navykoveé latky - ve stavu wyijicim 7 6 484

zpasobilost

pii fizeni vozidla drZi v ruce nebo jinymigmbem telefonniifstroj nebo 3 4 892

jiné hovorové nebo zaznamovéizani

poruSeni ustanoveni 8§ 32 zaka@nd61/2000 Sho oswtleni vozidla 1 4711

fidi vozidlo nebo jede na 2eti bezprosedre po poZiti alkoholického 6 3616

napoje nebo po uZiti jiné navykoveé latky nebo otakdols po poziti,

kdy je pod jejich pod jejich vlivem

se fFes vyzvu podle zvlastniho pravnihiegpisu odmitne podrobit 7 3257

vySeteni, zda fi tizeni vozidla nebo jizdna zvteti nebyl ovlivrén

alkoholem nebo jinou navykovou latkou

ostatni pestupky a trestnény --- 18 845




Priloha C

Prehled systému trestnych bod v Evropé

Zemé Zahajeno Vychozi pd&et bodia | Pri¢itani/odetitani
Némecko 1974 18 incitani
Velkéa Britanie 1982 12 mpsitani
Francie 1992 12 odéani
Chorvatsko 1992 7 odgani
Polsko 1993 21 ipcitani
Recko 1993 25 incitani
Slovinsko 1998 18 incitani
Bulharsko 2000 39 odéani
Kypr 2001 12 picitani
Mad’arsko 2001 18 ipcitani
Irsko 2002 12 pcitani
Lucembursko 2002 12 odigani
Italie 2003 20 oddtani
LotySsko 2004 16 oa@ani
Litva 2004 10 picitani

2004
Malta (pouze praidice 12 i citani
zatateeniky)
Norsko 2004 8 pcitani
Déansko 2005 3 ipcitani
Rakousko 2005 3 fEitani
Sparglsko 2006 12 odstani
Ceska republika 2006 12 fipitani




