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ABSTRAKT

Prace popisuje problematiku bezpecnosti letecké dopravy, zejména problematiku
bezpecnostnich kontrol osob a zavazadel na letiStich. Zabyva se rozborem pravnich norem
Ceské republiky a mezinarodnich pravnich norem, které upravuji bezpe&nostni opatfeni na
letiStich. Popisuje souCasné taktické a technické postupy bezpecnostnich kontrol.

Analyzuje miru bezpe¢nostnich rizik a navrhuje opatfeni pro jejich snizeni.
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e nuklearni magnetickd rezonance
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ABSTRACT

Abstract

This work describes the problematic of air traffic security, especially the subject of
personal checks and luggage checks at airports. It analyzes the legal norms and regulations
of the Czech Republic as well as the international legal norms that regulate the use of
security measures at airports. This work also describes the current tactical and technical
methods used at security checks. It analyzes the level of security risks and suggests

measures that would lessen them.

Keywords:
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e (gate
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UVOD

Ptestoze je leteckd doprava nejmlad$im druhem piepravy osob a zbozi, v prib&hu své
stoleté historie prodélala tak bouflivy rozvoj, Ze si bez ni lze jen téZko pfedstavit fungovani
dneSniho globalizovaného svéta. Leteckd doprava je v soucasnosti nejrychlejSim,
nepostradatelnou pro ptepravu mnoha druht zboZi. Je schopna piepravit vice nez 1,7

miliardy cestujicich roéné a k tomu vice jak 30 miliont tun zboZi a postovnich zasilek. [7]

Obr. 1 Mezinarodni letisté Praha - Ruzyné

Letecké piepravni sluzby byly poprvé komeréné nabizeny v roce 1912 v USA ve staté
Florida mezi mésty St. Petersburg a Tampou. Ke skute¢né bouilivému rozvoji letecké
dopravy doslo az po 1. svétové valce, kdy 1 v Evrop¢ zacaly vznikat letecké spole¢nosti.
Byly provozovany na stejném zakladé jako zeleznice, tedy s ucasti statu. Prukopnikem
vV rozvoji svétové letecké dopravy byla dnes jiz neexistujici leteckd spolecnost Pan
American Airways. Tato spole¢nost mimo jiné¢ zavedla svou proslulou linku Pan American
1, ktera 1étala kolem celého svéta. Byla prikopnikem mnoha technickych feSeni, jakym je
napf. navigace letadel ze zemé&. V roce 1956 jako prvni zacala 1état na letadlech Boeing

707 s proudovym motorem. [7]
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Nedilnou soucésti rozvoje letecké dopravy byl vznik specifickych forem a projevi trestné
¢innosti. V prvé tadé¢ se jednalo o snahu paSovat rtizné sledované, nebo zakazané
predméty, jejichz pohyb byl cilen¢ legislativné regulovan. Jednd se zejména o zbrang,
drogy, radioaktivni materidl, alkohol, cennosti, penize, technologické postupy, nebo
informace spojené s mocenskym rozdilenim svéta. Daéle pokusy tunost letadel a

Vv neposledni fad¢ fenomén dnesni doby — terorismus.

Uvedené divody vedly krezimovym opatienim, vynakladani sil a prostiedkl
minimalizace t€chto nezddoucich projevi. V prvé fadé se jednalo o nasazeni vycvicené¢ho
a kvalifikovaného personalu, ktery provadél bezpecnostni prohlidky osob a zavazadel, pred
vlastnim vstupem na palubu letadla. Se vzrlstajicim poctem cestujicich a mnozstvim
ptepravovaného zboZi bylo nutné vyvinout technické prostiedky, které by proces urychlily
a zefektivnily. | vsoucasné dobé, kdy se uzivaji nejriznéjsi technické prostiedky

bezpecnostnich kontrol, hraje lidsky faktor klicovou roli.

Osobni kontrola je stidle nejucinnéjSim prostiedkem. Bohuzel je zdlouhava a je
nezanedbatelnym zasahem do lidského soukromi a distojnosti. Proto bylo zapotiebi
vyvinout bezkontaktni technické prostiedky bezpecnostnich kontrol, jak z divodu
urychleni procedury, tak z divodu eliminace kontaktu s kontrolovanymi osobami. Osobni
prohlidka pfichdzi ke slovu, je-li na zakladé technické detekce diivodné podezieni na

pfitomnost zakazaného predmétu.

Vzhledem ke specifikiim letecké dopravy bylo nutné vytvofit ptislusné pravni normy, které
zavadi pevné dana pravidla pro jeji provozovani. Jedna se o pravni normy vydavané
prislusnym statem, ve kterém jsou zfizeny a provozovany jednotlivé dopravni spolecnosti.
Ale také pravni normy nadnérodni, které maji sjednotit pravidla v jednotlivych statech.

Cilem téchto opatfeni je zvySeni bezpe€nosti a efektivnosti letecké dopravy.

Udalosti z 11. zafi 2001, se negativné zapsaly do historie lidstva a ukazaly, Ze terorismus je
celosvétovou hrozbou a netykd se pouze stiedniho vychodu. Jednalo se o sérii
koordinovanych teroristickych ttokli, které se uskutecnily ve Spojenych statech
americkych. Podle oficidlniho vySetfovani 19 muzli, spojenych s militantni islamskou
organizaci al-Kéjda, uneslo 4 letadla letici na komer¢nich link4dch spolecnosti American
Airlines a United Airlines. Dv€ z nich narazila do Svétového obchodniho centra v New
Yorku a zpusobila jejich zniceni. Tteti letadlo narazilo do budovy Pentagonu, sidla

Ministerstva obrany Spojenych statli americkych v hlavnim mésté USA, Washingtonu.
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Ctvrté letadlo se zfitilo v neobydlené oblasti v Pensylvanii po souboji mezi teroristy a
pasazéry o ovladnuti letadla. Letadlo leté¢lo na Washington a spekuluje se o cili, jednalo se

pravdépodobné o Bily diim, nebo Kapitol. Pfi Gitocich zahynulo celkem 3000 lidi.

Popsané udalosti byly pro cely svét alarmujici a ukazaly, ze i technologicka velmoc jakou
jsou bezesporu Spojené staty Americké, neméla dostateéna technickd a systémova opatreni
a ucelnou organizaci bezpecnostnich kontrol pfi odbavovani cestujicich, pfed nastupem na
palubu letadel. Tyto zkuSenosti ukazaly, Ze bezpecnost letecké dopravy je komplexni
systém bezpecnostnich a rezimovych opatfeni, za pouziti kvalifikovaného personalu a

technologii.
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. TEORETICKA CAST
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1 ANALYZA SOUCASNEHO SYSTEMU BEZPECNOSTNICH
PROHLIDEK OSOB NA LETISTICH

1.1 Analyza rizik spojenych s leteckou dopravou

Diive, nez se zatneme zabyvat popisem a rozborem pravnich norem, taktickych postupt,
rezimovych opatfeni a technickych zafizeni pouzivanych pii bezpecnostnich kontrolach, je
nutno definovat hrozici rizika. Letisté je specificky systém objektd, technologii a sluzeb.

Mira rizika je podminéna nasledujicimi faktory:

e velké mnozstvi cestujicich, které je nutné v omezeném case, pied vlastnim odletem
odbavit. Provést bezpecnostni prohlidku osob, kabinovych zavazadel a zapsanych
zavazadel.

e technologicky vyvoj neprodélavaji jenom technickd =zafizeni bezpecnostnich
kontrol, ale také zbrané€, které by mohly byt kontrolou ptehlédnuty. To souvisi
Svyvojem novych materidll na bazi karbonu, keramickych hmot, riznych
polymerti s vynikajicimi mechanickymi vlastnostmi, miniaturizace rozbusek a
odpalovacich obvodii. To vSe znatnou mérou znesnadnuje jejich odhaleni a
zvySuje riziko proneseni na palubu letadla, nebo zavazadlového prostoru.

e letadlo je diky vysoké letové hladin€ doslova "ptetlakovou nadobou". Sta¢i malé
mnozstvi trhaviny k jeho totalni destrukci. Pfi bezpecnostni kontrole je tieba v
zavazadlech odhalit miniaturni vybus$né systémy, které jsou dostacujici k poskozeni
plaste letadla.

e letadlo je velmi sofistikovany systém, naro¢ny na obsluhu a ovladani, vybavené
nejmodernéjsimi elektronickymi systémy a technologiemi. Sta¢i zranit, ¢i jinak
vytadit pilota, kopilota, nebo palubniho inzenyra a na palubé neni nikdo, kdo by byl
schopen stroj ovladat, poptipad¢ s nim pfistat. Staci na palubu propasovat drobnou
stfelnou, bodnou, ¢ senou zbraii. Cim mensi velikost zbrang, tim je vétsi riziko, Ze
pfi bezpecnostni kontrole bude piehlidnuta.

e letadlo lze pouzit jako zbrani hromadného niceni jak ukazaly udélosti ze dne 11. zafi
2001.

o infrastruktura letiSté se rozprostira na velkém prostoru. Pro zajisténi bezpecnosti je

potieba rozsahlé technické zazemi a mnozstvi bezpecnostnich pracovnik.
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e na letiSti se nachazi mnozstvi komer¢nich sluzeb, zejména obchodt, restauraci a
ruznych obcCerstveni. Mnohé z téchto sluzeb se nachazi v zon¢, kde je pasazér jiz po
bezpecnostni prohlidce. Z toho plyne, Ze veskery personal a zbozi musi taktéz projit

komplexni bezpecnostni prohlidkou.

Bezpecnostni prohlidky osob a zavazadel jsou obecné problémem. Bez ohledu na pravni a
etické otazky je neredlné¢ kazdou osobu podrobit dokonalé prohlidce (osobni prohlidka
pracovnikem, €i pracovnici bezpecnostni kontroly). Obsah zavazadla vysypat a jednotlivé
véci dikladn¢ visudlné a hmatem zkontrolovat. Vzhledem Kk velkému mnozstvi
kontrolovanych osob, by to bylo organiza¢né¢ témét nefeSitelné. K zajisténi potfebné
rychlosti odbaveni by bylo potieba zajistit pofty bezpecnostnich pracovnikii a tomu

odpovidajici prostory.

Z uvedenych divoda byla vyvinuta cela fada technickych prostfedk, které vyrazné zkrati
dobu odbaveni osob a minimalizuji nutnost osobni prohlidky. Ta ptijde ke slovu, kdy je
diivodné podezieni, Ze cestujici se snazi na palubu letadla vnést zakdzany predmét. Piesto
ze se osobni prohlidka v dneSni dobé technologii zdd byt anachronismem je stale

nejucinngjsi a je metodou posledni volby.

1.2 Popis odbaveni cestujicich na letiStich

Dftive nez bude popsana vlastni bezpecnostni kontrola je nutno ve strucnosti popsat cely

proces odbaveni cestujiciho pfed odletem.

Po pfijezdu na letiStni termindl si cestujici na informa¢nim panelu vyhleda svij let. Ke
kazdému letu je pfifazeno cislo pfepazky, kde prob&hne odbaveni (check-in). Pfi odbaveni
cestujici predklada letenku a pas. Cestujici si smi ponechat jedno kabinové (pfirucni)
zavazadlo, které si sebou vezme na palubu letadla. Kabinové zavazadlo je limitovano
maximalni hmotnosti a rozméry. Ostatni zavazadla jsou odevzdana obsluze. Ta je zvazi a
oznaci identifikacnim Stitkem s carovym kodem. Hmotnost zapsanych zavazadel je taktéz
limitovana. Paklize je hmotnost piekrocena, cestuji doplaci za kazdy kg nad stanoveny
limit. Tato zapsana zavazadla jsou poloZena na piepravni pas, po kterém jsou dopravena do

prostoru pod letistni halou.
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Zde projizdi systémem bezpecnostnich rentgenli a je kontrolovan jejich obsah. Nasledné

Jsou zavazadla nalozena do zavazadlového prostoru pfislusného letadla.

Obr. 2 Systém ptepazek pro odbaveni (check-in), Letist¢ Ostrava, a.s.

Po ukonceni odbaveni dostava cestujici palubni listek a odchazi k pasové kontrole.
Kontrolu totoznosti provadi Policie Ceské republiky, Inspektorat cizinecké policie. Po

pasové kontrole, odchazi cestujici turniketem do prostoru bezpe¢nostni prohlidky.

Po absolvovani osobni bezpecnostni prohlidky (bude podrobné probrana pozdéji), odchazi
do haly odlett k ptislusné bran¢ (gate), ¢ekat na nastup do letadla. Pied nastupem, cestujici
predklada personalu palubni listek a pas. Jedna se o posledni kontrolu, na zaklad¢ které je

ziskan konecny piehled o cestujicich, ktefi nastoupili na palubu.
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1.3 Technické prostiedky a metody bezpecnostnich prohlidek na
letiStich

Technické prosttedky bezpecnostnich prohlidek a kontrol se vyvijely soubézné s obecnym
technologickym vyvojem, jemuz udaval takt vyvoj vojenskych technologii za obdobi
studené valky. Nejvétsi boom byl zaznamenan v 70. a 80. letech minulého stoleti

s vyvojem kiemikovych mikroprocesort a s tim souvisejici moznost plné automatizace.

Obecné si mizeme jednotlivé technické prosttedky bezpeénostnich kontrol rozd¢lit podle
zakladnich fyzikalnich principt, které vyuzivaji. Jelikoz primarnim pozadavkem byla
rychla bezkontaktni kontrola, u vétsiny byla vyuzita interakce zafeni s hmotou. Detektory
technickych prostiedkit kontroly osob a zavazadel pracuji na riznych fyzikalnich,

chemickych, ptipadné kombinovanych principech. Z nejrozsitengjsich, je tfeba se zminit:

a) Detektory zaloZené na interakci zatfeni riznych vinovych délek s materidlem, z né¢hoz se

sledované predméty skladaji. Jedna se o Ctyfi zdkladni druhy interakci:

e absorpce zafeni
e rozptyl zafeni
e nuklearni magnetickd rezonance

e emise gama zafeni neutronovou aktivaci

b) Detektory zaloZené na piimé identifikaci stopovych mnoZzstvi sledované latky. Stopy
sledované latky jsou odebirdny nasatim, nebo stérem a analyzovany pomoci uvedenych

chemickych ¢i fyzikalnich metod:

e klasickou chemickou reakci

e tenkovrstvou chromatografii (PCL)
e plynovou chromatografii

e spektrometrii

e hmotnostni spektrometrii
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Dal$im kritériem rozdéleni technickych prostiedkii je jejich vlastni konstrukce.

Rozd€lujeme je na dva zakladni typy:

a) rucni technické prostiedky

e rucni detektory kovli

e rucni chemické analyzatory

b) pevné nainstalované technické prostredky
e prachozi detektory kovil (rdmoveé)

e pruchozi chemické analyzatory

e detekéni rentgeny pro kontrolu zavazadel

e detekéni rentgeny pro kontrolu osob

Prostiedky pro osobni prohlidku na letistich se tykaji zejména predletové bezpecnostni
kontroly. Tykaji se také kontroly zaméstnanct letisté, ktefi maji pfistup do tfidirny
zavazadel, k odstavenym letadlim, pfipadné jinym sledovanym prostorim. Cilem osobni
prohlidky je eliminovat moZnost vneseni zakdzanych pfedméti na palubu letadla
(stfelnych, bodnych, secnych zbrani, vybusnych systéma rtizné konstrukce), moznost
pasovani (drogy, ceniny, apod.). Dale kontrola véci pfepravovanych v zavazadlovém
prostoru letadla. PrestoZze k nim b&hem letu nemd cestujici pfistup, je zde hrozba
pritomnosti vybusnych systému rizné konstrukce a moznost paSovani predmétd (drogy,

ceniny, apod.)

1.4 Rozdéleni technickych prostredkii pro osobni prohlidku

1) Detekce zaloZena na interakci elektromagnetického zateni a hmoty
a) Detektory kovl
b) Bezpec€nostni rentgeny
c) Detektory jaderného zateni
d) Jaderna kvadrupodlova detekce
e) Milivize
f) Detekce zalozena na promptni neutronové aktivaéni analyze

f) Skenery na bazi RF
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2) Detekce zalozené na analyze stopovych Castic
a) Detekce chemickou reakci
b) Tenkovrstva chromatografie
c) Opticka analyza hofeni
d) Plynové chromatografie
e) Spektrometrie pohyblivosti iontl
f) Hmotnostni spektrometrie
3) Detekce radioaktivniho zareni

Klasické a osvédéené schéma pro osobni prohlidku je kombinace bezpecnostniho
prichoziho detektoru kovu a pasového RTG detektoru. Osoba piistupuje k RTG detektoru,
na pasovy dopravnik RTG detektoru odkladd na vyzvani bezpecnostniho pracovnika
kabinové zavazadlo a véci, které ma pii sobé. Jednd se o mobilni telefony, klice, psaci

pera, razné drobné predméty, které mohou byt obsahem kapes.

Kabinové zavazadlo s osobnimi vécmi projizdi RTG detektorem. Obraz obsahu zavazadla
sleduje vySkolena obsluha. Diky individualni absorpci latkami pfedméti zavazadla vznika
obraz. Obraz normalné sestaveny zriznych odstind Sedi je diky software dotvofen
barevné. Diky rliznym barvam jsou pro obsluhu ¢iteln€jsi kontury jednotlivych predméta.
V piipadé, ze se zobrazovany predmét podoba nékterému ze zakdzanych predmétl, je
kontrolovana osoba vyzvana bezpecnostnim pracovnikem, aby zavazadlo oteviela. Poté

jsou jednotlivé véci postupné vyndany ze zavazadla a peclivé zkontrolovany.

Osoba po vyndani vSech kovovych véci prochdzi bezpecnostnim ramovym detektorem
kovu. V pripadé, Ze na téle ¢i odévu nema zadné kovové predméty projde, aniz by detektor
signalizoval jejich pfitomnost. Paklize je 1 RTG kontrola kabinového zavazadla a osobnich
véci bezvadnd, osoba se svymi vécmi odchazi. Jelikoz RTG detekce, diky lidskému faktoru
neni 100 % ni, je namatkové podrobeno 10 % cestujicich osobni prohlidce zavazadla.
V ptipadé, ze bezpecnostni ram signalizuje pfitomnost kovového pfedmétu na téle, ¢i
odévu osoby je osoba podrobena dikladné kontrole pomoci ru¢niho detektoru kovu.

Castou pii¢inou signalizace jsou kovové piezky paski kalhot, kovové spony na kravaté,

kovové knofliky odévu. Paklize se potvrdi vySe uvedené dlivody, osoba se svymi

zavazadly odchazi.
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Obr. 3 Ramovy detektor kovu s pasovym RTG detektorem

Popsané schéma je nejrozsifenéjsi a nejpouzivanéjsi nejen na letiStnich terminalech, ale
také v budovach soudl, vladnich budovach, jadernych elektrarnach, sportovnich

stadionech, napravnych zatizenich, apod. [3]

Je mozné k popsané kontrole ptifadit chemicky detektor drog a vybusnin, jak v ru¢nim, tak
v pevném provedeni. Bezpecnostni ramovy detektor kovu lze nahradit zatim malo
roz$itfenym persondlnim rentgenem. VySe nastinéné schéma zpiisobu bezpecnostnich
prohlidek je v soucasné dobé nejrozsifenc;si, ale s technickym pokrokem pfichazeji ke
slovu nové technologie, o kterych bude zminka pozdé&ji. Cilem kombinace riiznych

technickych prostiedki je kompenzace nedostatki jednotlivych technickych zafizeni. [3]
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1.4.1 Detektory kovi

Velmi rozsitenou a nejdéle pouzivanou skupinou technickych prosttedkti osobni prohlidky
jsou detektory kovu. Dlouhou dobu se jednalo o velmi G¢inné a téméf univerzalni
technické prostiedky bezpecnostnich prohlidek. Donedavna byla konstrukce stfelnych,
secnych, bodnych zbrani vazana na piitomnost rtiznych slitin kovt. Stejn¢ tak komponenty
nastraznych casovanych ¢i na dalku odpalovanych vybuSnych zafizeni. Pfitomnost
kovovych vodi¢u k Casovaci, spinacim, piijimaci, roznétce apod. S ndstupem tuhych a
pevnych materidlu na bazi polymerd, uhlikovych vldken, keramickych materidlli na bazi
kfemiku se univerzalnost detektortt kovli podstatné snizuje. I ptesto, maji v kombinaci
s technickymi prostiedky pracujicimi na jiném fyzikalnim principu své stalé nezastupitelné

misto. [3]
Princip detekce

Vsechny detektory kovu pracuji na principu fyzikdlni interakce budiciho
elektromagnetického pole s kovy, které na rozdil od ostatnich chemickych prvkt maji

specifické fyzikalni vlastnosti. [3]

Dle fyzikalniho principu detekce je miZeme rozdélit do 3 zakladnich skupin

e detekce na bazi indukce vitivych proudi (detekce neferomagnetickych kovir)

e detekce na bazi zmén orientaci magnetickych domén (detekce feromagnetickych
latek)

e detekce na bazi relativniho pohybu magnetu vii¢i civce (detekce permanentnich

magneti)

Dle zpiisobu konstrukce rozdélujeme detektory kovi na
e rucni detektory kovli

e prichozi detektory kovil (detekéni ramy)

Dle technického vyvoje vlastnich zarizeni se rozdéluji na

e detektory L. generace (systémy s utlumem civky rezonan¢niho obvodu)
e detektory II. generace (frekvenéni systémy)

e detektory Il generace (pulsné-indukéni systémy)
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I. generace detektori kovii

Systém obsahuje jednu civku. Rezonanc¢ni obvod tvofeny civkou, je s pomoci
kondenzatoru udrzovan v rezonanci. V ptipad¢, Ze se do elektromagnetického pole civky
dostane feromagneticka latka, dojde Kkutlumeni civky a zméné charakteristiky
rezonan¢niho obvodu. Divodem interakce je nataCeni magnetickych domén. V ptipadé
neferomagnetickych kovii dojde kutlumeni civky, Vv dasledku naindukovanych

Foucaultovych vifivych proudt. Detektory I. generace se v soucasnosti nepouzivaji. [3]

II. generace detektori kovi

Systém je slozen ze dvou civek, budici a ptijimaci. U prichozich, rdmovy detektorii jsou
budici civky v jednom vertikdlnim sloupku a civky pfijimaci ve druhém vertikalnim
sloupku. Budici civka neustdle vysild elektromagnetické pole sinusového pribéhu.
V pfipadé, ze se mezi civkami nenachédzi vodivy predmét, indukuje se v pfijimaci civce

proud o stejném sinusovém prubéhu, jako proud budici.

V ptipadé, Ze se mezi budici a pfijimaci civku dostane vodivé téleso, dochdzi v ném
k indukci Foucaultovych vifivych proudd. Ty zplsobuji fazovy posun indukovaného
proudu ve snimaci civce oproti proudu budici civky. Nevyhodou je to, aby doslo k indukci
vifivého proudu musi se vodivy pfedmét pohybovat kolmo na rovinu mezi budici a

ptijimaci civkou. [3]

II1. generace detektori kovii

Systéem je taktéz sloZen zcivky budici a civky pfijimaci, které jsou umistény na
vertikdlnich sloupcich rdmového detektoru. Dochézi k rychlému stfidani faze buzeni s fazi
méteni odezvy. Budici civka je po dobu cca 0,5 ms napédjena linearné rostoucim proudem,
ktery je pak nahle snizen na nulovou hodnotu. Nasleduje faze, kdy jsou po dobu cca 1,5 ms

vyhodnocovany signdly z ptfijimaci civky.

V disledku nahlého snizeni budiciho proudu dojde kndhlému snizeni intenzity
elektromagnetického pole na nulovou hodnotu a tudiz i indukovaného proudu v piijimaci
civce. V pfipadé, Ze se mezi budici a pfijimaci civkou nachazi vodivé téleso, dochazi

v ném k indukeci Foucaultovych vifivych proudi.
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V disledku nenulového ohmického odporu vodivého detekovaného predmétu tyto vitive
proudy postupné klesaji k nule, tudiz i intenzita jejich elektromagnetického pole. Toto
ménici se elektromagnetické pole indukuje v pfijimaci civce Casové zavislé napéti.
Rychlost poklesu je zavisla na vodivosti télesa (na jeho slozeni) a velikosti (plose kolmé na
elektromagneticky tok). I v pfipadé, ze se vodivy pfedmét nebude pohybovat kolmo

rovinou mezi civkami, dojde K vy$e popsanym zménam a nasledné detekci. [3]

Ramové detektory kovi

Diky né€kolika parim budicich a pfijimacich civek je mozna tzv. zénova detekce. K detekci
dojde pouze na systému civek, V jejichz roviné se nachazi vodivy pifedmét. To ma
prakticky vyznam v tom, Ze obsluha vi na které Casti téla ¢i odévu ma osoba kovovy
predmét. Na tohle misto se pii kontrole ru¢nim detektorem, pfipadné pii osobni prohlidce
zaméii. Zafizeni funguje tak, ze pii signalizaci kovového piredmétu se na vnéjsi strané
vertikalniho sloupku rozsviti led diody, které upozoriiuji na zénu, ve které se nachazi
potencidlné nebezpecny predmét. DalSi moZnosti je zobrazeni pomoci LCD displeje, kde
jsou graficky vyobrazeny jednotlivé detekované zony. V piipad€é spusténi poplachu je
nazorn¢ patrné ve které zon¢€ se sledovany kovovy predmét nachazi. V dnesni dobé jsou na

trhu 18-ti i 33-ti zonové pruchozi detektory kovu. [3]

. ~
VA

Obr. 4 Ramovy detektor kovu — princip zénového uspotradani
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Rucéni detektory kovi

Rucni detektory se pouzivaji k vyhleddvani, zejména kovovych stfelnych, bodnych a
seCnych zbrani. Principielné jsou stejné, jako prichozi ramové detektory. Sila budiciho
pole je omezena velikosti detektoru a jeho zdroje elektrické energie v podobé akumulatoru.
Vzhledem k tomu, ze kontrola osoby je provadéna v tésné blizkosti nad povrchem jejiho
téla, je intensita budiciho pole omezena. Jednd se zejména osoby pouzivajici
kardiostimulator, kdy elektromagnetické pole by jej mohlo poskodit. Dalsi nevyhodou je
relativné mala plocha, kterou je ruéni detektor schopny snimat. Sife snimané plochy je
identicka s primérem budici a snimaci civky (kruhova ¢ast na konci ruéniho detektoru).
Proto pro bezvadnou kontrolu povrchu celého téla, je nutné provést detekci systematicky

misto vedle mista, cozZ je zdlouhavé.

Z uvedenych divodi jsou ru¢ni detektory doplitkovym nastrojem bezpeénostni kontroly.
Ptichazi ke slovu v ptipadech, kdy prichozi ramovy detektor signalizuje pfitomnost
kovového predmétu na téle ¢i odévu kontrolované osoby. Vzhledem k tomu, Ze soucasné
prichozi detekéni rdmy pracuji v zonovém rezimu, bezpecnostni pracovnik se s ru¢nim
detektorem zaméii na konkrétni cast lidského téla, kde je podezieni z pfitomnosti
kovového predmétu. Tato soucinnost mezi pruchozim ramovym detektorem a vySkolenym
bezpecnostnim pracovnikem s ruénim detektorem kovu podstatné zvySuje ucinnost

bezpecnostni kontroly a zkracuje délku jejiho trvani. [3]

Obr. 5 Ruéni detektor kovu
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1.4.2 Bezpecnostni rentgeny

Rentgenové detektory jsou doposud nejrozsitenéjsim technickym prosttedkem pro kontrolu
zavazadel, poStovnich zésilek, pfepravnich kontejnerti, osobnich i ndkladnich automobili.
Vzhledem k dlouhé¢ historii jejich praktického vyuziti prodélaly velky technicky vyvoj, byt
zékladni fyzikalni princip je neménny. Trendem budoucnosti jsou tzv. personalni rentgeny
pro kontrolu osob. To dlouhou dobu nebylo technicky mozné diky invazivni povaze RTG
zafeni a jeho negativnimu dopadu na zivé buiky. Zakladnim principem rentgenovych
detektort je interakce RTG zafeni s materialem (hmotou) obsahu kontrolovanych

zavazadel.

RTG zéfeni vysilané ze zdroje (nejCastéji RTG vybojka) prochazi kontrolovanym
zavazadlem. Pii jeho prichodu dochazi ke specifickym interakcim s materidlem predmétii
zavazadla. Druh a mira interakci je podminéna slozenim a strukturou pfedméti. To se
projevi zménou definovaného RTG zéafeni (absorpce, rozptyl), které je poté detekovéano a
prevadéno na obraz. Vznikly obraz je funkéné zavisly na vlastnostech materidlu predméti

ulozenych v kontrolovaném zavazadle. [3]
Druhy interakei:
a) Fotoelektricky jev

Pti fotoelektrickém jevu ptedd dopadajici RTG foton veskerou energii elektronu z obalu
atomu (molekuly). Uvolnény elektron se nazyva fotoelektron a jednd se o absorpéni

interakci (RTG foton zanikne). [3]
b) Comptoniiv rozptyl

Pii Comptonové rozptylu narazi foton na nizkoenergeticky obalovy elektron, zpravidla z
vnéjsi hladiny, ktery se pfi sraZce chova témét jako volny. Foton v disledku srazky zmeéni

smér pohybu a ztrati ¢ast své energie, kterou piedal elektronu. [3]
¢) Tvorba elektronového paru

Pti tvorbé elektronového paru, absorpéni interakci, se foton pfi svém tésném prichodu
kolem atomového jadra méni v silném elektrickém poli tohoto jadra na elektronovy par
(negatron a pozitron). D&j je podminény prahovou hodnotou energie fotonu E=1,02 MeV.
Pti vyssi energii fotonu se jeji prebytek méni na kinetickou energii negatronu a pozitronu.

3]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2010 26

d) Rayleighitiv rozptyl

Dal$i moznou interakci, hlavné u tézSich prvkl, je pruznd srdzka zvana Rayleightv
rozptyl. Energie fotonu pfed a po srdzce je stejnd, smérova odchylka mala. K Rayleighové

rozptylu dochazi vSak pouze pii malé energii dopadajiciho fotonu (E=0,1 MeV).

Pro dalsi vyklad ¢innosti rentgenti je dulezité, ze rozptylené Comptonovo zatfeni se §ifi ze
zkoumaného objektu vSemi sméry. Pfi fotoefektu ¢i tvorbé elektronového paru foton
zanikne a fotony, které nevykonaly zddnou interakci, pokracuji déle ve svém piimocarém
pohybu a vytvareji zédkladni RTG obraz. MenS$i rentgeny prosvécuji zkoumany objekt
najednou. Na dany bod detekéni plochy dopada tedy nejen ptislusné zeslabeny paprsek z
primého sméru od zdroje, ale i z celého objektu prichdzejici Comptonovo zareni (podstatné
slabsi). Pasové rentgeny prozaiuji zkoumany objekt postupné, a to v dany okamzik pouze v

roviné kolmé na smér pohybu objektu [3]

Zpusoby detekce RTG zareni

Detektor prevadi ve vétSin€ piipadt dopadajici RTG zéteni na elektricky signal. Z néj se
pak po pocitatovém zpracovani vytvaii obraz na piisluSném zobrazovacim zafizeni.
Detektory se déli na polovodic¢ové, scintilacni a fotodiodové. U polovodi¢ovych detektori
produkuji dopadajici fotony par elektron — dira, ¢imZz dochédzi k vedeni elektrického

proudu.

U scintilacnich detektorti zptisobuje absorpce RTG zafeni excitaci elektrond ve svrchnich
sférach obalu atomu. Pfi jejich navratu na niz$i energetickou hladinu dochazi k vyzateni
energie ve form¢ svétla. To je detekovano fotodiodami, poptipadé vyuzitim optickych
vlaken, pro vedeni svétla, se dociluje ostiejSiho obrazu. Detekéni ¢ast je tvofena soustavou
detek¢nich elementl, kdy kazdy z nich poskytuje oddéleny signal. Tato detekéni soustava
tvoii u rentgend s nehybnym zkoumanym objektem obdélnikovou plochu. U pasovych
rentgenti jsou detekéni elementy uspotfadany do sloupce, piipadné do svislé fady lomené ve
tvaru obraceného pismene L, aby nedoSlo k "ufezdvani rohd" u vétSiny objekti. RTG
zafeni z rentgenky je usmérnéno olovénym stinénim se svislou podlouhlou $térbinou, ktera
se nachdzi na stran¢ pasu proti fad¢ detekcnich elementt. Skenovéani ve vodorovném sméru
zajistuje rovnomérny piimocary pohyb pasového dopravniku pohybujiciho zkoumanym

objektem. [3]
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Rozdéleni bezpecnostnich rentgeni

Podle technologického vyvoje a slozitosti konstrukce bezpecnostni rentgeny rozdélujeme

do tfi generaci.

Bezpecnostni rentgeny I. generace

Za rentgeny I. generace lze povazovat vSechny rentgeny, které¢ ani orientaéné neurcuji
druhy latek prohlizenych predmétd, jak je tomu u rentgent II. a IIl. generace. Mezi
rentgeny I. generace patifi nckteré cenové dostupné pasové rentgeny, vSechny rentgeny

stolni pro kontrolu listovnich zasilek, nebo rentgeny pro ru¢ni manipulaci.

Rentgeny s pasovym dopravnikem umoziuji vyuzit systém skenovani, ktery odstraniuje
deformace ve vodorovném sméru. Toto skenovani zaroven zvysuje kvalitu obrazu, jelikoz
na detek¢ni segment dopada v dany okamzik pouze zatfeni proslé ve svislé roviné a nikoliv

¢ast Comptnova rozptyleného zafeni z celého télesa.

wrw W

Pravdépodobné nejrozsitenéjsi modifikace bezpecnostniho rentgenu je s pasovym
dopravnikem. To ma prakticky vyznam pii prohlidce vétSiho mnozstvi zavazadel, ¢imz je

usnadnéna prace obsluhy. [3]

Bezpecnostni rentgeny II. generace

v ,

Rozsifenym zptisobem, zvySujicim schopnost rentgenti pii vyhledavani zajmovych
predmétil, je vyuziti principu dvoji energie (Dual-Energy). Zda pfi interakci RTG fotonu s
materialem zkoumaného objektu bude prevladat fotoelektricky jev, Comptontiv rozptyl ¢i
tvorba elektronovych part,, zavisi na energii dopadajicich fotoni a protonovém Cdisle
prostiedi detekovaného materidlu. Z této zavislosti je patrné, Ze u latek s niz8§im
protonovym c¢islem je pievladajicim mechanismem Comptontiv rozptyl, a to i pro pomérné
malé energie fotond. U latek s vySSim protonovym cCislem bude pro nizkoenergetické

zateni prevladat zase fotoelektricky jev.

Obecné teceno, latkami s vysokym protonovym c¢islem (tj. kovy) nizkoenergetické RTG
zafeni téméf neprojde. Latkami S nizkym protonovym cislem RTG zafeni prochazi.
Latkami s nizkym protonovym cislem se rozumi slouceniny zejména na bazi uhliku,
vodiku, kysliku, dusiku, kiemiku. V praxi se jedna o sledované latky jako vybusniny,

drogy, plasty, apod. Pro vyssi energii RTG zafeni nebude tento rozdil tak velky.
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Ziskame-li rentgenové obrazy pro dvé rizné urovné energii, jsme schopni po jejich
srovnani usuzovat, jaké latky (s jakym protonovym c¢islem), zplsobuji zeslabeni RTG
zateni. Na uvedeném principu je zaloZzena metoda dvoji energie (Dual-Energy), ptipadné
metoda (Multi-Energy), vyuzivana u modernich pasovych rentgenti. Ty maji vicenasobny
pocet detekénich elementii oproti rentgentiim I. generace. Kazdy detekéni element diky

energetickym filtrim snimd RTG zafeni spadajici do daného energetického rozsahu. [3]

Bezpecnostni rentgeny III. Generace

Rentgeny II. generace se systémem dvoji energie ¢i zpétného Comptonova rozptylu jsou
schopny detekovat pouze tfi kategorie materiall (kovové, organické, poptipadé
anorganické). To bohuzel pro zavadéni automatické detekce neni dostacujici. Tento
problém fesi rentgeny III. generace diky zdokonalenému principu snimani dvoji energie,

nebo kontrolou sledovaného objektu z vice stran. [3]

Rentgeny s dvoji energii a pridavnym kolmym skenovanim

Jeden zptisob zdokonaleni tkvi v potfizeni RTG obrazli sledovaného objektu metodou dvoji
energie ze dvou navzajem kolmych rovin. Tyto rentgeny maji dva zdroje RTG zéfeni a jim
protilehlé detekéni segmenty. Oba zdroje RTG zéfeni maji shodné pracovni napéti, rizné
velikosti RTG zafeni se dociluje pomoci specidlnich filtri. Tato modifikace poskytuje vétsi
mnozstvi informaci o sledovaném pfedmétu. Informace jsou softwaroveé zpracovany v 3D

model, ¢imZ je umoznéna automaticka identifikace nebezpe¢nych sledovanych predméta.

Tento typ rentgenli umoziuje automatickou detekci, vybusnin a drog. V ptipad¢ positivni
automatické detekce obsluha zkoumd dva vzijemné kolmé snimky s oznaCenou oblasti

a moznym vyskytem barevné rozliSeného nebezpecného predmétu. [3]

Rentgeny s dvoji energii a vicepocetnou druhovou identifikaci

Tento systém je zaloZzen na pfesném a stabilnim zdroji RTG zafeni o dvou ruznych
energiich (True Dual Energy) a na rychlém zpracovani velkého mnozstvi dat, ze snimacich
prvki. Tento systém md bud’ dva na sobé nezavislé zdroje RTG zatfeni, nebo jeden
pracujici pulsné. Pulsni zdroj vytvaii stfidavé zafeni o rizné energii. Vykonna vypocetni
technika pak identifikuje nebezpecné predméty, na zakladé hodnoty protonového Cisla

materialu, velikosti a hustoty.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2010 29

Tyto rentgeny jsou schopny vzajemné odliSit nékolik druhti organickych latek. Samy
identifikuji vybusSniny, pfipadné i drogy a barevné je odliSuji nejenom od kovt, ale i od
ostatnich materiali jako napi. textil, kiize a podobné. Jsou schopny identifikovat tyto
z4jmove polozky, 1 kdyz jsou uzavieny v preplnéném zavazadle a stinény jinymi predmeéty

Z riznych materidld.

Existuji rentgeny s dvoji energii a vicepocetnou druhovou identifikaci, doplnéné o
hardwarovy a softwarovy modul, vyuzivajici zpétné rozptylené Comptonovo zaieni, Z jiz
existujiciho zdroje. To zvySuje citlivost systému na tenké pfedméty zdjmovych materidl,

aniz by to zvySoval dobu skenovani pasovym rentgenem. [3]

Rentgeny s po¢itatovou tomografii

Rentgenovy obraz zkoumaného objektu snimany pouze v jedné roviné neposkytuje obsluze
jeho RTG obrazy ve dvou vzajemné kolmych rovinach, coz vyzaduje dva RTG zdroje a

dvé detek¢ni soustavy.

Bezpecnostni rentgeny s pocitacovou tomografii (Computer Tomographic - CT), vyvinuté
z rentgenli pro 1ékatské ucely, jsou daleko dale a pofizuji RTG obrazy objektu z vice
riznych smért (mizou objekt skenovat 360° po jeho obvodu) a ty jsou softwarové
zpracovavané. Na zdklad¢ tohoto porovnavani, lze urCovat Utlum RTG zafeni
Vv jednotlivych plosnych vrstvach sledovanych predmétii. Je-li tato vrstva dostatecné tenka,
muizeme povazovat material v této vrstvé za homogenni ve sméru kolmém na vrstvu.
Mtuzeme tedy odhadovat materidlovou hustotu, v tomto pfipadé¢ oznaCovanou jako CT
hustota. Zajmov¢ latky, vybusniny ¢i drogy pak rentgen urcuje praveé na zakladé jejich CT

hustoty.

Kromé klasického obrazu, obrazu jednotlivych vrstev s barevnym rozlisSenim riznych
materialli, mohou bezpecnostni rentgeny s CT zobrazovat virtualni 3D obraz zkoumaného

objektu s barevnym odliSenim zajmovych materiald.

Co se tyce konstrukéniho uspotadani snimaci ¢asti, tak v samotném rentgenu se zkoumany
objekt pohybuje po dopravnim pasu. Vlastni skenovaci ¢ast, tedy RTG zdroj a detekéni

soustava rotuje kolem objektu, kolem osy rovnobézné s dopravnim pasem.
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Co nejvétsi pronikavosti zafeni se v ptipadé potieby dociluje, stejné jako u jinych
rentgentl, pfechodem na vice energetické zafeni, na elektrody trubice se privadi vysoké

napéti, fadoveé 100 kV. [3]

Personalni rentgeny

Variantou bezpec¢nostnich rentgend vyuzivajicich zpétného rozptylu jsou tzv. personalni
rentgeny. Rentgen na lidi neni péasovy. Kontrolovand osoba se postavi nejdiive celem
K rentgenu a je skenovana rentgenovym paprskem. Paprsek ma tak slabou intensitu, Ze
nepronika lidskym télem, ale pouze vrstvami odévu. Na monitoru je pak zobrazovano
zpétné rozptylené zareni. Podruhé je osoba skenovéana zezadu. Zobrazovany jsou predméty
ukryté na téle pod odévem, nebo v odévu. Bohuzel vetejnost se k této technologii stavi

velmi negativné v obavé€ z invazivnosti a negativnich G¢inki RTG zéfeni na zivé bunky.

4

Obr. 6 Persondlni rentgen
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1.4.3 Detektory radioaktivniho zareni

Detektory radioaktivniho zafeni se pouzivaji jako dopln€k bezpecnostni prohlidky pro
vyhledavani radioaktivniho materialu, ukrytého v zavazadlech. Pracuji na principu

scintila¢nich, nebo polovodicovych snimact.

V ramci automatické kontroly se detektor umist'uje v blizkosti pasu, coz nebyva daleko od
zdroje zateni RTG péasového detektoru. Je nutno brat v potaz mozny vznik faleSnych
poplacht, zplsobeny zpétnym rozptylem RTG zafeni na sledovanych predmétech s niz§im

protonovym ¢islem, pravé kontrolovaného zavazadla. [3]

1.4.4 Jaderna kvadrupdlova detekce

Jadernad kvadrupdlova rezonance je formou technologie jaderné magnetické rezonance
znamé napf. z mediciny. Pii magnetickych rezonancich obecné vstupuje do hry mnoho
fyzikalnich vlastnosti atomti a molekul. Magneticky moment a moment hybnosti mohou
pochazet od jader atomu, od orbitalniho pohybu elektronti, od spinu elektront, ¢i od

pohybujicich se nabojl jader behem molekulové rotace.

Momenty sily pak mohou mit pficinu ve vngSich magnetickych polich, v polich
magnetickych dipolt sousednich jader, atoml nebo molekul nebo v elektrickych polich
pusobicich na jaderny elektricky kvadrupdlovy moment, nebo nesféricky mrak atomu. Je

znamo né€kolik typtd rezonance. Ktery bude dominantni, zalezi na vice faktorech.

Pfi jaderné magnetické rezonanci se obecné vyuziva toho, ze kazdé atomové jadro ma sviij
spin, tedy vlastni mechanicky moment hybnosti. Stim souvisi i1 existence jejich
magnetického dipdlového momentu. Kvadrupdlovéd rezonance se obejde bez silného
magnetického pole, které by mohlo poskodit nékteré predméty v kontrolovaném zavazadle.

Ackoliv se uvadi jako forma jaderné magnetické rezonance, je dosti odli$na.

Pti jaderné kvadrupdlové rezonanci vysle vysila¢ do prostoru zavazadla puls radiovych vin
o nizké intenzité. Pivodni klidova orientace os rotaci atomovych jader zkoumanych latek
je timto pulsem naruSena. Jak se jadra nasledovné snazi sama sebe zpét srovnat, produkuji
kolem sebe sviij vlastni charakteristicky radiovy signal, jako ozvénu typickou vzdy pro
dany druh latky. Tento signdl je zachycovan pfijimatem a bezprostfedné analyzovan
pocitaCem. Pfistroj patra po protazeném jadru atomu dusiku N# ktery se nachazi ve

vybusninach ¢i drogach.
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Vlivem prostfedi sousednich atoml dochédzi k mirnému posunu rezonan¢ni frekvence.
Velikost tohoto posunu zavisi na typu prostfedi. Miizeme z néj usuzovat na typ molekuly a

tedy 1 typ latky.

Kvadrupdélova rezonance je metodou velice specifickou, protoze citlivost zavisi na tvaru
molekul. Muze detekovat latku kdekoliv v zavazadle, bez ohledu na orientaci a rozlozeni.

Rozhodujici je celkovy pocet molekul v zavazadle.

Co se tyce vlastni kvadrupolové rezonance, obsluha nemusi analyzovat Zadny obrazovy ¢i
zvukovy signdl, je pifimo sezndmena s tim, jestli je zkoumany pifedmét v potaddku ci
obsahuje vybusniny, nebo drogy. Analyza nepoSkozuje magnetickd zdznamova média.
Kombinace kvadrupolové rezonance a rentgenu v jednom pfistroji je idedlni. Pomoci
kvadrupdlové rezonance se nedaji vyhledat kovy. Na druhou stranu, rentgenu miize zase

uniknout vybusnina v malém mnozstvi nebo ve form¢ tenkého platu. [3]

1.45 Milivize

Milivize prevadi obraz tvofeny z milimetrovych elektromagnetickych vin na viditelné
zafeni. U 0sob umoziuje detekovat i pod n€kolika vrstvami odévu ukryté zbrané (kovové i
nekovové), vybusniny, drogy, rizny kontraband a to na zakladé dvourozmérného snimani
milimetrového elektromagnetického zafeni, emitovaného lidskym télem a vytvofeni
odpovidajiciho obrazu na monitoru. Pfedméty ukryté pod odévem absorbuji a odrazeji toto
zafeni a tak je mize obsluha na monitoru detekovat jako tmavsi oblasti odpovidajicich

obrystl, podobné jako U rentgenovém obrazu. Jedna se o pasivni detekéni metodu.

Latky vSech skupenstvi vyzafuji elektromagnetické, tzv. teplotni zafeni, které ma ptavod
Vv termickych pohybech &astic. K uplné teorii teplotniho zatfeni nedospéla ani kvantova
fyzika, ackoliv mnoho otazek bylo teoreticky i prakticky zkoumano. Toto zafeni je spojité
a zahrnuje teoreticky cely spektralni obor. Na krajich spektra je vSak vyzafovéana energie
prakticky nulovéa. Se zvySovanim teploty stoupd celkové mnozstvi vyzafené energie a
maximum zafeni se piesouva do oboru kratSich vinovych délek. Pii teplotach nizSich nez
525 °C nezasahuje toto zateni do oblasti viditelného zafeni a oznacuje se jako tepelné
salani nebo infracervené zafeni IR. Dnes jiz populdrni termovizni prostfedky vyuzivaji
tepelné zateni predev§im v pasmech zhruba 2 az 5 ym a 8 az 14 um. Tepelné zaifeni ma

dostate¢nou intensitu, milimetrové viny jsou dobie propoustény vétsinou odévi. [3]
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Vlastni konstrukéni provedeni tohoto fyzikalniho principu ma tii modifikace:

e prlchozi ramy
e rucni detektory

e termovizni kamery umisténé na motorické hlave

1.4.6 Neutronografie

Vyuziva se, jako dopln€k rentgenografie pro detekci latek obsahujicich vodik H. Jedna se
tedy o metodu urcenou pro detekci organickych latek (uhlovodikl). Zkoumany objekt je
ozafovan proudem neutronu, ktery je po prichodu objektem sniman a z jeho intensity je
pak tvofen vysledny obraz. Metoda je principielné shodna s principem bezpecnostnich
rentgend. K rozptylu neutronti dochazi ptedevs§im pii srazkéach s jadry shodné hmotnosti,
tedy H*. Kovy prochazi neutrony bez problémi, naopak na organickych latkach dochézi
k intensivni interakci. Problémem je invazivnost leticich neutroni a negativni u¢inky na
zivé bunky. Praktické vyuziti ma tato metoda pii hledani vybu$nin a drog maskovanych

silnou vrstvou kovu. [3]

1.4.7 Skenery na bazi RF

Prichozi detektory kovl nejsou schopny detekovat ptfitomnost nekovovych zbrani
(keramické, karbonové) a organickych latek (plastické trhaviny, gelové trhaviny, drogy).
Personalni rentgeny nemaji velkou diivéru vefejnosti z divodu invazivni povahy RTG
zéateni, proto se vyvijeji skenery vyuzivajici jinou oblast spektra elektromagnetického

vinéni.

Mimo pasivni milivizi se vyvijeji skenery pracujici v jiné oblasti radiového spektra. Zde
patii RF skenery. T¢lo prohlizené osoby je ozatfovano radiovym signalem, ktery se odrazi
od povrchu téla a také od ukrytych predméti. Odrazené radiové viny jsou snimdny a
vytvaren vysledny obraz. Bohuzel touto metodou nelze rozeznat vybusniny od drogy a

ostatnich organickych latek. [3]
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1.4.8 Plynova chromatografie

Plynova chromatografie je separani metoda pro analyzu slozeni latek. Jedna se o metodu
puvodné vyuzivanou v analytické chemii. Az automatizace spojend s nasavanim vzorku,
jeho odpaienim, nastiikem do chromatografické kolony a néslednd detekce jednotlivych

separovanych slozek umoznily jeji vyuziti i mimo analytickou laboratof.

Vzorkovy materidl je strhdvan nosnym plynem (inertni plyny Ny, He, Ar) a poté vstupuje
do vyhtivané separacni kolony, jejiz vnitini stény jsou pokryty sorbentem. Jednotlivé
chemické slozky odebraného vzorku se na kolon¢ odd¢€luji na zéklad€ svych specifickych
chemickych a fyzikalnich vlastnosti. Na téchto vlastnostech se mimo jiné podili vazby typu
vodikovych mistkli, Vandervalsovy sily a jiné. Vlastni kolona se sorbentem je necastéji
sklenéna, ¢i kovova kapilara o délce n¢kolika metrti. Na konci kolony je vlastni detektor.

Jedna se o detektory pracujici na riznych fyzikalnich principech:

e detektory elektronového zachytu
e chemiluminiscencni detektory
e spektrometry mobility 1onth

e hmotnostni spektrometry

Plynové chromatografie slouzi k oddéleni jednotlivych molekul, aby nasledna detekce byla

vewr

Velmi citlivd metoda se znacnou rozliSovaci schopnosti je dudlni plynova chromatografie
S chemiluminiscencni detekci. Odebrany vzorkovy materidl je zahfivan a odpafen do
plynného skupenstvi. Plynny vorek je unaSen inertnim plynem do dvou paralelnich
separacnich kolon, kde se rozd¢luje na jednotlivé slozky, dle jejich specifickych vlastnosti.
Proces je fizen pfesnym teplotnim cyklem. Na konci kolon je chemiluminiscen¢ni detektor.
Pted vlastnim vstupem do detektoru probihd pyrolyza pii cca 800 °C. Teplota je nizsi, nez
prahova fragmentace kovalentni vazby N-N. Proud plyni je pies komoru
chemiluminiscen¢niho detektoru odcerpavan vyvévou. V komote reaguje oxid dusiku
s pfidavanym ozénem Oz na radikdl NO,, ktery vzapéti prechdzi do zékladniho
neexcitovaného stavu a pfitom dochazi k emisi infracerveného zateni, které je detektorem

registrovano a pievadéno na elektricky signal.
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Na vySe uvedeném principu se konstruuji detektory vybusnin, které mohou byt

Vv nasledujicich modifikacich:

e rucni detektor
e pasovy tunelovy detektor pro osoby

e pasovy tunelovy detektor pro zavazadla

V praxi rozSifenym a osvéd¢enym ruc¢nim detektorem je detektor pracujici na principu
dudlni plynové chromatografie, S detekci elektronového zéachytu. Filtr s odebranym
vzorkem se vlozi do desorp¢ni jednotky. Po zahtati jsou odpatené Castice strhadvany
proudem vzduchu a membrdnovym separdtorem od vzduchu oddéleny. Analyzované
¢astice jsou poté unaSeny proudem nosného plynu argonu Ar, pies dvé paralelni separacni
kolony. Kolony maji sorbenty s odliSnymi vlastnostmi. Jedna zkolon ma sorbent
S polarniho materidlu, ktery zpomaluje molekuly vybuSnin, pfiCemz ostatni latky volné
prochazi. Kazda zkolon je zakonéena vlastnim detektorem elektronového zachytu.
V detektoru je nosny plyn bombardovan elektrony, coZ ma za nasledek vznik iontovych
pard, elektronti a kladnych argonovych iontd. Pfitomnost nitridii z vybusnin, které maji
vysokou elektronovou afinitu, zplsobuje rychlou absorpci volnych elektront
poskytovanych nosi¢em a tim sniZzeni elektrického proudu detektoru. Proudové posuny na
obou detektorech jsou registrovany a srovnavany komparatorem. Pfi registraci vybusSniny

je spustén visualni alarm. [3]

S identifikaci stopovych mnozstvi sledované latky souvisi tzv. trace detekce. Detekci
plastickych trhavin velkou mérou znesnadnuje fakt, Ze nad povrchem plastické trhaviny je
nizka tense par. Téméf nedochazi k sublimaci molekul trhaviny do okolniho vzduchu.
Koncentrace molekul je pfili$ nizka pro pifimou detekci sledované latky. Z tohoto divodu,
se na zdkladé¢ mezinarodnich tumluv veskeré primyslové vyrdbéné plastické trhaviny
znaCkuji pifimési definované tékavé latky. Latka je dostatecné t€kava, tense par
(koncentrace molekul) nad povrchem trhaviny postacuje pro detekci. Znackovaci latka je
volena tak, aby se nevyskytovala v bézné€ pouzivanych vécech a pii bezpecnostnich

kontrolach nedochézelo k faleSnému poplachu. [2]
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1.4.9 Detekce zaloZena na spektrometrii pohyblivosti ionti

Nasavany vzduch obsahujici analyzované stopové castice proudi do komory, kde probiha
ionizace. lonizace je dosazeno pomoci slabého radioaktivniho zarice. Vznikaji tak rtizné
reak¢ni ionty. Ty reaguji S dal§imi molekulami detekované latky a vytvarii tzv. produkcni
ionty. Vznikaji tak kladn¢ a zaporn€ nabité fragmenty o rizné hmotnosti a pohyblivosti.
Vstupu iontu do vlastni driftové trubice brani elektricky nabitd vstupni mfizka.

Spektrometry maji dva vstupni mody:

e mod pro zadporné ionty vybusnin

¢ mdd pro kladné ionty drog

Vstupni mfiizka se otvird na velmi kratkou dobu (cca 200 ps), v predem urcéenych
intervalech. Pifi jejim otevieni jsou ionty pfitahovdny silnym elektrostatickym polem,
driftovou oblasti, pfi atmosférickém tlaku proti proudu driftového plynu k elektrodé
kolektoru. Pti své cesté, se vSak srazeji s molekulami proudiciho driftového plynu.
Vsechny ionty jsou urychlovany stejné silnym elektrickym polem. Jelikoz maji rtizné
hmotnosti, maji i rizné rychlosti. Kombinace riznych zrychleni a srazek s molekulami

driftového plynu ma za nésledek riznou rychlost proudéni.

Kazdy iont, ma svou specifickou iontovou pohyblivost K. Skupiny jednotlivych iontd
dosahnou kolektoru v riznych ¢asech. Kolektorovy proud je zesilovan a jeho velikost, jako
funkce casu, odpovidd mnoZstvi iontd dopadajicich na kolektor v dany okamzik. Tato

zavislost se nazyva plazmagram. [3]

1.4.10 Hmotnostni spektrometrie

Hmotnostni spektrometrie umoznuje v podminkach vysokého vakua méfit parcialni tlaky
zbytkovych plyni, které pro potieby méfeni nejdiive ionizujeme. Z vysledného

hmotnostniho spektra mtizeme analyzovat latkové sloZeni vychozich vzorkd.

Hmotnostni spektrometrie v oblasti detekce vybuSnin a drog je dnes nejcastéji zaloZena na
kvadrupolovych hmotnostnich spektrometrech, jejichz zdkladem je kvadrupdlovy
hmotnostni filtr, coz je soustava Ctyi podlouhlych rovnobéznych elektrod, z nichz na dvé

se vklada stejnosmérné napéti a pies né¢j se preklada vysokofrekvencni stfidavé napéti.
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Z iontového zdroje vstupuji do prostoru mezi elektrodami ionty ve sméru rovnobézném

s osou elektrod.

Z daného geometrického usporadani elektrod a prubéhu napéti se slozitym matematickym
vypoctem ziskaji drahy iontli, prolétajicich mezi elektrodami. Ty maji obecné oscilacni
charakter s naristajici amplitudou. Hmotnostnim filtrem proleti pouze ionty dané
hmotnosti (pfesnéji daného mérného naboje), jejiz hodnota odpovida charakteristice napéti
na elektrodach v dany cas. Ziskané hmotnostni spektra analyzuje vykonny pocitac.

Zakladni spektra latek ma pocitac ulozené ve své paméti.

Pro detekci iont vylétavajicich s filtru se pouzivaji dynody. Nasledny proud vyrazenych

elektrontl je zesilovan kanalkovym nasobicem a dopada na anodu. [3]
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2 ANALYZA SOUCASNEHO SYSTEMU BEZPECNOSTNICH
PROHLIDEK ZAPSANYCH ZAVAZADEL

Kazdy orgén, fyzickd a pravnicka osoba, ktera zajiStuje ochranu civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny, je povinna vybavit své pracovisté potiebnym bezpecnostnim
zafizenim, nezbytnym pro efektivni provadéni zajiStovanych bezpecnostnich opatifeni.
Provozovatelé letist’, letecti dopravcei a ostatni provozovatelé bezpecnostnich zafizeni jsou
povinni zajistit, aby veskera bezpecnostni zafizeni vyuZzivana pfi zajiStovani bezpecnosti
civilniho letectvi byla kromé jiného schvalena Ufadem pro civilni letectvi. Tento tfad
schvaluje bezpecnostni zafizeni na zéklad¢ piedlozeni platnych certifikaci o provedenych

testech daného zatizeni vydanych subjektem piijatelnym pro Utad civilniho letectvi. [6]

2.1 Rozdéleni zavazadel
V ramci letecké dopravy osob rozliSujeme standardné 2 kategorie zavazadel:

e Zapsana zavazadla — jsou ta, Ktera cestujici predava dopravci k pieprave, fadné
zabalend, zabezpeCena a oznaCena jmenovkou. Pfi odbaveni je do letenky
cestujiciho zapsan pocet a vadha zavazadel. V zapsanych zavazadlech je zakézéano
pfepravovat kiehké a zkaze podléhajicich véci, penize, Sperky, cenné papiry,
obchodni dokumenty a jiné cenné piedméty

e Nezapsand zavazadla (kabinova - pfiru¢ni) — jsou ta, kterd ma cestujici po celou

dobu letu u sebe a zodpovida za n¢.

Pti odbaveni (check-in) cestujici na prepazce, po prokazéani totoznosti a predlozeni platné
letenky, odevzdava zavazadla obsluze. Obsluha zavazadlo zkontroluje, zda je fadné
zabalené, zajisténé a oznacené jmenovkou. Na zavazadlo je obsluhou nalepen Stitek

s ¢arovym kodem, ktery slouzi pro jeho identifikaci.

Zavazadlo je polozeno na zacatek pasového dopravniku, kde je zvazeno. Podle piepravni
tiidy je stanoven védhovy limit. Pokud je zavazadlo fadné zabalené, zajisténé, spliuje
vahovy limit, nebo je uhrazen poplatek za jeho nadvéhu, odjizdi na pasovém dopravniku
do prostoru pro bezpe¢nostni kontrolu zavazadel. RozliSujeme 3 vahové kategorie

zapsanych zavazadel:
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e F tfida (prvni tfida) — narok na 40 kg zapsanych zavazadel
e ( tfida (business class) — narok na 30 kg zapsanych zavazadel

e Y tfida (ckonomicka tfida) — narok na 20/23 kg zapsanych zavazadel

K tomu mé kazdy cestujici narok na 1 kus pfiru¢niho zavazadla s maximalni hmotnosti 8
kg a maximalnimi rozméry 55 x 45 x 15 cm. P#i piekroéeni tohoto limitu musi cestujici

zaplatit poplatek, ktery ¢ini 1-1,5 % z tarifu ekonomické tiidy za kazdy kilogram nadvahy.

Vyjimkou jsou lety ptes Atlantik, do Severni a Stfedni Ameriky. Zde je zaveden tzv.
kusovy systém (piece-koncept). Podle piepravni tfidy jsou zavazadla rozdélena do dvou

kategorii:

e C tfida — cestujici ma narok na 2 ks zavazadel, kdy kazdy kus mize mit védhu
maximalné 32 kg. Celkovy soucet rozmérli kazdého kusu zavazadla mize mit
maximalné 158 cm. K tomu mé cestujici narok na 1 kus kabinového zavazadla o
souctu rozméra 115 cm.

e Y tfida — narok na 2 ks zavazadel, kdy kazdy kus mlZe mit vahu maximalné 32 kg.
Celkovy soucet rozméri jednoho zavazadla nesmi pfesahnout 158 cm a soucet
rozmérti obou zavazadel 273 cm. K tomu ma cestujici narok na 1 kus kabinového

zavazadla o sou¢tu rozméra 115 cm.

Pii pfekroceni shora uvedenych kritérii se plati poplatek za prespocCetnd zavazadla. Na
rozdil od vdhového systému jsou poplatky za ptekroceni velikosti nebo vahy urceny podle
destinace, nikoliv procentualn¢ jako u vahového systému. Jestlize se piekroci vaha a

rozméry pres uritou mez, pocitaji se nasobky zakladniho poplatku. [5]

2.2 Obsah zavazadel

V kabinovém zavazadle nesmé&ji byt nebezpeéné predméty, jako jsou: nizky,
ziletky, injekeni stiikacky, zapalovace atd. Pokud chcee cestujici tyto pfedméty piepravovat,
musi byt umistény v zapsaném zavazadle. V letiStnich haldch, kde probihd odbaveni
cestujicich je na informacnich tabulich a letacich kompletni vycet zakazanych predmétu.
Také je mozné se informovat u letiStniho personalu, na www strankach letisté, nebo

pfepravnich spolecnosti.
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Dle Narodniho bezpecnostniho programu je zakézdna pteprava nasledujicich véci, bez

ohledu na to, jestli jsou umisténa v zapsaném, nebo kabinovém zavazadle:

e Stielné zbrané a ostatni pfedméty s ucinky jim podobnymi - kazda stfelna zbran dle
zvlastniho pravniho pifedpisu a ostatni pfedméty, ze kterych mize byt vystelena
sttela mechanicky, silou exploze, komprese vzduchu nebo plynu. Vztahuje se na
munici do stielnych zbrani, modely a repliky historickych stfelnych zbrani

e Noze, fezné nastroje, Spicaté predméty - predméty, které jsou ostieny nebo
brouseny a jsou schopné zpusobit zranéni

e Obusky - tupé predméty, které je mozné pouzit jako zbran

e VybusSniny a hoflaviny - jakékoli vybusné nebo hotlavé latky, které mohou ohrozit
zdravi cestujicich, posadky, bezpecnost civilniho letectvi, provozni bezpecnost
letadla a dalSich zatizeni

e Chemické nebo toxicke latky - jakékoli chemické nebo toxické latky, které mohou
ohrozit zdravi cestujicich, posadky, bezpecnost civilniho letectvi, provozni
bezpecnost letadla a dalSich zatizeni

e Zaroven plati, Ze pracovnici provadéjici bezpe¢nostni kontroly, maji vzdy pravo
urcit jako zakazané i takové predmeéty, které zde sice nejsou uvedeny, zato vzbuzuji

divodné podezieni, ze mohou byt pouzity k ohrozeni bezpec€nosti civilniho letectvi.

Na palubé letadla také plati zakaz pouZzivani nékterych elektronickych pfistrojii z divodu
naru$eni naviga¢nich systému a pfijimani satelitnich a jinych signald. [5]

e mobilni telefony

e pfenosné radiostanice

e radiopfijimace, televizory

e dalkové ovladané hracky

e (D ptehravace, hledace kovi atd
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2.3 Systém bezpecnostni prohlidky zapsanych zavazadel

Zavazadla na letiSti se prohlizeji procesem vicestupiiové prohlidky zavazadel
odbavovanych do nakladovych prostor letadel. V ramci bezpecnostni prohlidky putuji
zapsana zavazadla po systému pasovych dopravnikd s automatickymi vyhybkami, které
jsou vyuzivany i pro tfidéni zavazadel pro jednotlivé lety. Zavazadla jsou béhem pohybu
na pasu identifikovana automatickymi laserovymi ¢teckami ¢arovych kodl, nebo cteCkami
pasivnich radiofrekvenk¢nich identifikacnich €ipii. Pro prvni stupenn prohlidky zapsanych
zavazadel se vyuziva automaticka detekce rentgenem, vhodné je provedeni s pocitacovou
tomografii (vzhledem k pofizovacim nédkladim se pouzivaji spiSe pro vysS$i stupeit
prohlidky). V praxi projde kolem 80 % zavazadel pouze prvnim stupném prohlidky.
Automaticka detekce u nich zjisti, zda nemohou obsahovat vybusniny. Doplnénim tohoto
stupné muze byt o detektor radioaktivniho zafeni. U pfiblizné 20 % zavazadel je nutno
provadét druhy stupent prohlidky. Prakticky u vSech téchto zavazadel se bude jednat o
plany poplach. Tento nedostatek vytesi dalsi nasledné stupné. Pro druhy stupen prohlidky
zapsanych zavazadel je nejvhodnéj$i pocitacové zpracovani obrazli zavazadla, ziskané
obsluhou rentgenu. Pocitacové zpracovany obraz obsahu kazdého zapsaného zavazadla se
uklada do databaze a v piipad€ potieby je mozné s nim dale pracovat. U bezpecnostnich
rentgent s pocitacovou tomografii miizeme ziskany 3D obraz otacet podle os x, y, z. Pfi
podezieni na zakdzany predmét v konkrétnim zavazadle miize obsluha podrobit obraz
podrobné analyze. Zvoli si takovy uhel pohledu, ze kterého je podeziely predmét
jednoznacné identifikovatelny. V pfipadé, Ze je piitomnost zakézaného predmétu
prokazana, rizikové zavazadlo je oddéleno na piislusné vyhybce a podrobeno dal§imu
stupni bezpe€nostni kontroly. Pokud se podezieni neprokaze, zavazadlo putuje po
dopravnim pésu k rozttizeni pro pfisluSné lety.

Odhadem je cca 19 % zavazadel z prvotniho poctu shledano nezavadnymi a 1% zavazadel
postupuje ke tetimu stupni kontroly. Tieti stupeit zahrnuje ru¢ni odbér stopovych ¢éstic
nasavanim, ¢i stérem do detektoru stopovych castic. Miize byt vyuzit také tunelovy pasovy
detektor par, ¢1 provedeni jaderné kvadrupdlové rezonance. Ve Ctvrtém stupni se eliminuji

nejasnosti s pfivolanym majitelem zavazadla, ¢i tymem policejnich pyrotechnikt.
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Tento pln¢, nebo polo automatizovany systém se pouziva u velkych mezindrodnich letist.
Vzhledem k velkému poctu cestujicich a jejich zapsanych zavazadel je to jediny zptsob,
jak provést bezpecnostni kontrolu v relativné kratkém case a zajistit tak plynulost letecké

dopravy.

Obr. 7 Poloautomaticky systém kontroly zapsanych zavazadel

U malych letist’ jsou kontroly zapsanych zavazadel provadéna bezpecnostnimi pracovniky.
Nacteni carovych koda visacek zavazadel je provadéno ruénimi ¢teCkami. Zavazadla jsou
pfepravovana po pasovych dopravnicich k jednotlivym bezpecnostnim RTG detektort, kde
obsluha vyhodnocuje obsah prostiednictvim obrazu na monitoru (stejn¢ jako u kabinovych
zavazadel pfi bezpecnostnich prohlidkdch osob). Poté jsou zavazadla ru¢né tfidéna na,
zakladé¢ informaci zjisSténych ruéni ¢teCkou a nakladana na piislusny let. U malych letist je
tento zpusob dostacujici. Mira eliminace rizika spojena s ptitomnosti zakazanych ptredmétt
vV zapsanych zavazadlech je stejna jako u polo, nebo plné automatizovanych systémii.
Casova naroénost, vzhledem Kk relativné malému poétu zapsanych zavazadel je v normé a
cely systém ukond spojenych s odbavenim cestujiciho, bezpecnostnimi kontrolami,

nastupem do letadla je plynuly.
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Prostory, kde je provadéna bezpecnostni kontrola zapsanych zavazadel patii do kategorie
SnejvysSim stupném bezpecnostnich opatfeni. Persondl, ktery nastupuje na sménu je
podroben stejné bezpecnostni prohlidce jako cestujici. Piistup do uvedenych prostor je
zabecCen systémem ACCES. Zaméstnanci maji rizné bezpecnostni trovné pristupu. Vlastni
autentizace je feSena Cteckou Cipovych karet, nebo biometrickymi ¢teckami. Cely prostor

je monitorovan kamerovym systémem CCTV. [3]

2.4  Systém dohledavani zpozdénych, nebo ztracenych zavazadel

Po odevzdani zapsaného zavazadla Cestujicim pii odbaveni (chech-in), kdy je podrobeno
bezpecnosti kontrole a nalozeno do letadla, ma za zavazadlo hmotnou odpovédnost letiste.
Po nalozeni zavazadla do nékladového prostoru letadla, pfechdzi hmotnd odpovédnost na
leteckého dopravce. Po priletu na uréené misto absolvuje cestujici pasovou kontrolu,
vyzvedne si zavazadla, projde celnim prostorem a vyjde do vefejné piistupné Casti letiste.
Zde kon¢i veskera hmotna odpovédnost leteckého dopravce za zapsand zavazadla.

Cestujici by si m¢l ve vlastnim zajmu prekontrolovat stav svych zavazadel ihned po jejich
prevzeti. Pii1 zjisténi jejich poSkozeni je nutné kontaktovat kancelat dopravce nebo jim

povéteného agenta a sepsat hlaSeni o Skodé tzv. PIR (passenger irregularity report).

V ptipadé ztraty zavazadla je s poskozenym cestujicim sepsdn protokol o nedoruceném

zavazadle. Protokol obsahuje povinné udaje:

e Referencni ¢islo (je generovano systémem, ve kterém je protokol sepisovan)

e Jméno, piijmeni, titul poskozeného

o C(islo linky/ datum

e Pocet zavazadel

o Cislo letenky

e Barva/ typ zavazadla (typ a barva zavazadla jsou vybirany z obsahlého katalogu, do
formuléte se vklada ptislusny kod zavazadla katalogu, kterému se ztracené

zavazadlo nejvice podoba)
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e Cislo zavazadlové ptivésky (je vlozeno do systému pii vytisni piivésky s ¢Garovym
koédem pii odbaveni check in. Poskozeny dale uvadi kontaktni udaje (misto
ubytovani, tel. Cislo, e-mail). Po dohledéni je cestujici kontaktova a vyzvan

k vyzvednuti zavazadla, nebo je mu zavazadlo doru¢eno na uvedenou adresu
pobytu.
Velkou mérou usnadinuje dohledani zavazadel databazovy systém Word Tracer. Do
databaze jsou prubézné vklddany udaje o pohybu zavazadla, jak postupné prochazi
jednotlivymi ¢teCkami ¢arového kddu priveésky zavazadla. V soucasnosti vyuzivaji systém

Word Tracer prakticky vSechna mezindrodni letiSte.

PROTOKOL O NEDORUCENEM ZAVAZADLE
CESKE AREROLINIE/NCZECH AIRLINES
P. 0. BOX 757 111 21 PRAHA 1
TEL: +420 239 007 595- CESKY
TEL: +420 239 007 596- ENGLISH
FAX: +420 296 341 621

REFERENCNI CISLO —- OSROK17622/26MAY10/2108GMT

JMENO - ALANEZI/

TITUL/INICIALY - MR/A/

CISLO LINKY/DATUM -

et i § §U177/26MAY/LH3264/26MAY/OK20/26MAY/
CISLO LETENKY -

BARVA/TYP ZAVAZADLA - BU22THW

CISLO ZAVAZADLOVE PRIVESKY - KU077258/

gﬁﬁgngRETAIN PASSENGER TICKET AND BAGGAGE CHECK
PORT DOES NOT INVOLVE ANY ACKNOWLE
LIABILITY PORENT OF

BAGGAGE INFO ON CSA WEB SITE : WWW.CSA.CZ-FLYING WITH CSA
»

Obr. 8 Protokol o nedorué¢eném zavazadle

V souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 889/2002 ze dne 13. kvétna
2002, kterym se méni nafizeni Rady (ES) €. 2027/97 o odpovédnosti leteckého dopravce
Vv piipad¢ nehod, letecky dopravce odpovidé za zniCeni, ztratu nebo poskozeni zavazadel
do vyse 1 000 ZPC (odpovidajici ¢astka v mistni méné). Pokud jde o odbavena zavazadla,
odpovid4d i bez zavinéni, s vyjimkou piipadl, kdy je zavazadlo vadné. Pokud jde o
neodbavena zavazadla, odpovida pouze za zavinéni. Cestujici mize vyuzit vyhody vyssiho

limitu odpovédnosti za zavazadla, pokud nejpozdéji pii odbaveni ucini zvlastni prohlaseni

a zaplati priplatek. [5]
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3 SPECIFIKACE LEGISLATIVNI PROBLEMATIKY KONTROLY
OSOB A ZAVAZADEL NA LEISTICH

Vzhledem ke specifikim letecké dopravy bylo nutné vytvofit ptislusné pravni normy, které
zavadi pevné dand pravidla pro jeji provozovani. Jedna se o pravni normy vydavané
ptislusSnym statem, ve kterém jsou zifizeny a provozovany jednotlivé dopravni spolecnosti.
Ale také pravni normy nadnarodni, které maji sjednotit pravidla v jednotlivych statech.
Cilem téchto opatfeni je zvySeni bezpe€nosti a efektivnosti letecké dopravy. Letecka

doprava spada do rezortu Ministerstva dopravy Ceské republiky, Odboru civilniho letectvi.

3.1 Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Soucasti Ministerstva dopravy jsou 4 oddéleni, které se zabyvaji pfislusnou problematikou

letecké dopravy.

3.1.1 Oddéleni letecké dopravy

V ramci své pulsobnosti sjednava dvoustranné mezivladni dohody o letecké
dopravé/sluzbach, zajistuje provadéni, kontrolu plnéni zavazkii a opatfeni z nich
vyplyvajicich. Zabezpecuje dvoustranné letecké vztahy tykajici se pravidelné a
nepravidelné letecké dopravy. Provadi regulaci trhu v oblasti pfepravnich prav, vydava
povoleni k provozu pravidelné a nepravidelné dopravy zahrani¢nich leteckych dopravct,
vcéetné ndhradni letecké dopravy. Schvaluje letové tady a tarify. Zabyva se oblasti
zjednoduSovani formalit v letecké doprave, oblasti pifepravy nebezpecného zbozi a oblasti

ptrepravy osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace. [5]

3.1.2 Oddéleni letecko-provozni

Piisobi v oblasti letecko-provozni regulace, uzivani a uspotadani vzduSného prostoru CR,

véetné pridélovani kmitoc¢tt pro pohyblivou sluzbu a radionavigaéni zafizeni.
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Podili se na ptipravé a realizaci projektu harmonizovaného systému uspotradani letového
provozu v Evropé, na zfizeni spoleéného stiediska fizeni letového provozu v hornim
vzdu$ném prostoru statl sttedni Evropy CEATS. Zabezpeduje zastoupeni CR v Evropské
letecké planovaci skupiné (EANPG), ICAO, Eurocontrolu, ECAC, Planovaci komisi pro
civilni letectvi (CAPC) a ve Vyboru pro koordinaci v evropském vzdu$ném prostoru
NATO (NATMC). Dalsim pfedmétem Cinnosti je zajistovani zavazki CR v oblasti

bezpecnosti civilniho letectvi (safety). [5]

3.1.3 Oddéleni ochrany civilniho letectvi

Plisobi v oblasti ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny (security).
Provadi statni odborny dozor. Vydava, koordinuje a kontroluje zavadéni Narodniho
bezpe¢nostniho programu, Narodniho programu bezpecnostniho vycviku a Narodniho
programu fizeni kvality bezpe¢nostnich opatieni k ochrané civilniho letectvi CR pied
protipravnimi ¢iny. Vydava povéteni k vykonu funkce narodniho a povéfeného auditora.
Vystavuje akreditace pro $koleni a vycvik. Koordinuje a zabezpecuje ¢innost Meziresortni

komise pro bezpecnost civilniho letectvi. [5]

3.1.4 Oddéleni koncepce a rozvoje

Podili se na koordinaci vnéjSich vztahti pii zajistovani zavazkl plynoucich pro
eské civilni letectvi z ¢lenstvi CR v Evropské unii, Mezinarodni organizaci pro civilni
letectvi ICAO, Evropské konferenci pro civilni letectvi ECAC, Evropské organizaci pro
bezpecnost leteckého provozu EUROCONTROL, Svétové obchodni organizaci WTO a
¢lenstvi MD ve Sdruzenych leteckych uradech JAA. Dale se podili na shromazd’ovani,
zpracovani a vyhodnocovani statistickych udajt, poplatkové politiky. Rovnéz ptsobi v
oblasti vytvafeni koncepce rozvoje Ceského civilniho letectvi, jakoz 1 zaméri zdkonid a
provadécich piedpisti v oblasti civilniho letectvi. Pripravuje podklady pro navrhy zakoni a
zajisténi jejich projednavani ve spolupraci s odborem legislativnim. Vede spravni fizeni v

oblasti své pisobnosti jako prvoinstan¢ni organ. [5]
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3.2 Urad pro civilni letectvi

Utad pro civilni letectvi byl zfizen dne 1.4.1997 zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a o zmén¢ a doplnéni zdkona ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani
(zivnostensky zakon), ve znéni pozdéjsich predpist, jako Ufad pro vykon statni spravy ve
vécech civilniho letectvi. Je podiizen Ministerstvu dopravy (MD). V cele tfadu je

generalni feditel, kterého jmenuje a odvolava ministr dopravy.

Zakladni ¢innosti Gfadu jsou uvedeny v ustanoveni § 89 zakona ¢. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi. V souladu s ustanovenim § 90 zdkona o civilnim letectvi, povéteni zaméstnanci

ufadu vykonavaji statni dozor v civilnim letectvi. [6]
Naplh &innosti Utadu pro civilni letectvi:

e spolupracuje s Evropskou agenturou pro bezpec¢nost letectvi a uzavira s ni smlouvu
o podminkach spoluprace

e plni tkoly vnitrostatniho dozorového organu podle piimo pouzitelného piedpisu
Evropskych spolecenstvi

e dohliZi na plnéni povinnosti leteckého dopravce tykajicich se ndhrad a pomoci
cestujicim v pfipadé odepfeni néstupu na palubu, zruSeni nebo vyznamného
Zpozdéni letu a vyfizuje stiznosti na porusovani téchto povinnosti

e provadi kontroly letové zpusobilosti

e zadrZzuje osvédceni letové zpisobilosti do doby odstranéni zavady v letové
zpusobilosti

e udéluje souhlas ke zkusebnimu létani

e schvaluje, uznava a kontroluje zpusobilost letadlovych ¢asti a zatizeni a leteckych
pozemnich zafizeni k jejich pouZiti v civilnim letectvi

e pridéluje a odnima letadlovou adresu a vede seznam vSech piidélenych letadlovych
adres

e vede evidenci leteckého personalu, vydava prukaz zpisobilosti leteckého personalu
a uznava platnost pritkazu zpasobilosti leteckého personalu vydaného jinym statem

e zadrZuje nebo odnima prukaz zptsobilosti leteckého personalu, natizuje a provadi
ovétovani jeho odborné i letové zpuisobilosti

e schvaluje bezpecénostni letovou normu provozovatele

e vydava povoleni k provozovani letisté a rozhoduje o jeho zruseni

e vede evidenci letist
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e Uurcuje provozované letisté jako letisté s planovanym provozem nebo koordinované
letiste

e povéfuje koordinatora piidélovanim volnych letiStnich ¢ast leteckym dopraveim

e dohlizi na plnéni povinnosti provozovatele letist¢ a leteckého dopravce tykajicich
se dodrzovani prav osob se zdravotnim postizenim a osob s omezenou schopnosti
pohybu a orientace

e dohlizi na plnéni povinnosti leteckého dopravce tykajicich se informovani

cestujicich

3.3 Piisobnost Policie Ceské republiky Sluzby cizinecké policie na

mezinarodnim letiSti Praha-Ruzyné

Piiloha 17 Umluvy o mezinrodnim civilnim letectvi a zikon Ceské narodni rady &.
273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky stanovi, ze plnénim ukoldi pfi ochrané civilni
letecké dopravy pied protipravnimi ¢iny je povéfena, mimo jiné, i Policie Ceské republiky.
Utvary PCR, které jsou uréeny k plnéni ukold pii ochrané civilni letecké dopravy, jsou
piedevsim utvary Sluzby cizinecké policie (SCP), které jako prvni musi okamzité reagovat
na protipravni ¢iny.

Sluzba CP je neoddélitelnou soucasti PCR, jejimz hlavnim tkolem, kromé& ukolt
uvedenych v zakoné o Policii CR, je vykon statni spravy na tiseku pobytu cizincil na tizemi
CR. Jedna se o specializovany liniové Fizeny utvar s celorepublikovou piisobnosti. SCP

plni ukoly zejména na useku:

e povolovani vstupu a pobytu cizinct na uzemi CR
e vycestovani cizincu z izemi CR
e pobytové kontroly

e boje s nelegalni migraci
Na mezinarodnim letis§ti Praha-Ruzyné ptisobi:

e Inspektorat cizinecké policie Praha — Ruzyné
e Odbor doprovodu letadel

e (ddéleni mobilniho zasahu
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Vyse uvedené utvary CP jsou organizaénimi ¢lanky Policie Ceské republiky, Reditelstvi

cizinecké policie Praha. [11]

Inspektorat cizinecké policie Praha-Ruzyné (ICP Praha-Ruzyné)

Ukoly inspektoratu jsou vymezeny v nékolika zakonnych i podzakonnych pravnich
normach. Jedna se zejména o zdkon Ceské narodni rady &. 273/2008 Sb., o Policii Ceské
republiky, zakon ¢&. 326/1999 Sb., o pobytu cizincti na uzemi Ceské republiky, zékon &.
325/1999 Sh., o0 azylu, .

Mezi hlavni tkoly Inspektoratu se fadi zejména ochrana bezpe¢nosti osob a majetku,
ochrana statnich hranic, ochrana bezpecnosti civilniho leteckého provozu, hrani¢ni
kontrola osob, pobytové kontroly cizincl,, plnéni ukoll v trestnim, piestupkovém a
spravnim fizeni, plnéni ukoll vyplyvajicich z readmisnich dohod a mezinarodnich smluv,
provadéni prvotnich tkond s zadateli o azyl, kontrola stavu vyznaceni a zabezpeceni
bezpe¢nostniho prostoru letisteé, vyhledavani a odhalovani vybusnin a néstraznych
vybusnych systémi, kontrola dovozu, vyvozu a privozu zbrani a stieliva, rozhodovani o
odepfeni vstupu & vycestovani z izemi CR, rozhodovani o spravnim vyhosténi, spoluprace
s ostatnimi Gtvary SCP a Policie CR, spoluprace s piislusnymi organy statni spravy a
samospravy a rovnéz tak spoluprace s organy ochrany hranic sousednich statti. ICP Praha-
Ruzyné provadi rovnéz ochranu vetejného potraddku a dohled nad bezpecnosti silni¢niho

provozu v letistnim komplexu leti$té Praha-Ruzyné. [11]

Odbor doprovodu letadel

V poloviné¢ roku 2004 byl s cilem zajisténi vyss$i Grovné bezpecnosti civilni letecké
dopravy ziizen novy utvar Policie Ceské republiky Sluzby cizinecké policie ,,Odbor
doprovodu letadel“. Ukoly odboru jsou stanoveny zakonem Ceské narodni rady &.
273/2008 Sh., 0 Policii Ceské republiky a internim normativnim aktem fizeni.

Odbor doprovodu letadel provadi bezpec¢nostni doprovody na palubach letadel, v piipadé
potieby provadi bezpec¢nostni prohlidky letadel, realizuje eskorty osob leteckou piepravou,
plni ukoly pfi pritvozech osob vyho§tovanych z jinych stath pies letist€ Praha-Ruzyné. Pti
zabezpeovani ochrany civilniho letectvi ma v ramci Policie Ceské republiky prioritni

-----

policejnich ¢innosti ve vztahu k ochrané civilniho letectvi.
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V ptimé souvislosti s ochranou civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny plni ICP Praha-
Ruzyné zejména nasledujici ukoly: vyhledava a odhaluje nebezpecné predméty, které by
mohly ohrozit bezpecnost civilni letecké dopravy; v tomto piipadé referat tuzce
spolupracuje s pracovniky bezpecnostni kontroly provozovatele letisté, piipadné s
ostatnimi slozkami letisté; vyhledava odlozena zavazadla nebo nebezpecné predméty, ve
kterych by mohly byt uloZeny vybusné systémy; vykonava prevenci a odhaluje pfestupky a
trestné c¢iny; podili se na bezpecnostnim dozoru mezinarodniho letiSt€¢ a na feSeni
konfliktnich ¢i nestandardnich situaci; v ptipad¢é protipravniho Cinu v civilnim letectvi
nebo jeho hrozby fidi bezpecnostni akce; provadi kontrolu dodrzovani rezimovych opatfeni
v tranzitnim prostoru mezinarodniho leti$t¢ a na letiStni plose; v pfipadé neopravnéného
proniknuti osob ¢i vozidel do téchto prostor, €ini zakroky proti t€mto osobam a vozidlim;
provadi hlidkovou c¢innost ve vefejnych prostordch mezindrodniho leti$té, v tranzitnim
prostoru mezindrodniho leti§t¢ a na letiStni ploSe; provadi kontrolu stavu vyznadeni a
zabezpeceni bezpecnostniho obvodu letisté a upozorituje provozovatele letist¢ na zjisténé
nedostatky.

Z pohledu Referatu cizinecké a pohrani¢ni policie Praha-Ruzyné¢ je mozné samotny vykon

¢innosti spojenych se zabezpe€ovanim ochrany civilniho letectvi rozdélit do Sesti ¢asti:

ukoly plnéné specialisty — pyrotechniky a psovody

e Ukoly plnéné mobilnim zasahem,

e ochrana obvodu letisté

e ukoly plnéné hlidkami ve vefejné Casti mezinarodniho letisté a v tranzitnim
e prostoru mezinarodniho letisté

e ukoly plnéné v ramci odbavovani osob piekracujicich statni hranice.

Cinnost specialistil - pyrotechnikii je zaméfena na vyhleddvani vybusnin a nastraznych
vybusnych systému. Pyrotechnici provadi zejména prohlidky odloZenych a nalezenych
podezielych pfedmétli, preventivni prohlidky zavazadel bez majitele a predméti, které
neprochazi rentgenovou kontrolou. Rovnéz tak je uskute¢iiovan pyrotechnicky dohled a

asistence nejen v ramci policejnich akei.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2010 51

Cinnost specialistii - psovodil je zaméfena zejména na vyhledavani vybusnin a nastraznych
vybusnych systémi, vykon sluzby v souvislosti s ochranou vetejného potadku a ochranou
statnich hranic. Psovody jsou provadény preventivni prohlidky letadel a preventivni dohled

v celém leti$tnim komplexu letisté Praha-Ruzyné. [11]

Oddéleni mobilniho zasahu

Oddé¢leni mobilniho zasahu provadi hlidkovou ¢innost na letiStni ploSe a ve vefejnych
prostorach letisté, plni tkoly k ochrané statnich hranic a provadi zékroky proti pachatelim
pii narusovani vetejného potradku. Pozornost je vénovana predevSim na mozny vstup
nepovolanych osob ¢i vjezd neznamych vozidel na letiStni plochu a mozny vyskyt
odloZenych nebezpecénych pfedméth na letistni ploSe. Pfi ochrané obvodu letisté¢ vyuziva
ICP Praha-Ruzyné sluzebni vozidla a termovize. Policisté urceni k ochrané obvodu letiste
provadi kontrolu vyznafeni bezpecnostniho prostoru letisté, kontrolu neporusenosti
oplocenti letisté, kontrolu uzavieni vjezdovych bran do a z bezpecnostniho prostoru letisté a
vénuji pozornost osobam, které se zdrzuji v blizkosti oploceni letiste.

Hlidky urcené k plnéni ukoll ve vetejné ¢asti mezinarodniho letisté a v tranzitnim prostoru
mezinarodniho letiS§té¢ dohlizi na dodrzovani vetfejného pofadku a bezpeCnosti osob a
majetku, zjistuji mozny vyskyt nebezpecnych predmétli, zabranuji vstupu neopravnénych
osob do rezimovych zo6n letisté, podili se na odbavovani stfelnych zbrani a streliva, provadi
namatkovou kontrolu cestujicich, jejich cestovnich dokladi a dalSich nalezitosti
potiebnych pro vstup nebo pobyt na izemi Ceské republiky.

V ramci odbavovani osob je provadéna hrani¢ni kontrola v souvislosti s piekracovanim
statnich hranic. Policisté provadi kontrolu cestovnich dokladti ob&anti Ceské republiky.
Povoluji vstup, pobyt a vycestovani cizincti z tzemi Ceské republiky. V této souvislosti
provadi kontrolu cestovnich doklada cizincii a dalSich nalezitosti potfebnych pro vstup a
pobyt na tuzemi Ceské republiky. Policisté odhaluji a zabrafuji nedovolenému
prekracovani statnich hranic, odhaluji ptipadné pokusy o piekroceni statnich hranic na
pozmeénéné €i padélané cestovni doklady a tim zabraiiuji nelegalni migraci. V souvislosti s
odbavovacim procesem rozhoduji o odepieni vstupu &i vycestovani z tzemi Ceské
republiky. Rovnéz tak provadi kontrolu vyvozu, dovozu a priivozu stielnych zbrani a

stieliva.
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ICP Praha-Ruzyné provadi v letistnim komplexu a pted vefejnou halou také dohled nad
dodrzovanim bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu. I tato ¢innost méa souvislost s
bezpecnosti letecké dopravy, kdy policisté pfi dozoru nad silni¢nim provozem pozoruji
fidice a posadky vozidel a odhaluji podezielé a nestandardni chovani téchto osob.

Pokud dojde ke zhorSeni bezpecnostni situace, naptiklad pii hrozbé¢ teroristickych utokt, at’
uz na narodni ¢i celosvétové urovni, piijima ICP Praha-Ruzyné zvySena bezpecnostni
opatfeni, kdy se navySuji poCty specialistl, pocty hlidek ve vefejném prostoru
mezinarodniho letisté, pocCty hlidek v tranzitnim prostoru mezinarodniho letiSté i na letiStni
plose. Jestlize neni mozné posilit hlidky z vlastnich sil ICP Praha-Ruzyné, posiluji tyto
stavy policisté sluzby SCP, pfipadné policisté izemnich policejnich utvard. Hlidky Policie
Ceské republiky mohou byt posileny i vojaky Armady Ceské republiky, ktefi mohou byt
pii zhorSené bezpecnostni situaci povolani k plnéni ukoli pofadkové policie a ochranné

sluzby.

Spoluprace ICP Praha-Ruzyné s ostatnimi subjekty:
e soudinnostni jednani s ostatnimi ttvary Policie Ceské republiky
e ostatni Gtvary sluzby cizinecké a pohrani¢ni policie
e policejni Gtvary s uzemni plisobnosti
e policejni Utvary s celorepublikovou pisobnosti — UOOZ, URNA, Pyrotechnicky
odbor, Ochranna sluzba
e spoluprace s LetiStnim vyborem pro bezpecnost
e spoluprace s provozovatelem letisté
e spoluprace s leteckymi dopravci
e spoluprace s organy Celni spravy
e spoluprace s Armadou Ceské republiky

e spoluprice s ostatnimi subjekty piisobicimi na mezinarodnim letisti

Policie Ceské republiky je dalezitym subjektem jak pii kontrole dodrzovani
bezpecnostnich opatfeni, tak pfi eliminaci a vySetfovani protipravnich jednani. Ve vztahu k
ochrané civilniho letectvi ma Policie Ceské republiky zakonem uloZenou ptisobnost.
Prioritni postaveni ma v tomto ohledu konkrétné Inspektorat cizinecké policie Praha-
Ruzyné. K uspésné eliminaci protipravnich jednani je vSak tfeba vzajemné spoluprace

vSech subjektt zainteresovanych do ochrany civilniho letectvi. [11]
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3.4 Rozbor pravnich norem regulujicich problematiku bezpecnosti

civilniho letectvi Ceské republiky

3.4.1 Zakon o civilnim letectvi

Zékladni pravni normou, ktera upravuje ¢innost ¢ivniho letectvi na tzemi Ceské republiky
je zékon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zédkona ¢. 455/1991 Sb., o

zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdé&jsich predpisu. [5]

Vzhledem K rozsahu zakona o civilnim letectvi budou nize probrany ty ¢asti zakona, které
se pifimo tykaji problematiky bezpecnostnich kontrol osob a zavazadel na letistich.
Problematiky bezpecnostnich kontrolo osob a zavazadel na letiStich se tykaji vybrana

paragrafova znéni osmé a devaté casti zakona.
§ 85

(1) Protipravnim ¢inem podle tohoto zdkona se rozumi trestny ¢in, piestupek nebo jiny
spravni delikt, ktery mliZze zavaznym zplsobem ohrozit nebo narusit bezpecnost civilniho

letectvi.

(2) Ministerstvo dopravy vytvaii systém ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny
a zavadi, koordinuje a kontroluje bezpecnostni opatieni k ochrané civilniho letectvi pted
protipravnimi Ciny.

(3) Ministerstvo dopravy vydava narodni programy podle pfimo pouzitelného predpisu

Evropskych spolecenstvi a uvetejiiuje je v Letecké informacni prirucce.

(4) Opravnéni Policie Ceské republiky pii zajistovani ochrany civilniho letectvi pied

protipravnimi ¢iny nejsou ustanovenimi této ¢asti dotcena.
§ 85a

(1) Provozovatel letisté, letecky dopravce, poskytovatel letovych provoznich sluzeb a
poskytovatel sluzeb pti odbavovacim procesu na letisti jsou pfed zahdjenim svého provozu
povinni mit schvaleny bezpecnostni program ochrany civilniho letectvi ptfed protipravnimi
Ciny (dale jen "bezpecCnostni program'"). Bezpefnostni program schvaluje na pisemnou

zéadost osob podle véty prvni Ministerstvo dopravy.
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(2) Ministerstvo dopravy bezpe€nostni program schvali, obsahuje-li opatieni a postupy

zajiStujici dostatecnou uroveil ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi Ciny.

(3) Provozovatel letisté, letecky dopravce, poskytovatel letovych provoznich sluzeb a

poskytovatel sluzeb pii odbavovacim procesu na letisti jsou béhem svého provozu povinni

a. mit schvéleny bezpecnostni program,
b. zajistit pInéni opatieni a postupti uvedenych ve schvaleném bezpecnostnim
programu,

C. zajistit plnéni mimotadnych opatieni a postupti podle § 86.

(5) Bezpecnostni program a jeho zmény schvaluje Ministerstvo dopravy po projednéni s
Policii Ceské republiky a u mezinarodniho leti§té také s celnimi organy. Za timto i¢elem
jim Ministerstvo dopravy zasle bezpe¢nostni program nebo jeho zmény k vyjadieni. Pokud
se organy uvedené ve vét€ prvni nevyjadii do 30 dni od doruceni bezpecnostniho
programu nebo jeho zmén, plati, Ze s bezpecnostnim programem nebo jeho zménami

souhlasi.

(6) V bezpecnostnim programu provozovatele malého letisté podle pfimo pouZitelného
predpisu Evropskych spolecenstvi, kde by zavedeni vSech bezpecnostnich opatieni
stanovenych timto zdkonem nebo piimo pouZitelnym piedpisem Evropskych spolecenstvi
bylo vzhledem k charakteru provozu nepfiméfené, miize Ministerstvo dopravy pii jeho
schvalovani a pii schvalovani jeho zmén, za podminky zaji$téni dostatecné tirovné ochrany
civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny na tomto letiSti, stanovit zvlaStni bezpecnostni

opatfeni, kterd zohledni specifické podminky tohoto letisté.

(7) Zv1astni bezpecnostni opatfeni stanovuje Ministerstvo dopravy po projednani s Policii
Ceské republiky a u mezinarodniho letisté také s celnimi organy. Za timto ucelem jim
Ministerstvo dopravy zaSle spolu s bezpe¢nostnim programem provozovatele malého
letiSté nebo jeho zménami zvlastni bezpecnostni opatieni k vyjadieni. Pokud se organy
uvedené ve vété prvni nevyjadii do 30 dni od doruceni zvlastniho bezpecnostniho
opatfeni, plati, ze se zvlaStnim bezpecnostnim opatifenim souhlasi. O stanoveni zvlastnich
bezpecnostnich opatieni podle odstavce 6 Ministerstvo dopravy bez zbytecného odkladu

informuje Evropskou komisi.
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§ 85c¢

(1) Provozovatel letisté, letecky dopravce nebo jimi povéiené osoby jsou pii provadeéni
bezpecnostni kontroly podle pfimo pouzitelného predpisu Evropskych spolecenstvi (dale
jen "bezpecCnostni kontrola") povinni zajistit, aby pfedméty zakazané piimo pouzitelnym
predpisem Evropskych spoleCenstvi (dale jen "zakdzané predméty"), zjiSténé bchem
bezpecnostni kontroly, nebyly vneseny na palubu letadla nebo do prostort letisté uréenych
provozovatelem letis§t€¢ nebo leteckym dopravcem, pokud piimo pouzitelny piedpis
Evropskych spoledenstvi nestanovi jinak. Ukony spojené s provadénim bezpe&nostni
kontroly lze ¢init jen v rozsahu nezbytném k zajisténi jejiho tcelu a pii Setfeni distojnosti

kazdé kontrolované osoby.
§ 85d

(1) Fyzicka osoba provadgjici detekéni kontrolu podle ptimo pouzitelného predpisu
Evropskych spolecenstvi (dale jen "detek¢éni kontrola") musi mit osvédceni odborné
zpusobilosti. Osvédceni odborné zpusobilosti vydava na zadost osoby podle véty prvni
Ministerstvo dopravy. Zadost Ize podat po tispésném absolvovéani bezpeénostniho $koleni.

Osvédcent je platné po dobu 5 let ode dne jeho vydani.

(2) Technické prostiedky a bezpecnostni zafizeni pouZzivané pifi bezpecnostni kontrole
musi mit osvéd&eni technické zptsobilosti. Osvédéeni technické zptisobilosti vydava Utad
na zadost provozovatele letisté, leteckého dopravce nebo schvalen¢ho agenta podle § 85e,
prokaze-li se ucinnost a spolehlivost technickych prostfedkli a bezpecnostnich zafizeni

pouzivanych pii bezpecnostni kontrole.

(3) Provozovatel letiste, letecky dopravce nebo jimi povéfené osoby jsou povinni zajistit
provadeéni detekéni kontroly jen prostiednictvim osob, které jsou drziteli osvédceni
odborné zplsobilosti, a bezpecnostni kontroly jen s pouzitim technickych prostfedkl a

bezpecnostnich zafizeni s osvédcenim technické zplisobilosti.
(4) Osoby provadéjici bezpecnostni kontrolu jsou povinny byt nejpozdé&ji pii zapocleti
jejiho provadeéni pojistény pro piipad odpovédnosti za Skodu zplisobenou vykonem této

¢innosti. To neplati, vykondvaji-li tuto ¢innost v pracovnim nebo jiném obdobném poméru.
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§ 85f - Povinnosti a opravnéni provozovatele letisté

(1) Provozovatel letisté je povinen pfijimat opatieni k zabranéni vstupu nepovolanych osob

a nedovolenému vjezdu vozidel do jim urCenych prostort letisté. Za timto ucelem

provozovatel letisté nebo jim povéfend osoba vydava a odebira

a.
b.

letiStni identifika¢ni prikazy a vede jejich evidenci

povoleni k vjezdu vozidel a vede jejich evidenci

(2) Provozovatel letiste je dale povinen

a.

vytvofit na letisti, na kterém je provozovana obchodni letecka doprava, podminky k
provadéni bezpecnostnich kontrol

zajistit, aby osoby, které vstupuji do jim urCenych prostora letisté, byly podrobeny
bezpecnostni kontrole

bezpecnostni kontrole

vydat a do 30 dnli od vydani vhodnym zpiisobem zvetejnit podminky pro vstup a
pobyt cestujicich, ostatnich osob a vozidel v prostoru letiste

odepftit vstup do jim urceného prostoru letist¢ nebo z n¢j vykdzat osoby, které se
nemohou prokazat platnym letiStnim identifikacnim prikazem nebo u nichZ nebyla
provedena bezpecnostni kontrola

zabranit vjezdu vozidel, kterd se nemohou prokazat platnym povolenim k vjezdu

nebo ktera nebyla podrobena bezpecnostni kontrole

(3) Povinnosti podle pismen e) a f) se vztahuji rovnéz na osobu povérenou provozovatelem

letisté¢ k vykonu c¢innosti souvisejicich s ochranou civilniho letectvi pfed protipravnimi

¢iny.

(4) Provozovatel letisté nebo jim povéiend osoba jsou opravnéni

a.

vydéavat cestujicim a ostatnim osobam, které vstupuji do prostori urcenych
provozovatelem letist¢ nebo se v téchto prostorech zdrzuji, pokyny a piikazy k
zajisténi bezpecnosti na letisti

omezit cestujici a ostatni osoby v dalsi ¢innosti, popfipad¢ je vykazat z prostoru
letisté, pokud neuposlechnou pokynii nebo piikazi provozovatele letist¢ nebo jim

povétené osoby
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C.

e.

odepfit vstup do prostorti uréenych provozovatelem letist¢ nebo z néj vykazat
osoby, které se nemohou prokazat platnou letenkou a palubni vstupenkou nebo u
nichz byly zjistény zakazané predméty nebo které jsou pod vlivem alkoholu,
omamnych nebo psychotropnich latek,

vyzvat cestujici a ostatni osoby, které vstupuji do prostord urcenych
provozovatelem letist¢ nebo se v téchto prostorech zdrzuji, neuposlechnou-li
pokynu nebo piikazu provozovatele letist¢ nebo jim povéiené osoby, aby tyto
prostory opustily,

provadét bezpecnostni kontrolu.

(5) Nalezitosti letiStniho identifika¢niho prikazu, zplsob jeho vydévani a uZzivani,

nalezitosti povoleni k vjezdu vozidel do prostora letisté uréenych provozovatelem letisté a

rozsah bezpecnostni kontroly vozidel stanovi provadéci pravni predpis.

§ 85g - Povinnosti a opravnéni leteckého dopravce

(1) Letecky dopravce je povinen:

a.
b.

piijimat opatfeni k zabranéni vstupu nepovolanych osob do letadla, které provozuje
odepfit vstup do letadla osobam, u nichZ nebyla provedena bezpecnostni kontrola
zajistit, aby zavazadla, naklad, posta a dalsi véci byly pied naloZenim na palubu
letadla podrobeny bezpe¢nostni kontrole

zajistit ochranu zavazadel od okamziku jejich odbaveni do okamziku jejich
nalozZeni na palubu letadla

zajistit, Ze nebudou pfepravena zavazadla cestujicich, kteti se nedostavili k odletu
letadla nebo ktefi se po mezipfistani nevratili na palubu letadla

pied uvedenim letadla do provozu a béhem priletové udrzby zkontrolovat, zda
nejsou v letadle ukryty zakdzané predmeéty

zabranit béhem letu vstupu nepovolanych osob do kabiny posadky letadla

(2) Letecky dopravce nebo jim povéiend osoba jsou opravnéni

a.

vydavat cestujicim a ostatnim osobam, které vstupuji na palubu letadla nebo do
prostort urcenych leteckym dopravcem nebo se v téchto prostorech zdrzuji, pokyny

a prikazy k zajisténi bezpecnosti na letisti a na palub¢ letadla
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b. omezit cestujici a ostatni osoby v dalsi Cinnosti, kterou by mohly ohrozit
bezpec¢nost nebo poradek v letadle nebo v jinych prostorech uréenych leteckym
dopravcem, popiipad¢ je vykazat z letadla nebo jinych prostorii urenych leteckym
dopravcem, pokud neuposlechnou pokyni nebo piikazi leteckého dopravce nebo
jim povétené osoby

C. odepfit vstup do letadla nebo jinych prostorti ur¢enych leteckym dopravcem nebo z
nich vykazat osoby, které se nemohou prokdzat platnou letenkou a palubni
vstupenkou, nebo u nichz byly zjiStény zakdzané predméty, nebo které jsou pod
vlivem alkoholu, omamnych nebo psychotropnich latek

d. vyzvat cestujici a ostatni osoby, které vstupuji do prostorii urCenych leteckym
dopravcem nebo se v téchto prostorech zdrzuji, neuposlechnou-li pokynu nebo
ptikazu leteckého dopravce nebo jim povéfené osoby, aby tyto prostory opustily

e. provadét bezpecnostni kontrolu

§ 85i - Povinnosti cestujicich a ostatnich osob v prostorech letisté

(1) Cestujici a ostatni osoby, které vstupuji do prostori uréenych provozovatelem letiste a

leteckym dopravcem nebo se v téchto prostorech zdrzuji, jsou povinni

a. chovat se tak, aby neohrozili bezpe¢nost na letisti
b. podrobit se bezpecnostni kontrole
c. fidit se pokyny a ptikazy provozovatele letiste, leteckého dopravce a jimi

povétenych osob pii zajistovani bezpecnosti na letisti a na palubé¢ letadla.

(2) Provozovatel letiste, letecky dopravee nebo jimi povéfené osoby jsou opravnéni osoby,
které neuposlechnou pokynii a ptikazii podle odstavce 1 pism. c), vykazat z prostor

uvedenych v odstavci 1.
§ 85j

(1) Provozovatel letisté, letecky dopravce, poskytovatel letovych provoznich sluzeb,
poskytovatel sluzeb pii odbavovacim procesu na letisti a schvaleny agent jsou v ramci
vykonu dohledu nad plnénim opatieni a postupi uvedenych v jejich bezpecnostnim

programu povinni

a. prubézné kontrolovat zavadéni a plnéni opatieni a postupli uvedenych v jejich

bezpecnostnim programu, jakoz i sestavovat ro¢ni plany této Cinnosti,
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b. prubézné vyhodnocovat zjisténé nedostatky, stanovovat a plnit opatieni k jejich
naprave,

C. podavat Ministerstvu dopravy ctvrtletni pisemné zpravy o ¢innosti podle pismen a)
a b) a na vyzvu téZ zpravy mimotadné. Ctvrtletni zpravy podavaji osoby podle véty
prvni ve lhité 30 dnli od konce posledniho kalendéiniho mésice ptislusného

étvrtleti.

(3) Fyzicka osoba provad¢jici kontrolu podle odstavce 1 pism. a) musi mit povoleni k
vykonu této ¢innosti. Povoleni vyd4d na zadost osoby podle véty prvni Ministerstvo
dopravy, spliluje-li zadatel kvalifikaéni podminky podle pfimo pouzitelného ptedpisu

Evropskych spolecenstvi6). Ministerstvo dopravy v povoleni uvede dobu jeho platnosti.

§ 86

Mimotadna opatieni a postupy

(1) Je-li bezprostfedné¢ ohrozena bezpecnost civilniho letectvi, stanovi Ministerstvo
dopravy na dobu nezbytné nutnou opatfeni a postupy zajiStujici ochranu civilniho letectvi

pfed protipravnimi ¢iny nad ramec bezpecnostniho programu. O téchto opatienich a

postupech Ministerstvo dopravy bez zbyte¢ného odkladu informuje Evropskou komisi.

(2) V ramci opatieni a postupi podle odstavce 1 mize Ministerstvo dopravy stanovit

zejména

zvlastni zplisob provadeéni bezpecnostni kontroly

a
b. zvlastni podminky pro vstup do prostora letisté

o

zvlastni postup pro zajisténi ostrahy letiste

o

zvlastni postup pro zajisténi bezpecnosti provozu obchodni letecké dopravy

e. omezeni nebo zdkaz provozu letisté

(3) Je-li bezprostfedné ohroZena bezpecnost civilniho letectvi a nelze-li postupovat podle
odstavce 1, zavede na dobu nezbytné nutnou provozovatel letiSt¢ opatfeni a postupy
uvedené v odstavci 2 pism. a), b), ¢) a e) a letecky dopravce opatfeni a postupy uvedené v
odstavei 2 pism. d). Zavedeni téchto opatfeni a postupli ozndmi provozovatel letisté¢ a

letecky dopravce neprodlend Ministerstvu dopravy a Policii Ceské republiky.

(4) Opatteni a postupy podle odstavct 1 a 3 musi byt zruSeny, pomine-li bezprostiedni

ohroZeni bezpecnosti civilniho letectvi.
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(5) Na stanoveni a zruseni opatfeni a postupii podle odstavce 1 se nevztahuji ptredpisy o

spravnim fizeni.

§ 86a

Cinnosti, tykajici se civilniho letectvi, jejimz zneuZitim by mohlo dojit k ohroZeni

bezpecného leteckého provozu, je na letisStich

a.
b.

a o

fizeni ¢innosti k zajisStovani ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny
provadéni bezpecnostnich kontrol

provadéni kontrol letadel na odbavovaci ploSe a zajisStovani ostrahy letist’

provadéni kontrol zavadéni a plnéni opatieni a postupti uvedenych v bezpe¢nostnim
programu

¢innost ¢lena letiStniho vyboru pro bezpecnost ziizovaného na zakladé leteckého
piedpisu podle § 102 odst. 2,

nastavovani citlivosti technickych prostiedki a bezpe¢nostnich zafizeni
pouzivanych pii bezpecnostni kontrole a provadéni jejich udrzby

podnikani a ¢innosti vykonavané v pracovnim, sluzebnim nebo obdobném poméru
ve vyhrazeném bezpecnostnim prostoru uréeném provozovatelem letisté bez
doprovodu osoby urcené provozovatelem letiSté, jejiz spolehlivost byla ovétfena
podle § 86b

dodavani zbozi nebo sluzeb na palubu letadel ve vyhrazeném bezpecnostnim
prostoru ureném provozovatelem letiSt¢ bez doprovodu osoby urcené

provozovatelem letisté, jejiz spolehlivost byla ovéfena podle § 86b

§ 92 - Prestupky

(1) Fyzicka osoba se dopusti ptestupku tim, Ze

a.

umyslné ohrozi vefejny potadek a bezpecnost na letiSti nesplnénim povinnosti
stanovené v § 85i

vykondva cinnost leteckého personalu pfesto, Ze vi o nemoci nebo o takovych
zménach zdravotniho stavu, které omezuji nebo vylucuji vykon této ¢innosti
neopravnéné pouzije letiStni identifikacni priikaz

umyslné poskodi leteckou stavbu nebo jiné zatizeni, které je soucasti této stavby,
nebo tmysIné narusi ¢innost leteckého pozemniho zatizeni

ohrozi bezpec¢nost letového provozu narusenim ochranného pasma letecké stavby
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f. na zadost Utadu preda netplné nebo nespravné Gidaje podle § 12a odst. 1

g. jako vlastnik vetejného letisté, ktery nemutze zajistit jeho provozovani, nenabidne
letisté k zajisténi jeho provozovani statu

h. nesplni piikaz provozovatele letisté, osoby poskytujici letecké sluzby,
poskytovatele letovych navigacnich sluzeb, leteckého dopravce, provozovatele
leteckych praci nebo leteckych ¢Cinnosti pro vlastni potfebu nebo jinych
opravnénych osob vydany ke splnéni jejich ukola

i. provozuje letecké vefejné vystoupeni bez souhlasu Ufadu nebo osoby povéfené
vykonem statni spravy ve vécech sportovnich 1étajicich zafizeni nebo v rozporu s
podminkami stanovenymi v tomto zakoné

J. nesplni piikaz velitele letadla vydany v ramci jeho odpovédnosti za provedeni letu

k. vykonava ¢innost leteckého personalu bez platného prikazu zptsobilosti

I. uzije sportovni Iétajici zafizeni bez platného pilotniho prikazu

m. nepieda na zadost Utadu udaje podle § 12a odst. 1

n. jako provozovatel leteckého vefejného vystoupeni nevypracuje pred jeho zahajenim
postupy k zajisténi ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny nebo podle
nich nepostupuje

0. nesplni piikaz nebo neuposlechne zakaz vydany Ministerstvem dopravy nebo
Utadem k zachovani bezpeénosti civilniho letectvi

p. pouzije koordinované letist€¢ v Case, ktery se podstatné lisi od koordindtorem
pridélené¢ho letiStniho ¢asu, nebo uziva pridéleny letiStni cas zplisobem podstatné
odliSnym od zptsobu stanoveného koordindtorem

g. jako provozovatel letadla nebo sportovniho létajiciho zafizeni neudrzuje letovou
zpisobilost a nepodrobuje letadlo nebo sportovni létajici zatizeni pravidelnym
kontrolam letové zptisobilosti

r. uzije sportovni létajici zatfizeni v rozporu s jeho ucelem, uzije sportovni létajici
zatizeni, které neni zapsano v rejstiiku, nebo jej pouzije bez platného osvédceni
letové zpiisobilosti

Ss. jako provozovatel letadla provozuje letadlo bez pojisténi odpoveédnosti za skody
zpusobené provozem letadla

t. jako provozovatel sportovniho Iétajictho zafizeni provozuje sportovni 1étajici
zafizeni bez pojisténi odpovédnosti za Skody zplsobené provozem sportovniho

1étajiciho zatizeni
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u. vyuziva ke své letecké Cinnosti vyrobky, letadlové casti a zafizeni nebo letecka
pozemni zafizeni bez platného osvédceni

V. jako provozovatel letadla, provozovatel sportovniho Iétajiciho zafizeni nebo
provozovatel kddovaného zafizeni uzije letadlovou adresu v rozporu s rozhodnutim
o0 jejim ptidé€leni

w. jako provozovatel letadla porusi povinnost stanovenou rozhodnutim o zavedeni

provoznich omezeni ke snizeni hluku na letisti

(2) Fyzicka osoba se dale dopusti pfestupku tim, ze

a. provadi lety ve vzdusném prostoru Ceské republiky v rozporu s podminkami
stanovenymi v tomto zékon¢

b. provozuje obchodni leteckou dopravu bez licence, provozuje letecké prace a letecké
¢innosti pro vlastni potfebu bez povoleni, provozuje letisté¢ bez povoleni, poskytuje
letecké sluzby bez povétfeni nebo souhlasu, poskytuje letové navigaéni sluzby bez
osveédceni nebo povéreni

c. porusenim leteckého piedpisu ohrozi bezpecnost 1étani, nebo

d. porusenim povinnosti stanovené timto zakonem pro provoz letadla nebo

sportovniho 1étajiciho zatizeni zpiisobi v leteckém provozu nehodu

(3) Za ptestupek podle odstavce 1 pism. a) 1ze ulozit pokutu do 50 000 K¢, za ptestupek
podle odstavce 1 pism. b) a ¢) pokutu do 200 000 K¢, za ptestupek podle odstavce 1 pism.
d) az f) pokutu do 300 000 K¢&, za ptestupek podle odstavce 1 pism. g) az m) pokutu do
500 000 K¢, za prestupek podle odstavce 1 pism. n) a o) pokutu do 1 000 000 K¢, za
ptrestupek podle odstavce 1 pism. p) az w) pokutu do 3 000 000 K¢ a za piestupek podle
odstavce 2 pism. a) az d) 5 000 000 K¢.

(4) Zékaz cinnosti do 6 mésict Ize ulozit za piestupek podle odstavce 1 pism. b), €) a h),
zékaz Cinnosti do 1 roku lze ulozit za pfestupek podle odstavce 1 pism. o) az q) a zékaz

¢innosti do 2 let 1ze ulozit za prestupek podle odstavce 1 pism. r) a odstavce 2 pism. a), C) @
d).
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3.4.2 Vyhlaska €. 410 ze dne 14. srpna 2006, provadéci predpis k zdkonu o civilnim

letectvi

Vyhlaska ¢. 410 ze dne 14. srpna 2006 o ochrané civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy a spoji €. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon
¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zméné a doplnéni zakona ¢. 455/1991 Sb., o

zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozdé&jsich predpisu. [5]

Vzhledem k rozsahu vyhlasky ¢. 410 budou niZe probrany ty Casti, které se piimo tykaji

problematiky bezpe¢nostnich kontrol osob a zavazadel na letistich.

Cast prvni - vyhlaska o ochrané civilniho letectvi ped protipravnimi ¢iny
§ 2 - Zpisob provadéni bezpecnostni kontroly (K § 85¢ odst. 2 zakona)
(1) Bezpecnostni kontrola se provadi zejména jako

a. detekcni kontrola

b. ulozeni zavazadel, nakladu, posty a kuryrnich a expresnich zasilek, které nelze
podrobit detek¢ni kontrole, do skladovacich prostort ur¢enych provozovatelem
letiSteé

C. dalsi postupy uvedené v ptimo pouZzitelném ptedpise Evropskych spolecenstvi

(2) Detekéni kontrola se provadi jako fyzicka kontrola osob, fyzicka kontrola véci a
kontrola technickymi prosttedky podle pfimo pouzitelného piedpisu Evropskych

spolecenstvi.

(3) Fyzickou kontrolu osob provadi osoba stejného pohlavi vizualni prohlidkou a hmatem
ruky na obleceném téle kontrolované osoby, jakoZz i ve volnych a odlozenych ¢astech jejiho

odévu. Pti provadeéni fyzické kontroly osob 1ze pouzit ru¢niho detektoru kovt.

(4) Fyzicka kontrola véci se provadi vizudlni prohlidkou a hmatem ruky a zahrnuje
kontrolu vnitiniho prostoru véci, v€etné obalu a pomocnych konstrukci, a kontrolu vSech

vlozenych predméti, jejich obsahu a ¢asti.

(5) Fyzicka kontrola osob a fyzickd kontrola véci se provadi s pouzitim ochrannych

rukavic.
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(6) Naklad, posta a kuryrni a expresni zasilky, které nelze z divodu jejich rozméru nebo
pouzitého materidlu podrobit detek¢ni kontrole, se pfed nalozenim do letadla ulozi

nejméné na dobu 24 hodin do skladovacich prostorti uréenych provozovatelem letiste.

(7) Po provedeni bezpe¢nostni kontroly se zapsana zavazadla podle pfimo pouzitelného
ptedpisu Evropskych spoleCenstvi, ndklad, poSta a kuryrni a expresni zésilky oznaci

znackou obsahujici napis "Security checked", poradové ¢islo a misto provedeni kontroly.

§4
(1) Ministerstvo dopravy ovéii znalosti fyzické osoby provadéjici detekéni kontrolu

prezkoumanim, zda Gspé$né absolvovala prislusny typ bezpecnostniho Skoleni.

(2) Rozsah znalosti potfebnych pro vydani osvédceni odborné zptisobilosti odpovida
rozsahu znalosti stanovenému piimo pouzitelnym piedpisem Evropskych spoleCenstvi a

potfebnému pro tspesné absolvovani ptislusného typu bezpecnostniho skoleni.
§ 5 - Osvédceni technické zpusobilosti (K § 85d odst. 5 zakona)
2) zadost o vydani osvédceni technické zpusobilosti obsahuje

a. nazev technického prosttedku nebo bezpecnostniho zatizeni

b. obchodni firmu nebo jméno, popfipadé jména, a piijmeni, misto podnikani a
identifikacni Cislo fyzické osoby, kterd je podnikatelem, nebo obchodni firmu nebo
nazev, sidlo a identifikaéni ¢islo pravnické osoby, vyrobce technického prostiedku
nebo bezpecnostniho zatizeni

Cc. typové urceni technického prostfedku nebo bezpecnostniho zatizent,

d. parametry technického prostredku nebo bezpecnostniho zafizeni
(2) Ptilohu k Zadosti o vydani osvédCeni technické zplsobilosti tvofi veskera technicka
dokumentace technického prostfedku nebo bezpecnostniho zafizeni, zejména

a. popis konstrukce a ¢innosti,

b. popis prvkl pro ovladani a nastaveni
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§6
(1) U¢innost a spolehlivost technickych prostiedki a bezpe¢nostnich zafizeni pouZivanych

pii bezpecnostni kontrole se prokazuje

a. predlozenim osvédceni vydaného ptislusnym organem clenského statu Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi prokazujiciho, Ze technicky prosttedek nebo
bezpecnostni zatizeni spliluje technické pozadavky stanovené piimo pouzitelnym
predpisem Evropskych spole¢enstvi, nebo leteckymi predpisy4, nebo

b. méfenim a porovndnim materidlovych a provoznich vlastnosti technického
prostiedku nebo bezpecnostniho zafizeni s pozadavky stanovenymi pifimo

pouzitelnym piedpisem Evropskych spolecenstvi, nebo leteckymi predpisy

(2) Méteni a porovnani materidlovych a provoznich vlastnosti technického prostiedku nebo
bezpe¢nostniho zafizeni s pozadavky stanovenymi piimo pouzitelnym predpisem

Evropskych spolecenstvi nebo leteckymi piedpisy se provadi

a. vyhodnocenim piedloZené technické dokumentace
b. pozorovanim chodu v provoznich podminkach
c. zkouSenim a ovéfovanim specifickych parametrti jednotlivych druhti technickych

prostiedkil nebo bezpecnostnich zatizeni

3.4.3 Vybrané pravni normy Evropské unie tykajici se bezpecnosti civilniho letectvi

Natizeni Evropského parlamentu a rady (ES) ¢. 300/2008 ze dne 11. bfezna 2008 o
spolecnych pravidlech v oblasti ochrany civilniho letectvi pfed protiprdvnimi Ciny a o
zruSeni natizeni (ES) ¢. 2320/2002 [5]

Vzhledem K rozsahu nafizeni byly vyprany pouze ty casti, které pfimo upravuji
problematiku bezpec¢nostnich kontrol osob a zavazadel na letiStich, nebo s nimi uzce

souvisi

(1) Za ucelem ochrany osob a zbozi v ramci Evropské unie je tfeba stanovenim spole¢nych
pravidel pro ochranu civilniho letectvi pfedchazet protipravnim cindm proti civilnim
letadltim, které ohrozuji bezpecnost civilniho letectvi. Tohoto cile by mélo byt dosazeno
stanovenim spole¢nych pravidel a spole¢nych zakladnich norem v oblasti ochrany letectvi

pied protipravnimi ¢iny a mechanismu pro sledovani jejich dodrzovani.
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(2) V zajmu ochrany civilniho letectvi pied protipravnimi Ciny obecné je zadouci
poskytnout zaklad pro spole¢ny vyklad piilohy 17 Chicagské umluvy o mezinarodnim

civilnim letectvi ze dne 7. prosince 1944.

(3) Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 2320/2002 ze dne 16. prosince 2002,
kterym se stanovi spolecna pravidla v oblasti bezpecnosti civilniho letectvi (3), bylo pfijato
v disledku udalosti ze dne 11. zafi 2001 ve Spojenych statech americkych. V oblasti
bezpecnosti civilniho letectvi je tfeba spoleéného piistupu a je tfeba zvazit nejucinné;jsi
zpuisob poskytnuti pomoci po teroristickych ¢inech, jez maji zdvazné disledky pro oblast

dopravy.

Clanek 1 - cile
1. Toto nafizeni stanovi spole¢na pravidla k zabezpeceni ochrany civilniho letectvi pred
protipravnimi Ciny, které ohroZuji bezpecnost civilniho letectvi. Poskytuje rovnéz zaklad
pro spole¢ny vyklad ptilohy 17 Chicagské umluvy o mezindrodnim civilnim letectvi.
2. Prostiedky k dosazeni cilti uvedenych v odstavci 1 jsou tyto:
a. stanoveni spolecnych pravidel a spole¢nych zdkladnich norem ochrany letectvi pted
protipravnimi ¢iny

b. mechanismy pro sledovani jejich dodrZovani

Clanek 2 — oblast piisobnosti
1. Toto nafizeni se vztahuje na:

a. vSechna letis$té nebo ¢asti letist’ umisténé na izemi clenského statu, které nejsou
vyuzivany vyhradné pro vojenské ucely

b. vsechny provozovatele, v¢etné leteckych dopravcet, ktefi poskytuji sluzby na
letistich podle pismene a)

c. vSechny subjekty uplatitujici normy ochrany letectvi pfed protipravnimi Ciny, které
provozuji ¢innost z prostord nachézejicich se uvniti ¢i vné letisté a které poskytuji
zbozi nebo sluzby pro letisté podle pismene a) nebo jejich prostfednictvim

2. Ma se za to, Ze pouzitim tohoto nafizeni pro letist¢ v Gibraltaru nejsou dotéeny pravni
postoje Spanélského kralovstvi a Spojeného kralovstvi, pokud jde o spor o svrchovanost

nad uzemim, kde se letiS$t€ nachazi.
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Clanek 4 - Spole¢né zakladni normy

1. Spole¢né zédkladni normy pro ochranu civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny, jez
ohrozuji bezpecnost civilniho letectvi, jsou stanoveny v piiloze. Dodatecné spolecné
zékladni normy, jez nebyly stanoveny v okamziku vstupu tohoto natizeni v platnost, se do
ptilohy dopliuji postupem podle ¢lanku 251 Smlouvy.

2. Obecnéd opatfeni, jez maji za el zmeénit jiné nez podstatné prvky spolecnych
zékladnich norem uvedenych v odstavci 1 jejich doplnénim, se pfijimaji regulativnim

postupem s kontrolou podle ¢l. 19 odst. 3.

Tato obecna opatieni se tykaji:

a. povolenych metod detekcni kontroly

b. kategorii pfedmétu, jeZ mohou byt zakazany

c. pokud jde o kontrolu vstupu, diivodt pro udéleni ptistupu do neveiejného prostoru
letist¢ a do vyhrazenych bezpecnostnich prostorti

d. povolenych metod kontrol vozidel, bezpeénostnich kontrol letadel a bezpe¢nostnich
prohlidek letadel

e. kritérii pro uznavani rovnocennosti bezpecnostnich norem ttetich zemi

f. podminek, za nichz lze naklad nebo postu podrobit detekéni ¢i jiné bezpecnostni
kontrole, a procesu schvalovani ¢i jmenovani schvéalenych agenti znamych
odesilatell a stalych odesilatelti

g. podminek, za nichZ se posta leteckého dopravce a materialy leteckého dopravce
podrobuji detekénim ¢i jinym bezpecnostnim kontrolam

h. podminek, za nichz lze palubni zasoby a letiStni dodavky podrobit detekéni Ci jiné
bezpec¢nostni kontrole, a procesu schvalovani ¢i jmenovani schvalenych agentt,
znamych dodavateli a stalych dodavatelti

I.  kritérii pro stanoveni kritickych ¢asti vyhrazenych bezpe¢nostnich prostort

J. kritérii pro nabor pracovniki a metody jejich odborné piipravy

K. podminek, za nichz lze pouzit zvlastni bezpecnostni postupy ¢i osvobozeni od
bezpecnostnich kontrol, a

I. jakychkoli obecnych opatieni, jejichz ucelem je zménit jiné nez podstatné prvky
spolecnych zakladnich norem uvedenych v odstavci 1 jejich doplnénim, jez nebyla
stanovena v okamziku vstupu tohoto nafizeni v platnost. Ze zdvaznych nalé¢havych

divodt mize Komise pouzit postup pro naléhavé ptipady podle ¢l. 19 odst. 4.
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3. Provadéci opatieni ke spoleénym zakladnim normam podle odstavce 1 a k obecnym

opatfenim podle odstavce 2 se stanovi regulativnim postupem podle ¢l. 19 odst. 2.

Tato opatieni zahrnuji mimo jiné:

a.
b.

C.

pozadavky na detekéni kontroly a pfislusné postupy

seznam zakazanych predméta

pozadavky na kontroly vstupu a piislusné postupy

pozadavky na kontroly vozidel, bezpecnostni kontroly letadel a bezpecnostni
prohlidky letadel a ptislusné postupy

rozhodnuti o uznavani rovnocennosti bezpecnostnich norem pouzivanych ve tretich
zemich

pokud jde o ndklad a poStu, postupy pro schvalovani ¢i jmenovani schvalenych
agentll, znamych odesilateli a stalych odesilateli a povinnosti, jez maji plnit
pozadavky na bezpecnostni kontroly posSty leteckého dopravce a materialt
leteckého dopravce a ptisluSné postupy

pokud jde o palubni zasoby a letiStni dodavky, postupy pro schvalovani ¢i
jmenovani schvalenych agentti, znamych dodavateli a stalych dodavateli a
povinnosti, jeZ maji plnit;

definice kritickych ¢asti vyhrazenych bezpecnostnich prostort

pozadavky na nabor a odbornou ptipravu pracovniki

zvlastni bezpe¢nostni postupy ¢i osvobozeni od bezpecnostnich kontrol

technické specifikace a postupy pro schvalovani a pouzivani bezpecnostniho

vybaveni a

. pozadavky a postupy tykajici se potencidlné nebezpecnych cestujicich a ptislusné

postupy

Clanek 8 - Spoluprice s Mezinarodni organizaci pro civilni letectvi

Aniz je dotcen c¢lanek 300 Smlouvy, Komise mlZze s Mezinarodni organizaci pro civilni

letectvi (ICAO) uzaviit memorandum o porozumeéni ohledné revizi s cilem zabranit

zdvojeni usili v oblasti sledovani dodrzovani piilohy 17 Chicagské umluvy o

mezindrodnim civilnim letectvi ze strany ¢lenskych stati.
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Clanek 9 - P¥islu$ny organ

Pokud vykonavaji v ramci jednoho ¢lenského statu v oblasti ochrany civilniho letectvi pied
protipravnimi ¢iny pusobnost dva nebo vice organt, urci tento ¢lensky stat jeden organ
(déle jen ,,ptislusny organ‘) odpovédny za koordinaci a sledovani provadéni spole¢nych

zakladnich norem podle ¢lanku 4.

Clanek 10 - Narodni bezpefnostni program ochrany civilniho letectvi pied
protipravnimi ¢iny

1. Kazdy clensky stat vypracuje, uplatituje a zachovava narodni bezpecnostni program
ochrany civilniho letectvi pied protiprdvnimi Ciny. V tomto programu se vymezi
odpovédnosti za provadeéni spole¢nych zakladnich norem podle ¢lanku 4 a popisi opatieni,
ktera se od provozovatell a subjektli za timto ucelem vyzaduji.

2. Pfislusny organ zpfistupni nalezité casti sv€ého narodniho bezpecnostniho programu
ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny, pii dodrzeni zésady ,,védét jen to
nejnutnéjsi*, v pisemné podobé provozovatellim a subjektiim, které na tom dle jeho ndzoru

maji opravnény zajem.

Clanek 11 - Narodni program Fizeni kvality

1. Kazdy ¢lensky stat vypracuje, uplatituje a zachovava ndrodni program fizeni kvality.
Tento program umozZni clenskym statim fidit kvalitu ochrany civilniho letectvi pted
protipravnimi €iny s cilem sledovat dodrZzovani tohoto nafizeni a jejich narodniho
bezpecnostniho programu ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi €iny.

2. Specifikace narodniho programu fizeni kvality se pfijimd zménou tohoto natizeni
prostfednictvim doplnéni ptilohy regulativnim postupem s kontrolou podle ¢l. 19 odst. 3.
Ze zavaznych naléhavych divodi miize Komise pouzit postup pro naléhavé piipady podle
¢l. 19 odst. 4. Program umozni rychlé odhaleni a napravu nedostatkd. Zajisti rovnéz, aby
vSechna letiSté, provozovatelé a subjekty, jiz jsou odpovédni za uplatiiovani norem
ochrany letectvi pfed protipravnimi ¢iny a jiz se nachazeji na tzemi doty¢ného c¢lenského

statu, byli pravidelné sledovani ptimo pfislusnym organem nebo pod jeho dohledem.
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Clanek 12 - Bezpeé&nostni program letisté

1. Kazdy provozovatel letisté¢ vypracuje, uplatiiuje a zachovava bezpeCnostni program
letisté. V tomto programu se popisi metody a postupy, kterymi se musi provozovatel letiste
fidit, aby dodrzoval toto nafizeni a narodni bezpeCnostni program ochrany civilniho
letectvi pfed protipravnimi ¢iny Clenského statu, v némz se letisté nachazi. Program musi
obsahovat ustanoveni o vnitinim fizeni kvality popisujici zptisob, jakym ma provozovatel
letisté sam sledovat dodrzovani téchto metod a postupti.

2. Bezpecnostni program letiSté se predlozi pfislusSnému organu, ktery muize piipadné

pfijmout dal$i opatfeni.

Clanek 13 - Bezpe&nostni program leteckého dopravee
1. Kazdy letecky dopravce vypracuje, uplatiiuje a zachovavd bezpecnostni program
leteckého dopravce. V tomto programu se popisi metody a postupy, kterymi se musi
letecky dopravce fidit, aby dodrzoval toto nafizeni a narodni bezpeCnostni program
ochrany civilniho letectvi ¢lenského statu, z n€hoz poskytuje sluzby. Program obsahuje
ustanoveni o vnitfnim fizeni kvality popisujici zplsob, jakym ma letecky dopravce sam
sledovat dodrzovani téchto metod a postupti.
2. Bezpecnostni program leteckého dopravce se na zadost ptedlozi ptislusSnému orgéanu,
ktery ptipadné ptijme dal$i opatieni.
3. Pokud je bezpecnostni program leteckého dopravce SpoleCenstvi potvrzen ptisluSnym
organem Clenského statu vydavajiciho provozni licenci, uznaji vSechny ostatni clenské
staty, Ze letecky dopravce spliluje pozadavky odstavce 1. Tim neni doteno pravo
¢lenského statu pozadovat od jakéhokoli leteckého dopravce podrobnosti o provadeéni

a. bezpecnostnich opatieni uplatiovanych ¢lenskym statem podle ¢lanku 6 nebo

b. mistnich postupl platnych na letistich, na kterych provozuji dopravu.

Clanek 14 - Bezpe¢nostni program subjektu

1. Kazdy subjekt, ktery musi podle narodniho bezpe¢nostniho programu uvedeného v
¢lanku 10 pouzivat normy ochrany letectvi pied protipravnimi €iny, vypracuje, uplatituje a
zachovava bezpecnostni program. V tomto programu se popisi metody a postupy, kterymi
se musi subjekt fidit, aby dodrZzoval narodni bezpecnostni program ochrany civilniho

letectvi ¢lenského statu tykajici se jeho provozu v tomto ¢lenském state.
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Program musi obsahovat ustanoveni o vnitfnim fizeni kvality popisujici zptsob, jakym ma
subjekt sam sledovat dodrzovani téchto metod a postupti.

2. Program bezpecnosti subjektu uplatiujiciho normy ochrany letectvi pied protipravnimi
¢iny se na zadost piedlozi pfisluSnému organu, ktery muze piipadné piijmout dalsi

opattenti.

Clanek 15 - Inspekce provadéné Komisi

1. Komise provadi ve spoluprici s pfislusSnym orgdnem dotycného clenského statu
inspekce, vcetné inspekei letist, provozovatelii a subjekti uplatitujicich normy ochrany
letectvi pfed protipravnimi Ciny, aby sledovala, jak ¢lenské staty uplatnuji toto nafizeni, a
pfipadné podavala doporuceni ke zlepSeni ochrany letectvi pied protipravnimi ¢iny. Za tim
ucelem uvédomi piislusSny orgdn Komisi pisemné o vSech jinych letiStich slouzicich
civilnimu letectvi na svém tzemi, nez jsou ta, na néZ se vztahuje ¢l. 4 odst. 4. Postupy pro
provadéni inspekci Komisi se pfijimaji regulativnim postupem podle ¢l. 19 odst. 2.

2. Inspekce letist, provozovateli a subjektt uplatiiujicich normy ochrany letectvi pted
protipravnimi ¢iny provadéné Komisi nejsou oznamovany. Komise o nich dostate¢né vcas
pied inspekci vyrozumi dotycny Clensky stat.

3. Kazda zprava o inspekci provedené Komisi se sdéli ptislusSnému orgdnu doty¢ného
Clenského statu, ktery ve své odpoveédi uvede opatieni ptijatd k ndpravé piipadnych
zjisténych nedostatkli. Zprava se poté spolu s odpovédi pfislusného organu sdéli

pfislusnym organtim ostatnich ¢lenskych stati.

Clanek 21 - Sankce
Clenské staty stanovi pravidla pro ukladani sankci za poruseni tohoto nafizeni a piijmou
veskera opatfeni nezbytna pro zajisténi jejich uplatiovani. Stanovené sankce museji byt

ucinné, pfimétrené a odrazujici.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2010 72

Priloha — Spoleéné zakladni normy pro zabezpeceni civilniho letectvi pred

protipravnimi ¢iny (CLANEK 4)

1. Bezpecnost letisté

1.1 Pozadavky na projektovani letisté

1. Pti projektovani a stavbé novych letiStnich zafizeni nebo tpravach stavajicich letiStnich
zafizeni musi byt pln¢ zohlednény pozadavky na provadéni spole¢nych zakladnich norem
stanovené v této ptiloze a v provadécich predpisech k ni.

2. Na letistich se vymezi tyto oblasti:

a) verejny prostor letiste;

b) nevefejny prostor letiste;

¢) vyhrazené bezpecnostni prostory a

d) kritické ¢asti vyhrazenych bezpe¢nostnich prostort.

1.2 Kontrola vstupu

1. Vstup do neveiejného prostoru letisté¢ se omezi s cilem zabranit vstupu neopravnénych
0sob a vjezdu vozidel bez povoleni k vjezdu do tohoto prostoru.

2. Vstup do vyhrazenych bezpecnostnich prostord se kontroluje s cilem zajistit, aby do
téchto prostord nevstoupily Zadné neopravnéné osoby a nevjela zadna vozidla bez povoleni
k vjezdu.

3. Osobam a vozidlim mizZe byt udélen pfistup do nevetrejného prostoru letist¢ a do
vyhrazenych bezpec¢nostnich prostori pouze tehdy, pokud spliuji pozadované
bezpecénostni podminky.

4. Osoby, vcetné ¢lent posadky letadla, musi pfed vydanim identifika¢niho pritkkazu ¢lena
posadky letadla nebo letiStniho identifika¢niho prikazu opraviujicich k piistupu bez
doprovodu do vyhrazenych bezpecnostnich prostori uspéSné absolvovat ovéfeni

spolehlivosti.

1.3 Detekéni kontrola osob jinych neZ cestujicich a detekéni kontrola vnaSenych
predméti

1. Osoby jiné nez cestujici se spolu s vnadsenymi predméty pii vstupu do vyhrazenych
bezpec¢nostnich prostorti podrobuji nepfetrzité namatkové detekéni kontrole s cilem

zabranit vneseni zakazanych pfedmét do téchto prostori.
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2. VSechny osoby jiné nez cestujici se spolu s vndSenymi piedméty pii vstupu do
kritickych c¢asti vyhrazenych bezpecnostnich prostorit podrobuji detekéni kontrole s cilem

zabranit vneseni zakézanych predmétti do téchto ¢asti.

1.4 Kontrola vozidel
Vozidla vjizd€jici do vyhrazeného bezpecnostniho prostoru se kontroluji s cilem zabranit

vneseni zakazanych predmétii do téchto prostortii.

1.5 Dozor, hlidKky a jiné fyzické kontroly

Na letistich a pfipadné ve vefejné pristupnych prilehlych prostorech se provadi dozor,
hlidky a jiné fyzické kontroly s cilem zjistit podezielé chovani osob, nalézt slabiny, které
by mohly byt vyuzity ke spéachani protipradvniho ¢inu, a osoby od pachdni téchto Cinil

odradit.

4. Cestujici a kabinova zavazadla
4.1 Detekéni kontrola cestujicich a detekéni kontrola kabinovych zavazadel
1. VSichni cestujici zahajujici let a transferovi a tranzitni cestujici a jejich kabinova
zavazadla se podrobuji detek¢ni kontrole s cilem zabranit proniknuti zakazanych predméta
do vyhrazenych bezpeénostnich prostort a na palubu letadla.
2. Transferovi cestujici a jejich kabinova zavazadla mohou byt od detekéni kontroly
osvobozeni, pokud
a. prilétaji z ¢lenského statu, ledaze Komise nebo tento ¢lensky stat poskytly
informace o tom, ze tyto cestujici a jejich kabinova zavazadla nelze povazovat za
podrobené detekcni kontrole podle spolecnych zdkladnich norem, nebo
b. prilétaji ze tfeti zemé, ve které se uplatiuji normy ochrany pred protipravnimi Ciny,
jez jsou regulativnim postupem podle ¢l. 19 odst. 2 uznany za rovnocenné
spole¢nym zakladnim norméam.
3. Tranzitni cestujici a jejich kabinova zavazadla mohou byt od detekéni kontroly
osvobozeni, pokud
a. zlstavaji na palub¢ letadla nebo
b. nepiichazeji do styku s jinymi odletovymi cestujicimi podrobenymi detekéni

kontrole nez témi, ktefi nastupuji do téhoz letadla, nebo
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c. prilétaji z clenského statu, ledaze Komise nebo tento cClensky stat poskytly
informace o tom, Ze tyto cestujici a jejich kabinové zavazadla nelze povazovat za
podrobené detek¢ni kontrole podle spole¢nych zékladnich norem, nebo

d. piilétaji ze tieti zemé, ve které se uplatiiuji normy ochrany pted protipravnimi ¢iny,
jez jsou regulativnim postupem podle ¢l. 19 odst. 2 uznidny za rovnocenné

spole¢nym zakladnim normam.

4.2 Ochrana cestujicich a ochrana kabinovych zavazadel
1. Cestujici a jejich kabinova zavazadla musi byt od okamziku, kdy jsou podrobeni
detekéni kontrole, do odletu letadla, v némz budou piepraveni, chranéni pted
neopravnénymi Ciny.
2. Odletovi cestujici podrobeni detekéni kontrole nesméji piijit do styku s pfiletovymi
cestujicimi, s vyjimkou piipadi, kdy
a. cestujici pfilétaji z Clenského statu, pokud Komise nebo pfislusny clensky stat
neposkytly informace o tom, Ze tyto piiletové cestujici a jejich kabinova zavazadla
nelze povaZovat za podrobené detekéni kontrole podle spole¢nych zékladnich
norem, nebo
b. cestujici piilétaji ze tfeti zemé, ve které se uplatiiuji normy ochrany pted
protipravnimi €iny, jeZ jsou regulativnim postupem podle ¢l. 19 odst. 2 uznany za

rovnocenné spole¢nym zékladnim normam.

4.3 Potencialné nebezpecni cestujici
Potencidlné nebezpecni cestujici se pted odletem podrobuji odpovidajicim bezpecnostnim

opatfenim.

5. Zapsana zavazadla

5.1 Detekéni kontrola zapsanych zavazadel

1. VSechna zapsand zavazadla se pied nalozenim do letadla podrobuji detekéni kontrole s
cilem zabranit vneseni zakdzanych pfedméti do vyhrazenych bezpe¢nostnich prostort a na

palubu letadla.
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2. Transferova zapsana zavazadla mohou byt od detekéni kontroly osvobozena, pokud
a. prilétaji z Clenského statu, ledaze Komise nebo pfislusny Clensky stat poskytly
informace o tom, ze tato zapsana zavazadla nelze povazovat za podrobena detek¢ni
kontrole podle spolecnych zakladnich norem, nebo
b. prilétaji ze tieti zemé, ve které se uplatiuji normy ochrany pied protipravnimi ¢iny,
jez jsou regulativnim postupem podle ¢l. 19 odst. 2 uznany za rovnocenné
spole¢nym zakladnim normam.
3. Tranzitni zapsand zavazadla mohou byt od detekéni kontroly osvobozena, pokud

zustavaji na palubé¢ letadla.

5.2 Ochrana zapsanych zavazadel

Zapsand zavazadla, kterd maji byt letadlem ptfepravena, musi byt od okamziku, kdy jsou
podrobena detekéni kontrole nebo prevzata do péce leteckého dopravce, podle toho, co
nastane diive, az do odletu letadla, kterym maji byt piepravena, chranéna pted

neopravnénymi ¢iny.

5.3 Spojeni zavazadla s cestujicim

1. Kazdé¢ jednotlivé zapsané zavazadlo je identifikovano bud’ jako doprovazené, nebo
nedoprovazené.

2. Nedoprovazené zapsané zavazadlo se ptfepravi, pouze pokud bylo bud’ oddéleno od
cestujiciho z pficin, které cestujici nemohl ovlivnit, nebo podrobeno naleZitym

bezpecnostnim kontrolam.

10. Opatieni k zajiSténi bezpec¢nosti za letu
1. Aniz jsou dotcena platna pravidla pro provozni bezpe¢nost letectvi,
a. zabranuje se neopravnénym osobam v tom, aby za letu vstoupily do kabiny
posadky letadla;
b. potencialné nebezpecni cestujici se za letu podrobuji odpovidajicim bezpecnostnim
opatfenim.
2. K zabranéni protipravnim ¢iniim za letu se pfijmou odpovidajici bezpecnostni opatieni,

jako je Skoleni posadky letadla a palubnich pravod¢ich.
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3. Vyjma zbrani pfepravovanych v nédkladovém prostoru se na palub¢ letadla nesméji
pfepravovat zbran¢, pokud nebyly splnény podminky ochrany vyzadované podle
vnitrostatniho prava a dotyCnymi staty nebylo udéleno povoleni.

4. Odstavec 3 se pouzije rovnéz na bezpecnostni doprovod, pokud je ozbrojen.

12. Bezpecnostni vybaveni
Vybaveni pouzivané k detekéni kontrole, kontrole vstupu a jinym bezpecnostnim
kontroldm musi vyhovovat stanovenym technickym podminkdm a byt zplsobilé k

provadéni dotcenych bezpecnostnich kontrol.

Narizeni komise (ES) €. 272/2009 ze dne 2. dubna 2009, kterym se dopliiuji spole¢né
zakladni normy ochrany civilniho letectvi pred protipravnimi c¢iny stanovené v
priloze nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008 [5]

Vzhledem k rozsahu natizeni budou nize probrany ty casti zakona, které se piimo tykaji

problematiky bezpe¢nostnich kontrol osob a zavazadel na letiStich.

Povolené metody detekéni kontroly
Provadécimi pravidly, jez maji byt pfijata podle €l. 4 odst. 3 natizeni (ES) ¢. 300/2008, Ize
povolit, aby se pii detekéni kontrole pouzivaly jednotlivé nebo v kombinaci, jako primérni

nebo sekundarni prostfedek a za vymezenych podminek tyto metody:

1. K detekeni kontrole osob:
a. rucni prohlidka
b. prichozi detektor kovi (WTMD)
c. rucni detektory kovii (HHMD)
d. psi cviceni k zjisStovani vybusnin

e. zafizeni pro stopovou detekci vybusnin (ETD).

2. K detekeni kontrole kabinovych zavazadel, pfedmétl vnaSenych osobami jinymi nez
cestujicimi, poSty leteckého dopravce a materialti leteckého dopravce, pokud se nemaji
nakladat do nédkladového prostoru letadla, palubnich zésob a letistnich dodavek:

a. rucni prohlidka

b. vizualni kontrola
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c. rentgen
d. systémy detekce vybusnin (EDS)
e. psicviceni k zjistovani vybusnin

f. zafizeni pro stopovou detekci vybusnin (ETD).

K detekéni kontrole kapalin, gelt a aerosolt:

a. ochutnani nebo test na pokozce

b. vizualni kontrola

c. rentgen

d. systémy detekce vybusnin (EDS)

e. psi cviéeni k zjistovani vybusnin

f. zafizeni pro stopovou detekci vybusnin (ETD)
g. prouzky k provedeni zkousky chemické reakce
h. skenery kapalin v lahvich.

3. K detekéni kontrole zapsanych zavazadel, ndkladu a posty, jakoz i poSty leteckého
dopravce a materiali leteckého dopravcee, které se maji nakladat do nakladového prostoru
letadla:
a. rucni prohlidka;
b. vizualni kontrola;
rentgen;

C
d. systémy detekce vybusnin (EDS);

@

psi cviceni k zjiStovani vybusnin;
f. zafizeni pro stopovou detekci vybusnin (ETD) a

g. simulaéni komora.

Za ucelem vyhodnoceni metod detek¢ni kontroly s pouzitim novych technologii, které
nejsou stanoveny v dob¢ piijeti tohoto nafizeni, 1ze provadécimi pravidly, kterd se maji
piijmout podle ¢l. 4 odst. 3 nafizeni (ES) ¢. 300/2008, povolit zkusebni a do¢asné pouziti

jinych metod, pokud tyto zkousky nesnizuji celkovou uroven bezpec¢nosti.
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Kategorie predmétii, jeZ mohou byt zakazany
Provadécimi pravidly, jez maji byt ptijata podle ¢l. 4 odst. 3 natizeni (ES) ¢. 300/2008, l1ze
za vymezenych podminek zakazat, aby byly do vyhrazenych bezpecnostnich prostor a na
palubu letadla vneseny nékteré nebo vSechny tyto kategorie predmeéti:
a. stielné a palné zbrané a ostatni zarizeni, kterda vymrst'uji projektily — zatizeni, jez
je mozné pouzit s cilem zpusobit vazné zranéni vymrsSténim projektilu nebo v
jejichz piipadé€ se toto pouziti jako mozné jevi;
b. ochromujici za¥Fizeni — zatizeni, jejichz specifickym ucelem je ochromit nebo
znehybnit;
C. piedméty s ostrym hrotem nebo ostrou hranou — predméty s ostrym hrotem nebo
ostrou hranou, jez lze pouzit s cilem zplsobit vazné zranéni;
d. pracovni ndiadi — natadi, jez lze pouzit s cilem zpisobit vazné zranéni nebo
ohrozit bezpec¢nost letadla;
e. tupé predméty — predméty, jez Ize pouzit k uderu s cilem zplisobit vazné zranéni, a
f. vybuSniny a zdpalné latky a zaiizeni — vybusniny a zapalné latky a zafizeni, jez je
mozné pouZzit s cilem zpisobit vaZzné zranéni nebo ohrozit bezpecnost letadla nebo

v jejichz ptipad¢ se toto pouziti jako mozné jevi.

Kontrola vstupu: divody k povoleni pristupu do neverejného prostoru letisté a
vyhrazenych bezpe¢nostnich prostor

Ptistup do nevetejného prostoru letisté a vyhrazenych bezpecnostnich prostor se povoluje
podle téchto kritérii:

1. Piistup do nevetejného prostoru letisté 1ze osobam a vozidliim povolit pouze v piipadé,
ze k nému maji opravnény diivod. Pro povoleni ptistupu do neveiejného prostoru letisté je
nutné, aby se osoba prokézala opravnénim. Pro povoleni ptistupu do nevetejného prostoru
letisté je nutné, aby se vozidlo prokazalo povolenim vjezdu.

2. Ptistup do vyhrazenych bezpecnostnich prostor 1ze osobam a vozidlim povolit pouze v
pfipadé, ze k nému maji opravnény divod. Pro povoleni piistupu do vyhrazenych
bezpe¢nostnich prostor je nutné, aby se osoba prokdzala opravnénim. Pro povoleni
pfistupu do vyhrazenych bezpecnostnich prostor je nutné, aby se vozidlo prokazalo

povolenim vjezdu.
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Povolené metody kontrol vozidel, bezpecnostnich kontrol letadel a bezpecnostnich
prohlidek letadel
Provadécimi pravidly, jez maji byt ptijata podle ¢l. 4 odst. 3 natizeni (ES) ¢. 300/2008, 1ze
povolit, aby se pfi kontrole vozidel, bezpecnostnich kontrolach letadel a bezpecnostnich
prohlidkach letadel pouzivaly jednotlivé nebo v kombinaci, jako primarni nebo sekundarni
prostiedek a za vymezenych podminek tyto metody:

a. rucni prohlidka;

b. vizualni kontrola;

C. psi cviceni k zjistovani vybusnin a

d. zafizeni pro stopovou detekci vybusnin (ETD).
Za Gcelem vyhodnoceni kontrolnich metod s pouzitim novych technologii, které nejsou
stanoveny v dobé pfijeti tohoto nafizeni, mohou provadéci pravidla, ktera se maji pfijmout
podle ¢l. 4 odst. 3 natfizeni (ES) ¢. 300/2008, povolit zkusebni a do¢asné pouziti jinych

metod, pokud tyto zkousky nesnizuji celkovou uroven bezpecnosti.

Kritéria pro stanoveni Kritickych ¢asti vyhrazenych bezpecnostnich prostori
Vymezenim kritickych €asti vyhrazenych bezpecnostnich prostor se zajisti, aby nedoSlo k
jakékoli kontaminaci odletovych cestujicich (zahajujicich let 1 transferovych), kteti prosli
detek¢ni kontrolou, jejich kabinovych zavazadel, ktera prosla detekéni kontrolou, jakoz 1
odletovych zapsanych zavazadel (u vychoziho i u transferového letu), kterd prosla detekéni

kontrolou, zakdzanymi predméty.
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4 ROZBOR NOREM SYSTEMU ICAO A DALSICH VYBRANYCH
PRAVNIM NOREM UPRAVUJICIiCH PROVADENI
BEZPECNOSTNICH PROHLIDEK

4.1 Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ICAO

Mezinarodni organizace pro civilni letectvi (ICAO, International Civil Aviation
Organization) je mezivladni organizace piidruzena k OSN, ktera pomaha regulovat

mezinarodni civilni letectvi.

ICAO vzniklo Chicagskou umluvou ze dne 7. prosince 1944, kterou podepsalo 52 stati,
mezi nimi také Ceskoslovensko (vyhlasena jako ¢. 147/1947 Sb.). Dohoda nabyla préavni
moci ke dni 4. dubna 1947 po ratifikaci polovinou ¢lenti a uloZzenim ve VIadnim archivu
USA, Washington, D.C. V fijnu téhoz roku se ICAO stalo specializovanou organizaci

Spojenych narodd.

Cilem ICAO, definovanym v Chicagské dohodé, je rozvoj mezinarodniho civilniho letectvi
bezpe¢nym a sporfddanym zpusobem tak, aby mezinarodni doprava byla zalozena na
rovnosti piileZitosti a mohla fungovat spolehlivé a ekonomicky. ICAO zdiraziuje ve
svych dokumentech ,,bezpecnost a plynulost civilniho letectvi“. M4 vazbu na statni ufady
Clenskych zemi, na jejich pfislusnd ministerstva a pfisluSné letecké ufady. Valna
shromazdéni ICAO s rozvojem letecké a komunikacni techniky a s narlistem objemu
letecké prepravy osob neustile modernizuje letiSt€¢ a letiStni zabezpecCovaci zafizeni ke
zvyseni bezpec€nosti leteckého provozu. Regionélni tfady ICAO spolu s OSN a clenskymi
staty ICAO pomadhaji chudym zemim ve vystavbé novych fizenych letist, vyhovujicich

normam ICAO.

Nejvyssim organem je shromazdéni a tvofi ho zéstupci vSech ¢lenskych statl. Vykonnym
organem je rada, Kterou tvofi zastupci 36 statl a je volena shromazdénim. Shromazdéni se
schazi minimaln¢€ jednou za tfi roky, ur€uje program a smér ¢innosti organizace a vénuje se

otazkam, které nejsou specificky urc¢ené Rad¢ ICAO.

ICAO ma sidlo v Montrealu v Kanadég, se sedmi regionalnimi pobockami po celém svéte.

Od svého pocatku v roce 1944 se organizace rozrostla o vice nez 180 smluvnich stata.
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ICAO tzce spolupracuje s ostatnimi ¢leny Organizace spojenych narodi, jako je Svétova
meteorologicka organizace, Mezinarodni telekomunikacni unie, Svétova postovni unie,
Svétova zdravotnicka organizace a Mezindrodni namotni organizace. Nevladni organizace
IATA (International Air Transport Association , Mezinarodni rady letist Mezinarodni
federace spolecnosti Air Line Pilots, Mezinarodni rada vlastnikt letadla a pilotni sdruzeni

rovnéz spolupracuji s ICAO. [7]

4.1.1 Formulife normy a doporucené postupy
ICAO normy a ostatni ustanoveni jsou vytvareny v téchto forméch:

e normy a doporucené postupy, souhrnné oznacované jako SARPs (Standards and
Recomanded Practises)

e postupy pro letové navigaéni sluzby, oznacované PANS (Procedures for Air
Navigation Services)

e regionalni doplitkové postupy, oznacované SUPPs (Regional Supplementary

e Procedures)

K zakladni dohod¢ o vzniku ICAO se véaze od pocatku 18 piiloh, tzv. ,,annext®, v fad¢
Annex 1 aZ Annex 18. Tyto pfilohy definuji standardy mezinarodniho civilniho leteckého
provozu. Pfi svém schvaleni v ICAO jsou pro ¢lenské staty doporucenim, které je posléze
pfebirdno jednotlivymi staty jako zakonnd norma, tzv. Letecky zakon. V ceském
zakonodarstvi tyto ,,annexy* tvoii letecké predpisy L 1 az L 18.

4.1.2 Letecké predpisy L 1-L 18

L1  Zptsobilost leteckého personalu civilniho letectvi

L2  Pravidla létani

L3  Meteorologie

L4  Letecké mapy

L5  Piedpis pro pouzivani méticich jednotek v letovém a pozemnim provozu

L6 Provoz letadel - Cast I, II, 1
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L7  Poznavaci znacky letadel

L8  Predpis o letové zptsobilosti letadel - Mezinarodni pozadavky ICAO
L 8/A Predpis Letova zpusobilost letadel - postupy

L9 Zjednoduseni formalit

L 10 Ptedpis o civilni letecké telekomunikacni sluzbé

L 11 Ptedpis o letovych provoznich sluzbach

L 12 Piedpis o patrani a zachrané v civilnim letectvi

L 13 Ptedpis o odborném zjistovani pficin leteckych nehod a incidentii

L 14 Letiste

L 14 Ochranna pasma leteckych pozemnich zatizeni

L 14 Vrtulnikova letiSté

L 14 Letisté pro letecké prace v zeméd¢lstvi, lesnim a vodnim hospodaftstvi
L 15 Ptedpis o letecké informacni sluzbé

L 16 Ochrana zivotniho prostiedi

L 17 Bezpecnost - Ochrana mezindrodniho civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny

L 18 Bezpecna pieprava nebezpecného zbozi vzduchem

4.1.3 L 17 Bezpecnost — ochrana mezinarodniho civilniho letectvi pi‘ed

protipravnimi ¢iny

Vzhledem krozsahu piedpisu byly vyprany pouze ty casti, které pifimo upravuji
problematiku bezpecnostnich kontrol osob a zavazadel na letiStich, nebo snimi tzce
souvisi.

Uvodni ustanoveni

Ministerstvo dopravy, jako pfislusny spravni organ, uvefejiiuje dle ustanoveni § 102
zékona €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zmén¢ a doplnéni zékona ¢. 455/1991 Sb., o
zivnostenském podnikdni (Zivnostensky zékon), ve znéni pozdé¢jSich piedpist letecky

ptedpis:
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Bezpecénost — ochrana mezinarodniho civilniho letectvi pred protipravnimi ¢iny

1. Pro vydani tohoto leteckého piedpisu byl pouzit anglicky original Annex 17,
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi ICAO v Ceském piekladu s urCenim adresata
jednotlivych pravidel (prav a povinnosti) a nositelti pravomoci, platnym pro uzemi Ceské
republiky. Rovnéz v piipadech, kdy se to jevi zadoucim, je vlastni text pftislusného
leteckého predpisu doplnén dalSim vysvétlujicim textem. Tyto casti, vlozené do textu
ptivodniho znéni a platné pouze pro uzemi Ceské republiky, jsou oznaéeny podtrzenim.

2. Pro vyklad tohoto leteckého ptedpisu je vzdy rozhodné piivodni znéni zdrojovych
dokumenti, a to v jazyce anglickém.

3. Pro feSeni piipadnych sporl o pravomoc nebo piisluSnost je tfeba vyuzit ptislusnych
ustanoveni platnych pravnich piedpisit Ceské republiky, zejména pak zakona &. 455/1991
Sb., o zivnostenském podnikani (zivnostensky zakon), ve znéni pozd¢jsich predpisi a
zakona Ceské narodni rady &. 2/1969 Sb., o ziizeni ministerstev a jinych ustiednich organt

statni spravy Ceské socialistické republiky, ve znéni pozdgjsich piedpisti.

L 17 Uvodni &ast

Zmény

Vydani zmén je oznamovano pravidelné v ICAO Journal a v mésicnich dodatcich ke
katalogu publikaci ICAO a Audio-visudlnich vycvikovych pomtckach, kam se drzitelé této
publikace mohou obratit o radu. Prostor niZe je urcen pro vedeni zaznamu o takovych
zméndch.

Podklady

Bezpecnostni piirucka pro ochranu civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny (Doc 8973)
poskytuje podrobné postupy a podklady tykajici se bezpecnosti letecké dopravy a je urcena
jako navod statim pfi realizaci jejich Narodnich bezpe€nostnich programil pro ochranu

civilniho letectvi.
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Cinnost smluvnich stati

Pouzitelnost - ustanoveni téchto standardi a doporucenych postupli jsou uréena pro
vyuziti smluvnimi staty.

Oznameni o rozdilech - ¢lenské staty se upozoriiuji na povinnost, uloZzenou ¢lankem 38
Umluvy, kterym jsou tyto staty zadany, aby oznamily organizaci ICAO jakékoliv rozdily
mezi jejich narodnimi pfedpisy, postupy a mezinirodnimi standardy obsazenymi v této
piiloze. Clenské staty jsou zadany, aby okamzité informovaly ICAO o vsech rozdilech,
které mohou kdykoli nastat, nebo o zruSeni kteréhokoliv rozdilu, ktery byl diive ohlasen.
Zvlastni pozadavky na ozndmeni zmén budou zaslany ¢lenskym statim okamzité po piijeti
kazdé zmény k této ptiloze.

Clenské staty jsou téz zadany, aby rozsifily takova oznameni na jakékoliv rozdily od
doporucenych standardi obsaZenych v tomto dodatku a jakékoliv jeho zmény, jestlize
oznameni takovych rozdili je dilezité pro bezpecnost letového provozu.

Staty jsou rovnéz upozoriiovany na prilohu 15, ktera se tyka povinnosti publikovat rozdily
mezi jejich narodnimi piedpisy a postupy, souvisejicimi s ICAO standardy a doporu¢enymi
postupy prostiednictvim letecké informacni sluzby, kromé zavazku statt podle ¢lanku 38
Umluvy.

Vyhlaseni informaci - informace vztahujici se k ustanoveni a zruSeni zmén ve vybaveni,
sluzbach a postupech, které ovliviiuji letecky provoz zajistovany v souladu se standardy a
doporuc¢enymi postupy, specifikovanymi v této Pfiloze, musi byt ohlaSeny a vstoupit v
platnost v souladu s Ptilohou 15.

Pouziti textu Prilohy v narodnich piedpisech - Rada pfijala 13. dubna 1948 usneseni
upozoriujici smluvni staty na to, ze je zadouci, aby ve svych narodnich ptedpisech podle
moznosti pouzivaly piesného jazyka téch ICAO standardil, které maji charakter nafizeni a
také téch, které vyjadiuji odchylky od standardi, véetné veSkerych dodatecnych narodnich
predpisi, které jsou dilezité pro fizeni letového provozu. Ustanoveni této Ptilohy byla
vytvofena takovym zplUsobem, aby se usnadnilo zaclenéni do ndrodni legislativy bez

velkych textovych zmén.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2010 85

Hlava 1 - definice

Bezpecnost — ochrana pred protipravnimi ¢iny (Security) - ochrana civilniho letectvi
pied protipravnimi Ciny. Tohoto cile se dosdhne kombinaci bezpecnostnich opatieni,
lidskych a materidlnich prostiedki.

Bezpecnostni audit (Security audit) - dikladnd komplexni kontrola a vyhodnoceni
zavadéni a dodrzovani Narodniho bezpecnostniho programu ochrany civilniho letectvi
pied protipravnimi Ciny.

Bezpecnostni inspekce (Security inspection) - Kontrola a vyhodnoceni dodrzovani
urcitych bezpecnostnich opatfeni Narodniho bezpecnostniho programu ochrany civilniho
letectvi leteckou spolecnosti, letiStém, nebo jinym subjektem, ktery muze ovlivnit
bezpecnost civilniho letectvi.

Bezpecnostni kontrola (Security Control) - soubor opatieni véetné detekéni kontroly a
fyzické kontroly, jimiz lze ptedejit tomu, aby zbrané, vybuSniny a jind nebezpecna
zatizeni, pfedméty a latky byly pouzity ke spachani protipravniho ¢inu.

Bezpecnostni kontrola letadla (Aircraft security check) - Kontrola interiéru letadla, do
kterého méli piistup cestujici a kontrola ndkladniho prostoru za U€elem odhaleni
ponechanych zakazanych, nebezpecnych a podezielych predmétd, jako jsou zbrang,
vybusniny a jiné zakazané predméty a latky.

Bezpecnostni prohlidka letadla (Aircraft security search) - dukladna kompletni
prohlidka interiéru i exteriéru letadla za ic¢elem odhaleni v ném umisténych zakazanych a
nebezpecnych predméti.

Bezpecnostni prizkum (Security Survey) - prizkum, slouzici k vyhodnoceni
zranitelnych mist, ktera by mohla byt zneuzita k provedeni protipravniho €inu a stanoveni
bezpecnostnich opatfeni, nezbytnych ke splnéni povinnosti, spojenych s ochranou civilniho
letectvi pted protipravnimi €iny.

Bezpecnostni test (Security test) - tajnd nebo veiejna zkouSka dodrzovani bezpecnostnich
opatteni, kterd je realizovana simulaci pokusu o provedeni protipravniho Cinu.

Detekéni kontrola (Screening) - aplikace technickych nebo jinych prostiedkd, které maji
za kol odhalit zbrané, vybusniny a jind nebezpecnd zatizeni nebo latky, kterych je mozno
pouzit pro spachani protipravniho ¢inu.

Letecké prace (Aerial work) - provoz letadla, pfi kterém se letadlo pouziva pro zvlastni
sluzby, jako pro zemé&dé€lstvi, stavebnictvi, letecké snimkovéani, zeméméticstvi, leteckou

reklamu, pozorovani a hlidkovani, patrani a zachranu atd.
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Lidska vykonnost (Human performance) - lidské schopnosti a jejich omezeni, které ma
dopad na provozni bezpecnost, ochranu pted protipravnimi ¢iny a vykony letecké dopravy.
Naklad (Cargo) - letecka zasilka, pfepravovana na zakladé zvlastni piepravni smlouvy,
Leteckého nékladniho listu AWB.

Neidentifikovana zavazadla (Unidentified Baggage) - zavazadla na letisti, s oznacenim
nebo bez oznaceni zavazadlovou visackou, kterd nejsou vyzvednuta nebo identifikovana
cestujicim.

Neprizpisobivy cestujici (Disruptive passenger, Unruly passenger) - Cestujici, ktery
nerespektuje pravidla chovani na letiSti nebo na palubé letadla nebo neplni pokyny
zameéstnancu letist€ nebo Clend posadky a tim narusuje porddek a dodrzovani platnych
predpisi na letisti nebo na palub¢ letadla.

Neverejny prostor (Airside) - provozovatelem leti§t€¢ urCend nevefejnd cCast letiSte,
sestavajici z pohybové a odbavovaci plochy, pfilehlého terénu a staveb nebo jejich ¢asti, k
nimz je ptistup kontrolovan.

Obchodni letecka doprava (Commercial air transport operation) - provoz letadla,
zahrnujici dopravu cestujicich, ndkladu nebo posty za ndhradu nebo poplatek za prondjem.

Osvédceni (Certification) - formalni hodnoceni a schvaleni pfislusSnym ufadem pro
ochranu pied protipravnimi €iny v civilnim letectvi nebo jeho yjménem, zarucujici, Ze osoba
je zpusobild pro vykon ptidélenych funkci na pfijatelné urovni, stanovené piisluSnym
ufadem.

Ovéreni spolehlivosti (Background check) - kontrola totoznosti osoby a jeji spolehlivosti
a bezuhonnosti vetn¢ predchazejici praxe a zdznamu o trestech jako soucést posouzeni
vhodnosti osoby pro provadéni bezpecnostni kontroly a/nebo ptistup bez doprovodu do
vyhrazenych prostor.

Podnikové letectvi (Corporate Aviation) - provoz neobchodni povahy nebo pouziti
letadla podnikem pro pfepravu cestujicich nebo zboZi za i€elem provedeni sluzebniho letu,
pilotovaného profesiondlnim pilotem zaméstnanym za Ucelem fizeni letadla (podnikové
letectvi je soucasti vSeobecného letectvi).

Pravidla zaloZena na lidském ciniteli (Humanfactor principles) - pravidla, kterd plati
pro navrh, schvalovani, Skoleni a provoz urc¢itého zatizeni a ktera hledaji optimalni
rozhrani mezi lidskymi slozkami a ostatnimi slozkami systému pomoci spravného

zhodnoceni lidské vykonnosti.
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Protipravni ¢iny (Acts of unlawful interference) - Ciny nebo pokusy o cCiny, které
ohrozuji bezpecnost civilniho letectvi a letecké dopravy, tj.
e protipravni zmocnéni Se letadla za letu
e protipravni zmocnéni se letadla na zemi
e drzeni rukojmich na palub¢ letadla, na letisti nebo v prostoru leteckych zafizeni
e nasilné vniknuti na palubu letadla, na letist€ nebo do prostoru leteckych zatizeni
e drzeni zbrang, nebo nebezpeéného zafizeni nebo materidlu s tmyslem jeho
nezakonného pouziti na palub¢ letadla, nebo na letisti
e takové sdéleni nebo klamna informace, které ohrozuji bezpecnost letadla za letu
nebo na zemi, cestujicich, posadky, pozemniho personélu nebo Siroké vetejnosti na
letisti nebo v prostoru leteckych zatizeni
Provoz vseobecného letectvi (General Aviation Operation) - provoz letadel jiny nez
obchodni letecka doprava nebo letecké prace
Schvaleny agent (Regulated agent) - odpovédnd osoba (fyzickd nebo pravnicka),
zastupujici letecké dopravce, ktera jeho jménem zajiStuje potfebné formality (vCetné
pozadovanych bezpecnostnich kontrol), které jsou pfijatelné nebo vyZzadované piislusnym
uradem v ptipadé nakladu a posty.
Veiejny prostor letisté (Landside) - provozovatelem letisté¢ urCena vetejna Cast letiSte,
ktera neni nevetejnou Casti letiste a zahrnuje vSechny prostory letisté pfistupné vetejnosti.
Vyhrazeny bezpecnostni prostor (SecurityRestricted Area) - provozovatelem uréena
¢ast nevefejného prostoru letiSté, do niz je kontrolovan pfistup pro zajiSt€ni ochrany
civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny. Takova oblast za béZznych podminek zahrnuje,
mezi jinym, vSechny prostory pro odlet cestujicich mezi mistem detekéni kontroly a
letadlem, rampu, prostory pro tfidéni a nakladku zavazadel, sklady zbozi, poStovni
sttediska, pfipravny cateringu v nevetfejném prostoru letisté a prostory pro uklidové sluzby,

zajiStujici tklid letadel.

Hlava 2 — obecna ustanoveni

2.1 Cil a zakladni zasady

2.1.1 Zakladnim cilem ve vSech zalezitostech tykajicich se ochrany civilniho letectvi pted
protipravnimi ¢iny je bezpe€nost cestujicich, posadky letadel, pozemniho leteckého

personalu a ostatni vetfejnosti.
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2.1.2 Ministerstvo dopravy (dale jen Ministerstvo) ve spolupraci s Ministerstvem vnitra
vytvaii systém ochrany civilniho letectvi ptfed protipravnimi Ciny, pfipravuje a zavadi
predpisy, opatieni a postupy k ochrané¢ civilniho letectvi. Pfi vSech téchto Cinnostech je
tteba piihlizet k provozni bezpecnosti, pravidelnosti a hospodarnosti leti.
2.1.3 Ministerstvo dopravy musi zajistit, Ze jim vytvofeny systém, piedpisy, ¢innosti a
postupy:

e chrani bezpecnost cestujicich, posadky, pozemniho personalu a §iroké vefejnosti ve

vsech oblastech, které se tykaji ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi ¢iny

e umoznuji okamzité reagovat v ptipadé nartistu bezpecnostni hrozby.
2.1.4 Vsichni provozovatelé letist, letecti dopravci a fyzické a pravnické osoby, zacastnéné
na civilnim letectvi v Ceské republice odpovidaji v ramci svych prav a povinnosti za
zajis$téni odpovidajici ochrany divérnych informaci, tykajicich se ptijatych bezpecnostnich
opattenti.
2.2 Pouzitelnost
2.2.1 Ministerstvo dopravy musi zajistit, aby v zakonnych normach a leteckych ptedpisech,
platnych v CR byly pouzivany standardy a doporucené postupy, uvedené v Annexu 17 k
Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
2.2.2 Veskera opatteni k ochrané civilniho letectvi ptfed protipravnimi ¢iny plati pro
mezinarodni i pro vnitrostatni provoz ve stejném rozsahu a jsou zaloZena na posouzeni
bezpecnostni hrozby.
2.3 Bezpecnostni opati‘eni a jejich kontrola
Doporuceni. - Prijatd bezpecnostni opatieni by méla zaru¢it minimalni zasah do civilni
letecké dopravy, pfipadné jeji minimalni zpoZdéni, aniZ by byla opusténa zasada G€innosti
téchto opatteni a z nich vyplyvajicich bezpecnostnich kontrol.
2.4 Mezinarodni spoluprace
2.4.1 Pozadavky jinych stata, tykajici se dodatecnych bezpecnostnich opatieni pro urcity
let nebo pfesné¢ urcenou skupinu leth musi byt respektovany a to v maximalné
proveditelném rozsahu. Zadajici stat musi uznat alternativni opatieni téchto statil, jestlize

jsou shodna s t€émi opatfenimi, kterd byla vyZadovana.
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2.4.2 Ministerstvo v zastoupeni Ceské republiky spolupracuje s piisluinymi organy
ostatnich Clenskych statl Mezinarodni organizace pro civilni letectvi pfi vytvafeni a
vymeéné informaci, tykajicich se Narodnich bezpec¢nostnich programti, Néarodnich
programi pro bezpecnostni vycvik a Narodnich programu fizeni kvality bezpecnostnich
opattenti.

2.4.3 Ministerstvo ve spolupraci s Ministerstvem vnitra vytvaii a zavadi postupy pro
vyménu informaci o hrozbach, které se tykaji bezpecnosti a ochrany civilniho letectvi pied
protipravnimi ¢iny s pfislusnymi orgény jinych ¢lenskych stati. Pii vyhodnocovani hrozeb
tizce spolupracuje s Policii Ceské republiky a &leny Meziresortni komise pro bezpe¢nost
civilniho letectvi.

2.4.4 Bezpecnostni informace, které jsou sdileny s ostatnimi staty Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi, nebo takové, které ovliviiuji bezpecnostni zajmy jinych stat, musi byt
pfiméfené chranény. Pii jejich zpracovavani a manipulaci s nimi musi byt postupovano
takovym zptisobem, aby bylo zabranéno jejich zneuziti nebo prozrazeni.

2.4.5 Doporuceni. - Ministerstvo by mélo pfiméfené poskytnout vysledky auditi ICAO
véetné piijatych napravnych opatfeni na zakladé Zadosti pfislusného organu jiné clenské
zem¢.

2.4.6 Ve vSech dvoustrannych leteckych dohodach, které jsou uzavirany s ostatnimi staty,
musi byt zahrnuta ¢ast, vztahujici se k ochrané letecké dopravy pted protipravnimi Ciny,
vytvofena na zéklad¢ vzoru ICAO.

2.4.7 Pisemné udaje jinym statim, tykajici se Narodniho bezpecnostniho programu
ochrany civilniho letectvi Ceské republiky pred protipravnimi &iny poskytuje pouze

Ministerstvo na zakladé pisemného vyzadani.

Hlava 3 — provadéci ustanoveni

3.1 Odpovédné organy a jejich organizacni slozky

3.1.1 Ministerstvo ve spolupraci s Ministerstvem vnitra a Policii Ceské republiky vydava
Nérodni bezpetnostni program ochrany civilniho letectvi Ceské republiky pied
protipravnimi ¢iny (dale jen NBP) k zajisténi ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi
¢iny. Pfi jeho zpracovani bere v tivahu provozni bezpecnost, pravidelnost i hospodarnost

letd.
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3.1.2 Za vydavani, aktualizaci, koordinaci a kontrolu zavadéni NBP v Ceské republice,
jakoz 1 za poskytovani informaci v této oblasti a za pribéznou a pravidelnou kontrolu
dodrzovani vSech ustanoveni NBP je odpovédné Ministerstvo. O této skuteCnosti musi byt
informovéano ICAO. Provozovatelé letist’, lete¢ti dopravci a dalsi v NBP urcené fyzické a
pravnické osoby, zucastnéné na civilnim letectvi, odpovidaji za zavadéni jednotlivych
ustanoveni NBP.

3.1.3 Ministerstvo v tzké spolupraci s Ministerstvem vnitra a Policii Ceské republiky,
provozovatelé letist, leteCti dopravci a ostatni v NBP urcéené fyzické a pravnické osoby
zG&astnéné na civilnim letectvi v Ceské republice jsou povinni provadét vyhodnocovani
hrozeb, dale pak dle posouzeni rizika vytvaret a zavadét metody a postupy tak, aby
bezpecnostni situace a mira ohrozeni civilniho letectvi byly pod neustalou kontrolou.

3.1.4 Ministerstvo stanovuje a rozd€luje ukoly a koordinuje Ccinnosti, tykajici se
bezpecnosti civilniho letectvi mezi spravnimi ufady, zabyvajicimi se bezpecnosti civilniho
letectvi a provozovateli letist, leteckymi dopravei a dalSimi fyzickymi ¢i pravnickymi
osobami, kterych se tato problematika tyka, nebo které jsou odpovédné za zavadéni
jednotlivych ¢asti NBP.

3.1.5 Pro koordinaci ¢innosti, tykajicich se bezpec¢nosti civilniho letectvi mezi tstiednimi
spravnimi ufady je zfizena Meziresortni komise pro bezpec¢nost civilniho letectvi (dale jen
meziresortni komise). Na ¢innosti této meziresortni komise se podili resorty dopravy,
vnitra, obrany, zahrani¢nich véci a financi (Generdlni feditelstvi cel). Pisobnost a sloZeni
této komise je vymezena podrobné¢ statutem, schvalenym ministrem dopravy; ¢leny komise
jmenuji a odvolavaji ministii za€astnénych resorti.

3.1.6 Ministerstvo odpovidd za vydavani, aktualizaci a za pribéznou a pravidelnou
kontrolu

dodrzovani Nérodniho programu bezpecnostniho vycviku v civilnim letectvi (dale jen
NPBV), pro pracovniky vSech fyzickych a pravnickych osob, zicastnénych na civilnim
letectvi nebo odpovédnych za zavadéni rGznych ¢asti NBP. Tento narodni vycvikovy
program musi byt vytvofen tak, aby zajistil u€innost NBP. Provozovatelé letist’, letecti
dopravci a

dalsi v NPBV urcené fyzické a pravnické osoby, zucastnéné na civilnim letectvi odpovidaji
za zavadéni jednotlivych ustanoveni NPBV.

3.1.7 VSichni S$kolitelé musi spliiovat standardy stanovené Ministerstvem a jejich

vycvikové programy musi odpovidat podminkdm NPBV.
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3.1.8 Kazda fyzicka nebo pravnicka osoba, provad¢jici svou ¢innost ve prospéch civilniho
letectvi, je povinna vybavit sva pracovisté, kterd zajistuji ochranu civilniho letectvi pted
protipravnimi ¢iny, potiebnym technickym zatizenim, nutnym pro zajis§téni bezpecnostnich
kontrol.

3.1.9 Ministerstvo musi zajistit dosazitelnost ptislusnych ¢asti svého NBP v pisemné formée
a/nebo prislusné informace nebo navody, umoziujici plnit pozadavky NBP pro vSechny
provozovatele letist’ a letecké dopravce, ktefi provozuji svoji ¢innost na uzemi CR, jakoZ i

pro dal§i v NBP urcené fyzické a pravnické osoby, zucastnéné na civilnim letectvi.

3.2 Provoz letisté

3.2.1 Kazdy provozovatel letiS§t¢ je povinen v pisemné podob& vypracovat, zavést a
aktualizovat. Letistni bezpe€nostni program, ktery vyhovi pozadavkim NBP. Blizsi
podrobnosti k Letistnimu bezpe¢nostnimu programu (LBP) stanovi NBP. Vsechny LBP
schvaluje Ministerstvo ve spolupraci s Policii Ceské republiky a u mezinarodnich letist’ i s
mistné piisluSnym organem celni spravy.

3.2.2 VSsichni provozovatelé letist’ jsou odpovédni za koordinaci a zavadéni bezpecnostnich
kontrol na letistich. Provozovatel¢ letist’ jsou zaroven povinni vytvofit v souladu s NBP na
letiStich podminky pro dodrZzovani bezpecnostnich opatteni.

3.2.3 Kazdy provozovatel letist€ je povinen zfidit v souladu s NBP letiStni bezpecnostni
vybor ureny pro pomoc a podporu téch Cinnosti provozovatele, které se tykaji zavadéni
bezpecnostnich kontrol a postuptll, které jsou specifikovany v letiStnim bezpecnostnim
programul.

3.2.4 Provozovatelé letist, letecti dopravci a dalsi v NBP urcené fyzické a pravnické
osoby, zcastnéné na civilnim letectvi, jsou povinni zajistit, aby pozadavky na projekty,
tykajici se architektury a infrastruktury, nezbytné k optimalni realizaci bezpecnostnich
opatfeni pro civilni leteckou dopravu v souladu s NBP byly nedilnou soucasti navrhu a
realizace jimi pfipravovanych novych staveb a pfipadnych zmén jiZ existujicich staveb a
zafizeni na letiStich. Pfi projektovani letist’, terminald pro cestujici, ndkladovych terminalt
a jinych letiStnich budov 1 pfi jejich rekonstrukci je nutno minimalizovat pocet pfimych

vstupt a vjezdl do vyhrazenych bezpecnostnich prostora letiste.
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3.3 Letecti dopravci

3.3.1 Leteéti dopravci, provozujici obchodni leteckou dopravu z nebo do Ceské republiky
jsou

povinni piedlozit Ministerstvu sviij aktualizovany bezpecnostni program v pisemné verzi,
ktery vyhovi pozadavkim NBP. Kazdy letecky dopravce je povinen na vyzadani
Ministerstva vytvofit doplitkovy bezpeénostni program pro kazdé letisté Ceské republiky,
kter¢ ma v umyslu vyuzivat pro své lety. VSechny bezpecnostni programy leteckych
dopravct schvaluje Ministerstvo ve spolupraci s Policii Ceské republiky.

3.4 Rizeni kvality bezpe¢nostnich opati-eni

3.4.1 Provozovatelé letist, letecti dopravei a dalsi fyzické a pravnické osoby, zacastnéné
na civilnim letectvi, jsou povinni zajistit, aby u osob, provadéjicich bezpecnostni kontroly
bylo pied pfijetim do pracovniho poméru provedeno ovéteni jejich spolehlivosti.

3.4.2 Osoby provadéjici bezpecnostni kontroly musi disponovat vSemi kompetencemi
potfebnymi pro vykon svych povinnosti, musi byt pfislusné¢ vyskoleny a mit vSechny
pozadované teoretické 1 praktické znalosti. O téchto zdlezitostech musi vést, uchovavat a
aktualizovat jejich zaméstnavatel pfisluSné zdznamy. Zaroven musi byt stanoveny
prislusné vykonnostni standardy a musi byt zavedeno jejich pocatecni a periodické
hodnoceni tak, aby tyto standardy byly dodrZzovany.

3.4.3 Osoby, vykonavajici detekéni kontroly musi mit platné osvédceni, vydané v souladu
s NBP a NPBV a musi byt trvale a spolehlivé zajiStén jejich vykonnostni standard.

3.4.4 Ministerstvo odpovid4d za vydavani, aktualizaci a koordinaci zavadéni Narodniho
programu fizeni kvality bezpeénosti civilniho letectvi (dale jen NPRK) v Ceské republice,
jakoz i za poskytovani informaci v této oblasti tak, aby byla zaji§téna shoda NPRK s NBP
a potvrzena efektivnost jeho plnéni. Provozovatelé letist, letecti dopravci a dalsi fyzické a
pravnické osoby, zc€astnéné na civilnim letectvi odpovidaji za zavadéni jednotlivych
ustanoveni NPRK.

3.4.5 Ministerstvo provadi pravidelné kontroly na narodni Grovni dle pozadavki NPRK s
cilem ovéfeni, zda jsou piisluSna bezpecnostni opatfeni zavadéna provozovateli letist,
leteckymi dopravci a ostatnimi v NBP urcenymi fyzickymi a pravnickymi osobami,
z(&astnénymi na civilnim letectvi v Ceské republice a jaka je uéinnost tdchto opatfeni.
3.4.6 Bezpecnostni audity, testy, pruzkumy a inspekce, slouzici k ovéfovani tc¢innosti
plnéni opatfeni, uvedenych v NBP, popfipadé k umoznéni rychlé a efektivni napravy

zjisténych nedostatkli, jsou pravidelné¢ provadény Ministerstvem na ndrodni Urovni.
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Soucasné jsou provadény pravidelné wvnitini testy, inspekce a prizkumy na urovni
jednotlivych subjektt civilniho letectvi CR.

3.4.7 Uréeni priorit, organizace a fizeni plnéni jednotlivych ustanoveni NPRK musi byt
provadény nezavisle subjekty a osobami, odpovédnymi za zavadéni opatieni z NBP:

a) pracovnici, provadéjici bezpecnostni audity, testy, prizkumy a inspekce musi byt
vyskoleni na urovni, odpovidajici provadénym ukolim v souladu s NBP;

b) pracovnici, provadé¢jici bezpecnostni audity, testy, pruzkumy a inspekce musi mit
dostateCnou pravomoc k ziskavani informaci pro provadéni téchto ukold a uplatnovani
napravnych opatieni;

¢) NPRK musi byt doplnén o ziizeni diivérného ohlagovaciho systému pro analyzu
informaci o bezpecnostnich opattenich, ziskanych ze zdrojii jako jsou cestujici, posadka,
pozemni personal, atd.; a

d) musi byt vytvofena metoda zaznamu a analyzy vysledkd plnéni NPRK, pfispivajici
k G¢innosti vyvoje a zavadéni NBP, vcCetné urCeni pfi¢in a charakteru neshod s
jednotlivymi ¢lanky programu a ovéfovani skutecnosti, Ze ndpravnd opatfeni byla
zavedena a trvaji.

3.4.8 V piipadé¢ protipravniho ¢inu Ministerstvo alesponn dvakrat opakované proveéri
ucinnost prislusnych bezpecnostnich kontrol a postupti a béhem kratké doby pfijme
opatieni k odstranéni nedostatkli a pfedchazeni jejich opakovani. Tato opatfeni musi byt

sdélena Mezindrodni organizaci civilniho letectvi (ICAO).

Hlava 4 — preventivni bezpe¢nostni opatieni

4.1 Cile

4.1.1 Cilem preventivnich bezpe€nostnich opatfeni v civilnim letectvi je predejit
jakymkoliv zdkonnym prostfedkem vneseni a pouziti zbrani, vybuSnin a dalSich
nebezpeénych zafizeni, predméti nebo latek, jejichZz drzeni a pfevoz neni povolen a
kterych by se dalo zneuzit ke spachani protipravniho ¢inu na palubé¢ letadla nebo na letisti.
4.2 Opatieni vztahujici se ke kontrole vstupii a vjezdi

4.2.1 Kazdy provozovatel letisté musi zajistit, aby vstupy a vjezdy do nevetejnych prostor
letist’ nebo jejich ¢asti, uzivanych pro potteby civilniho letectvi, byly kontrolovany za

ucelem predejit neopravnénym vstuptm.
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4.2.2 Kazdy provozovatel letisté je povinen zajistit, ze na letisti jsou ureny a vyznaceny
vetejné, nevefejné a vyhrazené bezpecnostni prostory (SRA), stanovené na zaklade
posouzeni bezpecnostniho rizika a konzultaci s Ministerstvem.

4.2.3 Kazdy provozovatel letiSt¢ musi zajistit, aby byly zavedeny identifikac¢ni systémy a
postupy pro vstup osob a vjezd vozidel do nevefejnych a vyhrazenych bezpecnostnich
prostord. Vstupy a vjezdy do vSech téchto prostord musi byt kontrolovany, pficemz tato
kontrola musi byt nepfetrzita, aby bylo zajiSténo, Ze do téchto prostorti nevstoupi zadna
neopravnénd osoba a ze do vyhrazeného prostoru nebo do letadel nebudou vneseny zadné
zakdzané predméty. Totoznost musi byt ovéfovana na kontrolnich stanovistich pted
povolenim ke vstupu do nevetejnych prostor a vyhrazenych bezpecnostnich prostort.

4.2.4 Kazdy provozovatel leti§té je povinen vyzadovat, aby oveéfovani spolehlivosti vSech
zaméstnancll a ostatnich osob kromé cestujicich, kterym ma byt povolen vstup bez
doprovodu do vyhrazenych prostorti letisté bylo provedeno ptedtim, nez jim bude schvalen
vstup do vyhrazenych prostor bez doprovodu.

4.2.5 Kazdy provozovatel letisté je povinen stanovit takova opatieni, aby bylo zajisténo, Ze
pohyb osob a vozidel do prostorti, v nichz jsou umisténa letadla, je kontrolovan v ramci
bezpecnostniho vyhrazeného prostoru a aby mohlo byt zabranéno neopravnénému piistupu
do letadel.

4.2.6 Kazdy provozovatel letist€¢ je povinen zajistit, aby pi1 vstupu do vyhrazenych
bezpecnostnich prostori se vSechny osoby podrobily nepfetrzit¢ provadéné detekeni
kontrole v¢etné¢ jimi pfendSenych véci.

4.2.8 Provozovatel letiSté je povinen vyZadovat, aby ovéfeni spolehlivosti, uvedené v
odstavci 4.2.4. bylo pravidelné opakované provadéno u vSech osob, kterym bylo ud€leno
povoleni vstupu nebo vjezdu do vSech prostorti letisté, do nichZ je omezeny vstup z
bezpecnostnich divodi.

4.3 Opatieni, vztahujici se k letadlim

4.3.1 Pied kazdym letem musi byt provedena bezpecnostni kontrola nebo bezpecnostni
prohlidka vSech letadel obchodni leteck¢ dopravy tak, aby byly nalezeny zbrané,
vybusniny a jind nebezpecnd zafizeni, kterd mohou byt umisténa na palubé. Stupeii
bezpecnostni kontroly nebo prohlidky je provadén na zakladé vysledki posouzeni rizika.
Za provedeni bezpe¢nostni kontroly odpovida letecky dopravce s tim, ze minimalni rozsah
a dalsi podrobnosti stanovi NBP. Provozovatel leti§t¢ méd pravo kontrolovat potvrzeni o

provedeni kontroly. Toto otvrzeni vydava fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera provadi
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kontrolu. Policie Ceské republiky méa pravo kdykoli piekontrolovat kvalitu provedeni
kontroly. Zjisténé nedostatky se oznami leteckému dopravci, ktery musi zajistit napravu.
4.3.2 Letecky dopravce je povinen zajistit, aby cestujici obchodni letecké¢ dopravy pii
jakémkoli opusténi letadla neponechavali na palub¢ zadné predméty.

4.3.3 Letecky dopravce, provozujici lety obchodni letecké dopravy, je odpovédny za pitijeti
takovych opatieni, kterd zajisti, aby béhem letu bylo zabranéno neopravnénym osobam ve
vstupu do prostoru pro letovou posadku.

4.3.4 Letecky dopravce je odpovédny za pfijeti takovych opatieni, kterd zaruci, ze letadla,
u nichz byla provedena bezpecnostni kontrola nebo prohlidka dle bodu 4.3.1 jsou chranéna
pred protipravnimi ¢iny v dobé od provedeni bezpecnostni kontroly nebo prohlidky do
odletu letadla.

4.4 Opatreni, vztahujici se k cestujicim a jejich kabinovym zavazadlum

4.4.1 Letecky dopravce musi zavést takova opatteni, aby vSichni cestujici a posadky
letadel obchodni letecké dopravy, ktefi v tomto misté zacinaji svij let, vcetné jejich
kabinovych zavazadel byli podrobeni detekéni kontrole pied nastoupenim do letadla,
odlétajiciho z vyhrazeného bezpecnostniho prostoru.

4.4.2 VSichni transferovi cestujici obchodni letecké dopravy musi projit znovu detekéni
kontrolou vcetn¢ jejich kabinovych zavazadel, aby se ptedeSlo vneseni zakazanych
predméti na palubu letadla. Za splnéni tohoto pozadavku odpovida letecky dopravce.

4.4.3 Provozovatel letiSté je povinen zajistit, aby po prichodu detekéni kontrolou nemohla
nastat moznost promiseni pfilétajicich a odlétajicich cestujicich, nebo styku mezi
cestujicimi, ktefi prosli detekéni kontrolou a jinymi osobami, které takové kontrole
nepodléhaji. V piipadé, Ze k takovému promiseni nebo styku dojde, pak cestujici, kterého
se to tyka, musi projit pfed vstupem na palubu letadla znovu detekéni kontrolou vcetné
jeho kabinovych

zavazadel.

4.4.4 Provozovatel letisté je povinen vydat takova opatieni, tykajici se tranzitniho provozu,
aby byli tranzitni cestujici véetné jejich kabinovych zavazadel chranéni pied protipravnimi
¢iny a zaroven zachovana komplexnost a posloupnost bezpe€nostnich opatfeni na

tranzitnim letisti
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4.5 Opatreni vztahujici se k zapsanym zavazadlim

4.5.1 Letecky dopravce musi zajistit, aby vSechna zapsand zavazadla, vcetné zavazadel
posadek letadel byla podrobena v misté, kde zacinaji sviij let detek¢ni kontrole diive, nez
budou naloZena do letadla, odlétajiciho z vyhrazeného bezpecnostniho prostoru.

4.5.2 Letecky dopravce je povinen stanovit opatfeni pro zajiSténi toho, aby zapsana
zavazadla, urcena pro piepravu pii obchodnich letech, byla chranéna pied neopravnénym
zasahem od mista, kde byla odbavena az do jejich umisténi na palubé a odletu letadla. V
ptipadé, ze doslo k neopravnénému zasahu nebo existuje podezieni na ohroZeni integrity
zapsaného zavazadla, musi byt takové zavazadlo pied umisténim na palubu letadla znovu
podrobeno detekcni kontrole.

4.5.3 Letecti dopravci pii obchodnich letech nesmi piepravovat zavazadla cestujicich, ktefi
nejsou na palubé letadla, pokud tato zavazadla nejsou ptfedem identifikovdna jako
nedoprovazend a podrobena pozadovanym specidlnim bezpecnostnim kontrolam vcetné
dodatecné detekéni kontroly.

4.5.4 Transferova zapsana zavazadla, urena pro piepravu pii obchodnim letu, musi byt
podrobena stejnym detekénim kontrolam, jako zavazadla pfijatd na daném letisti, aby se
predeslo vneseni zakazanych predméti na palubu letadla. Toto opatfeni neni nutno
provadet, pokud jsou mezinarodnimi dohodami stanoveny postupy, které zajisti, ze tato
zapsana zavazadla byla podrobena detek¢éni kontrole na odpovidajici Grovni v misté
pocatku letu a zarovenn jsou od letisté odletu do odletu letadla na transferovém letisti
chranéna pied neopravnénym zdsahem. Za provedeni bezpecnostni kontroly transferovych
zavazadel a naslednou ochranu odpovida letecky dopravce.

4.5.5 Letecti dopravci, provozujici pravidelnou i nepravidelnou obchodni leteckou dopravu
jsou opravnéni dopravovat pouze takova zapsand zavazadla, ktera byla jednotlivé
posouzena jako doprovazend nebo nedoprovazend, podrobena detekéni kontrole na
ptislusné urovni a ptijata k prepravé na daném letu. U vSech téchto zavazadel by mélo byt
zaznamenano, ze splituji predepsané pozadavky a Ze jsou schvalena pro prepravu na daném
letu.

4.5.6 Neidentifikovana zavazadla musi byt umisténa v chranéném a odd¢leném prostoru do
té doby, nez bude posouzeno piislusné riziko a za pouziti ur¢enych postupii zjisténo, ze
neobsahuji zadnou vybusninu nebo jiné nebezpecné zatizeni. Za ziizeni takového prostoru

a vytvoreni pfisluSnych postupti odpovida provozovatel letisté.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2010 97

4.6 Opatieni vztahujici se k nakladu, po$té a jinym druhim zboZzi

4.6.1 Kazdy letecky dopravce je povinen zajistit, ze naklad a posta, pokud jsou
piepravovany pii obchodnich letech s cestujicimi, jsou podrobeny bezpecnostni kontrole.
4.6.2 Kazdy letecky dopravce je povinen =zajistit, ze naklad a posta, pokud jsou
ptepravovany pii obchodnich letech s cestujicimi, jsou chranény pfed neopravnénym
zasahem od mista, kde byla provedena bezpecnostni kontrola az do jejich umisténi na
palubé¢ a odletu letadla.

4.6.3 Kazdy smluvni stadt musi vytvofit zdkonné pfedpisy pro ur€ovani schvalenych agentd,
jsou-li tito agenti zahrnuti do procesu zavadéni bezpecnostnich opatieni.

4.6.4 Letecky dopravce nesmi pfijmout naklad nebo postu k prepravé pti obchodnim letu s
cestujicimi, pokud neni provedeni bezpecnostni kontroly potvrzeno a odsouhlaseno
schvdlenym agentem, nebo pokud nejsou takové zdsilky podrobeny jinym urenym
bezpec¢nostnim kontrolam.

4.6.5 Kazdy letecky dopravce je povinen zajistit, Ze catering, zasoby a material, dodavané
na palubu a urcené pro obchodni lety s cestujicimi, jsou podrobeny odpovidajicim
bezpecnostnim kontrolam a nasledné chranény pied neopravnénym zasahem az do jejich

umisténi na palubé a odletu letadla.

4.7 Opatieni vztahujici se ke zvla§tnim skupinam cestujicich

4.7.1 Kazdy letecky dopravce je povinen vypracovat a zahrnout do svého bezpecnostniho
programu opatieni a postupy pro piepravu potencialné nebezpecnych cestujicich, ktefi jsou
nuceni cestovat v souvislosti s trestnim nebo spravnim fizenim.

4.7.2 Kazdy letecky dopravce, ktery provadi dopravu z Ceské republiky je povinen
vypracovat a zahrnout do svého bezpecnostniho programu opatieni a postupy k zajisténi
bezpecnosti na palubé svého letadla pii doprave cestujicich, ktefi jsou nuceni cestovat na
zéklad¢ soudniho nebo spravniho rozhodnuti.

4.7.3 Prislusny statni organ nebo jind odpovédna osoba je povinna oznamit pisemné
leteckému dopravci a veliteli letadla, Ze na palub¢ budou cestujici, ktefi jsou nuceni
cestovat na zaklad€ spravniho nebo soudniho rozhodnuti, aby letecky dopravce i velitel
letadla mohli realizovat pottebné bezpecnostni kontroly.

4.7.4 Pieprava ozbrojenych osob na palubé¢ letadel, ur¢enych pro civilni leteckou dopravu
je zakazana, pokud se nejedna o piisluiniky Policie Ceské republiky, ktefi zde vykonavaji

svoji sluzebni povinnost nebo k tomu neni vydano vyslovné povoleni nebo povéfeni
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Ministerstvem vnitra. V takovém piipadé musi pouzivat zbrang a strelivo, specialné urcené
pro tyto ucely. Za dodrzeni této zdsady odpovida letecky dopravce.

4.7.5 Ministerstvo vnitra ve spolupraci s Policii Ceské republiky posoudi pozadavky
kteréhokoliv jiného statu o povoleni letecké prepravy ozbrojenych osob vcetné
ozbrojenych doprovodd letd (In-Flight Security Officers) na tizemi Ceské republiky a
stanovi podminky, za nichz mohou byt tyto ozbrojené osoby na uzemi Ceské republiky
vpustény.

4.7.6 Pteprava zbrani v ostatnich piipadech bude povolena jen tehdy, kdyz zpilisobild a
odpovidajicim zptisobem vyskolend osoba zkontroluje, Ze tyto zbrané nejsou nabity a kdyz
budou zéaroven ulozeny po celou dobu letu na misté nepfistupném jakékoli osobé a v
souladu s pozadavky pro ptepravu nebezpecného zbozi.

4.7.7 Bezpecnostni doprovody letd (In-Flight Security Officers) mohou byt pouze statni
zameéstnanci (government personnel), ktefi jsou specidlné vybrani a vycviceni. Pfitom je
tieba brat v tivahu vSechna bezpec¢nostni hlediska na palub¢ letadla. Vybér a vycvik téchto
pracovnikil je v kompetenci Ministerstva vnitra ve spolupraci s Policii Ceské republiky,
jejich

rozmistovani na palubach letadel musi byt koordinovéano s ostatnimi zucastnénymi staty a
musi byt drZzeno v tajnosti.

4.7.8 V pfiipad¢, Ze na palubé letadla jsou ozbrojené osoby, velitel letadla musi byt

informovan o jejich poctu a rozmisténi na palubé.

Hlava 5 — ¢innosti pri protipravnich ¢inech

5.1 Prevence

5.1.1 VSechny dotcené subjekty musi piijmout opatieni k ochrané¢ letadel v téch situacich,
kdy existuji spolehlivé informace, Ze by letadlo mohlo byt béhem jeho pobytu na zemi
vystaveno protipravnimu ¢inu a poskytnout o ptiletu takového letadla co nejvice informaci
pfisluSnym provozovatelim letiSt a sluzbé fizeni letového provozu pfislusnych zemdi,
pokud letadlo jiz odletélo.

5.1.2 Soucésti letiStniho pohotovostniho planu kazdého letist¢ musi byt postupy pro
bezpecnostni prohlidku letadla za u¢elem nalezeni ukrytych zbrani, vybusnin, nebo jinych
nebezpecnych zatizeni, pfedmétl, nebo latek v pfipadé€, ze existuji spolehlivé informace,
ze by letadlo mohlo byt vystaveno protipravnimu c¢inu. Pfednostni informace o

bezpecnostni prohlidce musi byt pfedana provozovateli letadla.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2010 99

5.1.3 Kazdy provozovatel letisté je povinen piijmout opatieni k proSetieni, a pokud je to
nutné i k odstranéni podezielych a nebezpecnych predmétli, nebo takovych, které
predstavuji jinou potencialni hrozbu na letisti.

5.1.4 Provozovatel letistd je povinen ve spolupraci s Policii Ceské republiky vypracovat v
souladu s NBP letistni pohotovostni plan pro ochranu civilniho letectvi pted protipravnimi
¢iny a zajistit potfebné technické prostiedky. LetiStni pohotovostni plany musi byt
pravidelné procvi¢ovany ve spolupréci s Policii Ceské republiky.

5.1.5 Provozovatel letisté je povinen zajistit, aby jim urceni a vhodné vycviceni pracovnici
byli k dispozici pro ptipad potieby feseni spachaného protipravniho ¢inu. nebo podezieni,

ze doslo ke spachani protipravniho ¢inu.

5.2 Reakce na protipravni ¢in

5.2.1 Kazdy provozovatel letist¢ v soudinnosti s Policii Ceské republiky je povinen
pfijmout piiméfena opatfeni pro bezpecnost cestujicich a posadky letadla, které bylo
vystaveno protipravnimu &inu a naléza se na uzemi Ceské republiky do té doby, nez je
schopné pokracovat v letu. Zaroveii je povinen spolupracovat s Policii Ceské republiky po
celou dobu feseni vzniklé situace.

5.2.2 Pravnickd osoba, poskytujici letové provozni sluzby musi shromdzdit nezbytné
informace o letu letadla, které bylo vystaveno protipravnimu ¢inu za letu a predat je vSem
dal$im statim, kde jsou dotéend stanovisté letovych provoznich sluZeb, vcetné stanovist
téchto sluzeb na zndmém nebo predpoklddaném letisti ureni, aby mohly byt provedeny
vCasné a vhodné ochranné akce na trati a ve znamém, pravdépodobném nebo mozném cili
letu. Soucasn€ musi predat tyto informace vSem c¢lenskym statim Evropské konference pro
civilni letectvi (ECAC) podle adres, uvedenych v SECLIST 3.

5.2.3 Pravnicka osoba, poskytujici letové provozni sluzby musi poskytnout letadlu, které
bylo vystaveno protipravnimu ¢inu pomoc, jakou vyzaduji okolnosti, v¢etné pomoci
navigacni, letovych provoznich sluzeb a povoleni k pfistani.

5.2.4 Krizovy $tab piislusného letiits, piipadné dalsi dotéené slozky Policie Ceské
republiky, které jsou ptislusné k feseni této krizové situace, musi ucinit vSechna prakticky
proveditelna opatteni, aby bylo zajiSténo, ze letadlo vystavené protiprdvnimu ¢inu, které
pristdlo na tzemi letist¢, bude zadrzeno na zemi, pokud jeho odlet nebude vynucen

povinnostmi chranit lidské zivoty.
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Zaroven musi byt dle moznosti neprodlené¢ zahdjeny konzultace mezi statem, kde toto
letadlo pfistalo a tim statem kde je letadlo provozovano a predany potebné informace statu
predpokladaného nebo urceného cile.
5.2.5 V piipadé, Ze na nékterém letisti Ceské republiky pfistane letadlo, které je vystaveno
protipravnimu ¢inu, musi pravnickd osoba, poskytujici letové provozni sluzby ptedat
informace o jeho pfistani co nejrychlejSim zpltisobem statu registrace letadla a statu
provozovatele letadla. Soucasné je nutno ptedat co nejrychlejSim zpusobem vSechny
ostatni zadvazné informace:
dvéma vyse uvedenym statiim,

a. kazdému statu, jehoz obCané zemieli nebo jsou zranéni,

b. kazdému statu, jehoZ obc¢ané jsou zadrzovani jako rukojmi,

c. kaZzdému statu, o jehoz obCanech je zndmo Ze jsou na palubé,

d. mezinarodnim organizacim ICAO a ECAC.
5.2.6 Kazda fyzickd nebo pravnicka osoba, ziastnéna na civilnim letectvi v Ceské
republice, kterd obdrzi ze zahranici informace o protipravnim ¢inu podle ¢lanku 5.2.2 je
povinna neprodlené tyto piedat mistné piislusné pravnické osobé&, poskytujici letove
provozni sluzby, provozovatelim letist, leteckym dopravcim a dalSim dotéenym
subjektim.
5.2.7 Vsechny dotéené subjekty v Ceské republice jsou povinny spolupracovat s ostatnimi
staty za ucelem poskytnuti jednotné reakce v souvislosti s protipravnimi ¢iny v civilnim
letectvi. Pokud jsou ¢in€na opatieni na uzemi jinych stati k osvobozeni cestujicich a ¢lent
posadky letadla, které bylo vystaveno protipravnimu ¢inu, je povinen kazdy Clensky stat
vyuzit dle potfeby zkuSenosti a schopnosti, statu provozovatele letadla, statu vyroby letadla
a statu zapisu do rejstiiku.
5.3 Vyména informaci a hlaseni
5.3.1 Ministerstvo je povinno poskytnout mezinarodnim organizacim civilniho letectvi
ICAO a ECAC vSechny relevantni informace, tykajici se tohoto protipravniho ¢inu a
bezpecnostnich problémul s nim souvisejicich tak brzo po vyfeseni tohoto ¢inu, jak je to

prakticky mozné.
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4.2 Mezinarodni smlouvy sjednané v oblasti civilniho letectvi

V Ceské republice platné mnohostranné mezinarodni smlouvy sjednané v oblasti civilniho

letectvi:
« Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi (Chicago, 7. prosince 1944) &. 147/1947 Sb.

* Dohoda o tranzitu mezindrodnich leteckych dopravnich sluzeb (Chicago, 1944) ¢.

34/2006 Sbh. m. s.

* Protokol o zméné Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi /¢lanek 45/ (Montreal, 14.

cervna 1954) ¢. 29/1957 Sb.

« Protokol o n&kterych zménach Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi /Glanek 48a,

49¢ a 61/ (Montreal, 14. ¢ervna 1954) ¢. 29/1957 Sb.

+ Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké dopravé (Varava, 12.

fijna 1929) ¢. 243/1933 Sb. z. an. a 15/1935 Sb.

« Protokol, kterym se méni Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké

dopravé, podepsané ve VarSave dne 12. fijna 1929 (Haag, 28. zati 1955) €. 15/1966 Sb.

* Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké pteprave, provadéné jinou
osobou nez smluvnim dopravcem, dopliujici VarSavskou umluvu ze dne 12. fijna 1929

(Guadalajara, 18. zai 1961) &. 27/1968 Sb.

« Umluva o trestnych a nékterych jinych &inech spachanych na palubé letadla (Tokio, 14.
zafi 1963) €.102/1984 Sb.

« Umluva o potlageni protipravniho zmocnéni se letadel (Haag, 16. prosince 1970) &.
96/1974 Sh.

* Umluva o potlaceni protipravnich ¢inli ohrozujicich bezpecnost civilniho letectvi

(Montreal, 23. zati 1971) ¢. 16/1974 Sb.

* Protokol o boji s protipravnimi ¢iny nasili na letiStich slouZicich mezinarodnimu
civilnimu letectvi, dopliiujici Umluvu o potladovani protipravnich ¢&n@ ohrozujicich
bezpecnost civilniho letectvi pfijatou v Montrealu 23. zafi 1971 (Montreal, 24. tnora 1988)

¢. 138/2002 Sb. m. s.

« Umluva o mezinarodnim uznavani prav k letadlim (Zeneva, 19. &ervna 1948) ¢.
254/1998 Sb.
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* Mezindrodni umluva o spoluprici pro bezpecnost letecké navigace — Evropska
organizace pro bezpecnost letecké navigace ,,EUROCONTROL® (Brusel 13.12.1960)
doplnéna Dodatkovym protokolem k Mezinarodni timluvé o spolupraci pro bezpecnost
letecké navigace ,, EUROCONTROL* (Brusel 6.7.1970), Protokol pozménujici Dodatkovy
protokol ze 6. Cervence 1970 k Mezinarodni imluvé o spolupraci pro bezpecnost letecké
navigace ,,EUROCONTROL® (Brusel 21.11.1978) a Protokol ménici Mezinarodni imluvu
o spolupraci pro bezpec¢nost letecké navigace ,,EUROCONTROL® z 13. prosince 1960
(Brusel 12.2.1981), ¢. 130/2004 Sb. m. s.

* Mnohostranna umluva o letovych poplatcich (Brusel, 12. tinora 1981) ¢. 138/2001 Sb.

« Umluva o znackovani plastickych trhavin pro uéely detekce (Montreal, 1. biezna 1991) ¢&.

6/2003 Sh. m. s.

+ Umluva o sjednoceni nékterych pravidel o mezinarodni letecké prepravé (Montreal, 28.

kvétna 1999) €. 123/2003 Sb. m. s.

* Dohoda o zfizeni a provozovani letovych sluzeb a zatizeni organizaci EUROCONTROL
ve spolecném stiedoevropském oblastnim stfedisku fizeni v hornim vzdu$ném prostoru
(CEATS) a Zvlastni dohoda tykajicic se realizace c¢lanku 6 Dohody o zfizeni a
provozovani letovych provoznich sluzeb a zafizeni organizaci EUROCONTROL ve
spolecném stfedovropském oblastnim stfedisku ftizeni v hornim vzduSném prostoru

(CEATS) - Brusel 27.6.1997, ¢. 134/2004 Sb. m. s.

4.3 Evropska agentura pro bezpecnost letectvi (EASA)

Dne 28.9.2003 byla nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1592/2002 pftijata
spole¢na pravidla v oblasti civilniho letectvi a Clankem 12 tohoto nafizeni ziizena
Evropska agentura pro bezpecnost letectvi (EASA). EASA je napomocna Evropské komisi
pii pfipravé opatteni, kterd maji byt pfijata pro provedeni nafizeni ¢. 1592/2002.
Vykonnym feditelem EASA byl dne 1. zafi 2003 jmenovan Patrick Goudou. Sidlem EASA
je od 3. listopadu 2004 Kolin nad Rynem.

Prvni oblasti ¢innosti, kterou se EASA zabyvd od svého vzniku, je oblast certifikace,
udrzby a letové zpusobilosti letadel pokrytd vydanim nafizeni Komise (ES) ¢. 1702/2003
ze dne 24. zaii 2003 a oblast zachovani letové zpusobilosti letadel a leteckych vyrobk,
letadlovych ¢ésti a zafizeni a schvalovani organizaci a persondlu zapojenych do téchto

ukold pokrytd vydanim natizeni Komise (ES) €. 2042/2003 ze dne 20. listopadu 2003.
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Nafizeni ES méd obecnou platnost. Po vyhlageni v Utednim listu EU je zavazné ve viech
svych ¢astech a bezprostiedné¢ pouzitelné (tj. pfimo aplikovatelné) v kazdém clenském

staté. Natfizeni ma prednost pied narodnimi pravnimi piedpisy.

V souvislosti se vstupem Ceské republiky do EU tato skute¢nost pro eské civilni letectvi
znamena, ze od 1. kvétna 2004 je v CR povinné plnéni pozadavki nafizeni tykajicich se
civilniho letectvi v€etné provadécich pravidel, kterd jsou uvetejiiovana jako jejich ptilohy.

Tato nafizeni se tak stavaji soucasti pravniho fadu CR.
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5 ANALYZA KRITICKYCH MIST BEZPECNOSTNICH
PROHLIDEK OSOB A ZAVAZADEL NA LETISTICH

Soucasné bezpecnostni prohlidky osob a jejich priru¢nich zavazadel se vétSinou skladaji z
pouziti prichoziho ramového detektoru kovii, pasového bezpecnostniho rentgenu, ruc¢niho
detektoru kovll a nékdy z detektoru stopovych castic vybusnin. Priichozi ramovy detektor
kovli vydava zvukovy a opticky signal pii pfitomnosti kovového predmétu vétSich
rozmérd. To slouzi predevSim pro vyhledavani stfelnych zbrani a vétSich zbrani chladnych.
Pti vys$si nastavené citlivosti 1ze vyhledavat i elektrické zdroje roznétnych ¢asti vybusnych
systémi. Detekce kovovych plasti rozbusek by vyzadovala vylouceni vétSiho mnozstvi
kovovych ¢asti odévu kontrolované osoby (jejich odlozeni a provéfeni, coz je Casové

naro¢né). [3]

Dnes je jiz standardem priichozi rdmovy detektor kovu se zénovym uspotadanim. Diky
nému obsluha vi, na které ¢asti téla je kovovy predmét ptitomen. Osoba, u které detektor
pii prichodu vyda signal, je vyzvana obsluhou, aby se pokusila doty¢ny kovovy predmét
nalézt, vyndat a poloZit do koSiku na pas rentgenu. Pokud se to nedaii a detektor kovi
vydava signal i po opakovaném prichodu osoby, pak teprve pfichdzi ke slovu rucni

detektor kovu, pro piesné dohledani pficiny signalu. [3]

Vétsina modernich rdmovych detektort kovu je nastavena tak, ze i v piipadé negativni
detekce ndhodné u 10% kontrolovanych osob spusti alarm. Tyto osoby jsou podrobeny
systematické kontrole ruénim detektorem kovu, ptipadné vyzvany aby si odlozily kabat,
bundu, sako, apod. Nahodny vybér 10% kontrolovanych osob je zamérné ponechan na
pfistroji, protoze na rozdil od c¢loveéka zde neptichazi v tivahu sympatie, ¢i antipatie
bezpecnostnich pracovnikli. Je dokdzano, Ze po udalostech z 11. zafi 2001 v USA,
bezpecnostni pracovnici cilené kontrolovaly mladé muZe arabské narodnosti ve v€ku cca

20 — 30 let. Na ostatni kontrolované osoby se nezamétovali.

,VS8ichni mladi arabové nejsou terorist¢, bohuzel vétSina teroristli jsou mladi

araboveé*.

Tento podvédomy cileny vybér by se mohl stat v budoucnu osudnym. Nikde neni psano, ze
by na palubu letadla nemohla vnést vybusny systém, zbrail z kompozitniho materialu, nebo

keramiky atraktivni blondyna.
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Pro kontrolu kabinovych zavazadel a predmétli odlozenych kontrolovanou osobou se
pouziva pasovy rentgen. Rentgenovy snimek je vyhodnocovan operatorem. V soucasnosti
se nejcastéji pouzivd bezpecnostni rentgen s dvoji energii (syst¢tm Dual Energy). Tato
zafizeni umoznuji barevné rozliSeni organickych, anorganickych a kovovych materiala.
Malokdy se setkdme s tim, ze by i pro kontrolu pfiruc¢nich zavazadel byl pouzit rentgen
schopny pomoci dvoji energie rentgenového zareni, nebo metody pocitacové tomografie,
pfesnéji urCovat hustotu a primérné protonové c¢islo materiali. Tim by bylo mozné v
kontrolovanych zavazadlech automaticky vyhledavat a na monitoru vyznacovat latky, které
témito vlastnostmi odpovidaji vybusnindm. I potom se jesté musi pocitat s pomérne
velkym poctem faleSnych poplachii. Existuje znacné mnozstvi druhd pramyslovych a
vojenskych vybusnin, které maji logicky rtizné hustoty a protonova ¢isla, a vzdy se najde
mnozstvi latek, pfedev§im organického ptvodu, jejichZ hustota a primérné protonové Cislo
se budou shodovat s nékterym druhem vybuSniny. Navic na rentgenu musi byt pro
automatickou detekci nastavena hustota daného druhu plastické vybuSniny s uréitou

toleranci, nebot’ i modelovanim plastické vybus$niny se hustota méni. [2]

Pii automatickych prohlidkach zapsanych zavazadel, naklddanych do zavazadlovych
prostorti letadel se pocet faleSnych poplachti pohybuje kolem 20 %, z celkového poctu. I
to by byla pro vétSinu prohlidek kabinovych zavazadel obrovska pomoc, protoze u
zbyvajicich 80 % zavazadel se da s docela pfijatelnou pravdépodobnosti predpokladat, ze

neobsahuji vétsi mnozstvi vybusnin.

Na rozdil od detektori kovli a rentgenil jeSté zdaleka neni bézné, aby u kazdé prohlidky
cestujicich a jejich kabinovych zavazadel byl néjaky detektor stopovych Castic. Zahrnuti
detektoru stopovych ¢astic do vSech pftistrojovych sestav pro bezpecnostni prohlidky by
bylo vhodné i v piipadech, kdy se nepfedpokladd pracny ru¢ni odbér vzorkl u kazdého
cestujiciho a jeho kabinového zavazadla. Musi se totiz vzit v uvahu ¢asova naro¢nost této

kontroly (20-30 sekund na polozku).

Dalsi rozsahlou a samostatnou kapitolou je odborné¢ vyskoleny personal obsluhujici
techniku bezpecnostnich systém a jeho vhodny vybér. Naptiklad mezi operatory,
sledujicimi na monitorech obraz obsahu kontrolovanych zavazadel, je velky kvalitativni
rozdil. Roli zde hraji pfirozené¢ pozorovaci vlohy a délka praxe. Kvalitni operator
bezpecnostniho rentgenu ziskava potfebné rutinni zkuSenosti po cca 2 letech. DalSim
faktorem je faktor tinavy, schopnost udrzet si optimdlni miru pozornosti v zavislosti na

Case klesa.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2010 106

6 NAVRH RESENI

Zatim byly pojmenovany pouze nékteré nedostatky vyskytujici se v pouziti soucasné
techniky. Existuji ovSem také principialni nedostatky soucasnych typickych sestav

detek¢ni techniky.

Detektory kovl nedetekuji vibec elektricky nevodivé a nemagnetické predméty.
Nedetekuji tedy chladné ru¢ni zbrané vyrobené z polymerit a kompozitnich materialt. A
téch je dnes dostupny Siroky sortiment. Nedetekuji ani vybuSniny. Vyvoj keramickych
stielnych zbrani je do budoucna taktéz neopominutelnou hrozbou. Velké principidlni
nedostatky ma i bezpecnostni prohlidka kabinovych zavazadel. Rentgeny bez automatické
detekce latek odpovidajicich vybuSnindm jsou, jak jiz bylo feceno, pro solidni detekci
vybusnin nedostatecné. Ale ani vétSina rentgenli s automatickou detekci vybuSnin na
principu dvoji energie nezaregistruje tenky plat vybusniny, zvlast¢ pokud je zakryt alesponi
mensim mnozstvim kovového materialu apod. Tento nedostatek nemaji rentgeny s
pocitacovou tomografii. Operator ale musi na zékladé obycejného rentgenového snimku
zvolit alespon jednu rovinu fezu tak, aby prochazela vybusninou. Pokud zvoli vice rovin
fezu, doba skenovani jednoho zavazadla se umérné prodlouZi a tato metoda se stdva méné
vhodnou pro prvni stupeit prohlidky, ktery vyzaduje vysoky pocet zkontrolovanych
zavazadel za jednotku Casu. Navic tyto rentgenové metody predpokladaji urcitou hustotu a
primérné protonové ¢islo vybusnin

Detektory stopovych Eastic pii bezpecnostni prohlidce osob 1 jejich ptiru¢nich zavazadel, a
to jak pfi odbéru vzorkli nasavanim okolnich par, tak stérem, neodhali vybuSniny
dostatecné izolované od okoli obalem, ktery ma minimalni koeficient difuze pro ¢astice
vybusniny a jehoz povrch je dobfe ocistén. Takto zabalenou vybusninu nemd nadéji ucitit

ani vyborn¢ vycviceny pes.

Pro feSeni jednoho z vySe uvedenych nedostatkti, vyhledavani nekovovych zbrani u osob je
dnes na trhu dostupnd odpovidajici technika. ProtoZe obzvlast chladné zbrané mohou byt
vyrobeny z nejriiznéjSich materiald, nelze je automaticky vyhledavat na zéklad¢ fyzikalni
detekce na bazi specifickych vlastnosti daného materialu. Druh, anebo mnoZzstvi materialu
téchto zbrani se bude prakticky vzdy dostatecné odliSovat od kryci vrstvy odévu. Lze tedy
omezit na minimum nepiijemné, obtézujici, zdlouhavé, pracné a ne vzdy spolehlivé osobni

prohlidky.
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ReSeni nabizeji jiz del§i dobu zndmé a na trhu nabizené personalni rentgeny. Ty
samoziejm¢ spliuji piedpoklad co nejmensiho ozafeni kontrolované osoby. Nékteré
rentgeny osobu prozatuji a davka jejiho ozatreni pii prohlidce je pak pod 2,5 uS. Stejnou
davku obdrzi cestujici od slunce za dvé hodiny letu ve vysce kolem 10 km. Prozareni
osoby je nutné k vyhledavani kontrabandu ukrytého v télnich dutinach. Pro vyhledavani
zbrani a kontrabandu ukrytych pod odévem staci rentgeny skenujici povrch osoby tzkym a
slabym rentgenovym paprskem a zobrazujici zpétné rozptylené Comptonovo zareni. Toto
zafeni télem osoby neprochdzi a davka ozafeni je jen 0,05 uS. Presto se vefejnost Casto
diva na jakékoliv ,,zbyteéné* ozafeni nevrazive, aniz by viubec méla snahu posoudit jeho
velikost, kterd je Casto zcela zanedbatelnd vici rozdilim pfirozenych davek v riznych
prostfedich. Tento postoj je vyvolan neinformovanosti laické vefejnosti. Dale je spekulace

o lobby nékterych spole¢nosti, které vyrabi tradi¢ni technické prostiedky bezpecnostnich

kontrol.

Kontrolovanou osobu je logicky nutno osnimkovat zeptedu i zezadu. Druhou moznosti
zobrazovani zbrani a kontrabandu ukrytého pod odévem kontrolovanych osob je pasivni
zobrazovani elektromagnetického vinéni - tepelného salani téles, predevsim lidského téla,
v oblasti vinovych délek na rozhrani infraéerveného zafeni a radiovych vin - kolem 3 mm.
Toto zobrazovani se oznacCuje jako milivize. Pro bezpecnostni prohlidku osob je
nejvhodnéjsi provedeni milivize jako ,brany*, kdy se pied jeji kamerovou casti
kontrolovand osoba zastavi, pofidi se jeji obraz zepiedu a pak se, podobné¢ jako u

persondlniho rentgenu, oto¢i pro zobrazeni zezadu.

Je ale 1 mozné provedeni milivize jako pozorovaci a monitorovaci kamery umisténé na
motorické hlavé pro kontrolu osob pohybujicich se v okoli (i pfes 30 m), naptiklad v
prostorach letisté. Toto provedeni se mlze pouZit i pro prohlidku prakticky plynule za
sebou jdoucich osob, spolehlivost prohlidky pak bude ale mensi. Lze namitnout, ze
doopravdy drobné chladné zbrané nelze dobie rozlisit od malych soucasti odévi. Tyto
drobné zbrané vSak nejsou pfili§ nebezpené z hlediska ohroZeni celého letadla, zvlaste
pokud ptedpokladdme dalsi, dnes jiz bézné dostupnd a nepfili§ ekonomicky néaroc¢na
bezpecnostni opatieni. V soucasnosti je samoziejmosti, Ze pilotni kabina je opatfena
nepristielnou bezpecnostni piepazkou s biometrickou identifikaci, CCTV, tisnovymi
hlasi¢i. Pritomnost utajeného agenta na palubé letadla, vybaveného elektrickym

vystfelovacim paralyzérem se stdva standardem.



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2010 108

U keramickych stfelnych zbrani lze predpokladat, kromé obtizné dostupnosti, i horsi
parametry (pocet ran, pfesnost, spolehlivost) a hlavné dosti vysokou hustotu materidlu,
vyrazn€ji absorbujiciho jak milimetrové viny, tak rentgenové zareni. Protoze lze u nich
predpokladat i nezanedbatelné rozmeéry, plijde ziejmé pro jejich zobrazeni na pozadi
lidského téla nastavit jednoduchy pomocny alarm pro obsluhu na zdklad¢ pocitacového

zpracovani obrazu.

Vyhledavani vybusnin u osob nemuze plné vyfesit pouze milivize Ci personalni rentgeny.
U omezeného poctu kontrolovanych osob je sice mozny pracny ruéni odbér stopovych
¢astic nasavanim okolnich par nebo otérem obleceni a pokozky kontrolované osoby, neni
to ale vhodnd metoda pro kontrolu vSech osob. Pro tento ucel jsou vhodné prichozi
kabinkové detektory stopovych ¢astic s automatickym odbérem vzorkd. V nich jsou
kontrolované osoby bud’to ovivany proudem vzduchu, ktery je pak sbirdn k analyze, nebo
je vyuzivano prirozeného proudéni par kolem lidského téla vzhlru. V téchto kabinkach

muze byt zabudovan detektor kovi.

Kabinkové detektory vybusnin s automatickym odbérem stopovych ¢Castic zaregistruji
vybusniny s vysokou tenzi par (napt. TNT) ¢i znackovace u novéji vyrobenych plastickych
vybusnin obsahujicich pentrit nebo hexogen. Ziidka vSak detekuji neoznacené plastické
vybusniny a také opét nedetekuji, stejné jako detektory stopovych castic pii kontrole
stérem, vybuSniny dostatecné izolované od okoli n¢jakym vhodnym obalem. Vybusnina je
pfitom velmi nebezpecna polozka, kterda se nesmi dostat na palubu letadla ani v pomérné
malém mnoZstvi. Proto by bylo vhodné zobrazovani kontrolovanych osob v milimetrovém
pasmu elektromagnetickych vin a kabinkovy detektor stopovych ¢astic u osob doplnit jeste
o né&jaky jiny fyzikdlni princip, ktery by automaticky detekoval vybusniny u

kontrolovanych osob.

Zde se nabizi jadernd kvadrupolovd rezonance. Pomoci této metody mulZeme
prostiednictvim elektromagnetickych poli v oblasti radiovych vin zjiStovat zastoupeni
nékterych atomovych jader nachéazejicich se v danych chemickych vazbach, a to bez
ohledu na jejich rozlozeni v tomto prostoru. Pii detekci vybusnin se vyhledavaji jadra

dusiku, nachazejici se v chemickych vazbach naptiklad pentritu, hexogenu nebo TNT.
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Pro vyhledavani zbrani v kabinovych zavazadlech jsou principialné dobré i soucasné
rentgeny. ZlepSovat by se méla predevsim kvalita zobrazeni, aby bylo moZzno rozeznat
zbrané maskované jako tuzky, hiebeny apod. Pro podrobnéjsi zkoumani takovychto
podezielych polozek jsou vyborné rentgeny s poc¢itacovou tomografii, i kdyz jsou pon¢kud

pomalejsi a ptedevsim drahé.

Podstatné zlepSeni si zaddd vyhledavani vybuSnin v pfiruc¢nich zavazadlech. Jednou z
moznosti feSeni jsou rentgeny s pocitacovou tomografii. Tyto pfistroje se v soucasnosti
zavadéji pro prohlidku zapsanych zavazadel uréenych do ndkladovych prostort letadel. Pro
prohlidku pfiru¢nich zavazadel by se musely zmensit a zlevnit. Vzhledem k jednodus$imu
obsahu pfiruénich zavazadel by byly vhodné, nebot’ je mensi pravdépodobnost, ze na
prvnim pomocném zobrazeni operator prehlédne podezielou polozku a nezvoli alespon

jednu rovinu fezu skrz tuto polozku.

Dale by se urcité¢ méla vyuzivat i jaderna kvadrupoélova rezonance v pasovém tunelovém
provedeni, kterd se zatim vyuziva spiSe jen pro prohlidku zapsanych zavazadel uréenych
do nékladovych prostorii letadla. Jeji pfednosti je automatickd a pomérné spolehliva
detekce urcitého sortimentu vybusnin bez ohledu na jejich tvarovani (v€etn€ tenkych
pléastvi), pozménénou hustotu nebo primérné protonové cislo. Navic kabinova zavazadla
neobsahuji vétsinou veétsi mnozstvi kovovych materidlt, které by mohly vybu$ninu
odstinit. Zna¢ny pocet druhti obaltl izolujicich vybusninu pfed detektory stopovych ¢astic
nebude stinit vybusninu pied detekci kvadrupdlovou rezonanci. Kvadrupo6lovéa rezonance
je nutnou soucasti spolehlivé pfistrojové sestavy bezpecnostni prohlidky kabinovych

zavazadel, nikoliv vSak postacujici.

Dulezitym prosttedkem pii vyhledavani vybuSnin u osob a v kabinovych zavazadlech
zustanou detektory stopovych ¢astic s ruénim odbérem vzorki. Mély by se ale pouzivat az
pro vyssi stupné prohlidky, pro dukladnéj$i kontrolu podeziel¢é polozky. Pro
automatizovanou kontrolu zavazadel pohybujicich se po pasu se vyborné hodi vyvijeny
pasovy tunelovy detektor povrchovych stopovych castic pracujici na principu optické
analyzy hoteni vybuzeného skenovacim laserovym paprskem. Laserovy paprsek skenuje
povrch kontrolovaného zavazadla a staci ohfat pouze povrchové mikrocastice. Ty, pokud
jsou hoftlavé, shofi (mikrohofenim). Optické senzory pak registruji svételné zablesky. U
mikro¢asteCek vybusnin je pifi dané intenzité zablesku jeho trvani podstatné kratsi nez u

ostatnich hoflavych latek.
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Tato metoda je vhodna i pro detekci stop plastickych vybusnin ulpivajicich na povrchu
kontrolované¢ho zavazadla, je plné automatizovand a nedochdzi ke ztratdm mikroc¢astic

cestou do vlastni analyzac¢ni ¢asti, jak je tomu u ostatnich detektorii stopovych ¢astic.

Technologie bezpecnostnich rentgenti ma obecné rezervy. U detekcnich soustav je tieba
zvysit hustotu detekénich elementt, pii soucasném zlepSeni jejich parametrii. Obrovskym
pfinosem pro zdrojovou cast by byly rentgenové lasery. Pii dostupnosti takovychto

technologii by se rentgenové metody mohly zdsadné zdokonalit.

Opomenuta by neméla byt ani detekce radioaktivnich materiald. Ta je dnes feSena na v
celku pfijatelné urovni. Vychazi se ptfi ni z predpokladu, Ze radioaktivni material je
zdrojem charakteristického radioaktivniho zafeni, které je dostatecné pronikavé a staci ho
pasivné registrovat na znamych, pomérné jednoduchych principech. Detektory by se ale
mely umistovat déle od rentgenil, nebot’ pokud rentgenem praveé kontrolované zavazadlo
obsahuje velké mnozstvi materidlu s nizkym primérnym protonovym ¢islem (voda apod.),
je tento material silnym zdrojem rozptyleného Comptonova zateni, které se Sifi vSemi
sméry a miZe u detektor radioaktivnich materialii vyvolavat faleSné poplachy. Zdrojem
faleSnych poplachli byvaji téZ osoby, které nedlouho pifed bezpecnostni prohlidkou

prodélaly 1ékatské vySetteni vyuZzivajici radioizotopy.

Soucasny systém a provadeéni bezpecnostnich kontrol pouzivany na Evropskych letistich se
zda byt piekonany a mén¢ efektivni, nez systém pouzivany v Izraeli nebo USA. V Evropé
se pouziva tzv. systém jedné bezpecnostni kontroly (One stop security). Cestujici je pfi
prichodu z vetejné piistupné ¢asti letisteé, kde absolvoval odbaveni (check in) do ¢asti kde
¢eka na svij let podroben bezpecnostni kontrole. Pokud se osobé¢, ktera se snazi vnést na
palubu letadla zakdzany ptredmét, podaifi ptekonat tuto kontrolu, pak ma prakticky

neomezeny piistup k letadlu a dalsi riziko odhalent ji nehrozi.

Izraelské a severoamericka koncepce nesazi pouze na jedinou bezpecnostni kontrolu. Jiz ve
vetfejné Casti jsou instalovany monitorovaci kamery pracujici na principu milivize. Mezi
cestujicimi se pohybuji utajeni pracovnici, ktefi na zékladé¢ podezielého chovani typuji
pasazéry, ktefi budou podrobeni dikladné bezpecnostni prohlidce. Dalsi podminkou
efektivni eliminace hrozicich rizik jsou databaze rizikovych osob. Tyto databdze jsou

aktualizovany statnimi organy (policii, zpravodajskymi sluzbami).
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Zkratka se jedna o bezpecnostni kontrolu, kterd probihd, aniz by o tom cestujici véd¢l a
mohl se na ni patfiné pfipravit. Ukazalo se, ze tento systém vyrazné¢ zvySuje
pravdépodobnost odhaleni pasazéra snaziciho se vnést na palubu letadla zakazané

predméty.
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II. PRAKTICKA CAST
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7 HODNOCENI UROVNE BEZPECNOSTNICH KONTROL NA
VYBRANYCH EVROPSKYCH LETISTICH

V pribéhu posledniho roku jsem mél moznost Castéji cestovat v ramci zemi Evropské unie
a osobn¢ se mi potvrdilo, jaké velké kvalitativni rozdily jsou pti bezpecnostnich kontrolach
osob a jejich kabinovych zavazadlech. M¢l jsem moZznost porovnani na nasledujicich

Evropskych letistich:

Ceska republika — Mezinarodni letisté Praha Ruzyné
Skotsko — Mezinarodni letisté Edinburg

Anglie — Mezinarodni letisté Gatwick u Londyna
Anglie — Mezinarodni letisté Liverpool

Holandsko — Mezinarodni letist¢ Amsterdam

Francie — Mezinarodni letisté Charles de Gaulle, Paiiz

7.1 Mezinarodni letiSté ve Velké Britanii (Edinburg, Gatwick,

Liverpool)

Bezpec¢nostni prohlidky ve Velké Britanii jsou obecné velmi peclivé. Cestujici je pied
bezpecnostni prohlidkou vyzvan, aby odlozil na dopravni pas bezpecnostniho rentgenu
kabinové zavazadlo, svrchni ¢ast odévu (bundu, sako, kabat, mikinu), opasek, boty a
veSkeré osobni véci. Kosmetiku a véci osobni hygieny majici povahu kapalin a gelt
cestujici na vyzvani vyndava z kabinového zavazadla a v uzavieném plastovém sacku
poklada na dopravni pas bezpecnostniho rentgenu. Po prichodu ramovym detektorem
kovu je podroben dikladné a systematické kontrole ru¢nim detektorem kovu, bez ohledu
na to, jestli rimovy detektor kovu signalizoval pfitomnost kovového ptfedmétu, ¢i nikoliv.

Rucnim detektorem kovu je kontrolovana i spodni ¢ast chodidla.

Bezpecnostni kontrola kabinového zavazadla pasovym bezpecnostnim rentgenem je taktéz
velmi pecliva. Pfi sebemensim podezieni operatora na zakizany predmét je cestujici
vyzvan, aby oteviel zavazadlo. Cestujici je nekompromisné vyzvan, aby zakézanou véc

majici povahu kapaliny, nebo gelu ze zavazadla odstranil.
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Pti priletu na letist¢ ve Velké Britanii je cestuji, pfed vstupem do vefejné casti letiStni
haly, podroben pasové kontrole. Zde predklada cestovni pas, nebo ID v pfipadé, ze cestuje
v ramci Schengenského prostoru. VéEtSinou je cestujici dotdzan na ucel své cesty do Velke

Britanie.

Obr. 9 Check-in, Gatwick Airport
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7.2 Mezinarodni leti§té Praha-Ruzyné, Ceska republika

Bezpecnostni kontroly na letiSti Praha — Ruzyné jsou vysSim evropskym standardem.
Bezpecnostni pracovnici raciondlné a ucelné vyuzivaji pomoc technickych prostredka.
Pted vlastni kontrolou je cestujici vyzvan, aby na dopravni pas bezpecnostniho rentgenu
odlozil kabinové zavazadlo, svrchni ¢ast odévu (bundu, sako, kabat, mikinu), opasek,
kosmetiku v uzavieném plastovém sacku a veskeré osobni véci. Po pruchodu ramovym
detektorem kovu v piipad¢, ze neni detekovana piitomnost kovového predmétu a RTG
kontrola kabinového zavazadla je bezvadna si cestujici bere své véci a odchazi. V piipade,
ze je detekovana pritomnost kovového predmétu na téle cestujiciho, je podroben peclivé
kontrole ru¢nim detektorem kovu. Pokud rdmovy detektor kovu signalizuje ptitomnost
kovového ptfedmétu v oblasti chodidel, je cestujici vyzvan, aby sundal obuv a polozil ji na
dopravni pas bezpecnostniho rentgenu. Oblast chodidel je peclivé zkontrolovana ru¢nim

detektorem kovu.

7.3 Mezinarodni letisté Amsterdam

Bezpecnostni kontrola na letisti v Amsterdamu byla spiSe formalitou. Cestujici sdm, na
zakladé zkuSenosti odlozil na dopravni pas bezpecnostniho rentgenu kabinové zavazadlo a
své osobni véci. Bezpe€nostni pracovnici s cestujicim nekomunikovali, neinstruovali jej,
tak aby bezpecnostni kontrola probéhla co nejefektivnéji. Pokud pasazér neodlozil svrchni
¢ast odévu na dopravni pas rentgenového detektoru, nebo nevyndal z kabinového
zavazadla kosmetiku a véci osobni hygieny v uzavieném plastovém sacku, nebyl
upozornén, aby tak ucinil. Bezpe¢nostni pracovnici na uvedené nedostatky nereagovali.
V ptipadé, ze pii prichodu pasazéra ramovym detektorem kovu byla signalizovana
pfitomnost kovového predmétu, byla provedena velmi ledabyld kontrola ruc¢nim
detektorem kovu. Skoro by se zdalo, Ze urovenn bezpecnostni kontroly si kontrolovana

osoba urcovala sama, coZ je z hlediska bezpecnosti naprosto nepfijatelné.

7.4 Mezinarodni letiSté Charles de Gaulle, Pariz

Nejméné profesionalni ptistup k bezpecnostni kontrole osob a jejich kabinovych zavazadel
byl v Pafizi na Mezinarodnim letis$ti Charles de Gaulle. Bezpe¢nostni pracovnik, ktery ma
stat u ramového detektoru kovu a reagovat na signalizaci ptitomnosti kovového predmétu,

peclivou kontrolou ru¢nim detektorem kovu, stal opodal a vedl dialog s kolegou.
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Cestujici prochazeli ramovym detektorem kovu bez kontroly. Operator pasového rentgenu
byl otocen zady k monitoru a vedl telefonni hovor. Kabinova zavazadla projizdéla
rentgenovym detektorem bez kontroly. Cestujici, by byl schopen pronést na palubu letadla
prakticky jakoukoliv zbran, nebo vybusny systém, limitovany pouze velikosti kabinového
zavazadla. Taktéz pod odévem mohl pronést stifelnou, nebo chladnou zbrain. Zde de facto
nebyla provedena bezpeCnostni kontrola a cestujici mély volny pruchod k letadlu.

Z bezpecnostniho hlediska je to naprosto nepiijatelné.

Toto srovnani nemélo hodnotit uroven bezpe€nostnich kontrol v jednotlivych zemich
Evropské unie. To by bylo mozné za pfedpokladu, ze bych absolvoval na kazdém letisti
velké mnozstvi nezavislych bezpecnostnich kontrol, ty objektivné vyhodnotil podle
pfedem stanovenych kritérii a vysledky statisticky zpracoval. Vzhledem k tomu, Ze jsem
m¢él na vySe uvedenych letiStich moZnost absolvovat bezpecnostni kontrolu pouze jednou,
toto vyhodnoceni neni mozné. Posledni dobou, jsem opakované absolvoval bezpe¢nostni
kontrolu, pouze na Mezinarodnim letisti Praha — Ruzyné€. Bezpec¢nostni kontroly mély ve
vSech ptipadech vysokou uroven. Bezpecnostni pracovnici si pii kontrole pocinali velmi

profesionalné.

Timto srovnanim jsem chtél poukazat na skute¢nost, ze pii bezpecnostnich kontrolach je
lidsky faktor tim klicovym. V soucasné dobé mame mnoZstvi velmi sofistikovanych
technickych prostredkil bezpecnostnich kontrol, které jsou schopné pracovat polo, nebo
pln€¢ automaticky. Pfesto vySkoleny bezpe€nostni pracovnik musi stile dohlizet a
kontrolovat bezvadny chod téchto zafizeni. Sebe modernéjsi technické prostiedky

bezpecnostnich kontrol, bez odborné a profesiondlni obsluhy ztraci svoji efektivnost.

Diky implementaci pravnich norem Mezindrodni organizace pro civilni letectvi ICAO,
zejména piilohy ¢. 17 do zdkonil regulujicich civilni letectvi dané zemé by metodika a
technické zdzemi bezpecnostnich kontrol mély byt zhruba na stejné Grovni. Kvalitativni

rozdily by nemély byt prakticky Zadné.

Dalsi pravni normou tykajici se zemi Evropské unie je Nafizeni Evropského parlamentu a
rady (ES) ¢. 300/2008 ze dne 11. biezna 2008 o spolecnych pravidlech v oblasti ochrany
civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny a o zruSeni nafizeni (ES) ¢. 2320/2002 a
provadéci predpis: Natizeni komise (ES) ¢. 272/2009 ze dne 2. dubna 2009, kterym se
dopliluji spole¢né zdkladni normy ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi Ciny

stanovené v pfiloze nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 300/2008.
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V téchto dokumentech je pfesné stanoveno, jakym zpisobem jsou bezpe¢nostni kontroly
provadény, jaké technické prostiedky jsou pii kontrolach pouzivany, které pfedméty jsou
povazovany za zakézané a nesmi se dostat na palubu letadel. Dale tyto pfedpisy upravuji
¢innost organu, které provadi bezpecnostni audity a inspekce, pfesné stanovuji rozsah

Skoleni bezpecnostnich pracovnikd.

Problémem miize byt finanéni motivace bezpecnostnich pracovniki. Tento problém se
ukazal jako jeden z klicovych, pfi analyze selhani bezpecnostniho systému na letistich v
USA, ptfed udalostmi ze dne 11. zafi 2001. Bylo zji§téno, Ze vySe platu pracovnikl
provadéjicich bezpecnostni kontroly osob a zavazadel je na trovni pracovnika uklidové

Cety letiste. Pritom mira odbornosti a odpovédnosti je nesrovnatelna



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky, 2010 118

ZAVER

Touto praci jsem se pokusil komplexné zhodnotit jednotlivé postupy a prostiedky
pouzivané v soucasné praxi bezpecnostnich kontrol osob a zavazadel na letistich. Velka
Cast prace je vénovana pravnim normam Ceské republiky, které upravuji problematiku
bezpecnosti civilniho letectvi. Popisuje implementaci pravnich norem Mezinarodni
organizace pro civilni letectvi ICAO a vybranych pravnich norem Evropské unie, jejichz
ucelem je sjednotit pravidla bezpecnosti civilniho letectvi na nadnarodni urovni.
Problematiku bezpecnosti civilniho letectvi nelze chapat jako problematiku konkrétniho
letisté, nebo konkrétni statu. Jedna se o velmi slozity a choulostivy systém, ktery tteba

neustale zdokonalovat, jak v roving legislativni, tak v roviné technicko-taktickeé.

Cilem praktické casti bylo poukézat na skute¢nost, Ze i v dneSni dobé velmi
sofistikovanych technologii je lidsky faktor kli¢ovy. Uroveii bezpe¢nostnich kontrol se
kvalitativné velmi lisi, pfestoze jsou postupy a troven bezpecnostnich opatfeni pevné dany
nadnarodnimi normami a systémem doporuceni, které jsou implementovany do legislativy
jednotlivych statl. Tato skute¢nost by v budoucnu mohla vézné ochromit bezpecnost

civilniho letectvi a zopakovat tragedii udalosti ze dne 11. zati 2001.

V zévéru prace jsem zhodnotil soucCasny systém bezpecnostnich kontrol osob a

zavazadel na letiStich a navrhl nové postupy pro jejich zefektivnéni.
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RESUME

In this study | attempted to evaluate individual security practices and methods
currently employed at airports. A big part of this work deals with the legal norms of the
Czech Republic administering the problematic of air traffic security. It describes
implementation of the legal norms given by the International Civil Aviation Organization
and selected European legal norms unifying the traffic security rules internationally. The
subject of civil aviation security cannot be understood as a security issue of each airport or
state separately. It is a very complex and sensitive system which should be constantly
perfected on all levels-legislative, technical and tactical.

The aim of the practical part is to point out the fact that even at our age of
sophisticated technologies the human factor is still the most important element. The quality
and standards of airport security checks varies greatly even though the methods and
procedures are firmly given by international standards and a system of recommendation

implemented by individual states.

This fact might in the future seriously disable civil avionics security and allow a

repeat of tragedies such as 9.11.2001.

In the closing part | evaluated the current security system at airports and suggested

new procedures to improve its effectiveness.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

WTMD - pruchozi detektor kovu
HHM - Druc¢ni detektory kovt

ETD - zatizeni pro stopovou detekci vybusnin
ICP - Inspektorat cizinecké policie

PCR - Policie Ceské republiky

RTG - Roentgenovo zafeni

ICAO - International Civil Aviation Organization
ECAC - European Civil Aviation Conference

IATA - International Air Transport Association
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