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ABSTRAKT

V bakal&ské préaci se zabyvam problematikou rozvoje cyktotacyklistické dopravy ve

Zlinském kraji z pohledu cestovniho ruchu.

V teoretickécasti jsou vysetleny zakladni pojmy tykajici se cestovniho ruchayldistické
dopravy. Dale je zde stn¢ uvedeno legislativni zakotveni a informace o stidké do-

pravé v souvislosti £R.

Praktickacast obsahuje sténou charakteristiku Zlinského kraje, popis &mného stavu
cyklistické dopravy a komunikaci pro cyklisty veirdkém kraji a analyzy jako jsou dotaz-
nikovy pizkum nebo SWOT analyza. V zZéecné casti jsou na zakladprovedenych ana-

lyz navrhovana&eSeni na zlepSeni rozvoje cyklotras a cyklistiokgrdvy v daném tzemi.

Kli¢ova slova: cestovni ruch, cykloturistika, cykligdcdoprava, cyklisticka komunikace,

cyklotrasa, cyklostezka, Zlinsky kraj

ABSTRACT

In bachelor dissertation | deal with the issue @elopment of cycling routes and cycling

in the Zlin Region in terms of tourism.

The theoretical part explains the basic conceptgee to tourism and cycling transport.
There is also briefly mentioned the subject of degion and information on cycling

transport in the context of CR.

The practical part contains a brief descriptiorthad Zlin Region, current state of cycling
transport and roads for cyclists in the Zlin Regaond analysis such as questionnaire survey
and SWOT analysis. In the final part, which is lohea these analysis, are proposed some

solutions to improve the development of cycle rewted cycling transport in the area.

Keywords: tourism, cycling, cycling transport, commication cycle, cycle route, cycle

path, Zlin Region
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UvoD

Cyklistika a cykloturistika se v posledni dostavacim dal oblibenjsi. Popularita
tohoto sportu stoupa zejména diky spojovani smstadruhy cestovniho ruchu, nédad
s vindgstvim, s lodni dopravou, a také vznika mnoho vyamah akci, jeZ toto spojeni
prohlubuji (napiklad na kole vinohrady), a které s8itvelkému zajmu. Jizdni kolo je ob-
libené také proto, Ze je nejrychlejSim dopravnimspedkem na kratké vzdalenosti do
5km, ma kladny vztah k Zivotnimu présti, zlepSuje fyzickou kondici a je relatévievné,
respektive dnesni nabidka kol uspokoji snad kazdébe sedla jizdniho kola Ize b&je
obdivovat okolni krajinu, kterd nas obklopuje. \dptat neznantloveka, ktery by neré
k dispozici jizdni kolo. Za kazdého gasi potkdm &akého nadSeného cyklistu, ktery na

svém kole uhani do pra¢eza poznanim.

Téma ,Cyklotrasy a cyklisticka doprava jako faktozvoje cestovniho ruchu ve
Zlinském kraji* jsem si vybrala zidodu, Ze rada jezdim na kole za poznanim, ale i do
Skoly, pipadré do nesta. A také proto, Ze jsem é&lat zjistit, jaka je celkova situace a
moznosti ve Zlinském kraji ohledreyklistické dopravy. Uzemi Zlinského kraje jsem si
zvolila kvili jeho specidlni poloze, nebha@ahrnuje nizinné (Slovacko) i hornaté (Beskydy,
Karpaty) oblasti. A také proto, Ze mam k tomutoioag kladny vztah, paivadz v této

oblasti leZici na moravském Gzemi Ziji od narozeni.

Cilem mé prace je vysitlit zakladni pojmy tykajici se cestovniho ruchayélistic-
ké dopravy, zmapovat aktualni stav cyklotras aistikké dopravy ve Zlinském kraji a
navrhnout moznosti zlepSeni pro rozvoj cyklotray/distické dopravy ve Zlinském kraji.

Abych dosahla stanoveného cile, pouzila jsem v akélské praci nasledujici metody:

» reSerse literatury,

> terénni piizkum,

» dotaznikovy piizkum,
» SWOT analyza.

Bakal&ska prace je roztkna na dv ¢asti, a to na teoretickou a praktickou.

V teoretickécasti jsou vysutleny zakladni pojmy tykajici se cestovniho ruchu a
cyklistické dopravy. Déle tatéast obsahuje sttnou charakteristiku kibve legislativy,
kteraredi problematiku cyklistické dopravyGR. Také je zarfena na cyklistickou dopra-

vu v souvislosti £R, tedy seznameni s Narodni strategii rozvojeistygké dopravy a
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jejimi prioritami, popis vyznamnych projeksouvisejicich s cyklistickou dopravolOR a
zakladni sit cyklotras VCR. Posledni kapitola teoretickésti vymezuje cyklo-dopravu ve

strategickych dokumentech Zlinského kraje.

Praktickacast z&ina vymezenim Uzemi Zlinského kraje z pohledu gdmipého i
kulturné-historického a stitnou charakteristikou daného Uzemi. Nastes®e zanmtuje na
souwasny stav cyklistické dopravy a komunikaci pro stklve Zlinském kraji, tedy hod-
noti prednosti a negativa cyklistické dopravy, popisuj&lalyasy i cyklostezky na uzemi
Zlinského kraje, charakterizuje stav cyklotraséktarych vyznamnych gstech daného
kraje a zabyva se vztahem k dalSim druhdopravy v kraji. Na zakla&ddotaznikového
prizkumu, vlastniho terénnihotakumu a SWOT analyzy jsou vymezeny zékladni pro-
blémy rozvoje cyklotras a cyklistické dopravy véngkém kraji, ze kterych vychazi navrhy

na zlepSeni rozvoje dané problematiky.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky

12

|. TEORETICKA CAST
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1 TERMINOLOGIE

1.1 ReSerSe odborné literatury

Pro pojmy cestovni ruch a cykloturistika neexispiisné definice. Nize jeskolik

raznych pojetidchto pojmi, jak je chapou jednotlivy autio

1.1.1 Cestovni ruch

Pojem cestovni ruch byl jagnhvymezen na mezinarodni konferenci o statisties-c
tovniho ruchu v kanadskémeés® Ottawa v roce 1991, kterou organizoval&tSva orga-
nizace cestovniho ruchu (WTO). Cestovnim ruchemedg rozumi ¢innost osoby cestuji-
ci na gechodnou dobu (u mezinarodniho cestovniho ruchumée jeden rok, u doma-
ciho Sest ®sial) do mista mimo sveé trvalé bydistpricemz hlavni Gel jeji cesty je jiny
nez vykonavat vyg&ecné ¢innosti v navstiveném mis{trvaly ¢i prechodny pracovni po-
mer)“. (Foret, M., Foretov4, V., 2001, s 16)

Paskova, Zelenka (2002, s 6-7) tento pojem defijaljp ,komplexni, mnoha ob-
lastmi a z mnoha hledisek se prolinajici spetesky jev bez jakychkoli pe¥rstanovenych
hranic, ktery je synergickym souhrnem vSechijevztahi a dopad v ¢casoprostorovém
kontextu, souvisicich s nestajici mobilitou lidi, motivovanou uspokojovanimgi¢gh po-
tieb v oblasti vyuziti volnéhoasu, rekreace, cestovani a poznani, dale v olslasidlni,

kulturni a v dalSich oblastech”.

Jan OriesSka (1999, s 5) chape cestovni ruch jaobgrcinnosti zansfenych na
uspokojovani pdeb souvisejicich s cestou a pobytem osob mimo nrgdého bydlis,
zpravidla ve volnéntase, za ¢elem zotaveni, poznani, sptdaskéeho kontaktu, kulturni-
ho a sportovniho vyZiti, la#ekého I€eni a pracovnich cest. Zfmou ¢ast €chto poteb
Ize uspokoijit i mimo ramec cestovniho ruchu, akvpricast na cestovnim ruchutquista-

vuje vySSi stupgjejich uspokojeni*.

Podle Hornera a Swarbrookera (2003, s 53) se jedkéatkodoby pesun lidi na

jind mista, nez jsou mista jejich obvyklého pobyauj€elem pro & prijemnyché¢innosti®.
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,cestovni ruch je vyznamny spobnsko-ekonomicky fenomén jak z pohledu jed-
notlivce, tak i spolénosti. Kazdoroné predstavuje nejtSi pohyb lidské populace nejen za
Ucelem rekreace, ale i poznavani. Je pozoruhodnotastuspadieby a zfisobu Zivota

obyvatel, zejména ekonomicky vy$pch zemi.“ (Heskova, M. a kol., 2006, s 3)

V podstat se daici, Ze uvedené definice jsou si velmi podobnéechkay se sho-
duji na tom, Ze se jedna o cestovani do mist jimghje trvalé bydligts cilem uspokojo-

vani poteb ve volnéntase.

1.1.2 Cykloturistika
,Cykloturistika je turistika s pouzitim jizdniho ko (Cech, J., 1998, s 15)

Paskova, Zelenka (2002, s 50) pojem cykloturisti&anuji jako ,jednu z forem tu-
ristiky, aktivni cestovani zagrené na poznanitjpodnich a spolenskych zajimavosti v
urcité oblasti na kole, né&astji pomoci specialé upraveného cestovniho kola (trekking

bike) nebo horského kola (mountain bike)“.

Heskova a kol. (2006, s 23)iaauje cykloturistiku do sportovniho cestovniho ru-
chu, ktery je charakteristicky ,pobytem ve vhodngrastedi, avSak s aktivnim vykonava-
nim riznych sportovnickinnosti, které olbyejn¢ predpokladaji ufitou fyzickou kondici.
Jde nagiklad o turistiku, kterd riize byt @Si, horska, vodni, cykloturistika nebo mototuris-

tika, ke které pédt kempovani a karavaning”.

Martinek, Soulek (2000, s 51) se domnivaji, Ze lalykistika provadna na vsech
typech silnénich, horskych i trekkingovych kol dosahuje v &snosti nebyvalého rozma-
chu a Ize konstatovat, Zedmt lidi, ktei si oblibili tento druh aktivity na kole, bude rstér
le stoupat. Dlezitym motivujicim prvkem je socialni nebo Iéfeeno spoléensky kon-
takt”.

,Na kole jezdi vCeské republice stale vice lidi. Cykloturistika s stava vy-
znamnym od¥tvim cestovniho ruchu a nistdva ani stranou zajmu nejvysSich mist, na-
piiklad v podok mezirezortniho projektu Narodni cyklostrategielisgické dopravy. Také
podnikatelé v cestovnim ruchu si¢a uvédomovat, Ze cykloturisté jsou lakavou kliente-

lou. Zjistili totiz, Ze ten, kdo jezdi na kole, takmuskinit zdaleka jenom proto, Ze je za-
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roven chudy a nezajimavy zakaznik. Cykloturistika jeatka fenomén doby.” (Halada a
kol., 2007, s 7-8)

Pojem cykloturistika chapegisina autoit jako jednu z forem turistiky, ktera je vy-
konavana na kole. Shoduji se také na tom, Ze ayibtika se &Si stale ¥tSimu rozmachu.
Naopak rozdilné nazory panuji v otazce &gmni cykloturistiky. Jeden z aufotvrdi, Ze
dulezitym faktorem je spotensky kontakt. Druhy, Ze je geba utité fyzické kondice a

dalSi uznava vztah Kipodnim zajimavostem.

1.2 Zakladni pojmy tykajici se cestovniho ruchu

1.2.1 Uéastnici cestovniho ruchu

Cestujici je osoba, ktera cestuje z jednoho mista do drubéhto mista se nemusi
nachazet pouze v ramci jednoho statutism nafiklad stali pist¢hovalci, d@éasni imi-

granti, utéenci, ka&ovnici, cestujici za praci, ale také turisté, wilgta dalsi. [10]

Staly obyvatel (rezident)v domacim cestovnim ruchu je to osoba, kteraadlge
spai Sest po sabnasledujicich rsial v jiném mist pred gichodem do jiného mista na
kratSi dobu nez Sestésial. V zahrantnim cestovnim ruchu je to osoba, ktera Zije v zemi
alespa jeden rok ped grichodem do jiné ze&na kratSi dobu neZ jeden rok. Jde tedy o

obc¢any statu a cizince spljici tato kritéria. [10]

Navstévnikem se rozumi osoba, ktera cestuje do jiného mistgengefi trvalé byd-
list¢ na dobu nefvySujici 1 rok, ficemz hlavni Gel cesty je jiny nez vykon vytecne
¢innosti. [20]

Turista je navstvnik, ktery v navStiveném méstprenocuje alespo 1 noc

v hromadném nebo soukromém ubytovacitizeai a jeho €el cesty je rekreace, odfio

nek, poznani resp. vyuziti volnébasu. [7, 20]

Vyletnik je navstvnik, ktery se v navstiveném misi zemi zdrzi maximaka 24h,

tedy jeden den bezgnocovani. [20]
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1.2.2 Druhy cestovniho ruchu

O druzich cestovniho ruchu mluvime tehdy, pokud&dad posuzovani cestovni-

ho ruchu vezmeme motivactastniki, tj. iel, pro ktery cestuji a pobyvajfgrhodr na

jiném misk. Z hlediska motivacedastnika rozliSujeme:

>

Dobrodruzny CR — je spojen s nebezfien, ne@ekavanosti, touhou po ne-
znameém. Typickymi aktivitami jsou horolezectvi, Bkosolnym padem ze
skal padakem, sjiZdi divokychiek a adrenalinové sporty.

Kulturn é-poznavaci CR— je zamdfen na poznavani kulturnihadictvi,
kulturnich a spok&enskych akci, historie, tradic a zvyklastniho i jinych
narodi, piirodnich zajimavosti aj.

Nabozensky CR— pro tento druh jsou typické peuba poutnickd mista,
navstvy posvatnych mist, cirkevnich pamatekcadi na cirkevnich db-
dech a oslavach.

Profesni CR— souvisi s vykonem povolani nebo profesnimi zajkastni-
ka. Zahrnuje obchodni sluzebni cest§ast na kongresech¢ast na veletr-
zich a vystavéach.

Rekreaéni CR — pro tento druh je charakteristicky pasivni inakit odpai-
nek ve vhodném firodnim prostedi s cilem reprodukce fyzickych i psy-
chickych sil.

Prirodni CR — hlavnim éelem je pobyt a poznavantippdy v podok na-
vStev prirodnich rezervaci a narodnich park

Spola&tensky CR — jehoZ hlavnim motivem je setkdvani sefibyznymi,
vytvareni [Fatelskych vztah a ziskavaniiatel.

Sportovni CR — jedné se o aktivni vykonavariznych druli sportovnich
¢innosti. Jde nap o Si turistiku, cykloturistiku, vodni turistiku, hdsu
turistiku, mototuristiku, plavani, mdvé hry, lyZovani, brusleni a dalRiadi
se sem také sportovni divaci.

Venkovsky CR — jedn& se o vicedenni pobyty s rekréai aktivitami na
venkow. Rozvoj tohoto druhu CR souvisi s rozvojem venkduedovanim
pésich tras, cyklotras, tragiichfemesel. Pré'R je typické chatani.
Vzdélavaci CR — jehoz delem je se &co nového natit, ziskat znalostéi

dovednosti (jazykové kurzy, sportovni kurzy, pozndvmistnich kultur).
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» Zdravotni CR (lazeisko-l&ebny) — hlavni motivaci je zlepSovani zdravot-
niho stavu pomoci &&bnych procedur (koupel, masaziivé prameny), ale
i z daivodu pobytu v fiznivém prostedi (hory, lesy, mi@).
Uvedeny seznam neobsahuje vSechny druhy cestowntha a niZze se dale rozsi-
fovat. [7, 10]

1.2.3 Formy cestovniho ruchu

O forméch cestovniho ruchu haime, kdyz za zéklad posuzovani cestovniho ru-
chu vezmemeuzné giciny, disledky a zfisob realizace v zavislosti na geografickych,

ekonomickych, spot@nskych a jinych podminkach. Formy rozliSujeme podl

» geografického hlediska(doméaci, zahratni, mezinarodni, vnihi, narodni
a regiondlni cestovni ruch),

» poctu ucastniki (individualni, skupinovy, masovy a ekologicky CR),

» zpiasobu organizovani(individualni cesty, organizovany zajezd, klubovy
CR),

» véku Ué¢astnika (détsky, mladeZnicky, rodinny, seniorsky CR),

> délky u¢asti (vyletni, kratkodoby, vikendovy, dlouhodoby CR),

» prevazujiciho mista pobytu (méstsky, giméstsky, venkovsky, horsky,
primorsky, vysokohorsky CR, agroturistika),

» roéniho obdobi(sezonni, mimosezonni, celén CR),

» pouzitého dopravniho prostedku (motorizovany, Zelezuii, letecky,
lodni CR),

» dynamiky (pobytovy, putovni CR),

» sociologického hlediska(navstvy pribuznych a znamych, socialni, ko-
merni a etnicky CR). [7, 10]

1.3 Zakladni pojmy tykajici se cyklistické dopravy

Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jéfist, na které neni za-

kazan provoz cyklist [3]
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Cyklisticka trasa je pozemni komunikace upravena (dopravnintenan gFipad-

n¢ i stavebw) pro provoz cyklisi v ozna&eném snaru. [3]

Cyklostezka je zn&ena stezka s pevnym povrchem upravena v zakonogena
vyhradré pro cyklisty anebo cyklisty a chodce. Tato stejkdud’ odcElena od silnini
dopravy pruhem nebo samostatna stezka, ktera $e po&lpovahy a umisti stava mistni

komunikaci IV. tidy nebo delovou komunikaci. [35]

Cyklotrasa vede vSude, kde je to pro provoz cyKlisthodné; tedy po mistnich i
Gcelovych komunikacich, po lepSich lesnich a polciestach, ale také po komunikacich II.
a lll. ttidy. Je ozné&na zakladnimi dopravnimi zfk@mi pro cyklisty, ale neni druhem

komunikace na rozdil od cyklostezky. [13, 20]

Cykloturisticka trasa vede po nezpe¥nych horSich polnich a lesnich cestach ne-
bo terénem. Zna se podobé jako pSi nebo lyZeskeé trasy, tedy pasovymi ztkami o
rozmeru 14 x 14cm. Tento typ trasy je vhodniggevsim pro horska kola (MTB)fipadré
trekova. [26]

EuroVelo je projekt, ktery ma za cil vybudovat gvropskych dalkovych cyklotras.

V souwasné dob existuje jiz 12 trans-evropskych cyklotras spajigii vSechny zetnEv-
ropy. [15]

Greenways(program Zelené stezky) je projekt dalkovych cytdet které maiji ifp-
rodni povrch a vznikaji na zruSenych Zelezniciebnich cestach, poutnich cestach, podél
hieberi hor, kanal, cest, vyhlidkovych tras a podabrProjekt je zar¥en na budovani

stezek pro bezmotorovou dopravu, na ekologii adnavy Zivotni styl. [15]

1.3.1 Druhy cyklistiky

Dopravni — potebujeme se co nejkratSi cestou dopravit ditého cile, neni zde
pozitek z jizdy, ale nutnostrgpravy. Napiklad kazdodenni doprava do z&smani a do

Skol.

Turisticko-rekrea éni — dilezita je cesta, pozitek z jizdy. Planovana trasdena

krajinou, kde nevadi menSi zajizy.

Sportovni — cilem je zvySovani kondice. [26]
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1.3.2 Zakladni kategorie cyklotras

Cyklistické zn&ené trasy (CZT) se rozliSuji podle jejichlezitosti doctyi zaklad-
nich skupin, které navrhl Klukeskych turisi (KCT).

Mezinarodni trasy (CZT I. ttidy) nebo-li hlavni patai trasy jsou ozr@vany jed-
nim ¢islem a vedou fi@s Gzemi nejméndvou stai. Jsou vedeny po komunikacich se
zpevrenym povrchem a népkonavaji velké vySkové rozdily. Ztiase silnénimi cyk-

loznatkami.

3

o)lo

Obr. 1: Ozn&eni mezinarodni

trasy; zdroj [24]

Nadregionalni trasy (CZT Il. tridy) jsou ozné&eny dvoucifernyntislem a vytvéeji
z&kladni 4 cyklotras na celostatni arovni. Mohou navazovatmeinarodni trasy, umoz-
nuji propojeni kraj, vyznamnych rekre&aich oblasti s velkymi tsty, a také jsou vedeny

po komunikacich se zpesmym povrchem a ziase silnénimi cyklozngkami.

Obr. 2: Oznaeni nadregional-

ni trasy; zdroj [24]
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Regionalni trasy (CZT lll. ttidy) jsou ozn&eny timistnym ¢islem a spojuji vy-
znamne regiony, dofulji si’ obou vySe uvedenych kategorii, a také Eyrdohre navazo-
vat na of mistnich cyklotras. CZT lIliidy vedou ve ¥tSine piipadi po silnicich Ill. tidy
a komunikacich se zpesmym i nezpevinym povrchem. Jejich zgani je provedeno sil-
nicnimi cyklozngkami a v rkterych gipadech i barevnymi, pasovymi cyklozkami

(cykloturistické trasy).

352

OV

Obr. 3: Oznéeni re-
gionalni trasy; zdroj
[46]

Mistni trasy (CZT IV. ttidy) jsou zn&eny ¢tyicifernym ¢islem a dopluji zakladni
systém cyklistické st Navazuji na regionalni trasy a maji funkci dopiiavrekreg&ni, a

vyuZzivaji se pro dopravu v obci zejména pro kazdadeyklistiku.

D

Obr. 4: Oznéeni
mistni trasy; zdroj [46]

Zvlastni kategorii jsou dalkové cykloturistickégdyakteré jsou pojaty spiSe geogra-
ficky nebo tematicky. Tyto trasy maji délkeakolik set km a jsou chapany jako mezinarod-
ni nebo nadregionalni trasytiadem niize byt Jantarova stezkdeskomoravska stezka,
Cesko-rakouskaifhranini, Labska, Moravska stezka a dalkové cyklotraggseniku do

Znojma, z Hradce Kralové dor€&clavi a jiné. [14, 34, 43]
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1.3.3 Znaéeni cyklotras

Garantem zngeni cyklotras \Ceské republice je Klubeskych turisi (KCT). Cyk-
listické zn&eni je podobné jako turistické. LiSi se od setslevsim tim, Ze vSe co bylo u
peSiho znaeni bilé, je u cyklotras Zluté, a tak&si velikosti (cca 1,5x&Si). Cyklistické

znaeni je dvojiho druhu a rozliSuje se na sihiia terénni zrigni. [34]

Silniéni znakeni je sokasti véejného dopravniho zieani a cyklozn&y jsou zda-
zeny do skupiny informativnich smovych zngek. Vzhled a podminky pro uziti sifmiho
zn&eni jsou stanoveny zakonem a technickymi pokynyZR@ji se i z&kladni cyk-

loznatky a na vSech je vyztian symbol kola &islo dané trasy. [34, 46]

Smeérova tabule znd smer jizdy, a také vzdalenost docité obce.

NYMBURK 112
TURNOV 39

Obr. 5: Smarova tabule; zdroj [24]

Smeérova tabulka vyznaije snér jizdy.

Obr. 6: Smarova tabulka; zdroj
[24]
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e

Nawst pred KiZzovatkou se pouzivared slozi€jSimi rozcestimi a ukazuje, jak ma-

me danou kZovatku (rozcesti) projet.

- N

A

RAJHRAD
BLUCINA

401

CHRLICE
- )

Obr. 7: Navst ped kiZzovatkou; zdroj [24]

Terénni znaeni se pouziva na cykloturistické trasy. Tyto tramujsyzng&eny pa-
sovymi zngkami o rozndru 14 x 14 cm, které maji krajni (zvytamaci) pasy Zluté a pro-
stredni (vodici) jecerveny, modry, zeleny nebo bily. Mohou byt také Idémy na Sipku.
Pasové zngeni je doplino snérovkami, které oprotiém psSim maji opt zluty podklad a

dvaiadky textu. V zahlavi sénovky je uvedeno: ,cyklotrasa®T ¢. ....“. [34, 46]

CYRLOTRASA KET 01845
VOLYNE 20 4
— BAVOROV B kn

IELy

LT

Obr. 8: Pasové zn@ni cykloturistickych tras; zdroj [46]
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Kromé uvedenych zjsohi znaeni cyklotras se u nas jgftouzivaji loga, ktera vy-
znauji tematické cyklotrasy. Nejvice jeteme vidt predevSim na Moray kde jimi

oznaili celou st Vinarskych cyklostezek. Logo se pak pouziva méssta cyklotrasy.

A

Obr. 9: Tematické zw@ani cyklotras; zdroj [43]
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1.3.4 Obtiznost cyklotras

Cyklotrasy jsou klasifikovanyiémi stupni obtiznosti. Prvni stup@btiZznosti je
klasifikovan jakolehky, tedy tuto trasu zvladne i netrénovana osoba wékoTrasa ma

prevazre kvalitni povrch a nevedegs obtizné stoupéni ani kleséani.

Druhy stupé je ozng&en jakostiredné obtizny. Trasa je dopokiena mirg trénova-
nym osobam a starSingtém, protoZze otas vede misty s obti&8im stoupaningi klesa-

nim. Povrch mze byt jakykoliv.

Treti stupé cyklotras je pojmenovan jakobtizny neba’ trasy jsou doporteny
hlavre tréenovanym osobam, ale rozhédme dtem, a jsou tvieny obtiznym stoupaniii

klesanim. Povrch fize byt jakykoliv, stejé jako u stedrg obtiznych tras. [13]

1.3.5 Povrch cyklotras
Podobr jako maji cyklotrasyit stupré obtiznosti, maji takéitrazné povrchy.

Kvalitni povrch, kde se népstji jedna o asfalt, kvalitni beton, kvalitni povrezk
Sotoliny, dré nebo pisku. Povrch je rovny a jen vyjiing se vyskytne &aka nerovnost.

Tento povrch je vhodny pro vSechny typy kol.

Méné kvalitni povrch je tvaren zrozbitého asfaltu, paidelrozbitého betonu,
makadamu. Do této kategorie spadaji i zgeenlesni a polni cesty. Povrch je vhodny pro

trekkingova a horska kola.

Prirodni povrch tvori nezpeviné lesni a polni cesty, na ktery se mohou vyskyto-
vat vymoly, hrboly, kéeny, kameny, padlé stromy, Uzk& mista a jiné. Tgmaovrchu je
vhodny fedevsim pro horské kola, vyji@ pak pro kola trekkingova. [13]
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2 LEGISLATIVNI ZAKOTVENI

Cyklisté jsou dastniky provozu na pozemnich komunikacich a majipava, ale
také povinnosti. Mezi zakladni dokumenty vztahugieik cyklistické dopravpati nasle-

dujici zakony, vyhlaSkyeské statni normyCSN) a technické podminky (TP).

Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacichzakon upravuje kategorizaci
pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky udiva jejich ochranu, prava a povin-
nosti vlastnik pozemnich komunikaci a jejich uzivaied vykon statni spravy veseech

pozemnich komunikacitisluSnymi silnénimi spravnimi éady. [23]

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacielupravuje prava
a povinnosti Gastniki provozu na pozemnich komunikaciatetn: vymezeni ustanoveni o
jizdé na jizdnim kole (857), povinnost noSeni cykliséigkilby do 18 let (858), povinnost
motoristi davat znamenitppredjizdni cyklisth (817) aj. Od 1. 7. 2006 plati novy zakon
o silnicnim provozu 411/2005 Sb., kterym sénnhzakonc. 361/2000 Sb. [41]

VyhlasSka ministerstva dopravy a spoj ¢. 30/2001 Sb- kterou se provagi pra-
vidla provozu na pozemnich komunikacich, Gpra¥&eni provozu na pozemnich komu-

nikacich, ustanovuje #gob svislého a vodorovného dopravnihotend [41]

V obecné rovit se musi vztahnout na vystavbu cyklistickych korkaai i staveb-
ni a vodni zakon podle khoZ organy statni spravy vydavaji rozhodnuti. Klisyické
dopraw se roviz vztahujeZakon ¢.114/1992 Sb., o ochrahprirody a krajiny aZakon
¢. 289/1995 Sh., o lesich.

CSN 73 6101 — projektovani silnic a dalnic.

CSN 73 6102 — projektovantikovatek na silrinich komunikacich.
CSN 73 6110 — navrhovani mistnich komunikaci.

TP 65 — zasady pro dopravni Zaai na pozemnich komunikacich.

TP 117 — zasady pro orietita zna&eni na cyklistickych trasach na pozemnich ko-

munikacich.

TP 179 — navrhovani komunikaci pro cyklisty.
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3 CYKLISTICKA DOPRAVAV SOUVISLOSTIS CR

3.1 Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

Vlada dne 7¢ervence 2004 usnesenim678 schvdlila Narodni strategii rozvoje
cyklistické dopravy (dale jen ,Cyklostrategie®), keeré se zavazala k podeacyklistické
dopravy a k budovani cyklostezek. Strategie ma takdikol koordinovatinnost viech
ministerstev, krdi, obci a dalSich subjaktak, aby se co nejrychleji rozvijela kvalitni bez-
peina st cyklistické infrastruktury a zarowid povedomi veéejnosti o cyklistice jako alter-

nativni forne dopravy. [18]

Cyklostrategie je zpracovana jako &ast naptovani vyznamnych Ukalpiijatych
OSN v oblasti snizovani zgte sklenikovych plyin V SirSim kontextu strategicky material
naphuje dokument WHO ,Zdravi pro vSechny v 21. stoleti¢ast&né realizuje vizi 6.
akéniho programu Evropského spédastvi pro Zivotni prostdi ,Zivotni prostedi 2010:

nase budoucnost, naSe volba“. [18]

Podle mého nazoru jde o velmilezity dokument, ktery schvalila viada, protoZze se
jedna o podporu cyklistické dopravy na vladni Gio¥ntohoto postu cyklostrategieduje
ukoly pouze jednotlivym resdmn ministerstev a pro dalSi subjekty je dogoijicim mate-
ridlem. Hlavnim iniciatorem je pan Ing. Jaroslavriiteek, ktery byl do funkce koordinato-
ra rozvoje cyklistické dopravy ¢R jmenovan dne 2Zervna 2009 Ministrem dopravy.
Funkce spadé pod ¥&nou vyzkumnou instituci - Centrum dopravniho wiu (CDV).
Hlavni iniciator vydavatzné publikace na podporu cyklistiky, metodick&yxky, paada
konference, kde zastupci jednotlivych Kraést a dalSich partnempredstavuiji aktivity a

realizaci jednotlivych cil a opateni spojenych s rozvojem cyklistické dopravy.

3.1.1 Priority narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy

Cyklistika v poslednich letech plynulggehazi z individuélini zalezitosti do¢st-
ského a regionalniho planovani. Daree Ze cyklistika jiz neni mensinovym trendem, ale
alternativou k dalSim drdim dopravy. Hlavnimi faktory k roz&ni cyklistiky jsou tenden-

ce zdravého zivotniho stylu a zlepSeni Zivotnihmspedi, a proto vlada usneseném706
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ze dne 12¢ervence 2000 vzala n&domi Chartu o dopray zdravi a Zivotnim prosdi.

Na zéklad techto faktofi byly definovany 4 priority.

Jednotlivé prioritni osy Cyklostrategie jsou vrai€ propojeny a je mozné s nimi
efektivné pracovat za iedpokladu, Zze budou chapany jako celek.c8s@ musi byt vza-
jemné propojeny s jinymi strategickymi materialy ministeev, kraji a statutarnich sst.

Kazda priorita ma¢kolik cilt a opateni.

Priorita 1: Rozvoj cyklistiky jako rovnocenného prostiedku dopravni obsluhy
azemi

Cilem je vybudovat hustoutsibezpé&nych cyklostezek v sidlech i v krafinzlepsit
dopravni obsluZznost na venkoivve mestech a tim dat ganim moZznost vybru ve zpi-

sobu denni osobnigpravy. K této priorit se vztahuji nasleduijici cile:

» Cil 1.1. Vytv&eni podminek pro vystavbu cyklistické infrastruktur
> Cil 1.2. ZvySovani bezgaosti zranitelnych &astniki silni¢niho provozu,
» Cil 1.3. Z&lereni cyklistické dopravy do integrovaného dopravnsysté-
mu,
» Cil 1.4. Posileni vyzkumu, vychovy, vévani a ossty k podpde cyklis-
tiky.
Priorita 2: Rozvoj cyklistiky pro posileni cestovnho ruchu
Cyklistika se v posledni dekesi z¢im dal wtSiho zajmu, je zabavou a i fyzickou
aktivni napini volnéhgasu. Lidé radi jezdi na kole za poznanim a dikyutomZzeme roz-

$ftit cestovni ruch i do doposud mélo znamych iRt

» Cil 2.1. Vytv&eni podminek k podge cykloturistiky,

» Cil 2.2. Vyuziti cykloturistiky pro obnovu venkova,

» Cil 2.3. Zajis¢ni pripravycerpani progedka ze strukturalnich fonda Ko-
hezniho fondu EU.

Priorita 3: Rozvoj cyklistiky pro posileni ochrany Zivotniho prostredi a zdravi

Cyklisticka doprava je nedilnou ststi dopravniho systému, avSak tato doprava
nepoSkozuje ani nez&iétuje zivotni progedi. Naopak fispiva ke snizovani emisi, skle-
nikovych plyri, hluku, kyselych de$, ale také zlepSuje zdravi @i a jejich fyzickou
kondici.
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» Cil 3.1. Regulace a podpora cyklistiky z pohledtaragy Uzemi vyzaduiji-
cich zvlastni ochranu,

> Cil 3.2. Rozvoj cyklistiky v sidelnich uzemich,

» Cil 3.3. Zajis¢ni ekologické vychovy, vzadlavani a ossty a dalSich osito-
vych progrand k podpde cyklistiky a zdravého Zivotniho stylu.

Priorita 4: ZajiSt éni koordinace s dalSimi resorty a subjekty
Dulezita je i spoluprace s jednotlivymi resorty a jslby, které nafiklad zajisti
propagaci, snazi se o novelizaci zakladnich i eglgvich pedpisi k podpde cyklistické

dopravy, usiluji o zavedeni programu ,Be&pé cesty do Skol* a dalsi.
Cil 4.1. Zajis¢ni a koordinaceady a vyzkumu,
Cil 4.2. Zajistni koordinace monitoringu a aktualizace této stjiate
Cil 4.3. Zajis¢ni a koordinace propagace,
Cil 4.4. Zajistni a koordinace vadavani a ostty,

Cil 4.5. Zajis¢ni aktualizace legislativy a jeji koordinovana katie. [18]

3.2 Vyznamné projekty v kontextu s cyklistickou dopravai v CR

V Ceské republice existufada projeki, které se zastuji na podporu rozvoje cyk-
listické dopravy (v podohkinraznych akci, propagace nebo beapeh cest), zlepSeni
podminekei sluzeb pro cyklisty, ale také vznikaji projektg®vajici se vznikem novych

cyklotras nebo cyklostezek. NiZe je uvededkolik vyznamnych projeki.

ProjektCyklisté vitani je zangfen na zlepSeni kvality sluzeb pro cyklisty aneb ce-
lonarodni certifikani systém, ktery z pohledu cyklisprowtuje nabidku a vybavenost
stravovacich a ubytovacich sluzeb, kénapturistickych cii. Kazdé z#&zeni, které chce
ziskat zn&ku Cyklisté vitani resp. chce byt ozeao zelenobilou znamkou s usmivajicim
se kolem, musi splnit poZzadovana kritéria, kteodi jgvedena vifiloze ¢islo 1. Certifikaci
ziska zéizeni mnoho vyhod, néiklad pravo pouzivat oztani na propagaich materia-
lech, znaku kvality, kterou vyhledavaji domaci i zahrémii cyklisté a cykloturisté nebo
propagaci na portalu www.cyklistevitani.cz, z ktev€erpaji informace individualni cyk-

listé, turisticka informéni centra, cestovni kancétaa vydavatelé turistickych map aipr
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vodai. PoZadovana kritéria jsou kontrolovana neohlasengéavstvami hodnotiteid.

V sowasné dob poZzadavky spiuje pres 800 objekt na izem{R a totogislo se neustale

Obr. 10: Logo

zvysuje. [25]

Cyklisté vitani;
zdroj [25]

Moravskeé vinai'ské stezkyje dlouhodoby projekt, ktery si klade za diilkat tu-
risty, vytvdit pracovni mista pro mistni &ény v oblasti cestovniho ruchu, ra#Sturis-
tické produkty a sluzby v souladu s udrzitelnymviagegm, zachovat tradice vifgvi a za-
pojit vinate do turistickych sluzeb, zlepSit Zivotni piesti, propojit cyklistickou dopravu
s vinastvim. Projekt je postugrrealizovan ve spolupraci s 280 viskymi obcemi a dal-
Simi partnery. Kazda z 10 virskych oblasti m& sy vlastni okruh vingskych stezek a
vSechny okruhy jsou propojené patieMoravskou vinnou stezkou. Na vSechésonych a

informatnich tabulich je znazokno logo Moravskych vinakych stezek. [39]

MORAVSKE
STEZKY
(i
Obr. 11: Logo Moravskeé virtaké
stezky; zdroj [39]
Tyto projekty seradi k hlavnim projekim, které zajiBuje Nadace partnerstvi. Jed-

n& se o nejvyznandjsi ceskou nadaci podporujici projekty z&ené na zlepSeni Zivotniho

prostedi a na trvale udrzitelny rozvoj ve viech regitrég.
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Webova strankakudy z nudy je projektemCeské centraly cestovniho ruchu —
CzechTourism. Cilem projektu je nabidnou aktivitgré jsou \CR k dispozici k vyplgni
volnéhocasu turisim béhem dovolené, o vikendu, dat tipy na vylet. Akinjgou bezplat-
né zveejiovane, pehledr rozcklené podle ¥kovych skupin (mladi, sportovni rodiny,
starsi) i podle druhu zajmu (adrenalinovy sportstika, cykloturistika,...), také jsou laka-

vé popsané. Nachazi se zdeipbné informace k tomu, aby vylet mohl byt realiza87]

\‘.\)d Zhy @

Obr. 12: Logo Kudy z nudy; zdroj [37]

Prispsvkova organizaceCeska centrala cestovniho ruchOCR) byla #izena
v roce 1993 zadelem propagac€eské republiky jako atraktivni turistické destinace

zahrantnim a doméacim trhu. [28]

Projekt ,Lesni stezky” si klade za cil aktivmyhledavat, opravovat a udrZovat his-
torické lesni stezky, a také propagovat Setrnérzitethé formy pobytu a pohybu wipodk.
Snazi se obnovit tradiceského turistického hnuti a zasadit je do dnesShy.d&inosem
projektu je nejenom zlepSeni kvality odpiku v prirodg, ale i zachrana cennéh&ditctvi a
prohloubeni vztahu lidi kifrock. [38]

Obr. 13: Logo Lesni
stezky; zdroj[38]

Projekt je jednim zeétyi hlavnich prograrin Ceské mountainbikové asociace (zkra-
cert CeMBA), ktera je neziskovou organizaci &spbi po celé republice. SdruZujeské
terénni cyklisty, podili se na vytteni lepSich podminek pro terénni cyklistiku a §&j-

nost je zaloZena na kvalifikovaném a odbornéistppu. [29]
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3.3 Z&kladni sit’ cyklotras v CR

Na GzemiCeské republiky se kazdym rokem zvy3ujégiaznaenych komunikaci
pro cyklisty. V roce 2008 bylo evidovano 31 104,5kfslovanych cyklotras avSak stale
neni mozné vyzridt vSechny cyklistické komunikace, protozZe je zdebtém s duplicitnim
znaenim. Znéeni cyklistickych komunikacich ma sice na starédtib ceskych turisi,
ale také vznikaji i diky dalSim subjékt (Nadace Partnerstvi, obce, soukromé subjekty),
které pouzivaji tematické, pasové nebo mistnéamia Snahou KT je vytvdit ucelenou

sit’ téchto tras a zaznamenat je do jednotné databage. [17

K 1.1.2010 bylo napstano celkem 1 601km cyklostezek a evidovan@TK
7 394km cyklotras 1., Il. a lllitdy.

Z toho |I. tida cyklotras tvii 988km, Il. tida 3 684,5km a lll.itda 2 721,5km. Na
cyklotrasy lll. ¥idy jeS& navazuji mistni cyklotrasy IVritly, které v evidenci nejsou uve-
deny. [27]

Soutasnéa délka viech cyklistickych tras a stez€lRwdosahuije tésst 37 tisic km.

Implementace JGD v krajich €R

Ornaben| cykdotrasy

— S e
Syt

PRl i

A0 e Indermatn nodnots dal

Obr. 14: Puibeh hlavnich cyklotras; zdroj [41]
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Komunikaci pro cyklisty je vyzri@nych mnoho jen je Skoda, Ze prozatim nejsou

zmapovany uplaivdechny a dané do jednotné databaze.

3.4 Vymezeni cyklistické dopravy v dokumentech vztahugich se k

Gzemi Zlinského kraje

Dokumenty vztahujici se k rozvoji dopravni infraktury potazmo k cyklistické
dopraw Zlinského kraje musi byt v souladu a navazovaneainarodni a narodni dohody
o dopravni politice. Meziidezité dokumenty, které navazuji na narodni doredghrnuji

cyklistickou dopravu Zlinského kraje, paf1]

» Program rozvoje cestovniho ruchu Zlinského krajeje dokument, jehoz
Ucelem je definovat opgni tak, aby oditvi cestovniho ruchu zaznamenalo
kvalitativni rist v ramci kraje. Cyklisticka doprava zde spada kayitolu
Infrastruktura cestovniho ruchu — podminky pro ogdtistiku. Je zde uve-
deno, Ze ve vSedthstech kraje jsouifhodné podminky pro rozvoj tohoto
druhu dopravy, avsak sluzby pro cyklisty nejsouzptom dostat@né rozvi-
nuté. DalSim problémem je chyjfci ndvaznost na zané cyklotrasy a
znaeni novych cyklotras.
lezniéni infrastruktury ve Zlinském kraji je dokument, ktery deklaruje
spoleny zajem Zlinského kraje, Statutarnihésta Zlina a&’D spolupraci
na dalSim rozvoji Zelezéni dopravy a fepravy ve Zlinském kraji, kam
mimo jiné spada i rozvoj sluzeb ve smysiugevny a uschovny kol, cyklo-
vlaky atd.

» Generel dopravy Zlinského kraje je zékladnim dokumentem pro rozvoj
dopravy v kraji, a tedy i pro cyklistickou doprawi.casti wnovaneé cyklis-
tické dopra¥ se odkazuje na Narodni strategii rozvoje cykligidopravy a
zantiuje se na cile, které tento dokument stanovuj&itsméhodovost cyk-
lista, zlepSit cyklistickou infrastrukturu, zvySovat gudu cyklistiky, clize

a veaejné dopravy a podporovat vzajemnou navaznost mgrto druhy
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dopravy, a také prohloubit podporu cestovniho rugtastednictvim cyk-
listiky.

» Koncepce rozvoje cyklodopravy na uzemi Zlinského laje navazuje na
Generel dopravy Zlinského kraje. Tento dokumentqat feSi problema-
tiku cyklistické dopravy a jejiho rozvoje na Uzetaného kraje.

> Integrovany plan rozvoje mésta Zlina je strategickym dokumentem, ktery
byl zpracovan v souladu s pravidly Regionalniho rappgho programu
Stredni Morava. Cyklisticka doprava je zde z#ma jako malo vyuZivana
pro pravidelné denni aktivity Zidodu absence vhodné infrastruktury a
Spatnym uspi@danim zastavby. V tematickém okruhu 6: cestoval,rie
dan cil vybudovat cyklostezky a cyklotrasy v intlanu mésta dle koncepce
cyklistické dopravy na Uzemi Zlina. [49]

» Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009-202fk strategicky rozvojovy do-
kument, ktery byl schvalen na konci roku 200@&i jakym srarem se Zlin-
sky kraj bude ubirat do roku 2020. Dokument je @asth nactyiech vza-
jemns provazanych prioritnich pfiich, a to konkurenceschopna ekonomika,
uspsSna spolénost, efektivni infrastruktura a rozvoj venkova akonec
atraktivni region. Cyklisticka doprava je zahrnutatetim (cil 3.4) &tvr-
tém piliii (cil 4.1) v souvislosti s rozvojem &ibezpeénych cyklistickych
komunikaci a vytvienim uceleného a disbzn&eného systémuthto ko-

munikaci, dale pakizpisobenim pro &ely cestovniho ruchu. [49]
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4 VYMEZENI A STRU CNA CHARAKTERISTIKA UZEMi
ZLINSKEHO KRAJE

Zlinsky kraj lezi na vychadCeské republiky a jeho vychodni okraj fvstatni hra-
nici se Slovenskou republikou. Na Uze@R sousedi na jihozapad krajem Jihomorav-
skym, na severozapad krajem Olomouckym a na severu s krajem Moravyekekym.
Svou rozlohou 3 964kt co? zabira asi 5% UzendlR, pali mezi nejmensi kraje
v republice. Na uzemi je celkem 305 obci, ve kiedy&1.12.2009 Zilo 591 042 obyvatel.
Krajskym néstem je statutarni &to Zlin. [5, 31]

Sy ™M

o o _ Liberecky Kra]=—
v A Ustecky kraj Y kig] g PP

II‘|.1JI:"‘
Karlovarsky kraj

-
Kréiovéhradeckﬂraj O
¥ L™

Hlavni mésto Praha Y A et

!
\ Plzefisky kraj == = ; =
L Stredocesky kraj Pardubicky kraj L

= Moravskaslez;k\"y kraj
Y |

Vysodina Olomoucky kraj h_'-.
e

Jihotesky kraj Zlinsky kféf"

ey

| W Jihomoravsky kra

i
N b
L_ P r \'x_ o P

el ey | — T S~
- W S

Obr. 15: Mapa kraj v CR; zdroj [44]
4.1 Vymezeni Uzemi Zlinského kraje

4.1.1 Geografické vymezeni Uzemi Zlinského kraje

Uzemi Zlinského kraje mélenity charakter. Z geografického hlediska Ize toto

Uzemi rozédlit do dvou zakladnich oblasti, a to:

» Oblast hornatou, ktera se nachézi v severni a dydghi@sti regionu. Tuto
oblast tvdéi ze severu Moravskoslezské Beskydy s nejvy3sithQertiv
mlyn (1 206m.n.m.), z vychodgasti sem zasahuji Javorniky s nejvyssi ho-
rou Velky Javornik (1 071m.n.m.) a z jihovychoduéBKarpaty s nejvyssi
horou Velka Javigna (970m.n.m.).
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» Oblast niziny, ktera se rozprostira v zapadnir fiasti regionu. Do vyme-
zeného Uzemi zasahuji dva moravské Gvaly — ddisti Hornomoravského
Gvalu a hornicast Dolnomoravského avalu, kterymi protéka sgjvieka
kraje Morava. Do ni se vléva&téina toki protékajicich Uzemim, zejména ze
severuieka Beéva a z jihu OlSava. Na jihozapade oblast mirh zveda,

protoze sem zasahuji @y s nejvysSim bodem Brdo (587m.n.m.).

VétSina mid v kraji je minerald chudych, s vyjimkou drasliku a fodku, ale
s nedostatkem humusu. Urodnida se nachazi v obou vy3e zamiych Gvalech, a to jak
hnédozeng, tak cernozemd a v okoli feky Moravy se objevuji i kvalitni luzniugly.
Z celkového pdniho fondu je 49,1% zeftklské a 50,9% nezetdélské pidy. Ze zens-
delské pidy nejvice zabira ornaida, dale pak trvalé travni porosty, zahrady, oveady

a nejméa vinice.

Kraj je chudy také na nerostné bohatstvi. Nejvyamgén je €zba Stérkopiski, kte-
ra ma celorepublikovy vyznam.ilZita jsou také nalezi&stavebniho kamene, vapence,

cihlaiské hliny a v omezené fise vyskytuje i ropa a zemni plyn. [5, 12]
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Obr. 16: Geograficka mapa Zlinského kraje; zd&jj [



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 37

4.1.2 Kulturn é-historické vymezeni tzemi Zlinského kraje

Jiz od pragku prochdzela Pomoravim hlavni cesta Kupd jizniho Jaderského
more k severnimu Baltskému ifioVyhodna poloha, Urodnaiga podélieky Moravy a
piiznivé klimatické podminky vytiily dobré gedpoklady pro osidlovani. Na zékéad
téchto skuténosti byla v 7. stoleti vytwena prvnitiSe — Samova a pak v 9. stol&8e

Velkomoravska.

Diky dlouhé a bohaté historii se na Uzemi dodnehakaly vyznamné cirkevni

pamatky, poistatky VelkomoravskésSe, historicky cenné stavby a jiné.

Také se v této oblasti setkavaji vlivy vyraznych kulturnich etnografickych célk
— ValaSskas lidovou kulturou horského typtiané a Slovackas lidovou kulturou nizin-
ného typu. Nejvice je kraj ovliwn ValaSskem, protoze je situovanteyazre na tomto
Uzemi. Slovacko a Hana zasahuji ¥&vmie i do jinych kraj. Kazdy z &chto # kultur-
n¢ odliSnych tyfi ma své zvyky, tradice, obgje, pisk, lidové kroje, dialekty, folklor a
dalSi odliSnosti, které se na Uzemi dodrzuji dodNeszaklad ovlivnéni &chto ¥ kultur

se pdadaji fizné akce adkteré z nich se stavaji vyhledavanym cilem tarigt2]

~

Obr. 17: Mapa oblasti Zlinského kraje; zdroj [50]
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4.2 Struéna charakteristika Uzemi Zlinského kraje

Zlinsky kraj vznikl 1.1.2000 na zakladistavniho zakona& 347/1997 Sb. o vytvo-
eni vy3Sich tzemnich samospravnych icelkzemi je vymezendityimi okresy (Kron-
iz, Vsetin, Uherské Hrad&a Zlin), které tvéi rovréz ¢tyti vyznamné regiony (Krogfiz-
sko, Vsetinsko, Uherskohratsko a Zlinsko). Spolu s Olomouckym krajem vytvaegi-
on soudrznosti NUTS Il 8&dni Morava. Vychodni oblast kraje je &asti gihraniniho
Euroregionu Bilé — Biele Karpaty. Celkem je na Uz80b5 obci, které spadaji do 25 uzem-

nich obvod powtenych obci a 13 spravnich obvioobci s roz§enou fisobnosti. [1, 5]
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Obr. 18: Mapa regioii Zlinského kraje; zdroj [42]

Na konci roku 2009 na Uzemi Zlinského kraje zild 582 obyvatel, z toho 51,2%
Zen. Pamérny veék obyvatelstva ke konci roku 2008 byl 40,7let athtes zalidrni byla

149,2 osob na kfnco? [fevySovalo republikovy fimér, ktery byl 132,7 osob na Km[5,
31]

Jadro ekonomiky tvd velké pamyslové podniky. Mezi nejvyznanysi podniky
paii: AVX, Barum ContinentalCeska Zbrojovka, DICOM, FATRA, Gumarny Ztip
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Hamé, LAKSYMA, MESIT, MORAVAN, Rudolf Jelinek, Sla@cké strojirny, STIVAL a
dalSi, které fisobi gevazr v primyslu gumarenském, strojirenském, chemickém, ko-
vozpracujicim, elektrotechnickém a potrav¥si@®m. V tvorls hrubého domaciho produktu
se krajfadi aZz na 9. misto mezi krajiGR. Vroce 2007 bylo HDP na obyvatele
286 172K, ve srovnani s republikovym gmérem (353 701K) je to velmi podpimérna
hodnota. Ve Zlinském kraji bylo v roce 2008 zatnano 283,4 tisic osob, z toho 2,8%
v zemeédélstvi, 48,6% v piimyslu a 48,6 v trznich a netrznich sluzbach a e r2@09 se
pocet zandstnand@ snizil na 188,5 tisic osob. #nérna hruba résicni mzda za rok 2009
byla podpimérna v ramciCR (22 724K), a ¢inila 19 392K:. Mira nezansstnanosti ke
konci roku 2009 byla vySSi neZ celorepublikovyrpér (9,24%), a to 10,83%. [1, 5, 31]

Zemedglstvi je sousedEno do oblasti nizin, tedy tam, kde prochazi Hornawmsky
a Dolnomoravsky Uval. Zde se&gtuje edevsSim pSenice, dmen,iepa cukrovka, ale i
vinna réva a chova se zde skot d@b#Z. V podhorskych a horskych oblastech, tedy
v severni a vychodnfasti kraje pevlada gstovani picnin a chovani skotu a ovci. Tyto
oblasti poskytuji moznosti pro specifické formy zeifiské produkce a cestovniho ruchu,

napiklad pastevectvi, venkovsky cestovni ruch nelyotagstika.

Kraj je od roku 2008 napojen na déimi s’ CR, a to dalnici D1, ktera spojuje pro-
zatim Kron#tiz — Brno, ale jeji vystavba neustale probiha ssendapojit az na Slovenskou
stranu. Na Uzemi se nachazi jedna rychlostni simidélce 3km u Otrokovic, dale silnice
prvni, druhé aieti fidy. Silnice teti #idy jsou zastoupeny v n&gim patu, picemz je-
jich celkova délka je 1 200km. Uzemim prochazi dyanamné Zelezuini koridory, a to
trat’ ¢. 330 Beclav — Perov a tréd ¢. 280 Hranice na Morav— Luky pod Makytou (SR),
pak je zde &kolik malo trati jednokolejnych a s omezenym praamz Kvili geograficke
pravidelna letecka doprava, ale nachazeji seiraeviini letisté, z toho jedno (v Kunovi-

cich) ma statut mezinarodnihorgmého letist. [5, 12]

Region jako jediny 'R nabizi nav&vnikam sowasré hory, zahradni architekturu,
lazre, vinarska udoli, polstatky VelkomoravskéiSe, cirkevni pamatky, historicky cenné
stavby, ale i béovskou funkcionalistickou architekturu. Mezi nejlgtiavarjsi turisticke
cile pati lazré Luhaiovice, ZOO Zlin, Podzamecka i Kwna zahrada v Krogtizi, hrad

Buchlov, zamek Buchlovice, Bav kanal, valassky skanzen v Rozagwd Radhosm,
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archeoskanzen Modra, poutni misto Velehrad a mmiaisich. Krajina ma také dobré

podminky pro turistiku, lyZovani, ale i pro cyklastiku.
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5 POPIS SOWLASNEHO STAVU CYKLISTICKE DOPRAVY A
KOMUNIKACI PRO CYKLISTY VE ZLINSKEM KRAJI

5.1 Za&kladni informace o cyklistické dopraw ve Zlinském kraji

V posledni dob dochazi k renesanci cyklistické dopravy, zejmé@kaa&niho cha-
rakteru, diky mnohostrannym moznostem, které cykéisnabizi, a to nejen ve Zlinském
kraji neboCR, ale i v Evrop. Ackoliv je cyklisticka doprava mnohostranna, je veiky
problémem uspokojit vSechny pozadavky agoy cyklisti, protoZze poZzadavky na vystav-
bu infrastruktury nejsou jednozité& definovatelné. Je to apobeno velkym rozjim veéku

uzivateti, rozdilnou kondici, ale iaglem cestyi druhem pouzivaného kola. [16]

Na Uzemi Zlinského kraje jsou vytemy pouze omezené podminky pro pohyb cyk-
listd. V regionu vyrazé dominuje turisticko-rekreai el cesty nad dopravnimiéiem,

protoze Zlinsky kraj ma v tomto $nu co nabidnout.

Jak jiz bylo dive napsano, uzemi Zlinského kraje se nachazist@ro ohrarie-
ném vyznamnymi turistickymi oblastmi, jako jsou Muskoslezské Beskydy, Bilé Karpa-
ty, Chiiby, Javorniky, ale také Hostynské, Vizovické a tifsgké vrchy. Déle pak se zde
nachazi oblast niziny koleiieky Moravy, ktera se pySni mnoha vinicemi. VSechyig

oblasti jsou &¢im vyznamné a nabizi dobré podminky pro cyklotiktst

Co se tye vyuzivani jizdniho kola k dopravnimdelu, tedy doprava v nejkratSim a
nejbezpénéjSim snéru do zamistnani¢i do skol, kde neni pozitek z jizdy, tak region ma
nedostatén¢ vytvorené podminky pro tyto cesty. V podstae wtSich neéstech cyklistické
komunikace nejsou propojené, nenavazuji na sebeékterych Usecichdibec neexistuji.
Pokud by se pod#o propojit cyklotrasy pro denni dojizdi se siti cyklistickych komuni-
kaci pro turisticko-rekre&mi vyjizdky, dosahlo by se zvySeni hospisl§ch ginosi
Z turistiky. [2]

Souwasné gi dalkovych a vyznamnych regionalnich cyklotras geyiovujici, a to
jak z hlediska celkového pokryti Uzemi, tak i zdid&a kvality a ndvaznosti na ostatni cyk-
listické komunikace. Také je nedostat& zajiS€na celordéni Udrzba a oprava cyklistic-

kych tras a jejich zrini.
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Se vziistajicim pdtem cyklisti vzrasta i poptavka po souvisejicich sluzbach. Ne-
jde gitom jen o samostatnou infrastrukturu, ale i o wdyd cyklistickych komunikaci
nagiklad lavickami, informa&nimi tabulemi s mapkamii popisem okolnich zajimavosti,
odpatinkovymi misty, olkerstvenim a parkovisti pro kola. Nepostradatelnodb®u pro
rozvoj cyklistiky, ktera na GUzemi neni zastoupeeapijcovna kol ve ¥tSich néstech
S moznosti vraceni v jinémaste a nedostataa nabidka ubytovani s moznosti uskkadn
kola, coz je hlavni naplni projektu Cyklisté vitamohuzel se prozatim nefith ani
s cyklisty, ktéi jezdi do obchoil za nakupy. A fitom je to Skoda, protoze tity potencial

to ma, nebt cyklista sice nakoupi ménale zato jezdiastji. [6, 15]

V souwtasné dob je rozvoj cyklistické dopravyiedevsim podporovan na mistni a
regionalni arovni prosednictvim nést a obci sdruzovanych deéelovych svazk ¢i mikro-
regioni, které podporujifedevsim rozvoj vyznamnych cyklistickych komunikabiekte-
ré z nich pgadaji fizné akce spojené s poznavanitinqay a mistnich zajimavostitikla-
dem miZe byt otevirdni cyklistické sezony, Na kole Virady nebo odemykani vody a
dalsi, kde dochazi k propojeni vistvi s cykloturistikou nebo se naskytd moznost ipjav
na lodi i s kolem . Takovéto akce sSitvelkému zajmu, protoZe cyklisté preferuji jizdu
malebnou firodou, oceuji krasné vyhledy do krajiny a nejigidjezdi mimo zastasnée

lokality.

V koncepci Program rozvoje cestovniho ruchu Zlihské&raje z roku 2003 byl
zpracovan przkum, kde jednou z otdzek bylo: ,Jaky jéivdd navstvy regionu‘.
Z nasledujiciho grafu lze wist, Ze nejvice naw&tnika prijizdi za celkovou relaxaci, a to
do regionu Zlinského a Vsetinského. DalSitivatlem je také sport a poznani regionu

zejména v regionu Uherskohratiko.
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Dudvod navstévy regionu
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Obr. 19: Divod navsatvy; zdroj [12]

NejlakawjSimi aktivitami jsou ndvsva pamatek, §i turistika a cykloturistika. Ty-
to aktivity lakaji gedevsim navs8vniky Uherskohradikka, ale i u ostatnich regibne
velky zajem o cykloturistiku. Na zakladohoto grafu je cykloturistika nezanedbatelna a

rozhodré by se néla nadale rozvijet a propagovat.
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Obr. 20: NejlakawjSi aktivity; zdroj [12]

Na nasledujicim obrazku je porovnana hustota dytdigch komunikaci v krajich
za rok 2002 a 2008. Lze i Ze se situace velmi zmila. Nagiklad Zlinsky kraj ma
v roce 2002 jednu z nejhustSich siti cyklistickfmimunikaci a v roce 2008 uz ne. Je to
zpiasobeno zejmeéna celkovym rozsiim si¢ cyklotras ténsi ve vSech krajich arpdevsim
v kraji Pardubickém, Karlovarském, Libereckém araze. Ale také tim, Ze se situace
v tomto kraji nezminila, protoZze zde nebyly vyzéeny dalSi komunikace pro cyklisty,

stejre jako v kraji Moravskoslezském. Nepgi hustotou tras a stezek v roce 2008 méa
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e

znamenana kraji Usteckém a na \ise.

Hustota cyklotras a cyklostezek v krajich €R, 2002 Hustota cyklotras a cyklostezek v krajich CR, 2008

o [ vice nez 64 km/100 km2
= ;|3ce gzzk;::/:?xﬂ?r(‘)zkmz B 58 - 64 km/100 km2
[ 51 - 57 km/100 km2
[ 26 - 32 km/100 km2 ] 44 - 50 km/100 km2
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Y 5 éné nez 37 km/100 km2
[ mené nez 12 km/100 km2 [ mené nez 37 km/: m:

Obr. 21: Hustota cyklistickych komunikaci v ro€®2 a 2008; zdroj[41]

5.1.1 Prednosti cyklistické dopravy

Cykloturistika po letech Gtlumu proziva &pvelky ,boom*“. Je to dano zejména

modernizaci kola, které jiz neni takké jako div, a ugité i vétSim vykerem.

V posledni dob se kolo stalo efektivnim a pohodinym dopravnimsfiemlkem.
Kolo nezneistuje zZivotni prosedi, je tiché, nenapadné, ced@iijatelné pro ézné kate-

gorie lidi a je rychlejSi na kratSi vzdalenosti &an).

Cyklisticky provoz je tedy nedilnou s&asti zdravého dopravniho systéméesta.
Muze byt plnohodnotnou alternativéudoplnénim ostatnich druhdopravy, to vSak zalezi
na podminkach gsta. Cyklistika také ffispiva k ochraéh pamatek a zelén zabira mé#
prostoru, zvySuje atraktivitu gstskych center, ale také ma pozitivni vliv na zdr@proti
pesSi turistice Seét klouby, dale pak snizuje nemocnost lidi s vysokgnevnim tlakem, po-
zitivn¢é pasobi na chronicky z&h pridusek, astmat, ortopedické potize a oner&ickre-

¢ovych Zil na nohou. [6, 18]

5.1.2 Negativa cyklistické dopravy

Nejenom Ze cyklistika ma své pozitiva, ale i negatktera vznikaji fedevsim za-

vinénim lidskouinnosti. Mezi nejzava&si pati zvySeny objem provozu motorovych
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vozidel a tim padem je ohroZzena beapst cyklisti. Dale pak nadgrna rychlost a nedo-
statek ohledl na cyklisty, obavy z mozné kraddezZe kola, ale ib&hgi méstskd vybavenost

pro cyklisty.

5.2 Cyklotrasy na Uzemi Zlinského kraje
Soutasna délka zrianych cyklotras ¥R dosahuje 31 104,5km.

Na Uzemi Zlinského kraje je(d zazn&eno vice jak 60 cyklotras a cykloturistic-
kych tras. S téchto tras je znmé nerovnondrna acasto ve Spatném stavu, a také jsou
vedeny po frekventovanych pozemnich komunikaciclle Dprochazeji Uzemim dst a

obci, ale i po komunikacich ve volné krajia spojuji gkteré vyznamné turistické cile.

Celkem je na Uzemi regionu registrovana 1 trasay,t3 trasy Il. tidy, 4 trasy llI.

tiéidy a @iblizné 55 tras IV. tidy. Nasledujici tabulkaimési gehled o cyklotraséach 1., Il. a

1. t¥idy véetre jejich celkové kilometraze. [21, 47]

Tab. 1: Celkova délka jednotlivych cyklotras; zdfj27]

celkova délka

Trasy . t Fidy cyklotrasy
¢.5 Brno - Olomouc - Prerov - Ostrava - Hat 250 km
Trasy Il. t Fidy

&. 46 | Sudoméfice n. Mor. - Vsetin - Cesky TéSin 249 km
¢. 47 | Hodonin - Uherské Hradisté - Olomouc 153 km
€. 49 |Pitin - Brumov - NedaSova Lhota 30 km
Trasy lll. t Fidy

¢. 471 | Otrokovice - Zlin - Vizovice 29 km
€. 472 | Vsetin - Velké Karlovice - Martinak 51 km
€. 473 | Rajhradice - Kory&any - Bun¢ - Otrokovice 92 km
¢. 501 | Vsetin - Krasno - Valasské Mezifi¢i - Palacov 31 km
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Pro gehled je zde mapa, kter&egré vyznauje piibéh vyznamnych cyklotras

Zlinskym krajem.

Obr. 22: Dalkové a vyznamneé regionalni cyklotragyroj [1]

Uzemim také prochazi mezinarodni cyklotrasy z ftajeEuroVelo a objevuje se

zde i tematické zri@ni cyklotras (nap moravskeé vinné stezky).

5.2.1 EuroVelo

EuroVelo je projekt, ktery rozviji 12-transevropshycyklotras spojujici vSechny
zeme Evropy a jeho podstatnotést tvdi stavajici statni regiondlni a mistni cyklotrasy.
Cilem projektu je podporovat a dopodowat cyklodopravu a cykloturistiku, propagovat
cyklistiku jako typ na dovolenou a motivovat k vitiikola pro jizdy pi béZnych cestach, a

také rozvijet s EuroVelo pro zvySeni profilu cyklistiky v zemickde byla potlaovana
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minulymi politikami. Celko¥ je v siti EuroVelo zahrnuto jiz vice jak 63 tigim cyklistic-
kych tras. [15]

Uzemim Zlinského kraje prochazidiyto mezinarodni cyklotrasy, a to EuroVelo

¢.6 ac.9.

EuroVelo¢.6 (Roscoff — O#ssa) vede cipem sevegtdisti kraje po tzv. mezina-
rodni Jantarové stezce, kter&je ozna&ovanacislem 5. EuroVel@.9 (Polsko — Chorvat-
sko) sleduje tokeky Moravy ve sréru sever-jih a je vedeno po tzv. vyznamné nadregio-

nalni Moravské stezce, ktera S€R ozn&uje ¢islem 47. [1, 47]

Z uvedeného popisu a i z nasledujiciho obrazku ywgpl Ze dochazi
k negehlednosti zn&eni, proto je pdeba zavéstdaky systém jednotného zteni a i jed-

notné ucelené databaze.

Legenda:

mms G wmsw  irasa EurolVelo n.B Q) s irasa EuroVelon @

7w trasa EuroVelo n.7 navazujici dalkavé cykiotrasy CR mezinarodniha viznamu

Obr. 23: Mapa cyklotras EuroVelo; zdroj[1]

5.2.2 Mezinérodni cyklotrasy ve Zlinském kraji

Jak jiz bylo zmigno, Uzemim prochazi jedna mezinarodni cyklotasa zvana

Jantarova stezka. Tato trasa jecsmti si¢ EuroVelog.6.
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Trasa vstupuje do regionu Zlinského kraje ze zéipattany od obce Zamrsky
prudkym stoupanim po silnicich llEidy az do Nmetic, kde pak vede na sever a postupn
klesa az do udolieky Be&vy, kterou gekratuje 3m Sirokym provizornim mostem, ktery se

nachdazi jiz v Olomouckém kraji. [1, 47]

Tato trasa v podstase jenom mihne Zlinskym krajem #epto je zde @ena sted-

né t&Zka naraénost.

5.2.3 Nadregionalni cyklotrasy ve Zlinském kraji

V kraji jsou ¥ cyklotrasy tohoto druhu. Mezi nejvyznaidi pati Moravska
stezka, ktera je oztanacislem 47 a je sawdsti si¢ EuroVelo¢.9. Trasa na uzemi Zlin-
skeho kraje vstupuje ze severu od obce Lovosicaniele kraje fekrauje po zpevéiné
komunikaci a mi smérem k obci Chropy& V obci Chropyg vede kolem zamku a za-
meckého rybniku, dale pak podéky Moravy az do Krotize. Zde prochazi po mistnich
cyklistickych stezkach a trasach, které vedotit dlem ieky Moravy. Trasa dale vede
smer Otrokovice, Uherské HradiSha u obce Napajedla se rozdvojuje a nabizitchsy po
kterych se da jet. V soasné dob probiha vystavba cyklostezky podéltBaa kanalu,
ktera je od masta Otrokovice ve sénu UH jiZ postavena a na ni se také Moravska stezka
napojuje. Trasa pak pokwge pres obec Veseli nad Moravou do Jihomoravského kraje.
Trasa je navrzena tak, aby byla sjizdna ¢mém kole. ¥tSinou je vedena po méfrek-
ventovanych komunikacich lllfidy, mistnich komunikacich, ¢stskych cyklostezkach a
asfaltovych nebo jinak zpetmych lesnich nebo polnich cestackektle ma cyklotrasa i
vice variant. V &t je velmi vyhleddvana hla¥rnv Useku kolem B&ova kandlu, protozZe je
zde mozné zkombinovat cyklistiku s lodni dopravlBa.cest je také ®kolik hospidek a
nawnych inform&nich tabuli. Pevazrie ve méstech je trasa néghledrt znaena. [1, 21,

47]

DalSi vyznamnou nadregionalni cyklotrasou je trasd6 Beskydsko-Karpatska
magistrala, ktera vedegs Pustevny az do Strani. Na uzemi vstupuje zesdlaravsko-
slezskymi Beskydamiips osadu Podolanky. Pak palug ve smdru Pustevny, které jsou
oblibenym turistickym cilem v ziii v Iét¢, RoZnov pod Radhadh, dale pak kolem Va-
laSského muzea Wipodé smerem na Bydici pod Hostynem azZ k rekré&ai oblasti u vodni
nadrze Bysicka. Zde pokréuje k obci Vsetin, Pitin, vede kolem Slovenské lm&nMi-
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kul¢ina Vrchu ke Kamenné bo#dZde trasa odlinije mimo hranice Zlinského kraje &m
rem k obci Velka nad Vealkou. Trasa je #dre obtizna az obtizna, jsou zde prudka kleséa-
ni i stoupani, misty velmi nekvalitni povrch a repedné zn&ni. Za to nabizi fjezd

piirodou a nddherné vyhledy do krajiny. [1, 21, 47]

Posledni trasa, péti do této kategorie, jéislo 49, opt zvana jako Beskydsko-
Karpatsk&d magistrala. Na trasu se da ¢dhoobci Pitin z trasy. 46 a vede i@s Ho&ktin,
kolem hradu Brumov az k hramimu geechodu se Slovenskem. Trge stedre obtizna

v mirné kopcovitém terénu. [1, 21, 47]

5.2.4 Regionalni cyklotrasy ve Zlinském kraji

Na uzemi se nachéa&iyii regionalni cyklotrasy, a té. 471, 472, 473 a 501. Trasa
¢. 473 vstupuje do Uzemi z jihu od Zelemiizastavky Jesibice, odkud pokeaje do obce
Kory¢any a kolem vodni nadrze ¥hsner Stupava, fes oblast Chiby putuje do obce Sa-
las, dale pak na Bindo Otrokovic, kde se napojuje na trasd71. Pajezd Otrokovicemi
je nar@ny, protoze skutmé zngeni neodpovida udap v mag. Navazujici trasa vede do
mesta Zlin, dale pak do obce Vizovice, kde trasackohato trasa vederpvazi po mist-
nich komunikacich nebo po polnich cestadddpvsSim v Useku Otrokovice — Zlin. Odtud
vede jiZ zmigna nadregionalni cyklotraga 46, ktera spojuje Vizovice a Vsetin. Ve Vseti-
né¢ se napojuje trasé& 501, ktera lemujéeku Be&vu az k obci Lhotka nad Beou, zde
uhybd doprava sérem k obci Pakov, mimo Uzemi Zlinského kraje. Trasa je vitych
Usecich lehka, sdre tézka, ale i obtizna. Vede v podstaSemi druhy terénu, jak po as-
faltovych komunikacich, tak i po nezpeéwych a velmicasto probiha lesem. Prochazi
v podstat celym Uzemim Zlinského kraje nebestupuje do GUzemi z jihu a vystupuje na
severu. [1, 21, 47]

Posledni regionalni cyklotraga472 neni vedena samostatale navazuje na nad-
regionalni cyklotrasd. 46. Trasa vedetpabnou krajinou Moravskoslezskych Beskydgp
obce Léskove, Velké Karlovice, Novy Hrozenkov aZ\tetina, kde navazuje na cyklotra-
su¢. 501. Da seici, ze tato trasa je jakymsi spojovacélankem mezi obcemi Vsetin a
Léskoveé. [47]
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Tyto cyklotrasy dopluje husta $imistnich cyklotras, ktera navazuje na trasy regi-
onalni. Jejich fesny pdet se prozatim nedd zmapovat, nebe o zné&eni tras nestara je-
nom KCT, ale také obce, soukromé subjekty a jiné. Timhdat ke vzniku novych tras,
které nejsou v jednotné databazi a navic jsouakjiozng&ené, nafiklad rgjakym logem a

necislem.

5.3 Cyklostezky na uzemi Zlinského kraje

Cyklostezky, které jsou mnohem bezp#Si nez cyklotrasy, nelfige zde zakaz mo-
torovych vozidel, se na uzemi Zlinského kraje Bdjaduji. | kdyZ je jich stale malovi
cyklotrasdm, po¥vadz je jejich vystavbaéhkolikandsobs drazsi, je to rozho@ndobry
krok pro bezpénost cyklisti, ale také pro kontakt osob s krajinou a pro dyckigtjSiho

vzduchu.

K 1.1.2010 bylo na GzentiR evidovano celkem 1 601km cyklostezek a z toho byl

221km vybudovéno vipdchozim roce. [17]

Nasledujici tabulka ukazuje, Ze nejvice cyklostez€lR se nachazi na Gzemi hlav-
niho mésta Prahy (168km) a na druhém raist zastoupen Zlinsky kraj, ktery ma na svém
Uzemi 166km bezgaych stezek. Dale nasleduje Olomoucky kraj, Moragsgkzsky kraj a

nejmér cyklostezek bylo napdtano v kraji Libereckém.

Tab. 2: Celkova délka cyklostezek v jednotlivyehigin 2010; zdroj [17]

CLK
[m]

KRAJ

Hlavni mésto Praha 168240

Zlinsky kraj 166170
Olomoucky kraj 158407

Moravskoslezsky kraj 148166
Pardubicky kraj 144688

Stredocesky kraj 136607

Kralovéhradecky kraj 129265

Jihomoravsky kraj 127909

Jihocesky kraj 88745
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Ustecky kraj 88025

Plzefisky kraj 82861

Karlovarsky kraj 76550
Kraj Vysocina 42710

Liberecky kraj 42644

celkem 1600987

DalSi tabulka se zabyva délkou novych cyklostezgliudovanych v roce 20009.
Zcela jednoznan¢ nejvysSich hodnot dosahuje Zlinsky kraj, kde bybudovano nece-
lych 53km stezek pro cyklisty (nejvice na cyklosepodél Béova kanélu a cyklostezce
Bedva). Jinakieteno, v kraji bylo realizovano 23,9% cyklostezekeled’R. Déale se ve
vystaviz ¢inil také Olomoucky kraj, ktery je na druhédze. Naopak nejmé&movych ste-

zek gibylo na Uzemi hlavniho &sta Prahy, protoZe se zde buduji zejména cyklopruhy

Tab. 3: Délka novych cyklostezek vybudovanyche 2009; zdroj [17]

délka novyich cyklostezek | POdil kraje na celkoyé

Kraj vybudovanychv roce | S9ice cyklostezek v CR

2009 [m] vybudovanych v roce

2009 [%%]

Zlinsky kraj 52960 239
Olomoucky kraj 27330 12.3
Pardubicky kraj 20600 8.3
Plzensky kraj 19705 8.9
Karlovarsky kraj 15915 8,7
 Kraj Vyso€ina 17400 79
Moravskoslezsky kraj 14165 6,4
Jihocesky kraj 12530 5,7
Kralovéhradecky kraj 10890 4.9
 Jihomoravsky kraj BE30 4,0
Stredocesky kraj 8170 3.7
Liberecky kraj 4570 21
Ustecky kraj 2880 13
Hlavni Mésto Praha 2100 09
221320 100,0

Jiz zmirgné cyklostezky Bé&va a podél Béova kanalu pdt mezi nejvyznamsi
v tomto Uzemi. Kazdotmé jsou oblibenym a vyhledavanym cilem spousty re&wdki.

Uzemi nedisponuje zadnou stezkou z projektu Greghiwa
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5.3.1 Cyklostezka podél B&ova kanalu

Cyklostezka kolem B@va kanalu je projektem dobrovolného svazku obci
s ndzvem Sdruzeni obci pro rozvojtBea kanalu a vodni cesty fiace Mora¥. Cilem
tohoto projektu je zatraktivmi turistické destinace Bav kanal gedevsim pomoci vybu-
dovanim cyklostezky a spojenim cykloturistiky sreskni plavbou, a také zvySenim bez-

pecnosti cyklisti.

Stavba je rozglena na tkolik fazi, z nichz skteré jsou jiz realizované &si se
Z GUsgchu. S¥dcéi o tom napiklad Usek Staré Bsto — Babice, ktery byl dokdan na j&e
roku 2007. V piibé¢hu roku 2009 byly vybudovany nové Useky cyklostezekzpevianym
asfaltovym povrchem, ktery je vhodny i pro in-libeuslae. Vybudovana byla trasa Kro-

mé&iiz — Stizovice v délce 5,2km a Usek Otrokovice — Babicklce 6,9km.

Tato cyklostezka by #ta prochazet nafe celym krajem a unikatnspojit Sest rist
a sedm obci. Také by sesla stat patini trasou, respektive by na nika byt gevedena
nadregionalni tras&. 47 Moravska stezka.r@lpokladand délka cyklostezky je kolem
40km.

Stezka vede nadhernou luzni krajinou - Udatéky Moravy a kolem kanalového
Useku Bauv kanal mezi msty Kromefiz a Uhersky Ostroh. Soasreé je také nejkratSi
spojnici mezi sousednimidsty a obcemi a marimmou vazbu na rekréai vnitrozemskou
plavbu wetrg moznosti pepravy kol na palublodi. Nelze zapomenout také na to, Ze cyk-
lostezka pekonava pouze minimalni vySkovéepySeni a itom navazuje na rozsahlou’ si
cyklistickych komunikaci v kopcovitém terénu it a v nedaleké chréné krajinné ob-
lasti Bilych Karpat. Pro fajnSmekry je k dispoztematickd i Moravskych vinéskych
stezek, diky které kazdyirhe nasat pravou atmosféru vinohradpohostinného Slovacka.

V piilozecislo Il je piloZzena fotodokumentace. [40, 41, 45]

5.3.2 Cyklostezka Be&va

Cyklostezka Béva je zandrem mikroregionu Valassko — Horni Vsacko z&lam
rozvoje cestovniho ruchu v tomto dobrovolném svaalici a cilem bylo zvySeni bezpe

nosti cyklisti.
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Vystavba cyklostezky je roztbna do &kolika etap, z nichz 6 jiz bylo realizovano.
Stezka vede soébre se silnici 1/57, po kteréitve jezdili cyklisti a dochazelo zde
k castym nehodam. Vystavba napomohla béapsti, potvrzuje to i gizkum provedeny
v ¢ervnu v roce 2005. Realizovany Usek vede 10km giviolualni stezce (bez jiného pro-
vozu), dalSich 10km vede po lesnich zpgyiech komunikacich, 18km je vedeno po mist-
nich a @elovych komunikacich (s malou frekvenci provozwbgvajicicast je zatim ve

formé turistické gsiny.

Stezka by po svém dokéeni nela propojit 10 obci a #st na toku Vsetinské Be
vy v ramci mikroregionu Valassko — Horni Vsackohlédem k zajmu dalSich obci a&sh
o tento projekt, je zde velka Sance propojeni eelégionu, tedy mohlo by se propojit 23
obci v regionu Vsetinsko a dalSi obce by jiz zat@am obou Bé&ev neli byt spojnici

s regionem Rerovsko. Cyklostezka by poté&sta rozsah asi 105km.

Cyklisticka komunikace vede krasnou krajinou koleorského toku Vsetinskée
Becvy a pro dalSi rozvoj jsou zde idealni podminkytoBokumentace je uvedenakilpze
¢. 1. [41, 45]

5.4 Stav cyklotras v rékterych vyznamnych méstech kraje

VVVVV

Vv N

Mésto Kroneiiz prezdivané jako ,Hanacké Athény“ se rozprostira koteky Mo-

ravy a nabizi takifthodné podminky pro cykloturistiku.

M¢éstem vede vyznamna nadregionalni Moravska stézKa, ktera kopiruje fieh
feky Moravy. Na tuto trasu navazuji mistni cyklogras5033, ktera poktaje snérem na
vychod do obce Hulin & 5012, kter4 s#fuje na jihozapad do oblasti @ii. Trasac.
5012 se roz&luje a vznika nova trasa 5020, ktera také pokfaje do oblasti Ciibu.

Mésto se snazi cyklistiku podporovat a rozvijet, pzetvi, Ze jsou zderimodné
podminky a mize tak pilakat vice navéwvniki. Také uvazuje ofizeni uschovny kol

V centru nésta.



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 54

5.4.2 Situace v Uherském Hradisti

Uherské Hradigta jeho okoli m& svou polohou v rovinatém Uzemiébéeky Mo-
ravy velmi dobré podminky pro cyklistickou doprawiera ma zde dlouholetou tradici.

V této oblasti mnoho lidi jezdi na kole za pradi,S#ol nebo za rekreaci a poznanim.

M¢éstem prochazi nadregionalni dalkova cyklistick&dka 47 “Moravska stezka”.
Trasa je ve st vedena pes sidlisé Sepnice podékeky Moravy k Moravnimu n&bZi,
kde ges most pokrauje do Starého RBbkta a dale pak fiido obce Babice, odkud vede dal
podél Baova kanalu. Tato trasa jeghledr’ zna&ena, pekonava jen minimalni vyskové

rozdily a nav&tvniky je velmi vyhledavana.

Dale se zde nachazi mistni cyklotr&s&049, kterd zan4 u zimniho stadionu a
pokratuje ples sidlis& Maratice, vede kolem rozhledny Rovnina, coz je oblemisticky
cil, snerem k obci Mistice. Tato trasa ma nekvalitni povrch, ale zasezaidoasné vyhle-

dy na malebnou krajinu zejména z jiz aowané rozhledny.

Velmi vyuZivand je no¥ vybudovand cyklostezka, ktera vede podél frekwerié
silnice 11/497 ze Studentského nésti (kde je no¥ vybudovana vysoka Skola — areal byva-
lych kaséaren), kolem supermarketiep pfimyslovou zénu Jakté do pidruzené obce
Jarosov. Povrch cyklostezky je fem zamkovou dlazbou a diky této stage velmi zvysi-

la bezpénost cyklisti v tomto Useku.

Predchozi cyklistické komunikace dapie jeSt tematicka 31 Moravskych cyklos-
tezek, které jsou ziané logem a propojuji viiské uléky nejenom na Uzemi ¢sta, ale i

okolnich obci, v kterych je vidstvi také popularni.

Sit" cyklistickych komunikaci je na Uzemi bohata zejeétiky siti Moravskych
cyklostezek, ale zrani je zmatené a nighledné. Ve $kdu nista chybi propojenost cyk-
listickych komunikaci zejména §i zor¢, kde cyklisté museji sesednout z kola nebo mo-
hou jet vedlejSi ulici, ale pouze v jednomésm Na Uzemi résta jde vidt urcity pokrok a
snaha, aby doslo k rozvoji cyklistické dopravy, stile je zde &kolik hluchych mist, které

je v budoucnu peeba odstranit.
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5.4.3 Situace ve Vseti§

Uzemi nésta lezi v horské oblasti mezi Hostynskymi a Vsymi vrchy, kde pro-
tékareka Beéva. Cykloturistika zde ma dlouhou tradici, jiz odbd kdy kolo bylo zaklad-
nim dopravnim progtdkem do zagstnani, do Skol. A diky tomu jsou zde dobré podmin-

Ky pro rozvoj cyklistické dopravy, i kdyzZ je zdepanvity terén.

Danym uzemim prochazi nadregionalni cyklotrasé6, kter4 na izemi vstupuje ze
severni strany a ven z Uzemi pakie zapadnim sémem. Na tuto trasu navazuji regional-
ni trasy ¢. 501 (nebo-li Cyklostezka Bea), ktera lemuje ieh feky Be&vy smirem
k ValaSskému Metici a¢. 472 (také Cyklostezka Bea), ktera pokréuje podélieky Je-

senice srrem k Velkym Karlovicim.

Pak je zde nesget cykloturistickych tras, které vedouteplevSim po lesnich ne-

zpevrénych cestach a kopcovitym terénem.

Myslim si, Ze v tomto ®&st je vcelku dobra navaznost cyklistickych komunikaci
také je zde snaha o neustélé zlepSovani, tedy exgial povrcli komunikaci pro cyklisty

a budovani novych s ndvaznosti na stavajici.

5.4.4 Situace ve Zlirg¢

Uzemi mésta Zlina se rozprostira v tdotiky Drevnice, kterou sviraji strmé svahy
Zlinské vrchoviny. Kyli této specifické poloze je rozvoj cyklistické dagy velmi obtizny
a diky tomu zde ani nema tradici — neni ta#ine dopravovat se na kole tigad do za-
meéstnani. V sodasnosti nabizi Zlin cykloturidin jen rékolik kilometri znaenych cyklis-

tickych komunikaci.

Uzemim mésta Zlina prochazi vyznamna regionalni tr&asé71, ktera ve &sts ve-
de pevazr podélieky Dievnice a spojuje #stskoucast Luzkovice s #lukem a BartoSo-
vou ¢tvrti a propojuje $ed nesta s mistntasti Prstné. Ve &du nésta zejmena kolem
Havlickova nalezi je cyklostezkaipplréna chodci a in-line brudliea cyklisté museji me-
zi nimi klickovat. Bohuzel trasa je mistygouSena a vedena po frekventovanych komuni-
kacich, a to fevazrié ve stedu nésta. Chybi zde bezpey prijezd nEstem a plynulé spo-

jeni vychodu se zapadem.
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Dale mezi nejvyznan#si pati cyklostezkat. 5067, ktera vede oikky Drevnice,
smérem na Kostelec do nejnavgovarejSiho turistického cile kraje, a to do ZOO LeSna a
jejiz celkova délka je 5km. Tato cyklostezka jeeplé dny hojd vyuZivana jak cyklisty,

tak in-line brusl& i chodci.

DalSi cyklostezka je vybudovana v Centralnim paligni svahy, ale je dlouha pou-
ze 1km a nenavazuje na dalSi cyklistické komunikacevede ani doisdu nésta. Na
Gzemi je je&t vyzna&ena cyklotrasé. 5054, ktera vede od krajskéti®ay nemocnice s

rem na Jaroslavice.

Na Uzemi mista je malo cyklistickych komunikaci. Taktéz zdghihrychly ptjezd
meéstem a napojeni jednotlivyalésti nésta Zlina na $éd nesta a patai cyklostezku, a

také zde nenieSeno ani zazemi pro cyklodopravu (stojany¢enia mjcovny kol a jiné).

5.5 Cyklisticka doprava ve vztahu k dalSim druhim dopravy v kraji

5.5.1 Autobusova doprava

Autobusovi pepravci postuphzaazuji do své nabidky mozZnostepravy jizdnich
kol, a to bd’ pomoci speciakh upravenych vozidel umdajici prepravu kol spokné
s cestujicimi nebo pomoci vozidel ¥vgsnymi voziky, které jsou upraveny préepoz
kol.

Na Gzemi Zlinského kraje tyto sluzby provozuji aké spolénostiCSAD Vsetin,
KRODOS a Veolia Transport Morava. Vozidla jezdibdobi od k¢tna dofijna zejména
do oblasti Moravskoslezskych Beskyd a do okoli koMsetina. Podrobny popis jednotli-
vych tras, ceny adkteré sluzby jsou uvedeny vilmze IV. [32, 36, 48]

Cetnost spdj je podle né dost&uiji, ale chybi propagace této moZnosti.
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5.5.2 Méstska hromadna doprava

Prepravu jizdnich kol v #stské hromadné doprawa Uzemi Zlinského kraje pro-
zatim provozuje Dopravni spéleost Zlin — Otrokovice, a to pouze na vybranychkdirh
ve statutarnim gste Zling. Seznam zastavek, postup jakgravit kolo v néstské hromad-

né doprav a cena jsou uvedeny vilpze V. [33]

Podle mého nazoru je nabidka mozno#tppavy kol v ndstské hromadné doprav
nedostaujici, nebd funguje jenom v jednom &st. Ve meste, kde tato peprava je mozna,
nejsou zavedeny zadné linky na rav sidlis€ Jizni svahy, které je vystaveno do velkého
kopce a ani neexistuje tato moznost v Useku Zliygnamné viakové nadrazi Otrokovice.
Prepravovat kola v hromadné dopé&amejsou nijak propagovany a na linkach, kde je to
mozné neni uvedendgsreé kdy mame na spajekat, nikde neni uvedenteba logo kola.
Jen je napsano, Ze je to mozné o vikendech a elvajen se souhlasefitice a nesmi byt

na zastavce zadny invalida nelidaio s k@&arkem.

5.5.3 Zeleznini doprava

TakéCeské drahy nabizeji moznosepravy jizdnich kol, (a to dwma zgisoby: &
uz jako spoluzavazadlo nebo s vyuzitim Uschovrdstat na vSech Zelezémich tratich
probihajicich Uzemim Zlinského kraje. Obaisgby jsou podrobiji popsany v piloze
¢islo VI. [30]

Myslim si, Ze s touto moZnostfgpravyCeskych drah ri#eme byt spokojeni. Sluzba
je prehledrk popsana i na jejich internetovych strankach aywdedavani spdj hned vidi-
me, zda je kolo mozné&gpravit. Sluzbu hodnotim velmi klagla ugité je prinosem pro

rozvoj cyklistické dopravy.
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6 ANALYZA CYKLOTRAS A CYKLISTICKE DOPRAVY VE
ZLINSKEM KRAJI

6.1 Dotaznikovy prizkum

V ramci mé bakai&ké prace jsem provedla dotaznikoviiziium na téma Na kole
po Zlinském kraji. Hlavnim cilem $eni bylo zjistit, jaké znadiny cyklista moznosti
tykajici se cyklistické dopravy, zdachto moznosti vyuziva a za jakyntelem jezdi na
kole. Dale pak byl dotaznik za&ten na problémy v rozvoji cyklistické dopravy a stak-

lotras a cyklostezek ve Zlinském kraji.

Pro zjiseni informaci jsem zvolila metodu dotaznik, protgedato metoda vSeo-
becré znama a lidé mohou odpovidat anonymirizkum probihal elektronickou formou
prostednictvim internetového serveru www.vyplinto.cz, ksksm dany dotaznik vytvie.

Po vytvdeni mi byl zaslan odkaz na un dotaznik http://na-kole-po-zlinskem-
kraji.vypinto.cz, ktery jsem dale publikovala aznych internetovych diskuzich (rnap
www.bike-forum.cz, www.nakole.cz, www.cyklodiskugg), mezi znamymi, a také jsem
psala nahodhvybranym obcim v kraji. Rzkum probihal v obdobi 27.3.2010 — 14.4.2010
a dotaznik vyplnilo 430 respondént

Dotaznik se sklada z 24 otazekét8ina odpowdi je jednoznénych, u jinych je
mozné zaskrtnou vice odpmli anebo se rozepsat. Jiz n&athku dotazniku byli respon-
denti seznameni k jakémuelu dotaznik slouzi a jaky je cilikumu. Pokud respondent
odpowdél na otazku tak, Ze na ni jiz Zadna dalSi otazkeamazovala, systém tuto situaci
vyhodnotil a dotaznik byl uk@en se z&recnym podkovanim. Celé zmi dotazniku je

uvedeno v filoze¢. VIL.

6.1.1 Vyhodnoceni dotaznikového piizkumu

Nasledujici grafy a odpédi hodnoti nejdlezitejSi ¢asti dotaznikového Jeni. Ce-

lé vyhodnoceni dotazniku je vilmze¢. VIII.
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Prvni otazka vztahujici se Kilezit¢jSi ¢asti dotaznikového deni byla, z jakého
duvodu vyuzivaji respondenti kolo. Byla zde moznastrtmout vice odpadi. Dotazani
nejvice vyuzivaji kolo pro zlepsSeni fyzické kondiago 280 respondan{coz je 69,83%).
DalSim nefasgjSim divodem vyuziti kola byl sport (248 respondéna rekreace (233
responderii), ale také Séeni zivotniho progedi, zavodni na kole, absence auta, doprava
do zangstnani a do Skoly. Jizdni kolo je vSestranna z@lsZia proto je oblibené u velké

skupiny lidi.

Z jakeho divodu vyuzivate kolo?

_ pro zlepEent yzicks kondice G808 (Z20)

K T rad sporiuji G1.85% (248)
rekreacs 58, 1% (233)
jEzdim za poznanim 35.91% (148)
doprava do zamésinant 23.44% (84

jemadrenalin 23.44% (54

Sedfirm Zivodni prostied) 20,450 (22)

zavodim na kole 15.71% (5§3)

nemam auks 11.75% (47)

Za nakupy 10025 (41)

kw0l opaénemu pohlavi 773 (31

doprava do &koly §.292% (28}

0% 10% 20%  30% 40% 80% 60% 70% 80% S20% 100%

B pro zlepSenl fyzické kondice: 280 (69.83%)
Orad sportuji: 248 (61.685%)
Brekreace: 233 (58.1%)

Hjezdim za poznanim: 148 (36.91%)
B doprava do zaméstnani: 94 (23.44%)
Hje to adrenalin: 94 (23.44%)

O Setfim Zivotnl prostred(: 82 (20.45%)
Bzavodim na kole: 63 (15.71%)
Bnemam auto: 47 (11.72%)

Bza nakupy: 41 (10.22%)

B kvili opacnému pohlavl: 31 (7.73%)
O doprava do Skoly: 28 (6.98%)

Obr. 24: Z jakého dévodu vyuzivate kolo

DalSi otazka byla, co nejvice brani rozvoji cyktiké dopravy. Oft zde bylo moz-
né zatrhnout vice odpeédi. 41,15% respondense shodlo, Ze nejtsi bariérou je neuce-
lena sf cyklistickych komunikaci. Mezi dalSi bariéry brénfozvoji cyklistické dopravy

podle respondefitpati nedostatek cyklistickych komunikaci, mala promaga nezajem
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obci a kraje o tuto problematiku. 21,7% respontlenedlo, Ze nevidi problém v rozvoji
cyklistické dopravy, coz m celkem pekvapilo. Podle 4 kdyby zde nebyl problém
v rozvoji cyklistické dopravy, tak mnohem vice ldiuziva tuto moznost. Na druhou stra-
nu, co se t§e nezajmu obci a kraje, tak by se v posledné ambudovala cyklostezka Be
va a kolem Beéova kanalu. | kdyz je pravda, Ze kdyby byl zaje#sy nélo by to jinou

odezvu.

Co podle vaseho nazoru nejvice brani rozvo) cyklisticke dopravy ve
Zlinskem kraji?
neucalena sit cyklistickych komunikact 41.15% (185)
i 1 nedoshiek cyklislickych komunikach 25.62% (107)
mala propagace 256, 18% (105)
nezajem obci'a kraje 2Z2.15% (29)
nevidim problam v rozvoji cyklislicke doprawvy 21, 7% (B7)
Spainy sy cykliglickych komunikaci 19.7% (79)
nedoslakek sluzeb pro cyklisty 16.21% (G5)
nezajermn obyvatel ocyklistiku 12.97% (52)
nenavaznosl na nadregionalnila mezinarcdni oyklodrasy 12.72% (51)
clenity \ren 673 (27)
nic z uvedensho 4.45% (12)

0% 10% 20% 30% 40% 30% @B0% V0% #0% 80% 100%

H neucelend sit cyklistickych komunikacl: 165 (41.15%)

O nedostatek cyklistickych komunikacl: 107 (26.68%)
Hmala propagace; 105 (26.18%)

B nezajem obcl a kraje: 89 (22.19%)

B nevidim problém v rozvoji cyklisticke dopravy: 87 (21.7%)
E Spatny stav cyklistickych komunikacl 79 (19.7%)
Onedostatek sluzeb pro cyklisty: 65 (16.21%)

B nezajem obyvatel o cyKlistiku: 52 (12.97%)

B nendavaznost na nadregionaln! a mezinarodnl cyklotrasy: 51 (12.72%)
B clenity teren: 27 (6.73%)

Bnic z uvedengho: 18 (4.49%)

Obr. 25: Co nejvice brani rozvoji cyklistické dapy

Nasledujici otdzka byla rozepisovaci a byla polazeikto: ,Co konkrétaVam ne-
vyhovuje na stavajicich cyklostezkach a cyklotra8adNegastjSi odpowdi bylo nedosta-
tecny paset cyklostezek, navbudované cyklostezky nejsou bezp@, neujaséna pravidla,
nepdadek na cyklostezkachigplrénost, nenavaznost, cyklistické komunikaesto e-
ruSovany silnini dopravou, kratké Useky bez navaznosti, ghgbnapojeni Otrokovice —
Zlin.
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Dale pak zda vyuzivaji cyklobusy. Pouze 14,71% aedpnti uvedlo, Ze ano a

85,29% uvedlo ne. Myslim si, Ze je to dano zejméaou propagaci této moznosti.

Vyu#ili jste nékdy cyklobusy?

Bano: 59 (14.71%)
Hne: 342 (8529%)

Obr. 26: Vyuzili jste ekdy cyklobus

DalSi otazka se tykala cestovani s kolem ve viZku401 respondeintuto moznost
vyuzilo celkem 183, tedy 45,64% dotazanych. Ve séonN s cyklobusem je tato moznost
mnohem populaf)si, je to dano asi i tim, Ze vlak jezdep cely Zlinsky kraj, kdeZto cyk-
lobusy se pohybujifpvazié v oblasti Moravskoslezskych Beskyd a v okoli Msatitedy
v hornatjSi casti kraje.

Cestovali jste nékdy s kolem ve vlaku?

B ano: 183 (45.64%)
Hne: 218 (54.36%)

Obr. 27: Cestovali jstedkdy s kolem ve vlaku
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Nasledujici otazka se tykala vyuZzifijpovny kol na nadrazi. Pouze 12 respondent
uvedlo, Ze si fijcili kolo na nadrazi. Podle &rje to dano hlavaSpatnou propagaci a moz-

na i Spatnym stavem jizdnich kol nebo nedostate siti fijcoven.

VyuZili jste nékdy pdjéoven kol na nadrazi?

Bano: 12 (2.99%)
Hne: 389 (97.01%)

Obr. 28: Vyuzili jste &kdy pijcoven kol na nadrazi

174 respondentvi, Ze miize plout po Béové kanalu i s jizdnim kolem na lodi, ale
227 dotazanych o této moznosti bohuzel nevi. Mysilirde je to Skoda, nethéde jinde se
da spoijit cyklistika s lodnim gtem neZ pré¥ zde. Uzemi nabizi pro tuto moznost vynika-
jici podminky. Konaji se zd@&zné akce, ale chybi ucelené informace, neexistégjeqgtny

web a mala propagace.

Vite, Ze mlZete plout po batové kanalu s kolem na lodi?

43.38%

Hne: 227 (56.61%)
Oano: 174 (43.39%)

Obr. 29: Na lodi s kolem
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DalSi otazka se vztahovala #povnam kol ve ¥tSich néstech s moznosti vraceni
Vv jiném nest. Tuto moznost by uvitalo 47,13% (189) responilecdZ je velmi pozitivni

¢islo a nebylo by odé&ci se nad touto mySlenkou vice zamyslet.

Uvitali byste pujcovny kol ve vétSitech méstech s moznosti vraceni v
jiném mésté?

B anc: 189 (47.13%)
Bnevim: 100 (24.94%)
Hne: 112 (27.93%)

Obr. 30: Rijcovny kol ve &Sich nestech

Posledni otazka se&wmovala moznostiigpravy kol v hromadné dopravTaké tato
moznost se lidem zalibila a uvitalo by ji 49,63%9)Ldotazanych. #eprava kol v MHD
existuje pouze ve #st Zlin, a to na vybranych zastavkach. Al€itr by bylo vhodné se
zabyvat i timto napadem v jinychéstech, a také roz®ivat podminky a jiz stavajiciie-

pravu ve vozidlech zafisjici méstskou pepravu.

Uvitali byste ve méstech moznost pfepravy kol v hromadne dopravé?

Hanc: 199 (49.63%)
Bnevim: 83 (20.7%)
Hne: 118 (29.68%)

Obr. 31: Breprava kol v hromadné doprav
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Tyto grafy jsem také uvedla proto, Ze jde&tjde lidé se o cyklistickou dopravu za-
jimaji, vnimaji i problémy spojené s touto probléik@u a potvrzuje se, Ze je tom dal

vic aktualgjsi téma.

6.2 Vlastni terénni prizkum

Neustale se vSude piSe, jak se oteviraji cyklogtdakré jsou propojené,dh X ki-
lometr, a tak jsem se rozhodla dlat vlastni pizkum na trase Zlin — Kostelany nad Mo-

ravou a zpt. OvSem realita je trochu jind na rozdil od dosftgh zprav.

V Useku Zlin — Otrokovice se vesm jede po mistnich Uzkych komunikacich
s provozem a z &d&ho nic se f&d Vami objevi polni cesta s nezp&wym povrchem a se
znakou, Ze tudy opravdu mate jet. V Otrokovicich jiuace velmi Spatha nepehledr
znaena, ale pokud se Vam pdtdostat kkece Mora¥, tak odtud vedeipghledr® znatena
nova nadregionalni cyklostezkatBa kanal s asfaltovym povrchem do centrésta Napa-
jedla. Ale na druhou stranu od centra Napajedefrem k obci Spytihév je opst bahnity
povrch az po katastralni tzemi obce Spyhr©d tohoto Useku je ¢pkrasna nova asfal-
tova cyklostezka vedena po hrazitBea kanalu az do Uherského Hradlidta této trase je
problém s podjizehim mosti, neba nejde vidt zda rkdo jede z druhé strany — velmi
nebezpeéné Useky, které jsou ozteny zngkami: ,cyklisto, sesedni z kola“. Od Uherské-
ho Hradis¢ smérem na Kostelany vedeskna cyklostezka podéeky Moravy se zpewia

nym asfaltovym povrchem. OvSem v tomto Useku nédna hospdka.

Po novych pehledrg znaenych Usecich se jede paré&dnje to skély zazitek, po-
kud se ped Vami neobjevi &kolikrat po sob znaka: ,cyklisto, sesedni z kola“, kterou

navic nikdo nerespektuje.

Ale v kon&ném disledku se mi potvrdilo tvrzeni lidi, Ze cyklistickémunikace na
sebe nenavazuji, jsou Spatmnaené a bez varovni se objevi nezpgwnpovrch. Za to
informace ziiznych internetovych zdrdj casopis a novin jsou nadnesené, neucelené a

negesne.

Fotodokumentace zminych problémovych UséKe v pilozec. IX.
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6.3 SWOT analyza cyklistické dopravy ve Zlinském kraji

SWOT analyza hodnoti silné a slabé stranky z htedimittniho prostedi a pileZi-

tosti a ohrozeni, které jsou ouviievany vigjSim prostedim. Ve SWOT analyze jsentip

hlédla i k vysledikm dotaznikového jizkumu a vlastnimu terénnimuigkumu.

Silné stranky

atraktivita Zlinského kraje (pokio ni-
ziny, pamatky, folklér, tradice, akce)
budovani cyklostezky podél Bava
kanalu a cyklostezky Bea

pozitivni vliv na lidské zdravi, zlepse
ni fyzické kondice

zajem obyvatelstva o danou problen
tiku, a také zajem st a dobrovol-
nych svazi

zajem nav&tvnika o cykloturistiku
zejména na Uherskohratiku
moznost pepravy kola ve vlacich a
cyklobusech

existence mezinarodni cyklotrasy, n
dregionalnich cyklotras na daném
azemi

tematické cyklotrasy zagrené na vi-
narstvi

kladny vztah k Zivotnimu prosdi
nejrychlejSi varianta na kratké vzdal
nosti (3-5km)

zpracovana koncepce rozvoje cyklo-

dopravy na Uzemi Zlinského kraje

vybudovani kvalitni doprovodné in-

Slabé stranky

na-

D
]

frastruktury

nedostaténa a nenavazujicitsi
cyklistickych komunikaci fede-
vSim ve ndstech

Spatny stav povrchu cyklistickych
komunikaci, existence nebezpe
nych Usek

chykgjici, negehledné nebo dupli-
citni zn&eni

nemoznost fepravy kola v hro-
madné dopravmimo nesto Zlin,
kde jen na vybranych zastavkach
malé zazemi pro cyklistickou do-
pravu (dopravni infrastruktura,
sluzby)

neucelené informace, neexistenc
webu a jednotné databaze se siti
cyklistickych komunikaci
nesoulad vyzngnych tras s ma-
povymi podklady

okrajova poloha Zlinského kraje

Prilezitosti Ohrozeni

zhorSeni technického stavu cyklis

tickych komunikaci
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rozSieni nabidky kvalitnich a certifi-
kovanych doprovodnych sluzeb pro
cyklisty

zlepSeni posdomi obyvatel a na-
vStevnika o moznostech cyklistické
dopravy ve Zlinském kraji, lepSi pro-
pagace

zapojeni do narodnich a mezinérod-
nich projeki, predevsim do projektu
Cykilisté vitani

propojovani cykloturistiky s dalSimi
druhy cestovniho ruchu a vice akci
upraveni legislativy ohlednchovani
na cyklistickych komunikacich
zvySeni bezpaosti cyklisti

zvySujici se oblibenost jizdniho kola|

prosazovani jinych forem dopravy
na ukor cyklistické dopravy

investovani pouze do vyznamnyc

cyklistickych komunikaci a tim zar

nedbani tras na mistni Urovni
nezajem o sluzburpprava kola ze
strany dopravt v jejich vozidlech
nezajem viejné spravy o nazory g
potreby lidi vyuZivajicich cyklis-
tické komunikace

preplrénost, bezohlednost a neu-
jasrénost pravidel o provozu na
cyklistickych komunikacich
zvySeni automobilové dopravy
nezandieni se na vSechny skupin

cyklista

|

<
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6.4 Zakladni problémy rozvoje cyklotras a cyklistické copravy ve Zlin-
ském kraji

V ramci této kapitoly jsem si st¥n¢ shrnula problémy, které podlemejvice bra-
ni rozvoji cyklotras a cyklistické doprawe Zlinském kraji. Inspirovala jsem se nejenom
literaturou, kterou pouzivam v bakggieé praci, ale také dotaznikovymipkumem, mym
vlastnim terénnim fizkumem a SWOT analyzou. Ze stanovenych problémbaaicna-

vrhy na zlepSeni rozvoje cyklotras a cyklistick@dwy ve Zlinském kraji.

» Nedostatek cyklistickych komunikaciqulevSim ve rstech, a také mala
hustota bezpmych cyklostezek. Nenavaznost a nepropojenoststiditiych
komunikaci, investice zejména do vyznamnych trsiezek.

> Existence nebezpeych Usek acasty Spatny stav cyklistickych komunika-
ci.

> Neprehledné a duplicitni ziani.

» V podstat nemoznost fepravy jizdnich kol v MHD &Sich nést a ve statu-
tarnim nest Zlin pouze na vybranych zastavkach, ale bez jdképoopa-
gace a za Spatnych podminek.

» Nevyhovujici infrastruktura a nedostatek kvalitnizhcertifikovanych do-
provodnych sluzeb pro cyklisty (od@wadla, koSe, toalety, ¢brstveni,
pujcovny, servisy, cyklisté vitani,iphledné zngni, informani tabule, sto-
jany na kola...)

> Spatna informovanost nashika i obyvatel Zlinského kraje o moznostech
cyklistické dopravy a cykloturistiky. Mala propagameucelené informace a
neexistence jednotného webu na arovni kraje o bkacsiti cyklistickych

komunikacich a o moZnostech cyklistické dopravy.
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7 NAVRHY NA ZLEPSENI ROZVOJE CYKLOTRAS A
CYKLISTICKE DOPRAVY VE ZLINSKEM KRAJI

Hlavnim cilem této kapitoly je navrhnotgSeni na zlepSeni rozvoje cyklotras a cyk-
listické dopravy ve Zlinském kraji. Ke stanoveniiid jsem vychazelafpdevsim z vy-

sledki dotaznikového pizkumu, ze SWOT analyzy a ze stanoveni zakladniablgm.

7.1 Navaznost (hlavré ve méstech) a budovani cyklistickych komunikaci

Nejenom z dotaznikového Eeni, ale i na zakladvlastniho plizkumu vidim velky

nedostatek v nenavaznosti a hustmzpenych cyklistickych komunikaci.

Proto za zaklad povaZuji vytieni bezpéné, provazané a ucelené&siyklistickych

komunikaci na vSech urovnich.

Navrzena sitras by ndla respektovat pégby lidi vyuZivajicich tento Zgob do-
pravy a @el cesty. Si cyklistickych tras slouziiedevsim pro dv skupiny cest, a to pro
pravidelné cesty do zafstnani (dale pak do Skol) a pro cesty za rekrepozaanim. Proto

je dilezité snazit se vzajerapropojovat ob dvé skupiny cest.

Na vystavbu cyklistickych komunikaci by selmmyslet i @i jakychkoliv staveb-
nich zandrech a projektech. Dale pro stavbu be&rngyeh stezek je vhodné vyuzit koridory
zruSenych a nedostawch Zelezninich trati, které maji vyhodné vysSkové igové pged-
poklady. Vytv&et podminky pro vyuZzivani cyklotras za jakéhokgecasi, tzn. zlepsit
kvalitu povrchu stavajicich cyklistickych komunikabostavit chybjici Useky tak, aby na

sebe plynule navazovaly.

Budovat nové cyklistické komunikacéguazi v atraktivnim prosedi v blizkosti
turistickych citi. Neustale rozgpvat a zkvaliiovat sf tras a stezek napvznikem jedno-
smérnych ulic, ve kterych cyklisté mohou jezditéola snéry (maji vic mista). Zaxfit se |
na cyklistické komunikace mistniho vyznamu, vSednagy a stezky vzajenipropojovat.
Snazit se vytviit bezp€nou a ucelenou cyklistickych komunikaci vedtSich néstech i

se zazemim pro cyklistickou dopravu.

Prikladem niize byt nésto Uherské Hradi§t kde je pateba:
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» naplanovat kvalitni cyklostezku odfditova v M&aticich kolem rozhledny
Rovnina dal do Mistc,

» naplanovat rekonstrukci cyklostezky od divadla nerst UH — JaroSov ko-
lem fteky Moravy, protoZe je zde po destich blato a lgluz

» v ulici FrantiSkanska umoznit cyklisn prijezd v obou srrech jedno-
smerné ulice,

» naplanovat parkovi8tpro kola nagiklad na Masarykaynantsti pred jezu-
itskou koleji nebo uprostd ulice mezi Redutou a ddtskym dadem, par-

kovist by melo byt pod dohledem kamer.

Také by nebylo od &ci zavést vikendovy cyklobus na trase UH-Babicelgude-Burt
nebo UH-Modra-Bu&. Nabizi se zde i moznost vést cyklostezky tak, atojizd’ka na
kole mela ,cil, spojovala zajimava mista krajiny, byla Bmmst volit Useky nenakné (ro-

vinaté) s kopcovitymi, byla zde moznostebstveni, sportovniho vyZziti apod. [51]

Takto by se ra cyklisticka doprava rozvijet ve vSeckstech na Uzemi Zlinského

kraje.

Podle mého dotaznikovéhotigkumu je aktualé nejwtsi zajem mezi respondenty
o vybudovani cyklostezky v Useku Zlin — Otrokovi&iavajici trasa vedectginou po
mistnich komunikacich s provozem a dale pak po pakzpevénym povrchem, ktery je
za dest nesjizdny. Navrhovala bych cyklostezku vést koteky Drevnice nebt v Useku
Zlin — hobbymarket OBI jiz existuje. V tomto Uselych ji napojila a vedla az do Otroko-
vic, kde by navazala u soutokeky Drevnice s'ekou Moravou na Moravskou stez&u47.

Na nasledujicim obrazku je zazea pfibéh navrhované cyklostezky.

Obr. 32: Navrh cyklostezky Otrokovice — Zlin; 3d&7, 52]
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7.2 Predchazeni a odstraéni nebezpé€nych Useki

Dulezitym hlediskem rozvoje cyklistické dopravy jeeézpeénost cyklisti. Z tohoto
divodu je potebné sledovat intenzitu dopravy, vyskyt nehod sykla snazit se odstranit
nebezpeéné a doprav negehledné mista na cyklistickych trasach. Dale pakosat po-

et cyklisti na silnicich liidy a na velmi frekventovanych pozemnich komunigiaci

Jiz @i planovani vyvarovat se nebeZpgm uUsekm nejen na cyklotrasach, ale i
cyklostezkach a stavajici se snaZzit odstranit,ma fiedchazetastému pouziti zriky:
,CYKlisto, sesedni z kola" na kratkém Usekekolikrat za sebou. Navic na tuto zka

mnoho lidi nedba, a také neni zrovitggmné neustale sesedat z kola.

Prikladem nebezgmého Useku na cyklostezceibe byt cyklostezka kolem Bava
kanalu v useku Napajedla — Uherské Hradigtle se vyskytujedkolik mosti s podjezdy
a pouze dva z nich jsou nbwpraveny. U ostatnich je naruSena statika a opjava
v nedohlednu. Pro cyklisty tato situace nefiziva neb@ cyklista musi mosty podjiZt
ale bohuZzel ftbec nevidi zda ¢kdo jede z druhé strany atie dojit ke getu cyklisti a
naslednému zr&ni. Proto bych dopotimvala sem umistit zrcadla nebo vybudovat objizd-

né trasy pes mostky. Mé dopoteni Ize vidt na ndsledujici fotodokumentaci.

Obr. 33: Navrh umighi zrcadla; zdroj [52]

Dale bych doporéovala nejenom varovat na nebeape Useky, ale i na Spatny stav

trasci stezek jak v terénu, tak i v map
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7.3 Zkvalitn éni, zpirehledréni a sjednoceni zn&eni

Mezi dalSi dleZité oblasti, které brani rozvoji cyklistické dapy, pati i znaeni.
Pokud je trasa néphledré znaena, cyklisté pak ragl vyuzivaji frekventované komunika-
ce, aby se neztratili. Tim se zvySuje i riziko nedwosti.

Nezbytné je tedy prosazovat jednotnyiggb zné&eni cyklotras a dbat na dostate
nou gehlednost. Myslim si, Ze by sesljpdomluvit obce a soukromé osoby s Klub&es-
kych turisti na zgisobu jednotného zteni, aby zde nevznikalo x cyklotras, které nejsou
evidovany v Zadném systému a navic jsou samauplrg jinou zn&kou.

Dale pak by mila byt na kazdé ik ovatce znéka ukazujici srér. Také na dlouhych
rovnych Usecich by &y byt po ugitych vzdalenostech zuly s kilometrazni informaci
kvili prehlednosti. Dobrym tahem pro lepSi orientaci o nogkech je také zgani dopro-

vodnych sluzeb (aferstveni, fjcovny, servisy) naifklad pomoci informativnich tabulek
Nekteré useky vyznamnych cyklotras jsou vedendnily trasami se stejnym Ziea

nim. V takovych pipadech by se &n vybrat pouze jedna trasa, ktera je beéngéi, pxi-

padré atraktivrejsi.

7.4 RozSieni moznosti grepravy kol v MHD vétSich meést
Jak jiz bylo zmigno drive, cyklisté mohou vyuZivat sluzeb MHD pouze vésth
Zlin¢ a to jen na vybranych zastavkach a za omezenyaminek.
Proto navrhuji ve rst Zling tuto sluzbu rozsit o zastavky na sidli§tJizni svahy,
a také na trase Otrokovice — Zlin, kde je MHD napajna viakovou dopravu. Dale dopo-

ruéuji moznost pepravy kola v MHD zavést i do dalSickt$ich ngst Zlinského kraje jako
je Kronxiiz, Uherské Hradist Vsetin, pedevsim do hustobydlenych kopcovitych sid-

%

liSt. Tento navrh byl i satasti dotazniku a uvitalo by ho 50% dotazanych a 8&6, zda

jsou pro nebo ne.
DalSim krokem je upravenigpravnich podminek. Myslim si, Ze jéleFité wdet,

zda je kolo moznéippravit v tomto konkrétnim spoji. Proto neni @givuto sluzbu ozna-
¢ovat logem kola jak do jizdnidladi, tak i na digitalnich informanich tabulich. A ne spo-

[éhat na souhlasdice.
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Sluzba by nila byt zavedenaipdevsim o velkych prazdninach o vikendech wdob

kdy neni nej¥tSi Sptka (cestovani lidi do/z prace).

ZlepSit propagaci a tim i pégdomi nav&tvnika a obyvatel o této moznosti pomoci
informovanim o sluzbjak ve vozidlech, tak na zastavkach MHD nebo nbowvgch stran-

kach dopravni spobeosti, jez zajiuje MHD v daném rést.

Podporovat programy, které pomohou propojit cyidists veejnou hromadnou

dopravou, nejen v ramci volnékiasu, ale i pro denni doji&di do prace a do skol.

7.5 Zbudovani kvalitni infrastruktury a sluzeb pro cykl isty

Rozvoj cyklistické dopravy je zavisly mimdizovani cyklistickych tras i na prosto-
rech slouzicich k bezpeému parkovani a odstavovani jizdnich kol, a tak@nostorech
slouzicich k odpginku a relaxaci. Proto je nezbytné klastak na kvalitni infrastrukturu a

sluzby pro cyklisty.

Co se tye infrastruktury je pdeba vybudovat bezpea parkovi&t pro kola, ve
meéstech i s dohledem kameriigiteSky pro kola, p trasach pravidekinstalovat koSe,
informani tabule, vzdlavaci tabule, mapy, odpmkova mista s moznosti doghi pitné
vody, ale i toalety a djaké atrakce (St¢ pro ckti, nawné stezky, urlecka dila,..) pro

zpiijemreni cesty.

Co se tye sluzeb, tak je pteba se vice zapojit do projektu Cyklisté vitangriktse
zabyva ubytovanim i s kolem, restauracemi pro sykla dalSimi kvalitnimi certifikova-
nymi sluzbami. Déale je zapebi roz&iit moznost oberstveni na trasach, budovat cyklo-
kempy, Uschovny, §jcovny kol ve ¥étSich ngstech s moznosti vraceni v jinénit8im
meéste. Posledni napad by podiflo 50% respondeitz dotaznikového pekumu a 25%

neni stoprocentnrozhodnuto.

Dulezité je také informovat o vSectchto moznostech néjlad pomoci informa-
tivnich zn&ek na trasach, informativnich tabuli, zdkresem dp @ informacemi na webu

¢i v informanich centrech.

Existence takovych #&eni, stejs jako existence kvalitni cyklistické &ije dilezi-

tym predpokladem prodiSi rozvoj vyuzivani jizdnich kol.
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7.6 Vytvoreni jednotného webu, ¥tSi propagace a zajem

Na z&klad neustéle roziStenych informaci o cyklistické doprawe Zlinském kraji
je mym dalSim navrhem vyti¥eni webu s ucelenymi informacemi o cyklistické dopra

mapou s jednotnou siti cyklistickych komunikaci.

Informace by nily byt aktualni a rly by informovat o akcich tykajicich se cyklis-
tiky ¢i cykloturistiky na Uzemi Zlinského kraje, o sluzbd moznostechippravy kola
v MHD, cyklobusech a vlacich. Dale by zd€labyt databaze ubytovacichiizaeni a re-
stauraci, které jsou zapojeny do projektu Cykhgténi. Potom odkazy na legislativu, ktera
se zabyva cyklistikou dopravou a dalSi informaderé cyklista pdebuje pro planovani

Své cesty.

Mapa by ndla disponovat &olika funkcemi, nafiklad bude mozné zaSkrtnout fo-
tografie atraktivnich mist, oblibenych turistickyct, ale i nebezpmych Uselt, Spatnych
povrchi cyklistickych komunikaci, aby si cyklisté mohlii planovani své cesty it ob-
razek o stavu a sjizdnosti dané trasy. Dale pakoné zatrhnout pouze zobrazeni mezina-
rodnich, nadregionalnich, regionalnich nebo mibkttrizs pipadré tematickych. Mapa nam
také vyzndi jednotlivé sluzby (pj¢ovny, servisy, ubytovani, ...) a doprovodnou infnas
turu (toalety, koSe, odgmmkové mista, ...) fisluSnymi znékami, pokud tuto moznost
ozn&ime. Napiklad nam ukéze, kde se nachazi cykloservisy a ¢ghalau danou zré&u

klikneme, tak nam vyjedef@sna adresa. Potom by zd& twyt i planov& trasy.

Cyklisticka doprava by #la byt vice propagovana na veletrzich, na strankéaje
a mikroregioti, kde by se @l umistit odkaz na novy web o cyklistické dopfaxe Zlin-
ském kraji. Dale by se &y vytvorit propagéni letaky, kde bude cyklisticka doprava pro-
pagovana jako tip na dovolenou, moznost travemélmcasu, moznost dopravy do prace,
posiluje fyzickou kondici, je zdrava a pod@brTyto letdky by mily byt k dispozici
v informanich centrech, v knihovnach, v obchodech s cykkgtni potebami,
v za&izenich zapojenych do projektu Cyklisté vitani at¢@to mistech by cyklisté &h
obdrzet také mapu zdarma nebo za symbolicky pdpl&adale navrhuji spolupracovat

s agenturou Czech Tourism.

Prosazovat vice akci nidklad putovani na kole nejenom za vinem, ale iizam,

rodinné vylety s atrakcemi a séaémi, den jizdnich kol a jiné. Déle pak propojosagtlo-
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turistiku s dalSimi druhy cestovniho ruchu fiklad s rybolovem, s nakupovanim a dalsi-
mi.

Dulezitym aspektem je i znat nazor aijebly véejnosti zajimajici se o cyklistickou
dopravu a vyuZivajici cyklistické komunikace. Prdatgch doportiovala dlat prizkumy

nebo ankety mezi lidmi, padat véejna sezendi diskuze o moznostech rozvoje cyklistic-

ké dopravy ve Zlinském kraji a snazit se vyjitiespotebam véejnosti.
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ZAVER
Cilem mé préace bylo vysitlit zakladni pojmy tykajici se cestovniho ruchayélis-

tické dopravy, zmapovat aktualni stav cyklotrag/idistické dopravy ve Zlinském kraji a

navrhnout moznosti zlepSeni pro rozvoj cyklotrayklistické dopravy ve Zlinském kraji.

Zlinsky kraj ma velice ffhodné podminky pro rozvoj cyklistické dopravy,ména
turisticko-rekre&niho charakteru. AvSak sgasna si cyklistickych komunikaci je nevy-
hovujici, nenavazuje na sebekteré Uuseky jsou nebezje, Feplniné, nesjizdné nebo
Spat® znaené (duplicitni zn&ni), a také jsou zde vytkeny pouze omezené podminky
pro pohyb cyklisi. Chybi zde doprovodna infrastruktura, sluzby¢pvny kol ve néstech,
ubytovani s kolem), a také zacileni @ané skupiny cyklist. Pozitivem je, Ze na Uzemi
vznikaji mizné akce spojené s kolem, kteréds velké oblikk (nag. Na kole vinohrady) a

dochézi k propojovaniiznych typ cestovniho ruchu.

V souwasné dobrozvoj cyklistické dopravy podporujigdevsim nasta a obce, kte-
ré se sdruzuji do dobrovolnych svazkebo-li mikroregiofi, ale investuji pouze do vy-

znamnych cyklistickych komunikaci.

Mezi z&kladni pednosti cyklistiky wité pati kladny vztah k Zivotnimu pragtdi,
cenova dostupnost a minimalni naklady na provéimy kontakt s firodou, nejrychlejsi
varianta na kratké vzdalenosti (do 5km), zvySueioblibenost a v neposledatt pozi-
tivni vliv na zdravi. Mezi negativa iieme z#adit zejména lidské zawni jako je neo-

hlednost na cyklisty, kradezZe kol, nebeapest a dalsi.

Zlinsky kraj je zapojen do projektu EuroVelo, jeh@zlem je spojit vSechny staty
Evropy pomoci cyklotras. Uzemim prochazi EuroVel (v CR zna&enaé.5 — Jantarova

stezka) &.9 (vCR zna&enéac.47 — Moravska stezka).

Co se tge cyklostezek, které jsou mnohem berggi oproti cyklotrasam, tak
jsou zastoupeny na druhém niistezi kraji hned za hlavnim gstem Praha, ale stale je
jich nedostatek. K nejvyznari8im a stéle budujicim gatv oblasti niziny cyklostezka

podél Baova kanalu a v podhorské oblasti cyklostezk&avie

Situace ve #Sich ngstech jednotlivych regiadnneni moc fizniva. Cyklistické

komunikace jsou néphledr znaené nebo zriky jsou umyslg poskozovany, trasy na



UTB ve Zling, Fakulta managementu a ekonomiky 76

sebe nenavazuji at&inou nepropojuji celé &sto nebo oblibené stezky jsoeéeplniné

chodci a in-line bruskaa cyklisté mezi nimi musi kikovat.

Cyklisté a cykloturisté v posledni dolatinaji vyuzivat sluzeb i jinych drihdo-
pravy, zejména moznostgpravy kol v autobuseat cyklobusech, v hromadné doptaa

ve vlacich.

Na zéklad popisu aktuélniho stavu cyklotras a cyklistickgp@day ve Zlinském
kraji a pomoci analyz jsem vymezila zakladni problérozvoje cyklotras a cyklistické
dopravy, které jsou podle&si&zejni pro dané Uzemi. Z vyignych zakladnich problém
vychazi navrhy na zlepSeni rozvoje dané problematiavrhla jsem 6 moznosti, které

podle n& pomizou rozvoiji, a to:

» navaznost (hlavhve meéstech) a budovani cyklistickych komunikaci,
predchazeni a odstram nebezpénych Usek,

zkvalitréni, zgehledréni a sjednoceni zgani,

rozsteni moznosti fepravy kol v MHD ¥tSich nést,

zbudovani kvalitni infrastruktury a sluzeb pro cskt,

YV V. V V V

vytvoreni jednotného webugtsi propagace a zajem.

Zawrem lzefici,ze cil prace byl spém. Budou-li se realizovatékteré navrhy, po-
vede to v budoucnu k rozéhi nabidky, filakani vice turist do regionu a ke zkvali#mi

sluzeb souvisejicich s cyklistickou dopravou nantizlinském kraje.
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PRILOHAP I: KRITERIA PRO UD ELENIi ZNA CKY CYKLISTE
VITANI

KRITERIA PRO UBYTOVACI ZA RIZENI (hotely, penziony, privaty a chaty)

Zakladni pozadavky, povinné

1.
2.

© N o 0 &~ W

Moznost ubytovani na jednu noc

Nabidka energeticky vydatnych snidani s minimeni (nla poZzadani hosta jogurt,
mdsli, ovoce)

MoZzZnost vyprani a usuSeni otdai a vystroje

Uzamykatelna mistnost/boxy pro bezplatné uschgizaiich kol

Poskytnuti zkladniho tedi pro jednoduché opravy kol

Moznost umyti kola, zakladni vybaveni pro myti kola

Lékarnicka

Informacni tabule Cyklisté vitani

Doplitkova nabidka pro ubytovaci z&izeni, min. 3 polozky povinné

1.

© N o 00 s~ WD

9.

Zajistni odvozwi prepravy zavazadel pro cyklisty

Zprostedkovani vygjcky kvalitnich kol

Moznost zakoupeni @édovych baléka

Poskytnuti zdkladnich nahradnichidiro kola

Prodej cyklistickych a turistickych map okoli

Nabidka doporgéenych jednodennich vyleha kole v okoli

Seznam ubytovacich moznosti v regionu, které jsmamé pro cyklisty
Rezervéni servis pro zajighi dalSiho ubytovani, které poskytuje sluzby prklisy
ty

Pristup na internet

10. Cizojazyné inform&ni materialy

KRITERIA PRO STRAVOVACI ZA RIZENI (restaurace, vingské sklepy, pivnice)

Zakladni pozadavky, povinné

1.

Prizpasobeni nabidky napbpotebam cyklist, v nabidce alespgeden osvZujici
~Cyklonapoj“, ovocné nebo bylinkou&aje. Cena nesmi@sahnout cenu ostatnich

nealko napaj a piva



2. V nabidce alespojedno teplé a jedno vegetarianské nesmazenégitlem celé
provozni doby. Nabidka musi obsahovat jidlo s madasahem tuk

3. Kuvalitni, pokud mozno zastSené, odstavné misto pro kola a zavazadla v dohled
hosta nebo uzamykatelna mistnost/boxy pro bezpiatokovani kol a zavazadel

4. Poskytnuti zakladniho redi pro jednoduché opravy kol

5. Lékéarntka

6. Informani tabule Cyklisté vitani

Doplitkova nabidka pro stravovaci z#izeni, min. 3 polozky povinné
1. MoZnost zakoupeni @dovych baltka

Trojjazyené jidelni listky

Nabidka mistni gastronomické speciality

Nabidka specialniho Cyklo Menu

Celodenni provozni doba

Moznost usuSeni ohleni a vystroje

Moznost umyti kola, zakladni vybaveni pro myti kola

Poskytnuti zdkladnich nahradnichidiro kola

© © N o o bk~ 0D

Prodej cyklistickych a turistickych map okoli

10. Nabidka doporéenych jednodennich vyleha kole v okoli

11. Seznam ubytovacich moznosti v regionu, které jsmamé pro cyklisty
12. Pristup na internet

13. Cizojazyné inform&ni materialy

KRITERIA PRO KEMPY __ (chatové osady, kempy)

Zakladni pozadavky, povinné

1. Vymezena a oddlena stanova zona pro cyklisty a jiné nemotorizévaosty

2. Povrchy k postaveni stammusi byt travnaté, pokud mozno hladké a na govin

3. Odstavné a parkovaci moznosti kol v blizkosti gtgrarkovani jizdnich kol na
Uzemi kempu bez poplatk

4. Kvalitni, pokud mozno zasSené, odstavné misto pro kola nebo uzamykatelna
mistnost/boxy pro bezplatné uschovéni kol

5. Moznost vyprani a ususSeni otdai a vystroje

6. Poskytnuti zakladniho redi pro jednoduché opravy kol



7.
8.
9.

Moznost umyti kola, zakladni vybaveni pro myti kola
Léekarnicka

Informacni tabule Cyklisté vitani: aktuality a informacelazbach pro cyklisty

Doplitkova nabidka pro kempy, min. 3 polozky povinné

1.

© © N o o bk~ 0D

Zajistni odvozwi prepravy zavazadel pro cyklisty

Nabidka posezeni u stadllk blizkosti stanové zony, dle mozZnosti ¥eSeénych
Umoznit nav&tvnikam vaeni na zéizeni kempu

MoZznost nakupu nejnujsich potravin

Dostaténé os¥tleni giistupovych cest ve stanovém arealu

MoZnost pronajmu stadn chatek, bungalavaj.

Poskytnuti zakladnich nahradnichidiro kola

Prodej cyklistickych a turistickych map okoli

Nabidka doporgenych jednodennich vyleha kole v okoli

10. Seznam ubytovacich moznosti v regionu, které jsmaré pro cyklisty

11.Rezervani servis pro zajighi dalSiho ubytovani, které poskytuje sluzby prklisy

ty

12. Pristup na internet

13. Cizojazyné inform&ni materialy

KRITERIA PRO TURISTICKE CILE _ (hrady, zamky, muzea, skanzenyaopini pa-

matky)

Zakladni pozadavky, povinné

1.

Kvalitni, pokud mozno zastSené, odstavné misto pro kola a zavazadla nebo uza
mykatelna mistnost/boxy pro bezplatné uschovanakaavazadel

Poskytnuti zakladniho redi pro jednoduché opravy kol

3. Lékarnitka

4.

Informacni tabule Cyklisté vitani

Doplitkova nabidka pro turistické cile, min. 2 polozky p@inné

1.
2. Poskytnuti zakladnich nahradnichidiro kola

3.

4. Nabidka doportenych jednodennich vylieha kole v okoli

Moznost umyti kola, zakladni vybaveni pro myti kola

Prodej cyklistickych a turistickych map okoli



5. Seznam ubytovacich moznosti v regionu, které jsmamé pro cyklisty

6. Informani/rezervéni servis pro zajighi ubytovani, které poskytuje sluzby pro
cyklisty

7. Pristup na internet

8. Cizojazy¥né informa&ni materialy

Zdroj: [25]



PRILOHA P Il: CYKLOSTEZKA PODEL BA TOVA KANALU

Zdroj: [52]



PRILOHAP Ill: CYKLOSTEZKABE CVA

Zdroj: [41, 45]



PRILOHA P IV: AUTOBUSOVA DOPRAVA

CSAD Vsetin a.s. provozuje tzv. Valassky Cyklobusykjezdi pravideltakazdou sobotu,

neckli a svatek od k&tna dorijna na tech trasach:

» trasac.l: ValaSské Metici - Roznov pod Radh. - Pustevny — Bumbalka.
» trasac.2: Vsetin — Novy Hrozenkov,Vréa — Velké Karlovice, Pat@té.
» trasac.3: Zlin - Vsetin - Velké Karlovice a Zlin - TrojakTesak - Bysice pod
Hostynem.
Na traset.1 ac.2, jezdi cyklobus, ktery pojme 25 jizdni kol a@tujicich a na trase3
jezdi autobus s nagm na zadi pro 7 kol. Na v8ech link&ch plati céndneho podle tarifu
CSAD Vsetin a zaiepravu kola se plati 15K

Spole&nost KRODOS provozuje také cyklobus, jehoZ kapgeit25 jizdnich kol a 29 ces-
tujicich. Jezdi kazdou sobotu a dledd kvétna dotijna a navic i o letnich prazdninach
(1.7-27.8) ve sedu, ¢tvrtek a patek na trasach: Kreéfz — Trojak — Zlin — Sirakov —
Vsetin — DuSna — ByStka prehrada a Krowtiz — Trojak — Zlin — Otrokovice — Uherské
HradiS& — Buchlovice — Stupava. Cena za jizdni kolo nzlvimsach je 20K Firma také
nabizi pro ¥tSi skupiny moznost pronajmu cyklobusuautobusu s cykloviekem nebo

jenom cyklovleku, ktery mé& kapacitu 40 jizdnich.kol
Veolia Transport Morava provozuje tzv. Beskydskilopus, ktery jezdi na trasach:

» trasat.l: Ostrava - Frydek-Mistek - Frydlant nad OstraviBila - RoZznov pod
Radh. - Frenstat pod Radh. pravidgkaZzdou sobotu, nétil a svatek od k&tna do
fijna a dend& o letnich prédzdninach.

» trasac.2: Novy Jtin - Kogivnice - Frenstat pod Radh. - RoZznov pod Radh.lké&/e
Karlovice — Bila - Turzovka cel§erven o vikendech a dehad ¢ervence do srpna.

Beskydskych cyklobus méa kapacitu 24 jizdnich kadaagepravu kola se plati jednotna

cena ve vysi 15K

Zdroj: [32, 36, 48]



PRILOHA P V: M ESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Preprava je povolena pouze o vikendech a svatcicegesouhlaserfidic¢e, a to na nasle-

dujicich zastavkach:

> Skolni — pro linku.32 ve smiru do Kudlova
Obeciny — pro link&. 31 ve smru do Jaroslavic
Mladcovska — pro linku 32 ve simu na Mladcovou

Priluky-to¢na - pro linkwe. 11 ve smiru do zastavky Za Kaglkou

YV V V V

Priluky-to¢na - pro linkué. 12 ve sniru do Zelechovic

> Zelechovice- kZ. — pro linku¢. 12 pouze po zastavkuiRky- to¢na.
S jizdnim kolem se do vozidla nastupuje a vystuplv@mi, kde je ozn&n symbol ko-
¢arku. OvSem pokud soasré nastupuje do vozidla kérek, vozik s invalidou a kolo, tak
ma Fednost oboje uvedendeaal jizdnim kolem. Cenagpravy jizdniho kola je 9Ka plati
40min.

Zdroj: [33]



PRILOHA P VI: ZELEZNI CNi DOPRAVA

Podrobny popis moznosttgpravy kol ve vlacich:

» Preprava kola jako spoluzavazadla — to je mozné gehvglacich ozngenych v
jizdnimiadu symbolem jizdniho kola. Déale pak je mozné tippfsobem pepravit
jizdni kolo v osobnich vlacich, &nych vlacich a rychlicich neozeaych v jizd-
nimfadu symbolem jizdniho kola, a to na prvnim nebdgomsm gedstavku sou-
pravy v prostoru nastupnich deZzde mohou byt umigha maximalg dve jizdni
kola. Cena zaigpravu je 25K a i prestupu jefeba znovu zaplatit. Celodenni
doklad pro pepravu kola jako spoluzavazadla stoji 50K

» Kolo v uschovg behem grepravy — tuto sluzbu je mozné vyuzit ve vlaciclrét
jsou v jizdnimiadu ozn&eny symbolem kufru. Kolo je uschovano do vagonerykt
je ozn@&en stejnym symbolem. Vyhodou této sluzby je, zénixolo je pod dozo-
rem phivodtiho. Cena za uschovu jednoho kola je 80 piestupu do jiného

vlaku je teba znovu zaplatit. Celodenni doklad stoji 60K

Zdroj: [30]



PRILOHA P VII: DOTAZNIK

Dobry den,

v ramci praktick&asti mé bakalgké prace provadim jmkum na téma informovanost
obyvatel ve Zlinském kraji 0 moznostech cyklistickapravy.

Cil: cilem je zjistit jaké zn&diny cyklista moznosti tykajici se cyklistické dopyazda
téchto moznosti vyuzZiva a za jakyrdelem jezdi na kole.

1. Pohlavi

2

L zené* muz

(povinna otazka)

2. Veék

L 1517 B 1824 & 2509 B2 30.39 5 40-50 & 60 avic

(povinna otazka)

3. Vzdélani

C

L Uplné stredoskolsk®~ vysokoskolské

£ stredoskolské bez maturit'Ej

7

zakladni

(povinna otazka)

4. Jezdite na kole? (pokud ne, otaznik dale nevypljte)

L £

ana ne

(povinna otazka)

5. V obdobi duben¥ijen jezdite na kole v piméru

L AX-TX tydnéEj 1x-3x t)'/dnéEj pouzeovikendecEj 1x-3x mésiénéEj min nez

uvedené odpo¥di (povinna otazka)



6. Z jakého divodu jezdite na kole tak malo? (pokud jste uvedli ¥-3x mésiéné nebo

min nez uvedené odpaidi, odpowvézte i na tuto otazku)

L strach z motorizovanych vozidel L Spatny stav cyklistickych komunikaci

e

nedostatekéasu L Jina odpovd’:

~7s o7

7. Z jakého divodu vyuzivate kolo?

2 doprava do zanéstnani 2 doprava do Skoly " rekreace
L - - - . u VP .
jezdim za poznanim rad sportuji pro zlepSeni fyzické kondice
[ sapiin s . e p [ _z .
Setrim Zivotni prostiredi nemam auto zavodim na kole
[ [

kvili opaénému pohlavi je to adrenalin

8. Co podle vaseho nazoru nejvice brani rozvoji cyiktické dopravy ve Zlinském kra-

i?

= ¢lenity terén

nezajem obci a kraje

nezajem obyvatel o cyklistiku

Spatny stav cyklistickych komunikaci

mala propagace

neucelena gaf cyklistickych komunikaci

nendvaznost na nadregionalni a mezinarodni cyklotisy

nedostatek cyklistickych komunikaci

nedostatek sluzeb pro cyklisty



A nic z uvedeného

nevidim problém v rozvoji cyklistické dopravy

(povinna otazka)

9. Jak byste ohodnotili stav cyklotras a cyklostexeve Zlinském kraji? (pokud uvede-

te vyhovujici pokracuijte otazkou €. 11)

L L

vyhovujici nevyhovuijici

(povinna otazka)

10. Co konkrétné VaAm nevyhovuje na stavajicich cyklostezkach a cyidrasach?

11. Po jakém regionu nejradji jezdite na kole?

L Krom érizsko L Uherskohradist’'sko L Vsetinsko L Zlinsko

(povinna otazka)

12. Ktery reqgion podle vas ma nejvice cyklistickyctkomunikaci?

Zvolte prosim u kazdé odpovdi néjaké (jedine¢né) paadi:

1. 2. 3. 4.
Kroméiizsko: C C £ e
1 2 3. 4
Uherskohradigsko: e C £ e
1 2 3. 4

Vsetinsko: e e e e



Zlinsko: e e e e

(povinna otazka)

13. Kdo je podle Vas na vozovkach Vasehodsta nejvice ohrozen?

C C e e

cyklisté motocyklisté automobilisté chodci

(povinna otazka)

14. Vyuzili jste nékdy cyklobusy? (pokud ne, reskate na otazkuéislo 17)

C e

ana ne

(povinna otazka)

15. Jak&asto vyuzivate cyklobus?

‘ (text)

(povinna otazka)

16. Jste spokojeni getnosti spofi cyklobusi?

C I

anag ne nevim

(povinna otazka)

17. Cestovali jste gkdy s kolem ve vlaku? (pokud ne, pokréujte otazkou €.20)

C e

anc™ ne (povinna otazka)

18. Jaké&asto vyuzivate tento druh giepravy? (vlak+kolo)

(text) (povinna otazka)



19. Jste spokojeni s nabidkou spijs moznosti gepravy kol?

ANO NEVIM NE

20. Vyuzili jste nékdy puajéoven kol na nadrazi?

ANO NE

(povinna otazka)

21. Vite, ze niZzete plout po b&’ové kanalu s kolem na lodi?

L L

ano ne

(povinna otazka)

22. Uvitali byste pijéovny kol ve WtSich méstech s moznosti vraceni v jiném #sté?

ANO NEVIM NE

(povinna otazka)

23. Uvitali byste ve nistech moznost pepravy kol v hromadné dopraw?

ANO NEVIM NE

(povinna otazka)

24. Jste spokojeni s tim, Ze se &aa brat ohled i na cyklistickou dopravu a realizuj

se nizné stavby?

ANO NEVIM NE

Dékuji za Vase odpasdi.



PRILOHA P VIII: VYHODNOCENY DOTAZNIK

1. Pohlavi

Pohlavi

BZena: 162 (37.67%)
Bmuz: 268 (62.33%)

2. Vék

Vak

B 18-24: 170 (39.53%)
030-39: 77 (17.91%)
B 15-17: 63 (14.65%)
B25-29: 57 (13.26%)
B 40-59: 53 (12.33%)
B 60 a vic: 10 (2.33%)




3.Vzdélani

Vzdélani

B (piné stfedoskolské: 205 (47.67%)
Ovysokoskolske: 109 (25.35%)

B zakladnl: 67 (15.58%)

B stredoskolské bez maturity: 49 (11.4%)

4. Jezdite na kole?

Jezdite na kole?

Banc 401 (93.26%)
Hne: 29 (6.74%)

5. V obdobi duben¥ijen jezdite na kole v piiméru

W obdobi duben-fijen jezdite na kole v priméru

H4x-7x tydné: 148 (36.91%)

O 1x-3x tydné: 145 (36.16%)

B pouze o vikendech: 61 (15.21%)

B 1x-3x mésléné: 38 (9.48%)

B mifi nez uvedené odpovédi: 9 (2.24%)




6. Z jakého divodu jezdite na kole tak malo?

Z jakeho divodu jezdite na kole tak malo?

B3.83%

Enedostatek ¢asu: 30 (63.83%)

Onic: 11 (23.4%)

B strach z motorizovanych vozidel: & (10.64%)
B dalsl sporty: 1 (2.13%)

~7s o7

7. Z jakého divodu vyuZivéate kolo?

Z Jakeho duvodu vyuZivate kolo?

_ pro zlepieni tyzicke kondice G0.8.3% (230)

I P rad sporiuji §1.85% (248)
rekreace 53 1% (233)
jezdim za poznanim 35.91% (1423)
doprava do zamésinani 23.44% (94)

je wadrenalin 23.44% (2d)

faifim Zivodni prostiedi 20.45% (82)

zavodim na kole 15.71% (63)

nemam auios 171.725% (47)

za nakupy 10.2% (41)

kvidli opaénemu pohlav Ti73% (31)

doprava do £ koly 6 28% (2

0% 10% 20% 30% 40% S0% 60% V0% 80% 90% 100%

B pro zlepSenl fyzické kondice: 280 (69.83%)
Orad sporuji; 248 (61.85%)
Brekreace: 233 (58.1%)

Bjezdim za poznanim: 148 (36.91%)

B doprava do zaméstnanl: 94 (23.44%)
Bje to adrenalin: 94 (23 .44%)

O setiim Zivotnl prostredl; 82 (20.45%)
B zavodim na kole: B3 (15.71%)
Bnemam auto: 47 {11.72%)

Bza nakupy: 41 (10.22%)

B kvilli opacénému pohlavl: 31 (7.73%)
Odoprava do Skoly: 28 (6.98%)




8. Co podle vaseho nazoru nejvice brani rozvoji cyiktické dopravy ve Zlinském kra-
ji?

Co podle vaSeho nazoru nejvice brani rozvoji cyklistické dopravy ve
Zlinskem kra|i?

neucalena sit' cyklistickych komunikac 41.15% (165)
I 7 nedostaiek cyklistickych komunikaci 28.828% (107)
mala propagacse 26 18% (108)
nezajem obci'a kraje 22 150% (28)
nevidim problem v rozvnji oyklisticks dopravy 21.7% (87)
Apainy =hv cyklistickych komunikaci 19.7% (79)
nedcetaek sluzeb pro cyklisty 16.21% (B5)
nezajem obywvalkel o cyklistiku 12.97% (52) |
nendvaznos! na nadregionalni-a mezinarcdni cykloirasy 12.72% (51)
clenity \ren 573 (27)
nic z uvedenaho 4.498 (18]

0% 10% 20% 30% 40% 30% @&0% 70% 80% 90% 100%

B neucelena sit cyklistickych komunikacl: 165 (41.15%)

O nedostatek cyklistickych komunikacl: 107 (26.68%)

B mala propagace: 105 (26.18%)

Enezajem obcl a kraje: 89 (22.19%)

H nevidim problém v rezvoji cyklistické dopravy: 87 (21.7%)
B Spatny stav cyklistickych kemunikacl: 79 (19.7%)
Onedostatek sluzeb pro cyklisty: 65 (16.21%)

Hnezajem obyvatel o cyklistiku: 52 (12.97%)

H nenavaznost na nadregionalnl a mezinarodnl cyklotrasy: 51 (12.72%)
H clenity terén: 27 (6.73%)

Hnic z uvedengho : 18 (4.49%)

9. Jak byste ohodnotili stav cyklotras a cyklostexeve Zlinském kraji?

Jak byste ohodnotili stav cyklotras a cyklostezek ve Zlinskem kraji?

B vyhovujicl: 254 (63.34%)
Onevyhovujlcl: 147 (36.66%)




10. Co konkrétré Vam nevyhovuje na stavajicich cyklostezkach a cytdrasach?(ne-

které vybrané nazory)

-cyllostezla kolem Bat ova kanalu, Oselr Staré Meésto - Spytihnev: hMosty pres plavebni
kandl, slouZici pro zem&déldiou techniku, byly difve "prihledné' - na bishu byl pilif,
pak "ckno" a teprve dal od biehu ndjerd na most. Dnes po rekonstrulzat jsou tyto " okena”
zabetonované a neni mozne vidét, jestli v protismér nékdo jede Aby se pfedetlo
sraZlam, byly misto toho mstalovany znacky "cvklisto, sesedni z kola".

- cyklostezka Stare Mésto - Velehrad: podjezd pod Zelezniéni trati je z obou stran
plistupny pouze po schodech, pfitom na velehradske strané stadilo zabradli aZ doleu
potoka +niZsl sklon najezdu, na starom&stsleé strané je logi®&E vedeni stezloy po
levém bitehu aZ k Tov arni ulict, misto dvojiho schodiit® a pfemosténi potoka

- neberpednost budov aniych cyllostezek: kaida nove oteviena cyklostezka e
zatiedlouho plné bruslafi a choded, mijeni na tzkém prostoru je pi{&inou konfliktd a
sraZelz. Dali problém jsou nebezpedna mista, neptehledne zatadky, kitZovatloy.

Wedostatetny podet cyklostezek jako spojnice mést regionu

1. Nekoncepénost. Podporui se jen dalkove trasy, nikoliv mistni. 2. TTZ leta se slibuje
propojeni Zlina a Otrokovic a pofad nic 3. Casto Sleny nepotédek na cviklostezlzach,
kameni, blato od techniky, listi (ob&as by to chtélo projet éisticim vozem). 4.
Wenjasnéna pravidla chovani ve vztazich cyklista - ostatni.

celkovy nedostatel, nenavazuji na sebe. Napt se nelze dostat ze Zlina do Otrokovic po
cylklostezce, cyklista musi na rudnou cestn 1. tHdy nebo jet terénem. Cyklostezky ve
Zlin& plné bruslafl, pejskail a matek s kofarkama jsou pro cvklistu nebezpedné a radé)
se jum vyhybam.

Cyklotras je v porovnani se zahraniéim velice malo. Jsou sice lokality kde cyklotrasy
provozui, ale chybi jakast cyklisticka sit, kterou by se ¢lovék mohl bezpedné na kole
dostat tfeba na druhou stranu republiley piipadné 1 za hranice,

Cylklotrasa vedena po cesté, kde jedou auta a neni tam zvlast pruh pro cyllisty neni
cylklotrasa - teda aspofi podle mé.

Cylklotrasy nevyuZivam, cyklostezky v podstaté nilkkam nevedou, je jich malo. Chybi mu
sitt pro eyklisty v centru mésta Zlina Po chodnilu nemohu - po stlnict je to o hubu

chaoticka znadeni a malo oddycheovych cvklozdn

Chceto vice cyklostezek

chodi zde lide venéit sve mazlidky, chovaji se neultaznéné nemaji své psy na voditkach,
uZ jzem timto zplsobem dvakrat byla zranéna Chodei nerespektuji to, Ze zde jezdi i
cyklisté a chovaji se jako na chodnicich - chodi ve skupinkach pies celé stezky. .

chybi mi lavidky, odpadkovy kode, nékteré oyklostezky jsou v hrozném stavu.

Jsou dasto pleruSovany silnidni dopravou. Nejsou viude ¢ napf. Faseley a Molra).
Wenavazuji na hlavni cyklo trasy (napt. Zlin - Otrokovice nebo Zlin Vizovice)

1scu strainé pfeplnéne zvlaité bruslafi, ktefi jezdi vedle sebe a rnemoZiingi mi (e piedjet

Jsou malé a nekompletni

Jsou kratke, vyskyhayi se na nich lide s malimi détmi, sepst

Fonkretné neexistujici spojeni (eylkdotrasa) mezi Otrokovicemi a Zlinem. Myslim, Ze to
by spousta lidi ocenila




11. Po jakém regionu nejradji jezdite na kole?

Po jakem regionu nejradéji jezdite na kole?

B Uherskohradistsko: 139 (34.66%)
OZlnsko: 121 (30.17%)

B Vsetinsko: BT (21.7%)

B Kroméfizsko: 54 {13.47%)

12. Ktery region podle vas ma nejvice cyklistickyctkomunikaci?

12. Ktery reqion podle vas ma nejvice cyklistickych kemunikaci?
(povinna, seznam - sefazeni moZnaosti)

OopovED PrROMERNE FORADI RozrTyl
Kromeéfizsko 2.4483 1.121
Uherskohradist'sko 2.012 1.047
Wsetinsko 2.886 1.148

Zlinsko 2.608 1.288




13. Kdo je podle Vas na vozovkach VaSehoésta nejvice ohrozen?

Kdo je podle Vas na vozovkach Vaseho mésta nejvice chrozen?

B cyklisté: 245 (61.1%)
O chodci: 106 (26.43%)

B motocyklisté: 32 (7.95%)
B automobilisté: 18 (4.49%)

14. Vyuzili jste nékdy cyklobusy?

VyuZili jste nékdy cyklobusy?

Bano 59 (14.71%)
Ene: 342 (B529%)




15. Jak¢asto vyuzivate cyklobus?

Jak éasto vyuZivate cyklobus?

muyiimecng: 29 {4915}
mnékoliki & Zamésic: 8 {13.56%)
FOl-3x pocné: 14 23.73%)

B bCGx rocng: 84 13568 )

16. Jste spokojeni getnosti spoji cyklobusi?

Jste spokojeni s Eetnosti spojd cyklobusd?

Bano: 16 (27.12%)
Bpevim: 26 (44.07%)
Ene: 17 (28.81%)




17. Cestovali jste ®kdy s kolem ve vilaku?

Cestovali jste nékdy s kolem ve viaku?

Hano: 183 (45.64%)
Ene: 218 (54.36%)

~rs 7

18. Jak¢asto vyuzivate tento druh frepravy? (vlak+kolo)

Jak €asto vyuZivate tento druh prepravy? (vliak+kolo)

B vyjimecné: 85 {416.45%)
mnekolikrat do roka: 74 (4044 %
® nekolikrat do mésice: 16 B.74%)
= nekolikiat do tydne: 8 (4.37%}




19. Jste spokojeni s nabidkou spbjs moznosti gepravy kol?

Jste spokojeni s nabidkou spojd s moZnosti pfepravy kol?

Bano 80 (43.72%)
Bnevim: 56 (30.6%)
Ene 47 (25.685%)

20. Vyuzili jste nékdy piajéoven kol na nadrazi?

VyuZili jste nékdy puljcoven kol na nadrazi?

Bang 12 (2.99%)
Bne: 389 (97.01%)




21. Vite, Zze niaiZzete plout po ba’ové kanalu s kolem na lodi?

Vite, Ze mlzZete plout po batové kanalu s kolem na lodi?

Ene: 227 (56.61%)
Oano: 174 (43.39%)

22. Uvitali byste pijéovny kol ve WtSich méstech s moznosti vraceni v jiném #sté?

Uvitali byste pljcovny kol ve vétsitech méstech s moznosti vraceni v
jiném mésta?

Banc: 189 (47.13%)
Bnevim: 100 (24.94%)
Ene: 112 (27.93%)




23. Uvitali byste ve néstech moznost pepravy kol v hromadné dopraw?

Uvitali byste ve méstech moznost prepravy kol v hromadné dopravé?

Hano: 199 (49.63%)
Bnevim: 83 (20.7%)
Ene: 119 (29.68%)

24. Jste spokojeni s tim, Ze se &aa brat ohled i na cyklistickou dopravu a realizuj

se nizné stavby?

Jste spokojeni s tim, Ze se zagina brat ohled i na cyklistickou dopravu
‘arealizuji se rizne stavby?

Hano: 334 (83.29%)
B nevim: 46 (11.47%)
Ene: 21 (524%)




PRILOHA P IX: VLASTNI TERENNI PR UZKUM

usek Zlin — Otrokovice

usek Spytihtv — Napajedla, velndiasta zn&ka

nebezpé&né Useky

Zdroj: [52]



