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ABSTRAKT

Bakalafska prace se zabyva analyzou dopravni obsluznosti ve Zlinském kraji. V teoretické
¢asti jsou uvedeny obecné informace o dopraveé, definovany zékladni pojmy a vymezen
legislativni ramec Ceské republiky v oblasti dopravy. Také se zde seznamujeme se strate-
gickymi dokumenty Ceské republiky a ufady a institucemi ptisobicimi v této oblasti.

V zavéru teoretické ¢asti je provedena charakteristika Zlinského kraje.

Prakticka cast bakalaiské prace popisuje historicky vyvoj dopravni obsluznosti na tzemi
Zlinského kraje a analyzuje souCasny stav a Uroven dopravni obsluznosti. Na zaklad¢ zjis-
ténych informaci z pfedchozich casti je sestavena SWOT analyza. V zavéru jsou definova-

ny zakladni problémy a navrzena opatfeni a projekty pro zlepseni soucasného stavu.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni obsluznost, dopravni infrastruktura, méstska hromadna
doprava, autobusova doprava, silni¢ni doprava, Zzelezni¢ni doprava, letecka doprava, vodni

doprava, integrovany dopravni systém, Zlinsky kraj

ABSTRACT

Bachelor work deals with analysis of transporting service function in Zlin region. In theore-
tical part it’s defines the basic concepts, point out the legislation, the authorities and the
institutions acting in the area of the tradic in the Czech Republic. Last but not least it point

out the characterization of the Zlin region.

The partical part describec the historical evolution of transporting service fiction and de-
fines actual status. On the basis of the informations is the SWOT analysis evaluated. At the
end of this work the basic problems are defined, improved is suggested for contemporary

posture.

Keywords: transport, transporting services, traffic infrastructure, urban mass transport, buss
transport, road transport, railway traffic, air transport, water transport, integrated traffic

system, Zlin region.
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UvVOD

Doprava je prakticky stejn¢ stara jako lidstvo samo. Vyvijela se od primitivni pfepravy
nakladi az po soucasnou relativné komfortni a rychlou pfepravu osob a nakladi. Doprava
sama o sob¢ nic nevyrabi, naopak energii spotiebovava, ale lidstvo jiz fadu stoleti zavisi na
jeji dokonalé funkci. Je podminkou existence a rozvoje spole¢nosti, vyse a kvality zivotni-
ho prostredi a standardu. Vykonnost a rychlost dopravy, jeji spotieba energie a vliv na zi-

votni prostiedi bezprostiedné piisobi na rozvoj spolecnosti a na udrzitelny rozvoj uzemi.

Téma mé bakalaiské prace je Analyza dopravni obsluznosti Zlinského kraje. Toto téma
jsem si vybrala z divodu aktualnosti a potieby fesit soucasny nepiiznivy stav, kterého jsem
si jako obyvatelka kraje pln¢ védoma. V oblasti dopravni obsluznosti je klicovou vyzvou
zajistit rozvoj veiejné dopravy a zabranit tak dal$imu zatéZovani méstskych center indivi-
dudlni automobilovou dopravou, umoznit obyvatelim venkovskych regionti dojizdéni do

hospodatskych center a zptistupnit periferni turistické oblasti pro navstévniky.

Cilem této bakalatrské prace je podrobné analyzovat soucasny stav vefejné dopravy a sil-
ni¢ni infrastruktury, ktera s ni izce souvisi, popsat piepravni potieby obyvatel a ze ziska-

nych poznatki v této analyze vymezit nejveétsi problémy a uvést navrhy na jejich feseni.
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. TEORETICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 12

1 UVOD DO DOPRAVY

V prvni ¢asti bakalarské prace je vyzvednut vyznam dopravy, vypsany jeji slozky a druhy a
charakterizovany zakladni obecné pojmy. Daéle se v této kapitole seznamujeme se strate-
gickymi dokumenty Ceské republiky v oblasti dopravy, tfady a institucemi a najdeme zde

také legislativni ramec Ceské republiky v oblasti dopravy.

1.1 Vyznam dopravy

Doprava ve velké miie zpfistupnila lidem svét a stala se nevyhnutelnou soucasti jejich kaz-
dodenniho Zzivota. Potfeba zmény mista, pfemistovani nejriznéjsich véci ¢i vykonavani
cest bylo vzdy v poptedi zajmu lidskych pozadavki. Tato nutnost vyplyva z riznych pficin,
dafstvi statu. Vzdyt’ obrovské mnozstvi vyrobkil by bylo bezucelné, kdybychom je nemohli

dopravit na misto, kde maji byt uzitecné spotfebovany.

Doprava uspokojuje nejen potieby pifemisténi z mista na misto, ale jejim prostfednictvim
se uskutecnuji materialové toky mezi vyrobou a spotiebou, mezi primyslem a zemédél-
stvim, mezi venkovem a mésty i mezi oblastmi a staty. Cim vyssi je Groven a kvalita do-
pravy, tim dochézi k rozvoji kvalitngjsi kooperace, k rozvoji narodni a mezinarodni délby
prace, klepsi sméné¢ zbozi, atd. Rozvoj takové dopravy vytvari predpoklady
Kk bezprostfednéjSim a tésn&jSim spoleCenskym vztahtiim, Krozvoji védy a techniky,
K pevnéj$im hmotnym a kulturnim svazkiim mezi narody a k celkové bohatSimu zivotu lidi.
[6]

Jak uz bylo popséano vyse, doprava je v dnesni dob¢€ hlavnim urcujicim faktorem a jednim z
kli¢ovych odvétvi ekonomiky Ceské republiky. Je viak nutné podotknout, ze doprava pied-
stavuje jeden z hlavnich faktoru, ktery pii svém rozvoji neptiznivé ovliviiuje kvalitu Zivot-
niho prostiedi. Tento negativni vliv se projevuje predevsim v produkci emisi, zabirani kva-
litni zeméd¢€lské pidy, vysSi hladin€ hluku, naruSovani charakteru krajiny, ale také
Vv rychlém pienéaseni chorob, pohybu zlo€incti ¢i v kontaminaci vody nebezpecnymi latkami

pfi ropné havarii.

1.2 Druhy dopravy

Clenéni podle prostoru, ve kterém se nachazi dopravni cesta
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e pozemni doprava
e vodni doprava

e leteckd doprava

Clenéni podle pfedmétu a zpiisobu dopravy
e osobni doprava

e nakladni doprava

Clenéni podle izemniho rozdéleni piepravnich potieb
e kyvadlova doprava
e mistni doprava
e meéstska doprava
e regiondlni doprava
e vnitrostatni doprava

e mezinarodni doprava

Clenéni podle vztahu zdroje a cile dopravy vzhledem k danému tizemi

e vnitini
e vngjsi

e tranzitni [1]

1.3 Slozky dopravy
RozliSujeme tii zakladni sloZky dopravy:
e dopravni prostfedky — auta, vlaky, lod¢, letadla

e dopravni sité — silnice, Zeleznice, namotni linky
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e dopravni uzly — nadrazi, letisté, piistavy [1]

1.4 Zakladni pojmy

1.4.1 Obecné pojmy z oblasti dopravy

Doprava je soubor cinnosti, kterymi se uskuteciiuje pohyb dopravnich prostiedki po do-
pravnich cestach, pfemistovani osob a materialu dopravnimi prostiedky nebo dopravnimi
zafizenimi.

Dopravni obsluznost je zajiSténi dopravnich potieb obcanii na Gzemi kraje nebo statu ve

vetejném zajmu. Rozlisuji se dva typy — zakladni dopravni obsluznost a ostatni dopravni

obsluznost. V zakon¢ o silni¢ni dopravé jsou v pfesném znéni definovany takto:

e Zakladni dopravni obsluZnost — zajisténi piimétené dopravy pro vSechny dny
V tydnu z divodu vetejného zajmu, predevsim do Skol, do ufadl, k soudiim, do
zdravotnickych zatizeni poskytujicich zékladni zdravotni pé¢i a do zaméstnani,

véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale unosnému rozvoji tohoto tizemi obvodu.

e Ostatni dopravni obsluZnost — zajisténi dopravnich potieb izemniho obvodu obce
nad ramec zakladni dopravni obsluZnosti zemi kraje. Na zajisténi ostatni dopravni
obsluznosti uzavira obec s dopravcem zavazek vetejné sluzby a hradi ze svého roz-

poctu prokazatelnou ztratu vzniklou dopravci plnénim zavazki vefejné sluzby.
Dopravce je pravnicka nebo fyzicka osoba, kterd provozuje silni¢ni dopravu podle zdkona.

Dopravni bod je misto, kde se uskuteciiuje néstup nebo vystup, piipadné prestup cestuji-

cich z dopravniho prostfedku nebo misto, kde nalozi, pteloZi nebo vylozi zbozi.

Dopravni dostupnost vyjadiuje prostorovou a ¢asovou dosazitelnost jednotlivych uzll pti

jednom druhu dopravy. Je ovlivitovana zejména geografickou polohou a tésnosti uzlIu.
Dopravni prostiredek je technicky prostfedek pro pfemist'ovani osob, véci a ndklada.
Dopravni sit’ vznika tak, Ze jednotlivé dopravni body jsou spojeny dopravnimi cestami,
které vzajemné propojené vytvaii dopravni sit’.

Dopravni uzel je misto vétSinou na kiiZovatce dopravnich cest s vyznamnou dopravni in-

frastrukturou. [7]
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Spoj je dopravni spojeni v ramci linky, které je ¢asoveé a mistné ur¢ené jizdnim fadem.

IDS je integrovany dopravni systém. Jednd se o takovy zptlisob zajisténi vefejné dopravy
V Gizemi, v némz jednotlivé druhy dopravy vzajemné spolupracuji a vytvareji tak prehledny
a jednoduchy systém vzajemné provazanych linek s jednotnym tarifem, pfepravnimi pod-

minkami a pravidelnymi intervaly mezi spoji. [14]

ITS je inteligentni dopravni systém, ktery piedstavuje spojeni informaénich a komunikac-

nich technologii v dopravé. Zvysuje efektivitu dopravy.

Verejna linkova doprava je doprava, pii které jsou prepravni uzly nabizeny podle predem

vyhlasenych podminek a jsou poskytovany k uspokojovani ptepravnich potieb. [7]

1.4.2 Zakladni pojmy — silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je souhrn Cinnosti, kterymi se zajiStuje preprava osob (linkova osobni
doprava, kyvadlova doprava, pfilezitostna osobni doprava, taxisluzba), zvifat a véci (na-
kladni doprava) vozidly, jakoz i pfemistovani vozidel samych po dalnicich, silnicich, mist-
nich komunikacich a vefejné piistupnych ucelovych komunikacich a ve volném terénu.

[10]
Pozemni komunikace je uréena k uziti silni¢nimi vozidly, jinymi vozidly a chodci.

Daélnice je pozemni komunikace ur¢end pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢-
nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez Grovilovych kfiZeni, s oddélenymi misty

napojeni pro vjezd a vyjezd a kterda ma smérove oddélené jizdni pasy. [12]
Dalnice je charakterizovana svymi vlastnostmi:

e navrhova rychlost pies 100 km/h, maximalni povolena rychlost se v jednotlivych

zemich svéta lisi
e kategorijni Sitka Ctyfproudové dalnice 27,5 metru
e mimouroviiove kiiZzovatky
e piipojovaci a odboCovaci pruhy v maximalni ptedepsané délce

e sméroveé oblouky, stoupani a klesani musi dodrzovat urcité parametry pro dany typ

terénu

e Vv dlouhych stoupdnich musi byt vZdy ptidan stoupaci pruh



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 16

e stifedni d¢lici pas a krajnice musi dodrzovat predepsané Sitky

Ceské dalnice spravuje Reditelstvi silnic a dalnic. Maximalni povolené rychlost na délni-

cich v Cesku je mimo obec 130 km/h, v obci 80 km/h. [15]
Silnice je vetejné pristupna pozemni komunikace urcena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci.

Silnice se déli do téchto tiid:

e silnice I. tfidy — ur€eny pro dalkovou a mezinarodni dopravu. Je vystavéna jako
rychlostni silnice, ur€ena pro rychlou dopravu a mé obdobné stavebné technické

vybaveni jako dalnice. Jsou ve vlastnictvi statu a ve spravé RSD.

e silnice II. tfidy — urCeny pro dopravu mezi okresy. Jsou ve vlastnictvi krajt.

e silnice III. tfidy — urceny k vzajemnému spojeni obci nebo k jejich napojeni na
ostatni pozemni komunikace. Jsou ve vlastnictvi krajt. [12]

Mistni komunikace je vefejné pfistupna komunikace pro mistni dopravu v obcich. Je ve

vlastnictvi obci.

Ucelova komunikace je komunikace ur¢ena pro obsluhu lesnich a zemé&délskych pozemki

a dale také ke spojeni jednotlivych nemovitosti s ostatnimi komunikacemi.

K¥izovatka je misto, kde se pozemni komunikace protinaji nebo stykaji a alesponn dvé

Z nich jsou vzajemné¢ propojeny. [8]

1.4.3 Zakladni pojmy — Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je kolejova doprava provozovana na zelezni¢ni draze. Obvykle ji vyko-
nava zelezni¢ni spolecnost. Proti silni¢ni dopravé se kolejova doprava vyznacuje relativné

nizkou spotfebou energie na tunokilometr.

Draha je cesta uréena k pohybu draznich vozidel vcetné pevnych zatizeni pottebnych pro
zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy.
Zelezni¢ni drahy se z hlediska vyznamu, Gdelu a technickych podminek, stanovenych pro-

vadécim piedpisem, ¢leni do jednotlivych kategorii:

e drdha celostatni — slouzi mezindrodni a celostatni vetejné Zelezni¢ni dopravé a je

jako takova oznacena.
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e draha regionalni — draha regionalniho nebo mistniho vyznamu, ktera slouzi vetejné

zelezni¢ni doprave a je zausténa do celostatni nebo jiné regiondlni drahy.

e vlecka — draha, ktera slouzi vlastni potieb¢ provozovatele nebo jiného podnikatele a

je zausténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky.

e specialni draha — draha, ktera slozi zejména k zabezpe¢eni dopravni obsluznosti ob-

ce.
Viiz je fyzicky nakladni viiz bez ohledu na pocet naprav.
Vozova jednotka je dvou nebo tiindpravovy nakladni viz.
Hnaci vozidla jsou lokomotivy a motorové vozy

Trakce je soubor zafizeni a Cinnosti souvisejicich s pohanénim hnaciho vozidla, formou

pohonu, vyvijenim tazné sily nebo dynamickym brzdénim.

Zeleznicni stanice slouzi k odbavovani cestujicich, pfijimani a vydavani zavazadel a spes-
ni, nakladce, vyklddce a odbavovani vozovych zésilek. Rizeni sledu vlaki, kiizovani a

piedjizdéni vlakt, odvéSovani a piivéSovani vozu, roziad’ovani a sestavy vlaku. [11]

1.4.4 Zakladni pojmy — vodni doprava

Vodni doprava je plavbou po vodnich tocich, umélych 1 ptirodnich jezerech, moftich, oceé-
nech a i umélych plavebnich kanalech a pruplavech, a to na vodni hladin€ nebo pod hladi-
nou. Také zde zafazujeme plavidla na vzduchovém polstari, tedy vznasedla pohybujici se
nad vodni hladinou. (wikipedia) Pii pohledu do historie 1ze konstatovat, Ze je vodni dopra-

va nejstar§Sim druhem dopravy.

Podle druhu komodit, které pfepravujeme, délime vodni dopravu na:
e 0sobni vodni dopravu
¢ nakladni vodni dopravu

Dalsi déleni 1ze provést podle toho, kde vodni doprava probihéd ve vztahu ke kontinentiim

na:
e vnitrozemskou vodni dopravu

e namoini plavbu
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Plavba je provozovani vozidla na vodni cesté

Plavidlo ptedstavuje souhrnny nazev pro vodni dopravni prostfedky a jiné fiditelné plo-

vouci objekty.

Pristav je soustava ploch a zafizeni, nachazejici se na vhodném misté biehu feky nebo

moie. [3]

1.45 Zakladni pojmy — letecka doprava
Leteckou dopravou se rozumi letecké ¢innosti provozované letadly pro civilni tcely. [9]

Letadlo je zafizeni, které je zpusobilé 1état v atmosférach nezavisle na zemském povrchu,
nést na palubé osoby nebo jiny néklad, schopné bezpe¢ného vzletu a ptistani a alespon ¢as-

tecné fiditelné. Za letadla se téz povazuji pfipoutané balony.

LetiSté je izemné vymezend a vhodnym zptisobem upravena plocha véetné souboru letec-
kych staveb a zafizeni letisté, trvale uréena ke vzletim a pristdvani letadel a k pohybtim

letadel s tim souvisejicim.

Tranzitni hala je prostor v letistni budové vyhrazen pro tranzitni cestujici. [16]

1.4.6 Zakladni pojmy — méstska hromadna doprava

Je to systém linek osobni vetejné dopravy urcenych k zajiStovani dopravni obsluhy na

uzemi mésta hromadnymi dopravnimi prostiedky.
MHD se nejcastéji deli na:

e silni¢ni — autobusy, trolejbusy

e kolejovou — tramvaje, metro, Zeleznice

e nekonvencni — lanové drahy, jednokolejové drahy, visuté drahy, pohyblivé chodni-

ky [8]

1.4.7 Ostatni pojmy z oblasti dopravy

Potrubni doprava je urcena k prepravé hromadnych substratii, zejména kapalin, plynt, par
a suspenzi. Technickou zdkladnu tvofi potrubi, armatury a hnaci zatizeni, nej€astéji Cerpa-

dla a kompresory. [8]
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Kombinovana doprava je systém piepravy zboZzi v jedné a téze piepravni jednotce (ve

velkém kontejneru, vyménné nastavbé, odvalovacim kontejneru) nebo silni¢nim vozidle,

ktera pii jedné jizdé vyuZije téz Zelezni¢ni nebo vodni dopravu. [16]

Doprava v klidu zahrnuje zastaveni, stani a zejména parkovani vozidel. Je obecné stano-

Vena mistni apravou silni¢niho provozu. [17]

1.5 Legislativni ramec Ceské republiky v oblasti dopravy

Silni¢ni doprava

Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave

Zakon €. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunika-

cich

Zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni

motorovych vozidel
Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon €. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich

Zeleznic¢ni doprava

Zakon ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v ptepravé cestujicich a o zméné dal-
Sich zakont
Zakon €. 460/2006 Sb., uplné znéni zakona €. 266/1994 Sb., o drahach

Zakon ¢&. 625/1992 Sb., o zaniku statni organizace Ceskoslovenské statni drahy

Zéakon &. 77/2002 Sb., o akciové spoleénosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
zelezni¢ni dopravni cesty a o zmén€ zdkona €. 266/1994 Sb., o drahéch, ve znéni
pozdéjsich piedpist, a zakona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdé&j-
$ich predpisti, ve znéni nalezu Ustavniho soudu vyhlaseného pod &. 83/2003 Sb., ve

znéni zakona ¢. 179/2003 Sb. a ve znéni zakona ¢. 293/2004 Sb.

Zakon €. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni
nékterych zakont, ve znéni zakona ¢. 71/2000 Sb., zédkona ¢. 102/2001 Sb., zdkona
¢. 205/2002 Sb., zakona ¢. 226/2003 Sb., a zakona ¢. 277/2003 Sb.
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Zéakon ¢&. 132/2002 Sb., o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky na zajisténi aveé-
ru uréeného na financovani investi¢nich nakladi modernizace 1. tranzitniho zelez-

ni¢niho koridoru Dé¢in — Praha - Bieclav.

Zakon &. 133/2002 Sb., o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky na zajisténi aveé-
ru urc¢eného na financovani nadkupu péti tfivozovych elektrickych jednotek fady

471.

Zéakon ¢&. 516/2002 Sb., o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky na zaji§téni Gveé-
ru uréen¢ho na financovani nakupu Zzelezni¢nich vozl, poskytnutého spolecnosti

EUROFIMA, ve znéni zakona ¢. 399/2003 Sb.

Zéakon ¢&. 358/2005 Sb., o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky na zajisténi aveé-
ru poskytnutého spolecnosti EUROFIMA a tc¢elem financovéani nakupu zeleznic-
nich kolejovych vozidel a o zméné zakona ¢. 455/1991 Sb., o zivnostenském pod-
nikéani, ve znéni pozd&jSich predpist

Zéakon ¢&. 180/2006 Sb., o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky na zajisténi aveé-
ru poskytnutého spole¢nosti EUROFIMA za tic¢elem financovani ndkupu zeleznic-

nich kolejovych vozidel

Zakon ¢&. 297/2007 Sb., o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky na zajisténi uvé-
ru poskytnutého spole¢nosti EUROFIMA za tuelem financovani nakupu zeleznic-

nich kolejovych vozidel

Vodni doprava

Zakon €. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé

Zakon €. 61/2000 Sb., o ndmotni plavbé

Letecka doprava

Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zmén¢ a doplnéni zédkona €. 455/1991

Sb., o Zivnostenském podnikéani

Zakon ¢&. 409/2001 Sb., o poskytnuti statni zaruky Ceské republiky pro piipad od-
povédnosti za Skodu zplsobenou v disledku valecnych nebo teroristickych akci

provozem letadla v souvislosti s provozovanim letecké dopravy

Ostatni zakony v oblasti dopravy
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e Zakon ¢. 104/2000 Sb., o Statnim fondu dopravni infrastruktury

o Zakon ¢. 475/2001 Sb., o pracovni dob¢ a dobé odpocinku zaméstnancli s nerov-

nomérné rozvrzenou pracovni dobou v dopravé [16]
1.6 Urady a instituce Ceské republiky piisobici v oblasti dopravy

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

Ministerstvo dopravy Ceské republiky je Gstiednim organem statni spravy ve vécech do-
pravy a odpovida za tvorbu statni politiky v oblasti dopravy a v rozsahu své pisobnosti za
jeji uskutec¢novani.

Ceské ministerstvo dopravy bylo ptivodné zfizeno zdkonem &. 2/1969 Sb., pozdgji bylo na
ur¢itou dobu zruSeno (pusobnost vykonavalo federalni ministerstvo). Po svém obnoveni
fungovalo jako Ministerstvo dopravy a spojii CR. Od 1. Ledna 2003, kdy byla &ast ptisob-
nosti pievedena na nové Ministerstvo informatiky CR, méa soucasny nizev Ministerstvo

dopravy Ceské republiky.
Organizace podfizené Ministerstvu dopravy v resortu dopravy:
A. Statni podniky a statni organizace

e Rizeni letového provozu

e Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty
B. Organizacni slozky statu

e Utad pro civilni letectvi

e Statni plavebni sprava

e Drazni Gifad

e Drézni inspekce

e Reditelstvi vodnich cest

e Ustav pro odborné zjigtovani pii¢in leteckych nehod
C. Statni prispévkové organizace

e Reditelstvi silnic a dalnic
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e Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu

D. Pravnicka osoba podrizena Ministerstvu dopravy
e Statni fond dopravni infrastruktury

E. Vefejna vyzkumna instituce

e Centrum dopravniho vyzkumu [16]

Ceské drahy, a.s.

Akciova spoleénost Ceské drahy vznikla 1. Ledna 2003 na zakladé zakona 77/2002 Sb.,

jako jeden z nastupnickych subjektli ptivodni statni organizace Ceské drahy.

Ceské drahy, a.s. poskytuje sluzby v osobni a nakladni dopravé a zabezpetuje provozu-

schopnost Zelezni¢ni dopravni cesty. [16]

Statni plavebni sprava

Statni plavebni sprava byla ziizena zakonem &. 114/1995 Sb. ke dni 1. Rijna 1995. Je
spravnim ufadem, ktery vykonava statni spravu a statni dozor pfi provozovani plavby na

vnitrozemskych vodnich cestach. [19]

1.7 Strategické dokumenty Ceské republiky v oblasti dopravy

Dopravni politika CR pro 1éta 2005 - 2013

Vlada na svém zasedani dne 13. Cervence 2005 schvalila zasadni koncepéni material, ktery
stanovuje sméry, jakymi by se v nejblizSich letech mély rozvijet vSechny druhy dopravy
vyuzivané na tizemi CR - Dopravni politiku Ceské republiky pro léta 2005 — 2013. Tento
strategicky dokument vychazi ze skute¢nosti, Ze pozadavky na piepravu osob i zbozi stale
rostou a nabidka na trhu v fadé piipadi neodpovida poptavce ¢i standardim pocatku 21.

Stoleti. [18]
Cilem dopravni politiky pro 1éta 2005 — 2013 je sjednotit podminky na dopravnim trhu a
vytvorit podminky zajisténi kvalitni dopravy v ramci udrZitelného rozvoje. Hlavnimi prio-

ritami je zajiSténi:
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e rovnych podminek v piistupu na dopravni trh,

e kvalitni dopravni infrastruktury umoznujici hospodaisky rist,
e financovani v sektoru dopravy,

e dopravniho sektoru,

e podpory rozvoje dopravy Vv regionech.

Na uvedené priority navazuji specifické cile a konkrétni opatieni k jejich realizaci. Do-
pravni politika bude dale rozpracovana ve dvou sektorovych dokumentech Generalnim
planu rozvoje dopravni infrastruktury (GEPARDI) a Strategii podpory dopravni obsluhy
uzemi.

GEPARDI

Generalni plan dopravni infrastruktury (déale jen ,,GEPARDI®) je zdkladnim strategickym
dokumentem, ktery pfimo navazuje na schvalenou Dopravni politiku CR. Tento dokument
predstavuje strategicky ramec, ktery ma pomoci efektivné fidit rozvoj dopravni infrastruk-
tury Ceské republiky. Globalnim cilem je ,,zkvalitnit mobilitu osob a zboZi tak, aby vy-
znamné pomahala piiblizit Ceskou republiku ekonomické urovni hospodaisky rozvinutéj-

Sich zemi Evropské unie®.

Motto GEPARDI je ,,Dopravni infrastruktura jako silny ndstroj rozvoje narodniho hospo-

dafstvi a posilovani socialni soudrznosti pii respektovani environmentalnich zasad*.
Strategicky dokument GEPARDI ma pro obdobi 2007 — 2013 stanovit:

e konkrétni priority rozvoje dopravni infrastruktury v CR podle priorit Dopravni poli-

tiky a dalSich diileZitych souvisejicich dokumentti a dohod,

e priority vyznamnych projektii mezindrodniho, statniho a nadregiondlniho vyznamu

podle jejich socioekonomické ucinnosti a naléhavost,

e strategie redln¢ho financovani planu véetné vyvazené finan¢ni alokace konkrétnim

prioritam/opatienim/projektiim,

e ramcovy plan implementace velkych projektti v obdobi planu podle jejich trovné

priority a zavaznosti,

e ramec pro implementaci, monitorovani a pribézné hodnoceni planu,
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e doporuceni pro celkovy systém pribézného planovani a financovani dopravni in-

frastruktury na narodni trovni.

GEPARDI neni koncipovan pouze jako jednorazovy strategicky dokument, ale spiSe jako
otevieny a zivy dokument, ktery bude vrcholem nového pribézného a provazaného procesu
dlouhodobého i kratkodobého planovani a programového vybéru konkrétnich rozvojovych

projekti k financovani. [16]
Strategie podpory dopravni obsluhy izemi

Byla zpracovana na zaklad¢ usneseni vlady ¢.882/2005 z 13. cervence 2005 jako ndvazny

dokument na tomtéz usnesenim vlady schvalenou Dopravni politiku CR pro 1éta 2005 —

2013. [16]
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2 CHARAKTERISTIKA ZLINSKEHO KRAJE

Poloha a rozloha

Zlinsky kraj byl ustanoven k 1. lednu 2000 na zakladé Gstavniho zdkona ¢. 347 ze dne 3.
prosince 1997 o vytvoreni vy$Sich tizemnich samospravnych celk. Vznikl slouc¢enim
okresti Zlin, Krométiz a Uherské Hradisté, které pattily k Jihomoravskému kraji, a okresu
Vsetin, ktery spadal do Severomoravského kraje. Spolu s Olomouckym krajem tvoii region
soudrznosti Stiedni Morava. S Gc¢innosti od 1. 1. 2003 se vytvoiilo 13 spravnich obvodu
obci s rozsifenou pasobnosti (obce III. stupn¢), v jejichz ramci pasobi 25 tzemnich obvodil

povetenych obcei (obce 1. stupné).
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Obrazek 1. Okresy Zlinského kraje [21]
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Nachéazi se na vychod¢ republiky, kde jeho vychodni okraj tvoii hranici se Slovenskem. Na
jihozapadé¢ sousedi s krajem Jihomoravskym, na severozapadé s Olomouckym a v severni
¢asti s krajem Moravsko-slezskym. Svou rozlohou 3 964 km? je ¢tvrtym nejmensim krajem
v republice. K31. 12. 2009 mél celkem 305 obci (z toho 30 mést), ve kterych ke konci
roku 2009 zilo 591 042 obyvatel. [21]
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Obrazek 2. Poloha Zlinského kraje v Ceské republice [21]

Uzemi

Uzemi ma ¢lenity charakter. Z pfevazné Gasti je kopcovity, tvofeny pahorkatinami a poho-
fimi. V ¢asti kraje, v povodi Moravy, se tahne rovinatd urodna oblast — Hand na Kromé&tiz-
sku a Slovacko na Uherskohradist'sku. Severni ¢asti kraje probihaji Moravskoslezské Bes-
kydy snejvyssi horou Certiv mlyn (1206 m), na vychodé se rozkladaji Javorniky
s nejvyssi horou Velky Javornik (1 071 m) a dale smérem k jihu Bilé Karpaty s nejvyssi
horou Velka Javorina (970 m), které také tvori hranici se Slovenskem. Smérem K jihu od
Moravskoslezskych Beskyd vybiha Hostynsko-Vsetinska hornatina a Vizovicka Vrchovina.
Na jihozapad¢ kraje se zvedaji Chiiby s nejvysSim bodem Brdo (587 m). Mezi Chiiby a
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vyse zminénymi pahorkatinami probihd od zapadu z Olomouckého kraje Hornomoravsky
uval ptes okres Kroméfiz az do okresu Zlin. Kolem feky Moravy, v okrese Uherské Hradis-
t&, probiha Dolnomoravsky uval, ktery dale pokracuje do Jihomoravského kraje. Od zapadu
k jihu, pfes oba uvaly, protéka nejvétsi feka kraje Morava, do které se vléva vétsina toku
protékajicich tizemim. Jsou to piedevsim v severni Casti feka Becva a v jizni ¢asti feka Ol-
Sava. Kraj ma celkem pfiznivé klimatické podminky. Z klimatickych hodnot naméfenych
Vv meteorologické stanici na uzemi kraje byla zjiSténa v roce 2009 primeérma teplota vzdu-

chu 9,8 °C a celkovy thrn srazek 644,6 mm/m>.

Zlinsky kraj ma velkou rozlohu chranéného krajinného tzemi. Velkoplo$na izemi zahrnuji
dvé chranéné krajinné oblasti, Beskydy a Bilé Karpaty, které zahrnuji zhruba 30% tzemi.
CHKO Bilé Karpaty patii mezi Sest biosférickych rezervaci UNESCO v republice. Na
uzemi kraje se dale nachazi 38 piirodnich rezervaci, z toho 6 narodnich a 122 ptirodnich
pamatek, z toho 2 narodni. V €ervenci 2000 bylo zalozeno sdruzeni pravnickych osob Eu-
roregion Bilé¢ — Biele Karpaty, zam&fené na vSestranny rozvoj pieshrani¢ni spoluprace re-
gionl na uzemi chranéné krajinné oblasti Bil¢ Karpaty. Euroregion zahrnuje izemi puiso-
beni sdruzeni ,,Regién Biele Karpaty™ se sidlem v Trenciné a izemi pusobeni sdruzeni
.Region Bilé¢ Karpaty“ se sidlem ve Zlin&. Ceskou &ast euroregionu tvoii okresy Uherské

Hradisté, Zlin, Vsetim a ¢ast okresu Krométiz. [22]
Obyvatelstvo

V roce 2009 Zilo na tzemi Zlinského kraje 591 042 obyvatel. Hustota zalidnéni 149,1 oby-
vatel/’km? vyrazné prevySuje republikovy primér. Nejvyssi zalidnénost je v okresu Zlin
(186,7 obyvatel/km?) a nejnizs$i v okrese Vsetin (127,5 obyvatel/km?). Vyvoj vékového
sloZeni obyvatel je charakterizovan zvySujicim se podilem obyvatel v poproduktivnim vé-
ku. Pesto je v€kova struktura z ekonomického hlediska stale ptizniva. Primérny vék oby-

vatel Zlinského kraje byl v roce 2009 40,9 let. [21]
Ekonomické udaje

Ekonomika v kraji byla a je zalozena pfedevsim na zhodnocovani vstupnich surovin a po-
lotovarti. Export v Kraji je negativné poznamenan polohou kraje v ramci CR. V tvorbé
hrubého doméaciho produktu se Zlinsky kraj fadi na 10. misto mezi kraji v CR. V roce 2008
dosahla praimérna hodnota HDP na 1 obyvatele kraje 286 172 K¢ (v béznych cenach).
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Primyslovy potencial Zlinského kraje tvoii podniky zpracovatelského prumyslu, kterych je
17,0% z registrovanych subjekt celkem. Zejména jde o podniky primyslu kovod€lného,
drevozpracujiciho, elektrotechnického a textilniho. Jejich charakteristickou strankou je

vSak nizk4 urovein modernizace vyroby ve srovnani s CR.

K 31. 12. 2008 registroval Cesky statisticky ufad ve Zlinském kraji celkem 131 870 prav-
nickych a fyzickych subjektii, z nichz 15 229 subjektl mélo zaméstnance. Podil subjektt se
zaméstnanci se proti piedchozimu roku snizil o 0,08%, coz je o 0,02% méné nez ke stej-

nému datu v roce 2008. S poctem zaméstnancti 25 a vice je v kraji 1 525 firem.

Primérnd hrub4d mési¢ni mzda zaméstnance Cinila v subjektech se sidlem na tzemi kraje
33 836 K¢ (v ptepoctenych hodnotach na pln¢ zaméstnané), coz je pod celostatnim prame-

rem.

K 31. 12. 2009 evidovaly tfady prace Zlinského kraje celkem 20 048 uchazecli o zamést-
nani, registrovand mira nezamé&stnanosti byla 10,83%. V rdmci kraje mél nejvy$s§i miru

nezaméstnanosti okres Kroméiiz (12,72%) a naopak nejnizs$i okres Uherské Hradisté
(9,61%). [21]

Socialni udaje

Sit’ ptedskolnich a Skolnich zafizeni v kraji pfedstavuje 309 matefskych $kol, 256 zaklad-
nich 8kol, 17 gymnazii, 52 sttednich odbornych §kol bez konzervatofi a bez nastavbového
studia, 29 stfednich skol nastavbového studia, 36 stfednich odbornych ucilist’ a 12 vysSich
odbornych Skol. Ve Zlinském kraji plisobi 2 vysoké Skoly. Je to Univerzita Tomase Bati
Vv krajském mésté, jeZ ma vefejnopravni statut a udéluje bakalatsky a magistersky stupen
vzdélani na Sesti fakultach. Druhou je soukroma vysoka Skola Evropsky polytechnicky in-
stitut v Kunovicich. Z hlediska rozvoje regionu mél vznik Univerzity Tomase Bati ve Zling
v roce 2000 zasadni vyznam. Tato noveé vznikla vysoka Skola si klade za cil vyrovnat v
nové vzniklém kraji obecny deficit vysokoskolsky vzdélanych obyvatel a nabidnou jim
kromé& novych spoleéensko-védnich oborii i dosud v Ceské republice ojedinélou moznost

studia ,,marketingovych komunikaci a reklamy*.

Na jednoho I€kare piipadd v rdmci kraje 273 obyvatel. Akutni, néslednd a rehabilita¢ni
zdravotni péce je zabezpecena stabilizovanou siti nemocnic (10 v kraji), kde je k dispozici
3078 luzek. V roce 2009 bylo 164 889 piijemct duchodii, z nichz bylo 87 384 ptijemcti
dichodu starobnich plnych. Vyse primérného diichodu dosahla 9 614 K¢. [21]
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Turismu a kultura

V 338 hromadnych ubytovacich zafizenich cestovniho ruchu Zlinského kraje se v roce

2009 ubytovalo 458 405 hostt, z toho 65 185 cizinci.

Zlinsky kraj je svéraznou turistickou oblasti, jeho atraktivita vyplyva z mnozstvi piirod-
nich, kulturnich a historickych pamatek. Nikde jinde v Ceské republice nelze najit oblast,
ktera nabidne soucasné hory, zahradni architekturu, lazn¢, vinatska udoli, pozistatky Vel-
komoravské tiSe, fadu cirkevnich pamatek a historicky cennych staveb, jakoz i ojedinély
ptiklad moderni batovské funkcionalistické architektury. Skute¢nost, ze se zde setkavaji tii
narodopisné celky: irodnd Hand, pohostinské Slovacko a svérazné Valassko také vyraznou
mérou piispiva k originalité kraje.

vvvvvvvv

Desetitisice navstévniku ptijizdé€ji kazdoro¢né za zdravim, relaxaci a odpoc¢inkem do nej-
vétsich moravskych ldzni Luhacovic. Region nabizi i bohaté sportovni vyziti. Kvalitni 1y-
zatské drahy pro sjezd i béh skytaji naptiklad Pustevny, Portas, Velké Karlovice, hiebeny
Chiibti a Hostynskych vrchi. Podél toku feky Moravy prochazi Moravska cyklostezka,
kterd navazuje na rakouské a slovenské cyklostezky. Horolezci mulzou trénovat
v Puléinskych, La¢novskych nebo Certovych skalach. Milovnici automobilového sportu si
jisté vzpomenou na kazdoro¢né€ konanou Barum ralye a Valasskou zimu. Originalni zazitek
také pfinasi plavba po Batové kanalu, jsou zde vodni nadrZze Horni Becva, Bystticka, Os-
trozska Nova Ves, Rusava, Pozlovice a Smrad’avka. Celosvétovému uznani se tési Podza-
svétového dédictvi UNESCO. Za zminku stoji HoleSov s muzeem zidovské kultury, gotic-
ky hrad Buchlov, barokni zdmek v Buchlovicich nebo poutni misto Velehrad. Jedine¢ny je
pamatnik Velké Moravy ve Starém Mésté, Valasské muzeum v pfirodé a skanzen
vV Roznové€ pod Radhos§tém, areal staveb na Pustevnach, socha pohanského boha Radegasta

a sousos$i Cyrila Metod¢€je na Radhosti. [21]

Tyto aktivity jsou vSak pfimo podminény zlepSenim dopravni pfistupnosti tohoto kraje a

dostatecnou dopravni obsluhou jeho uzemi.
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II. PRAKTICKA CAST
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3 VYVOJ DOPRAVNI OBSLUZNOSTI NA UZEMI ZLINSKEHO
KRAJE

V této kapitole se zaméfim na popis historického vyvoje dopravni obsluznosti na izemi

naseho kraje, coz sebou jisté pfinese zajimava zjisténi v mnoha smérech.

3.1 Vyvoj méstské hromadné dopravy ve Zlinském kraji

Zlin proslavila Batova tovarna na vyrobu obuvi, kterd dala, tehdy stagnujicimu méstu
s femeslnou vyrobou, novy rytmus. Dynamicky se rozvijejici Bativ koncern si podminil
obrovsky narlst obytné zastavby na pomérné velké plose, a tak jiz ve dvacatych letech
vznikla potfeba hromadné osobni dopravy, slouzici pfedevsim ke svozu a rozvozu zamést-
nanct Batova koncernu. Jiz od roku 1899 byla sice v provozu zelezni¢ni trat’” Otrokovice -
Zlin - Vizovice, kterd nesla hlavni tithu osobni dopravy, avSak nové obytné ¢tvrti byly jiz od
zeleznice pftili§ vzdaleny, a tak vyvstala potieba dalSiho dopravniho systému. V roce 1928
zah4jil hromadnou dopravu osob tfemi autobusy zlinsky autodopravce Pavel Vaculik, ktery
zavedl provoz na lince od Batovych zavodu ptfes Zalesnou k nemocnici, a to vyluéné pro
zaméstnance Bat'ovych zdvodl. Postupné byl provoz rozsifen a v roce 1930 byla udélena
koncese dalSimu dopravci FrantiSku Pavelkovi, ktery provadél autobusovou dopravu na

témér shodné trati.

V roce 1940 ztidila sprava OZVD (Otrokovice — Zlinsko — Vizovicka draha) dalsi méstkou
autobusovou linku z Podhoti ptes namésti Prace na Dily. Tato Batou ovladana spole¢nost
prevzala roku od roku 1943 veSkerou autobusovou dopravu ve Zlin€ v dobé¢, kdy jiz naplno

probihaly pfipravy na zavedeni trolejbusové dopravy.

Snad nejstarsi stopa k ptipravé zahdjeni provozu trolejbusové dopravy sahd do roku 1934,
kdy v novinach vysel ¢lanek o rozhodnuti spravni rady brnénskych pouli¢nich rad zavést
trolejbus v nejvétsim moravském mésté. Méstskou radu ve Zlin¢ tato myslenka zaujala,
protoze o dva dny pozdéji sepsala dopis na Reditelstvi méstskych drah v Brné se zadosti o
poskytnuti n¢kterych informaci k trolejbusové dopravé. Zavod dosel k zavéru, Ze je trolej-
bus vyhodné&jsi nez autobus pfti cené 40 halétti za 1 kWh. OvSem cena elektfiny doddvana
Batovymi zavody byla 1K¢/kWh. Celd tato mySlenka tedy na nékolik let odpadla a oziva
az v roce 1940, kdy vznika spole¢nost Zlinska dopravni a.s., kterou zakladad mésto spole¢né

s firmou Bat’a. 27. ledna 1944 byl slavnostné¢ zahajen provoz na tfech linkach A, B a C.
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Linky A a B jezdily protismérn¢ a mély 13 zastavek. Linka C méla zastavek 11. Pravidelna
doprava ve Zlin¢ ale netrvala dlouho. Letecké bombardovani Batovych zavodu 20. listopa-
du 1944 poskodilo zavodni elektrarnu, trolejové vedeni linky C v useku Namésti Prace —
Strhanec a fadu dal$ich zafizeni, coz citelné narusilo provoz. Ale k obnoveni méstské hro-
madné dopravy v plném rozsahu doslo uz 14. kvétna 1945. V bieznu 1945 pak bylo vydano
stavebni povoleni na trat’ Ciganov — Vriava. Cim dél vice se v dopravnich problémech pro-
jevovala vystavba rodinnych domii ve sméru na Otrokovice 1 vystavba strojiren
v Malenovicich. Zelezni¢ni doprava s malym poétem zastavek a velkymi intervaly presta-
vala stacit a proto bylo rozhodnuto o vystavbé dalsi trolejbusové trati Zlin — Malenovice,
ktera byla o pét let pozd¢ji prodlouzena az do Otrokovic. V roce 1982 byla zahajena stavba
trolejbusové trati Pfi¢ni ul. — Pfiluky. Az do konce tohoto roku byly autobusové linky, stej-
n¢ jako linky trolejbusti, ozna¢ovany pismeny. Od 1. ledna 1983 jsou znaceny Cisly. Timto
byla ukoncena prvni etapa. Druhd nésledovala jiz v roce 1984, kdy byl stavebné dokoncen
trolejbusovy tsek na BartoSovu ¢tvrt’. 25 9. 1989 byl zahajen pravidelny trolejbusovy pro-
voz 1 na Jiznich Svazich. Zatim poslednim prodlouZenim trolejbusové linky bylo prodlou-

7eni do pramyslové zony Piiluky a Zelechovic nad Dievnici. [31]

Obrazek 3. Historicky trolejbus Skoda 9TrHT [31]
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3.2 Vyvoj Zelezni¢ni dopravy ve Zlinském kraji

Zeleznice znamenala v minulosti symbol pokroku. A na$ region patfil k prvnim na tizemi
soucasné Ceské republiky, kterého se tato novinka dotkla. VZzdyt prvni Zelezniéni trat’ na
nasem uzemi byla zprovoznéna v roce 1839 (Wien — Breclav — Brno) a v nasem regionu
mame zeleznici jiz od roku 1841 (Bfeclav — Pferov — Olomouc). Je jisté zajimavosti, ze do

Prahy dorazila prvni trat’ az v roce 1845.

Nejvyznamnéjsi stanici v nasem okoli tehdy byla Napajedla, coz by dnes asi sotva kdo ti-
poval. Otrokovice ziskaly na vyznamu teprve v roce 1899, kdy byla oteviena zelezni¢ni
trat’ do Zlina a Vizovic. Nékteti 1idé se domnivaji, ze zasluhu na jeji vystavbé mél Bat’a, to
vSak neni pravda. Trat’ zpoc¢atku provozovala spole¢nost KFNB (Severni draha cisafe Fer-
dinanda). Firma Bat’a drdhu pievzala az v roce 1931 a provozovala ji az do jejiho zestatné-
ni po 2. svétové valce. Zlin tedy ziskal Zelezni¢ni spojeni v roce 1899, ostatni vyznamna
meésta v Kraji 0 néco diive — Uherské Hradisté a Uherska Brod v roce 1883, Valasské Mezi-

e

i¢i v roce 1884, Vsetin o rok pozdéji a Krométiz v roce 1888.

Zatimco trat’ Pferov — Bieclav prosla v neddvné minulosti zdsadni modernizaci jako sou-
¢ast II. tranzitniho koridoru, trat’ Otrokovice — Vizovice na své ,,vylepSeni® stale ¢eka.
V soucasnosti vSak probihaji za podpory Zlinského kraje projek¢ni prace na piipravé jeji
modernizace, a tak véime, ze se 1 zde zlepSeni kultury cestovani v blizké budoucnosti do-

¢kame. [32]

Obrazek 4. Historicky viak [25]
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3.3 Vyvoj vodni dopravy ve Zlinském Kraji
Bativ kanal

BatGv kanal je historickou vodni cestou. Vnitrozemsky priplav vznikl v letech 1936 —
1938 s cilem zlepseni hladiny spodnich vod po regulacich Moravy a své sehral i stary sen o
propojeni Dunaje, Odry a Labe. Byl dlouhy 50 km a pojil Otrokovice s Rohatcem. Stavba
se sklada z pohyblivych jezl s vysuvnymi tabulemi a zavlahovymi klapkami, plavebnich
komor, soustavy zavlahovych a drenaznich kanalti roztrousenych po celé krajiné. Plavebni
kanal je ¢astecné veden po fece Moravée a ¢astecné noveé vykopanym umélym vodnim kory-
tem, které se od feky oddéluje ve Spytihnévi a znovu se spojuje ve Starém Mésté. Ve Vese-
li se kanal znovu oddéluje, ve Vnorovech se s fekou unikatnim zptisobem kiizi a pokracuje
az do Rohatce. Veskeré regulacni navrhy byly a jsou navrhovany rovnéz s ohledem na
splavnéni feky. Vodni cesta se po roce 1948 dale nerozsifovala a plavba byla pro neeko-
nomicnost v roce 1960 ukoncena. Dale byla provadéna zdkladni idrZzba plavebni trasy a to
ze zemeédelskych, vodohospodarskych a hygienickych davodi. Po nékolika pokusech o
oziveni plavby se v roce 1993 chopily iniciativy obce a na zéklad€ spolecného projektu
zalozily v roce 1996 pro tyto ucely nadacni fond — Agenturu pro rozvoj turistiky na Batoveé
kanale, nadacni fond, kterd se podle vzoru anglickych a holandskych kandlii nesnaZi o
prumyslové vyuziti, ale o snahu vyuzit vodni cestu k turistickym uceliim. Jejim hlavnim
ukolem bylo v prvé fad€ uplné zprovoznéni jeho technickych zatfizeni. Plan se zacal ihned
realizovat. V roce 2002 zalozila Agentura obecné prospéSnou spole¢nost Bativ kanal,
0.p.s., jejimz ukolem je, mimo Udrzby a oprav sveéfeného majetku, dlouhodobé zajistit
ucast obci pii obnové vodni cesty a soucasné rozvijet a realizovat projekty, jejichz lohou

je prilakat do této oblasti Moravského Slovacka dostateéné mnozstvi navstévniku. [13]

3.4 Vyvoj letecké dopravy ve Zlinském kraji

Ceskoslovensk4 letecka doprava se datuje od roku 1923, kdy byl rozhodnutim ministerské
rady schvalen navrh na zfizeni statniho podniku — Ceskoslovenskych statnich aerolinii.
Pted timto datem provozovaly na nasem Uzemi leteckou dopravu zahrani¢ni spole¢nosti.
Provozovaly predevsim vyhlidkové lety, ale ptilezitostné 1 skutenou piepravu cestujicich a
udajné i ptepravu posty. Jiz za Rakousko — Uherska 1étala pfes Moravu tehdy domaci linka

Viden — Lwov - Kyjev. Jednalo se ale o ptelety bez mezipfistani na Moravé.
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Letecka doprava ma na tzemi Zlinského kraje mnohaletou tradici. Na Moravé vznikla
Vv roce 1923 Moravska leteckd spole¢nost Aero-Lloyd ptisobici v Brn¢ a Olomouci, a v roce
1930 se na letecké dopravé zacal podilet dalsi vétsi dopravee, kterym byly Batovy zavody
ve Zlin¢. Bat'a vybudoval leteckou flotilu pro podnikovou dopravu a mimo jiné inicioval
vystavbu tehdy moderniho letisté v Otrokovicich. Provozovani letecké dopravy Bat'ovych
zavodi bylo preruseno valkou. Po valce byla ¢innost leteckého oddéleni obnovena uz pod
hlavickou podniku Bat’a a.s., Zlin (po zméné nazvu na Svit n. p. se z leteckého oddé€leni

stal Svitlet a ten r. 1951 prevzali CSA). [27]
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4 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU VEREJNE DOPRAVY A
DOPRAVNI INFRASTRUKTURY VE ZLINSKEM KRAJI

V této kapitole se budu vénovat popisu a analyze stavajiciho stavu a trovné dopravni ob-
sluznosti ve Zlinském kraji. S timto pojmem také velmi tGzce souvisi kvalita silni¢ni sité,

proto bude Cast kapitoly vénovana prave ji.

4.1 Silnicni sit’

Hustota silnicni sit¢ Zlinského kraje zpravidla odpovida potfebdm dopravniho napojeni
vSech mést a obci na silni¢ni sit’ a jejich dopravni obsluhy. Kopcovity charakter n¢kterych
oblasti kraje (tykd se zejména okresu Vsetin) ptedurCuje pifevazujici udolni zastavbu
Vizemi a tim i niz$i hustotu silniéni sit€. Vyraznym handicapem a deficitem Zlinského
kraje je vysoky podil prijezdnich tsekll zastavénym Gizemim obci na vét§ing hlavnich taht,
nevhodné smérové a sklonové poméry na mnohych vyznamnych silnicich 1. a I tfidy a
nedostatecné §itky jejich nékterych useki snizuji celkovou rychlost, plynulost a bezpe¢nost
a vyrazné zvysuji zatizenost silni¢ni dopravy. Dal§im vyznamnym nedostatkem a bariérou
rozvoje je zatim stale nedostatecné rozvinuta sit’ dalnic a rychlostnich komunikaci. I kdyz
prvni vyznamny krok v podobé otevieni novych 18, 5 km dalni¢nich komunikaci, diky

nimz je kone¢né nas kraj spojen dalnici s Brnem a Prahou, mame jiZ za sebou.

Mapa silni¢ni a dalni¢ni sité¢ Zlinského kraje je zobrazena v ptiloze. Délku silnic a dalnic
na Uzemi Zlinského kraje ndm ukazuje nasledujici tabulka. Silnice I. tfidy jsou zapocitany

bez rychlostnich komunikaci. [23]

DELKA SILNICNI SITE VE ZLINSKEM KRAJI K 1. 1. 2011 (v km)

okres dalnice | rych.silnice | I t¥ida II. tiida III. tfida celkem
Krométiz 12,5 7,1 29,9 189,0 314,8 553,4
Uh. Hradisté - - 122,3 139,9 262,9 525,1
Vsetin - - 113,5 83,6 309,8 507,0
Zlin - 8,9 76,4 160,1 309,2 554,5

celkem 12,5 16,0 342,1 572,6 1196,7 2140,0

Tabulka 1. Délka silnicni sité ve Zlinském kraji k 1. 1. 2011 [22]
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4.1.1 Dalnice a rychlostni komunikace

Sit’ dalnic zasahuje na uzemi Zlinského kraje zatim velmi kratkou dobu. Maly, sedmi ki-
lometrovy usek D1 Kojetin — Kroméfiz-vychod byl otevien teprve v roce 2009. Prvni tisek
rychlostni komunikace — stavba R55 Otrokovice, obchvat severovychod, je v provozu od
roku 2006. Tato situace trvala do 3. prosince 2010, kdy bylo Reditelstvim silnic a dalnic
vicemi. Jedna se o 5 km dlouhy usek Krométiz — Hulin na dalnici D1 a 13,5 km rychlostni
silnice R55, které na sebe navazuji na tzv. Moravské kiizovatce v blizkosti Hulina. Diky
tomuto kroku je kone¢né Zlinsky kraj spojen dalnici s Brnem i Prahou. Na trase se nacha-
zeji celkem 3 mimotroviiové kiizovatky, z nichz nejvyznamnéjsi (MUK Hulin) slouzi
K napojeni rychlostni silnice R55 na trasu D1 a v budoucnu umozni i ptipojeni rychlostni
silnice R49 ve sméru na Slovensko. Ve vystavbé zatim zlistava druha ¢ast stavby Krométiz
— Rikovice, tisek Hulin — Rikovice. Dokonéeni bylo znemoznéno mimotadné nepiiznivymi
povétrnostnimi podminkami s vydatnymi deStovymi srdzkami, coz se projevilo zvySenim
hladiny podzemni vody v celé oblasti stavby. Z tohoto diivodu se investor stavby, Reditel-
stvi silnic a dalnic, rozhodl vyckat na dostate¢nou konsolidaci nasypt a posunul dokonceni

napojeni D1 na I/55 u Rikovic do éervna 2011.

Jak usek D1, tak R55 jsou ve vystavbé od roku 2008. Stavby jsou navrZeny ke spolufinan-
covani Evropskou unii z prostfedki Fondu soudrznosti. V ramci Opera¢niho programu
Doprava. O nenavratny ptispévek Evropské unie je pozadano v ramci Priority 2 v oblasti

podpory ,,Vystavba a modernizace dalni¢ni a silni¢ni sit¢ TEN-T*
Informace o stavbé D1

Dalnice D1 navazuje Vv kiizovatce Krométiz-vychod, kde dfive koncila a pokracuje na kfi-
zovatky Hulin-zapad a Hulin, coz v souctu ¢ini délku 5,0 km. Soucasti stavby je i 2,8 km
navazujici usek rychlostni silnice R55 po kfizovatku Hulin-vychod. Trasa je vedena vol-
nym nezastavénym uzemim pifevazné po zemédélskych pozemcich, mimo lesni porosty.
Stavba zahrnuje kromé hlavni trasy 9 ptelozek silnic L., II. a III. tfidy, mistnich komunikaci
a polnich cest, 9 dalni¢nich a 5 silni¢nich mostnich objektii, 2 mimouroviiové kiiZzovatky se
silnici L. resp. II. tfidy a 1 mimouroviiovou kiizovatku s rychlostni silnici, 3 opérné zdi,
vybudovani systému odvodnéni, dopravniho znaceni, pielozky inzenyrskych siti, stavbu

protihlukové stény a realizaci vegetacnich tprav.
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Vyvedenim dopravy ze zastavéného uzemi dojde k zasadnimu zlepSeni Zivotniho prostiedi

predevsim ve méstech Krométiz a Hulin.

Cena stavby D1 Kromé&Fiz-vychod - Rikovice: 4 539 121 653 K¢&
Délka: 11 300 m + 2 800 m R55

Datum zahgjeni: 04/2008

Datum zprovoznéni: 12/2010, resp. 06/2011 [22]

Informace o stavbé R55

Komunikace je sou¢ésti souboru staveb rychlostni silnice R55 Olomouc — Bieclav. Stavaji-
ci silnice I/55 je dulezitym dopravnim spojenim vedenym ve sméru Olomouc, Pferov, Hu-
lin, Tlumacov, Otrokovice, Napajedla, Uherské hradisté, Hodonin a Bieclav. V nékterych
usecich ptfesahlo dopravni zatizeni jiz ddvno unosnou mez. Ve jmenovanych sidlech je
soucCasna doprava vedena stiedem mésta nebo obce, coz ma negativni vliv na zZivot a zdravi
obyvatel ve zminovanych méstech a obcich (velka nehodovost Casto se smrtelnym zrané-

nim, hluk, exhalace, rozd¢leni obce).

Zprovoznénim stavby rychlostni silnice R55 v seku Skalka — Hulin dojde k dopravnimu
uvolnéni soucasné silnice I/55 a tim ke zmirnéni negativnich vlivii dopravy na zivot
v uvedenych obcich Trasa je vedena volnym nezastavénym tizemim pievazné po zemédél-
skych pozemcich, s minimalnim zasahem do lesnich porostd. Stavba zahrnuje kromé hlav-
ni trasy pfelozky silnic III. tfid, acelovych komunikaci a polnich cest, 11 mostnich objektd,
4 zarubni zdi, vybudovani systému odvodnéni, dopravniho znaceni, pielozky inzenyrskych

siti, stavby protihlukové clony a realizaci vegetacnich Uprav.

Cena stavby R55 Skalka — Hulin: 2 814 999 761 K¢
Délka: 10 800 m

Datum zahajeni: 07/2008

Datum zprovoznéni: 12/2010 [22]

4.1.2 Silnice I. tFidy
Dalkovad a mezinarodni doprava je vedena piedev§Sim po silnicich I. tfidy, které jsou
v majetkové spravé Reditelstvi silnic a dalnic CR, sprava Zlinsky kraj a jejichZ celkovy

pocet na uzemi kraje je 11. Z tohoto poctu 6 silnic kraj protina (I/35, 1/47, I/50, 1/54, 1/55,
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1/57), 4 silnice zde zacinaji nebo konci (I/49, 1/56, 1/58, 1/71) a 1 silnice se nachazi pouze

na jeho uzemi (I/69). Piehled silnic L. tfidy je nésledujici:

I/35 hranice Olomouckého kraje — Valasské Mezitfi¢i — Roznov pod Radhostém —

hranice Moravskoslezského kraje
/47 hranice Olomouckého kraje — Krométiz — Hulin

1/49 Otrokovice — Zlin — Vizovice — Valasska Polanka — Horni Lide¢ — statni hrani-
ce CR/SR

I/50 hranice Jihomoravského kraje — Staré Mésto — Uherské Hradist¢ — Uhersky
Brod — statni hranice CR/SR

1/54 hranice Jihomoravského kraje — Strani — statni hranice CR/SR

/55 hranice Olomouckého kraje — Hulin — Staré Mésto — Kunovice — hranice Jiho-

moravského kraje

I/56 hranice Moravskoslezského kraje — Horni Becva

vvvvv

statni hranice CR/SR
I/58 RozZnov pod Radho§tém — hranice Moravskoslezského kraje
/69 Vsetin — Liptal — Vizovice

I/71 Uhersky Ostroh — hranice Jihomoravského kraje [29]

4.1.3 Silnice II. a III. tFidy

Celkem 28 silnic II. tiidy nachézejicich se na tizemi kraje a spravovanych Reditelstvim

silnic Zlinského kraje zajist'uje spojeni mezi jednotlivymi oblastmi a regiony. Z nich:

Pouze jedna silnice krajem prochazi (11/436)

14 silnic zde zacina nebo konci (II/150, 11/422, 11/426, 11/427, 11/428, 11/429, 11/432,
11/433, 11/437, 11/438, 11/439, 11/487, 11/490, 11/495)

13 silnic spojuje mésta a oblasti pouze v kraji (11/367, 11/435, 11/481, 11/488, 11/489,
11/491, 11/492, 11/493, 11/494, 11/496, 11/497, 11/498, 11/495H)
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Silnice II. tfidy Zlinského kraje jsou vesmés dvoupruhové, vyjimku tvoii usek silnice
11/491 Lipa — SluSovice, ktery je spolu s pokracovanim jako I1I/4916 mezi SluSovicemi a

Hrobicemi jedinym existujicim ¢tyfpruhem.

Vlastni dopravni obsluhu mést a obei Zlinského kraje zajistuje 327 silnic III. tfidy, které

jsou ve sprave teditelstvi silnic Zlinského kraje. [29]
Stav vozovek I1. a I1I. tFidy ve Zlinském kraji ke dni 30. 9. 2010

Znamka primérného celokrajného hodnoceni na pétibodové stupnici €ini 3, 33. Posuzovani
stavu povrchu vozovek pozemnich komunikaci realizovala pro Reditelstvi silnic Zlinského
kraje firma PavEx Consulting, s.r.o., Brno. Stav povrchu vozovek II. a III. tfidy se od roku
2004 kazdoro¢né¢ mirn¢ zlepsSoval. Letos doslo k posuzovani podle novelizovaného (piis-
n¢jsiho) predpisu. Dlsledkem toho je o n€kolik desetin stupné horsi znamka. Stav vozovek
je hodnocen pétistupniovou Skalou jako ve skole. Jednotlivé stupné se oznacuji: vyborny
(1), dobry (2), vyhovujici (3), nevyhovujici (4), havarijni (5). Nejlepsi vozovky II. a IIL
tiidy ma okres Uherské Hradisté (hodnoceni 3, 07), na druhém misté¢ mezi okresy je Vse-
tinsko (hodnoceni 3,30), tfeti misto zaujima okres Zlin (3,36) a relativné nejhorsi hodnoce-
ni maji vozovky v okrese Krométiz (3,55). V nasledujici tabulce mizeme vidét prehled,

kolik kilometri konkrétniho stavu maji jednotlivé okresy Zlinského kraje. Jednotkové roz-

dily v souctech fadka a sloupcti jsou zptisobeny zaokrouhlovanim udajt v metrech. [23]

STAV POVRCHU VOZOVEK (v km)

okres vyborny dobry vyhovujici | nevyhovujici | havarijni celkem
Kroméfiz 38 101 49 181 136 505
Uh. Hradisté 70 98 46 117 76 407
Vsetin 37 90 43 165 58 394
Zlin 51 124 40 118 138 471
celkem 197 413 179 580 408 1776

Tabulka 2. Stav povrchu vozovek [23]

4.2 Meéstska hromadna doprava

Meéstska hromadna doprava je provozovana ve méstech Zlin a Otrokovice, Uherské Hradis-

t€, Kunovice a Staré Mésto, Kromeériz, Vsetin a ValaSské Mezifi¢i. Ve méstech Vsetin a

Vala$ské Mezifici ji pomoci autobust provozuje spole¢nost CSAD Vsetin, a.s. a ve mésté




UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 41

vwrw

vana firmou Krométizské technické sluzby, s.r.o. [32]

Provoz méstské hromadné dopravy ve Zliné ma bezesporu povést jednoho z nejlepsich
provozi v Ceské republice. Tato povést byla vytvofena predev§im tvrdou praci zlinskych
dopravaki, ktefi za velmi tézkych podminek dokazali pficlenit trolejbus k méstu tak, Ze
k nému nerozluéné patii. Proto se domnivam, ze si méstska hromadna doprava ve Zliné¢
zaslouzi nalezitou pozornost a v této kapitole se tedy budu vénovat piedevsim tomuto més-

tu. [31]

Me¢stskd hromadna doprava je ve méstech Zlin a Otrokovice zajisStovana Dopravni spolec-
nosti Zlin — Otrokovice, s.r.o., kterd provozuje jak trolejbusovou, tak i autobusovou dopra-
vu. Do trolejbusit MHD se nastupuje a vystupuje vSemi dvefmi. Vyjimku tvofi obdobi od
21:00 do 4:00 hodin, kdy je zaveden nastup prednimi dveimi a vystup dvefmi ostatnimi.
Ridi¢ pak kontroluje odbavovani cestujicich. Odbavovani v autobusech MHD probih4
shodné. Vyjimku tvoii oblasti zastavek s celodennim nastupem prednimi dvefmi. Jedna se,
pfedevs§im o nékteré malo vytizené koncové tuseky autobusovych linek, kde nastup predni-
mi dvefmi pfili§ nezdrzuje odbavovani. Témito oblastmi jsou napiiklad Kamenec, Mladco-

va, Kudlov nebo Velikova. Oblasti jsou v jizdnich fadech i1 schématech linek vyznaceny.

Vozy Zlinské méstské hromadné dopravy si dlouhou dobu po zahajeni provozu drzely
vlastni méstsky natér, tvofeny modrou spodni ¢asti vozu a Sedymi nebo Cervenymi liStami
pod okny. Prostor mezi okny byval natfen krémov¢ a stiecha obvykle Sed¢. V tomto barev-
ném provedeni byly dodavany jesté prvni vozy Skoda 9Tr v prvni poloviné 60. Let. Poté
nastoupil klasicky cervenokrémovy unifikovany natér vozidel MHD. Az v roce 1989 se
zacalo experimentovat s jinym barevnym provedenim. Ptes odli$né pruhovani v tmavé cer-
vené barvé pies zluté vozy stzkym tmavé modrym prouzkem se dopravce dostal
k sou¢asnému meéstskému natéru vozidel MHD. Spodni Cast karoserie je tmavé modra,

zbytek vozu syté zluty.

Vozovna trolejbusii i autobust MHD Zlin — Otrokovice se nachazi v Podvesné mezi fekou
Drtevnici a Zeleznicni trati do Vizovic, u zastavky Podvesna XVII. Budovy sidla dopravce

jsou architektonicky velmi zajimavé. [32]
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4.2.1 Ceny jednotlivého jizdného v méstské hromadné dopravé Zlin - Otrokovice

Ceny jednotlivého jizdného v MHD Zlin — Otrokovice jsou ur¢ovany dobou od oznaceni
jizdenky a poétem pouziti (oznaéeni). Jednotlivé jizdenky existuji nepfestupné dvacetimi-
nutové, prestupné Ctyficetiminutové a jedno ¢i vicedenni. Jizdenky nepiestupné a jedno a ¢i
vicedenni existuji pouze plnocenné, jen jizdenky pfestupné Ctyficetiminutové jsou i zlev-
néné (déti 6-15 let, diichodci do 70-ti let a Zeny na matei'ské dovolené). Dvaceti i Ctyficeti-
minutové jizdenky jsou pak rozdéleny jesté do kategorii pro jedno nebo Ctyfi pouziti. Dva-
cetiminutova nepiestupnd jizdenka pro jedno pouziti stoji 9 K¢, pro ¢tyfi pouziti 34 K¢&.
Nepiestupnou jizdenku pro jedno pouziti Ize také zakoupit u fidice za 15 K¢&. Ctyficetimi-
nutova piestupna plnocenna jizdenka stoji pro jedno pouziti 12 K¢, pro ¢tyfi pouziti 44 K¢&.
Zlevnéna ptestupnd jizdenka stoji 6 K¢ pro jedno pouziti a 22 K¢& pro Etyfi pouziti. Existuje
také Ctyficetiminutova jizdenka pro jedno pouziti pro zavazadlo nebo psa za 9 K¢. Vice-
denni jizdenky existuji ve variantach s platnosti jeden (40 K<), tfi (70 K¢&) nebo sedm dni

(90 K¢). Na nasledujicim obrazku pro ptedstavu uvadim nékolik vzoru jizdenek. [32]
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Obrazek 5. Ukazka jizdenek méstské hromadné dopravy [31]

Pro pravidelné cestovani méstskou hromadnou dopravou se daji také zakoupit neptenosné
ptredplatné kupony do legitimaci. Ty existuji v n¢kolika variantach plnocenného a zlevné-
ného provedeni, proto budou pro vétsi piehled znazornény do nasledujicich tabulek.

V prvni tabulce jsou uvedeny zakladni ptedplatné kupony. [32]
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ZAKLADNI PREDPLATNE NEPRENOSNE KUPONY

doba platnosti

pasmo
1 mésic 3 mésice 6 mésict
290 K¢ 730 K¢ 1240 K¢
250 K¢ 640 K¢ 1045 K¢
250 K¢ 640 K¢ 1045 K¢
A B 320 K¢ 830 K¢ 1470 K¢
B,C 290 K¢ 730 K¢ 1240 K¢
A BC 360 K¢ 920 K¢ 1580 K¢

Tabulka 3. Zdkladni predplatné neprenosné kupony [31]

Ve druhé tabulce jsou znazornény zlevnéné prepravni kupony. Ty plati pro déti od dosazeni

6 let do skonéeni povinné §kolni dochazky (zakovsky ,,Z*), pro Zaky a studenty stfednich a

vysokych skol (studentsky ,,S), osoby na matetské dovolené s ditétem ve véku do dovrseni

3 let (matetsky ,,M*) a starobni diichodce ¢i obéany s III. stupném invalidity do 70 let (du-

chodcovsky ,,D®). Zlevnéné ptredplatné mohou také vyuzivat obCané, ktefi jsou drziteli

zlaté Janského plakety za 40 bezplatnych odbérti krve a obcané s vy$Sim stupném ocenéni.

[31]
ZLEVNENE PREDPLATNE NEPRENOSNE KUPONY
] Z,M, S D drzitelé Janského plakety
pasmo
1 mésic 3 mésice 1 mésic 3 mésice 12 mésicu
145 K& 365 K& 190 K¢& 470 K¢& 1250 K&
125 K& 320 K& 165 K& 425 K¢ 1150 K&
125 K& 320 K& 165 K& 425 K¢ 1150 K&
A B 160 K& 415 K& 200 K& 520 K& 1500 K&
B, C 145 K& 365 K¢& 190 K& 470 K& 1250 K&
A B,C 180 K& 460 K& 220 K& 570 K& 1 665 K&

Tabulka 4. Zlevneéné predplatné neprenosné kupony [31]

Dle vyzkumu, ktery byl proveden v zafi roku 2010, bylo zjiSténo, Ze nejlepSim krajskym

meéstem pro lidi, kteti nefidi nebo nemaji vlastni auto je Olomouc a Zlin. Lidé tady daji

nejméné penéz za jizdenky (ceny jizdenek byly porovnany v pfepoctu na aktualni prameér-
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nou mzdu V jednotlivych krajich). Naopak nejdrazsi cestovani za pomoci MHD je
v Karlovych Varech. Zde by se dal pouzit slogan ,,nejniz§i mzdy, nejdrazsi jizdenky*, coz
bude ziejmé ovlivnéno predevsim tim, Ze jsou Karlovy Vary vyznamnym lazeniskym meés-
tem a ceny jizdenek jsou zde pfizplsobeny cizincim. Nikterak levné nepfijde cestovani
MHD ani obyvatele Brna ¢i Ostravy. Pfesny rozpis mizeme vidét v nasledujicim grafu.
Ten nam ukazuje, kolik kust jizdenek bychom si mohli v jednotlivych krajskych méstech
poridit za jeden primérny plat. Na vodorovné ose jsou zobrazena krajskd mésta, svisla osa

nam ukazuje pocet kust jizdenek.

Na kolik jizdenek vychazi primérny plat
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Obrazek 6. Na kolik jizdenek vychazi priumeérny plat

4.2.2 Trolejbusovy provoz méstské hromadné dopravy Zlin - Otrokovice

Soucasny trolejbusovy provoz méstské hromadné dopravy je zajiStovan tfinacti linkami,
oznacenymi ¢isly 1, 2, 3,4, 6,7, 8,9, 10, 11, 12, 13 a 14. Tyto linky jsou v provozu celo-
denné a celotydenné s vyjimkou linek 1 (pouze nékolik spoji za den mimo $picky), 3 (jezdi
pouze Vv pracovni dny), 7 (celotydenné jeden spoj v kazdém sméru v noci, v ¢ervenci a srp-
nu navic o nedélich a svatcich odpoledne provoz historického trolejbusu), 10 (pouze
v pracovni dny od 4:30 do 15:30 hodin) a 14 (pouze ve $pi¢kach pracovnich dnti a jeden
spoj v kazdém sméru mimo pracovni dny). Rozsah provozu linek se mtize zdat navstévni-

kovi mésta zmateny, ale oproti autobustim je jesté velmi piehledny. [32]



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 45

Vedeni linek trolejbusové méstské hromadné dopravy:

- Piiluky — Namésti Prace — Malenovice — Otrokovice CD a zpét

: BartoSova étvrt — Namésti Prace — Malenovice — Otrokovice CD a zpét
. Lesni ¢tvrt — Namésti Prace — Prs$tné — Louky to¢na a zpét

. Vr$ava — Dlouha — Namésti Prace — Podhoti a zpét

: Jizni Svahy Kocanda — Namésti Prace — Malenovice — Otrokovice CD a zpét

~N O B~ W DN -

: Jizni Svahy Kocanda — U zamku — Namésti prace — Sportovni hala a zpét

8: Jizni Svahy Kocanda — U zamku — Skolni — Dlouh4 — Batova nemocnice — Slovenska —
U zamku — Jizni Svahy Kocanda

9: Jizni Svahy Stiedova — U zamku — Skolni — Slovenska — Batova nemocnice — Dlouha —
U zamku — Jizni Svahy Stfedova

10: Jizni Svahy Stfedova — U zdmku — Namésti Prace — Malenovice Centro a zpét

11: Luzkovice — Priluky Primyslova zona — Ptiluky — Nameésti Prace — Sportovni hala a
zpét

12: Zelechovice — P¥iluky — Namésti prace — Sportovni hala a zpét

13: Lesni ¢tvrt’ — Namé&sti Prace — Sportovni hala a zpét

14: Jizni Svahy Stfedova — U zdmku — Namésti Prace — Sportovni hala a zpét [31]

Soucasny trolejbusovy vozovy park je tvoten trolejbusy bézné délky i kloubovymi. U obou
provedeni jezdi kromé vozl s podlahou v normalni urovni i vozy nizkopodlazni. Dopravni
spole¢nost Zlin — Otrokovice vlastni také jeden historicky trolejbus — jedna se o viiz Skoda
OTrHT ev, €. 1, vyrobeny v roce 1979 a plvodné provozovany v Maridnskych Laznich.
Celkovy ptehled, pocet a stafi uzivanych trolejbusii je zaznamenan v nasledujici tabulce.
Historické vozidla nejsou do vékového priiméru autobusového vozového parku zapocitana.

[36]
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typ trolejbusu pocet kusu primérné stari v letech
solovozy 20 10,0
Skoda 14Tr 6 18,7
Skoda 24Tr Irisbus 14 6,2
kloubové vozy 36 11,4
Skoda 15Tr 27 13,8
Skoda 25Tr Irisbus 9 4,3
historicka vozidla 1 29,0
celkem 56 10,9

Tabulka 5. Celkovy prehled, pocet a stari uzivanych trolejbusii [36]

Nizkopodlazni trolejbusy jsou vybaveny pomocnymi naftovymi agregaty a je jimi proto
zajiStovan provoz vybranych spoji linky 11 a 12 v oblastech mimo trolejového vedeni. Na
smycce Priluky, kde je ukonceno trolejové vedeni, zapne viiz jedouci do primyslové zony,
Luzkovic &i Zelechovic naftovy agregat a automaticky stahne sbérace. I nasazeni sbérat se
provadi automaticky — u zastdvky Pancava jsou na vedeni umistény ,,stfisky*, které nave-

dou zvedajici se sbérace na troleje. N&kteti fidici ale nasazuji sbérace rucné.

Vozovy park trolejbusti bude dale obnovovan nizkopodlaznimi vozy Skoda 24Tr a 25Tr
Irisbus. Dopravce také ve svych dilnach modernizuje starsi trolejbusy Skoda 14Tr a 15Tr, a

to 1 pro jiné dopravce. [36]

4.2.3 Autobusovy provoz méstské hromadné dopravy Zlin - Otrokovice

Autobusovy provoz méstské hromadné dopravy je v soucasnosti tvofen jedenacti linkami
oznacenymi Cisly 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, 51, 53, 55 a 70. Nejcastéji jezdi linka 55 (Ot-
rokovice CD — Otrokovice — Stérkovisté), na které je zaveden interval v ranni $pice pra-
covnich dnti 8 minut, v odpoledni Spic¢ce pracovnich dnti 10 minut a mimo pracovni dny 15
nebo 20 minut. Ostatni linky vétSinou nemaji vice nez 2 spoje za hodinu, n¢které jsou tvo-
feny jen né€kolika spoji za den a o intervalech se viibec hovofit neda. Linky 35 a 53 jezdi

pouze v pracovni dny, linka 37 pouze mimo pracovni dny. [32]
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Vedeni linek autobusové méstské hromadné dopravy:

31: Jaroslavice — Namésti prace — Krematorium — Majak to¢na — Filmové ateliéry to¢na a
zpét

32: Mladcova Bartostv diim — U zamku — Skolni — Kudlov to¢na a zpst

33: Paseky — U zamku — Skolni — Dlouh4 — Barto$ova &tvrt a zpdt

34: Sportovni hala — Namésti Prace — Kostelec 1azné — Stipa zbrojnice — Le$na ZOO a zpét
35: Sportovni hala — Namésti Prace — Kostelec 14zn& — Stipa — Velikova a zpét

36: Sportovni hala — Namésti Prace — Kostelec lazné — Lesna ZOO — Velikova a zpét

37: Sportovni hala — Namésti Prace — Kostelec 1azné — LeSna ZOO — Velikova a zpét

51: Malenovice to¢na — Kamenec |. — Malenovice to¢na

53: Namésti Prace (Dim uméni) — Namésti Miru — Louky kiizovatka — Malenovice toc¢na a
zpét

55: Kvitkovice naves — Otrokovice CD — Spole¢ensky diim — Otrokovice Stérkovisté a zpét
70: Podvesna XVII. — Namésti Miru — Prtné — Louky — Malenovice — Otrokovice CD
Otrokovice Stérkoviité — Otrokovice CD — Malenovice — Louky — Pr§tné — Skolni —

Bat'ova nemocnice [31]

Autobusovy vozovy park je oproti vétSin€ nasich provozl velmi moderni — vétSina vozi je
z roku 2000 nebo mladsi. Klasickou Karosu méstské hromadné dopravy uz ve Zliné po-
tkame jen stéZi, v provozu uZ je pouze jedna Karosa B 731 z roku 1991, ktera jezdi jen
vyjimeéné. Slouzi vétSinou na nahradni dopravé za trolejbusy. Celkovy piehled, pocet a
stafi uzivanych autobust je zobrazen v nasledujici tabulce. Historickd vozidla nejsou do

veékového priméru autobusového vozového parku zapocitana. [32]
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typ autobusu pocet kusu priumérné stari v letech
solovozy 27 9,7
B731 1 20,0
Citybus/Citelis 12m 19 9,3
Citelis 10,5m 1 1,0
SOR B9,5 6 11,0
kloubové vozy 8 7,8
Citybus/Citelis 18m 8 7,8
zajezdové vozy 1 8
Axer 1 8
historicka vozidla 2
celkem 36 9,3

Tabulka 6. Celkovy prehled, pocet a stari uzivanych autobusii [36]

Vzhledem K nizkému primérnému stafi autobust méstské hromadné dopravy nelze

V dohledné dobé ocekavat ve vozovém parku vyraznéjsi zmény.

Obrazek 7. Autobus Citybus/Citelis 12m [32]
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Zajimava je doprava navstévniki k zoologické zahradé Lesna. K ni jsou vedeny autobusy
téi linek, v prokladu je sem vSak veden zhruba jeden spoj za hodinu. Protoze by v letni se-
zOn¢ cestujici nepobral, je pied kloubovy autobus pravidelni linky nasazen vz bézné dél-
ky, ktery jede pouze Vv trase Sportovni hala — Le$na ZOO a na digitalnich orientacich ma

nakresleného slona.

Autobusové linky maji dlouhé soubéhy s trolejbusy. Odstranit tyto soub&éhy by bylo mozno
bud’ zkracenim autobusovych linek jen k trolejbusu pii sou¢asném posileni trolejbusového
provozu, nebo pii kratSich tsecich mimo troleje nasazenim trolejbust s naftovym agrega-

tem. [32]

4.2.4 Kratké shrnuti kapitoly

Jak uz jsem zminovala vySe, méstska hromadné doprava v naSem mésté je na vysoké trov-
ni, a to jak z hlediska moderniho vozového parku, intenzity spoju, hustoty sité, tak i
z hlediska pfijatelné ceny jizdného. V dal$im rozvoji zlinské MHD tedy povazuji za kli¢o-
vé, zaméfit se predevSim na dalsi vyvoj a tvorbu kvalitniho integrované¢ho dopravniho sys-
tému. Za Gvahu by také stalo zprovoznéni trolejového vedeni v ulici Zardmi v centru més-
ta, dobudovani trolejového vedeni v ulici Pasecké smérem na Paseky, aby nemusel autobus
jezdit v dlouhém soub&hu strolejbusem a také prodlouzeni trolejbusové trasy

v Otrokovicich az na St&rkovistg.

4.3 Autobusova linkova doprava

Autobusova linkova doprava je dal$i rozhodujici soucasti dopravni obsluhy izemi kraje a
dotyka se vSech 305 obci a mést na jeho izemi. Vetejnou linkovou dopravu v rdmci zavaz-
ku vetejné sluzby ve Zlinském kraji provozuje 8 smluvnich dopravci. Dominantnimi jsou
predevs§im CSAD Vsetin, a.s., CSAD Uherské Hradisté, a.s., KRODOS BUS, a.s. a sou-

kroma spolecnost Housacar.
CSAD Vsetin, a.s.

Je v oblasti dopravniho podnikani viibec nejvétsi a nejvyznamnéjsi firmou ve Zlinském
kraji. Provozuje vetejnou linkovou dopravu pievazné na tizemi okrest Vsetin a Zlin, zajis-

t'uje spojeni dalkovymi linkami s Prahou, Brnem a Ostravou a také zajistuje méstskou

vvvvv
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V letnim obdobi provozuje o sobotach, nedélich a svatcich také Valassky cyklobus. Cestu-
jici maji moznost vyuzit vyhod bezhotovostniho placeni ¢ipovymi kartami a zéci ¢i studen-

ti mohou vyuzit zvyhodnéného zékovského jizdného. [33]
CSAD Uherské Hradi$tg, a.s.

Hlavni oblasti podnikatelskych aktivit spole¢nosti jsou mezinarodni kamionova doprava a
autobusova doprava. Tyto dvé oblasti pfedstavuji vice nez dvoutietinovy podil na obratu.
Pravidelna autobusova doprava zajistuje provoz na piiméstskych linkach pfedevsim na
uzemi okresu Uherské Hradist¢ s ndvaznosti na krajské mésto Zlin. Dulezitou soucasti je
také provozovani méstské hromadné dopravy v Uherském Hradisti a dalkovych linek do
Prahy a Brna. Celkové se jedna o 50 linek. Vozovy park je tvofen 125 autobusy, z nichz

¢ast je vyuzivana také pro potiebu zajezdové autobusové dopravy. [34]
KRODOS BUS, a.s.

Firma byla zaloZena jiz v roce 1949. Dnes ma za sebou vice nez Sedesat let zkuSenosti
v oblasti dopravy a opravarenstvi. V roce 1994 stala spole¢nosti s nazvem CSAD Kroméfiz
a. s. Teprve v roce 2005 se transformovala na samostatné firmy, pouZzivajici spole¢nou
znamku KRODOS. Spole¢nost provozuje vetejnou linkovou dopravu zejména na uzemi
okresu Kroméfiz a provozuje rovnéz dalkové linky do Prahy a Brna. Celkové se jedna o 48

linek. Spole¢nost provozuje v letni sezoné také cyklobus a v zimnim obdobi skibus. [35]
HOUSACAR - Karel Housa

Zajistuje spojeni vefejnou linkovou dopravou mezi Zlinem a oblastmi SluSovic a Myslo-
covic a provozuje rovnéz piimestské linky smér Luhacovice, Valasské Klobouky, HoleSov

a Napajedla. V dalkové dopravée provozuje linku do Brna.

Rozlehlé autobusové nadrazi ve Zliné provozované CSAD Vsetin lezi vedle Zelezni¢ni
stanice Zlin — stied témé&f v centru mésta, nedaleko zdmku. Dopravce Karel Housa provo-
zuje vlastni autobusové nadrazi na nadvoii byvalého Svitu, které vyuzivaji jen jeho autobu-

sy. To lezi hned u ,,velkého* autobusového nadrazi. [32]

Ve vSech vySe uvedenych autobusovych linkdch muze cestujici zaplatit ¢ipovou kartou
vydanou jednim z uvedenych dopravcl i u ostatnich dopravcti. Platbu je mozné provést

pouze jako platbu z elektronické penézenky. Cestujici si mize také nabit ¢ipovou kartu u
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libovolného dopravce. Modernim a jednoduchym systémem je zakaznikiim nabidnuto mi-

mo zjednoduseni a zrychleni odbaveni také nasledujici slevy a vyhody:
e 7% sleva pii jizdach na piedvolenych usecich oproti platbé v hotovosti
e 5% sleva pii ostatnich jizdach oproti platbé v hotovosti

e Cipovou kartu mize pouzit kdokoliv z rodiny [35]

Piiméstskou i dalkovou dopravu dale zajist'uji mensi dopravci a dopravni spole¢nosti okol-

nich kraja, jejichz linky ptfesahuji spravni hranice Zlinského kraje. Jsou jimi:

e Veolia Transport Morava, a.s. — provozuje linky spojujici Zlinsky kraj s Ostravou,
Prerovem a Hranicemi. Také provozuje v letni sezoné Cyklobus Beskydy a v zimni

------

pod Radhostém a Velkych Karlovic.

e FTL — First Transport Lines, a.s. — zajistuje spojeni mést Zlina a Kroméfize s Pros-

téjovem a provozuje rovne¢z mezinarodni linky na Slovensko.

e CSAD Hodonin, a.s. — zajidtuje spojeni mést Uherské Hradité a Zlin s Veselim
nad Moravou, Hodoninem a Straznici.

e CSAD Kyjov, a.s. — provozuje na iizemi Zlinského kraje linky Kyjov — Osvétimany

Vv v

a Kyjov — Kroméfiz.

------

spolecnosti, a to predevs§im v mezinarodni doprave. [28]

V brzké dobé¢ je naplanovan nakup dalSich 35 modernich strojl, které potési predevSim
starSim lidi a maminky s koc¢arky. ,,Budou nizkopodlazni a prostornéjsi, proto se do nich
pohodIné vejde kocarek nebo ¢loveék na invalidnim voziku®, potvrdil obchodnépravni na-
méstek CSAD Uherské Hradisté Ivan Kallus. Na nové vozy dostaly dopravni spoleénosti
dotaci z Regionalniho operacniho programu v celkové vysi témétr dvacet miliont korun.
Zbylé penize potfebné na nové autobusy budou muset firmy doplatit samy. Cestujici budou
lepsi vozy potkéavat zejména na Uherskohradist'sku a Vsetinsku. Napiiklad na linkach Vse-

tin — Horni Be¢va nebo Zlin — Valasské Klobouky — Slavi¢in. Penize na nové autobusy
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dostane také spole¢nost Housacar. Moderni autobusy tak kone¢né budou moci vozit i oby-

vatele obci, kteti se s podobnym komfortem setkévali jen vyjimecéné.

4.4 Zelezni¢ni doprava

V 1tvodu této kapitoly bych rada strucné popsala stav zeleznic a Zelezni¢ni dopravy v celé
Ceské republice. Nasledné se pokusim analyzovat sou¢asny stav této dopravy ve Zlinském

kraji a uvedu pfipravované projekty v oblasti zelezni¢ni dopravy.

4.4.1 Stav Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice

Silni¢ni sit’ v celé Evropé je zejména v posledni dob€ ¢im dal vice pfetizend, proto stale
vetsi mnozstvi zemi obraci svou pozornost k Zelezni¢ni dopravé, kterd je nejen nejvy-
tadltim 1 individuélni automobilové dopravé. Musime vSak konstatovat, ze zelezni¢ni sit’
v Ceské republice svym technickym stavem, nizkymi tratovymi rychlostmi (na 56% délky
trati je tratova rychlost niz8i nez 80km/h) a v nékterych ptipadech i ndvaznosti pozadova-
nych spoji zdaleka neodpovida evropskym standardiim ani pozadovanym potfebam cestu-
jicich. Dlouhodobé& dochézi k celkovému zhorSovani technického stavu Zelezni¢ni in-
frastruktury, ktera sice pomalu prochazi rekonstrukci v podobé obnovy koridorovych trati,
aviak to neni ani zdaleka dostacujici, coz nedavno potvrdil i rozhovor s Petrem Slegrem,
feditelem nevladniho Centra pro efektivni dopravu. Ten v rozhovoru mimo jiné fika, Ze
zeleznice v Ceské republice je za dalnicemi opozdéna o pull stoleti. Z rozhovoru také jasné
vyplyvé, ze Ceska republika v oblasti vyvoje Zeleznice vyrazné zaostava a stava se skanze-
nem Evropy. Za zminku také rozhodné stoji fakt, Ze v sousednim Némecku se stavi vyso-
korychlostni spojeni Berlina s Vidni oklikou pfes Mnichov, které i tak bude rychlejsi, nez

pokud by se vedlo pies CR. Pravé z diivodu nulového rozvoje vysokorychlostnich trati.

Nasledujici graf nam ukazuje délku koleji v Ceské republice s maximalni tratovou rychlos-

ti v km/h. [25]
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Obrazek 8. Délka koleji v CR s maximalni tratovou rychlosti v km [24]

4.4.2 Analyza soucasného stavu Zelezni¢ni dopravy ve Zlinském Kraji

Zeleznice ve Zlinském kraji zaujiméa nezastupitelnou ulohu v dopravni obsluznosti, prede-
v8im jako pateini doprava. Podili se na zabezpeceni dopravni obsluhy celkem 77 obci.
Celkova délka Zelezni¢nich trati na tizemi tohoto kraje ¢ini 359 km, z toho tvofi celostatni
dréhy 276 km a regionalni 83 km. Zelezniéni traté na uzemi Zlinského kraje jsou dlouho-
dobé stabilizované. Zakladni kostru tvoii patefni trat¢ celostatniho a mezinarodniho vy-
znamu ¢. 330 Prerov — Bieclav a ¢. 280 Hranice na Moravé — Stfelnd, které jsou soucasti
vyznamnych dopravnich koridorti. Tyto hlavni Zelezni¢ni tahy jsou vzajemné propojeny
Vv severni Casti kraje trati 303 Kojetin — Valasské Mezifi¢i s pokracovanim zapadnim smé-
rem na Brno a severovychodnim smérem na Ostravu. Dalsi Zelezni¢ni propojeni téchto
hlavnich taht piedstavuje trat’ 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice. V jizni ¢asti tvoii propo-
jeni hlavnich Zelezni¢nich taht trat’ 283 Horni Lide¢ — Bylnice a 341 Staré Mésto — Vlar-
sky prismyk s hrani¢nim pfechodem se Slovenskou republikou a s odpojenim traté 340
Uherské Hradisté¢ — Brno. Uvedena zékladni sit’ je doplnéna regionalnimi Zelezni¢nimi tra-

témi, kterych je celkem pét.
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V nasledujicich tabulkach je zaznamenan struény pichled Zelezni¢nich trati v Kraji. V prvni

tabulce miizeme vidét prehled celostatnich zelezni¢nich trati, druha tabulka ukazuje pte-

hled vSech regionalnich trati. [29]

CELOSTATNI ZELEZNICNI TRATE NA UZEMI ZLINSKEHO KRAJE

Usek na uzemi

CISI? Prubéh traté Usek na tizemi Zlinského kraje Zlinského
fratt kraje vkm
280 Hranice na Moravé¢ - Stfelna Lhotka nad Becvou - Stfelna 48,4
283 Horni Lide¢ - Bylnice cela trat’ 19,1
Brno - Pterov usek 3,3 km za a pied, vetné Zst. 3,3
500 Chropyné
303 Kojetin — Valasské Mezifici Bezmérov — Valasské Mezifici 58,1
323 Valasské Mezifici - Ostrava Vala$ské Mezifi¢i — hranice kraje 5,6
330 Pterov - Bieclav Biest - Nedakonice 46,9
331 Otrokovice - Vizovice cela trat 24,6
340 Uherské Hradiste - Brno Uherské Hradisté — Uhersky Ostroh 231
341 Staré Mésto — Vlarsky prusmyk Cela trat’ 68,6
Tabulka 7. Prehled celostdatnich Zeleznicnich trati na vizemi Zlinského kraje [29]
REGIONALNI ZELEZNICNi TRATE NA UZEMI ZLINSKEHO KRAJE
. , Usek na tizemi
Cislo Usek na uzemi Zlin-
Prubéh traté Zlinského
traté ského kraje
kraje v km
281 Valasské Meziti¢i — Roznov pod Radhostém cela trat 13,5
282 Vsetin — Velké Karlovice cela trat 27,2
302 Nezamyslice - Morkovice Prasklice - Morkovice 4,6
305 Krométiz - Zborovice cela trat’ 16,6
346 Luhacovice — Ujezdec u Luhacovic cela trat 9,7

Tabulka 8. Prehled regiondlnich trati na vizemi Zlinského kraje [29]

Pievazna &ast trati Zlinského kraje patii do obvodu Ceské drahy, a.s., Spravy dopravni ces-

ty Zlin. Do tohoto obvodu nezasahuji jen traté¢ ¢. 300 a ¢. 302, které spravuje Sprava do-
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pravni cesty Olomouc. Obsluhu tizemi zabezpecCuje celkem 120 Zelezni¢nich stanic a za-
stavek. Z tohoto poctu jsou 2 uzlové zelezni¢ni stanice ( zst. Valasské Mezifici a zst. Otro-
kovice), 40 samostatnych Zelezni¢nich stanic s vypravéim, 20 zastavek obsazenych a 58

zastavek neobsazenych.

Ptimym Zelezni¢nim spojenim lze zabezpecit zhruba 81% cest pravidelné dopravy. Tento
vysoky podil je ale vyznamné zhodnocen nizkym pocétem stanic a zastdvek v zastavenych

uzemich mést a obci, tedy pomérné vysokou primérnou dochdzkovou vzdalenosti.

Hustotou zelezni¢nich trati se Zlinsky kraj fadi na posledni misto s hodnotou 0,089 km na
km? plochy, coz ¢ini 74% priméru Ceské republiky. Musime také konstatovat, ze dopravni
dostupnost jednotlivych ¢asti kraje neni ani zdaleka idealni. Za zminku stoji predev§im
Spatné dostupné Casti lezici na severovychodé Valasska. Kdyz si naptiklad vezmeme sil-
ni¢ni vzdalenost 70 km z krajského mésta Zlina do Roznova pod Radhostém, zjistime, ze
se da tato trasa autem urazit za 60 minut a autobusem za cca 100 minut. OvSem Zelezni¢ni
spojeni Roznova pod Radhostém a Zlina je velmi nevyhodné. Piipadny pasazér by musel
urazit 81 km a cesta vlakem by mu trvala vice nez 2 hodiny. Dal$im velmi vyznamnym
problémem v zelezni¢ni dopravé Zlinského kraje je Spatnd dostupnost krajského mésta.
Zlin lezi mimo hlavni dopravni tah. Na Zelezni¢ni sit’ je napojen pouze trati ¢. 331, ktera
neumoziuje kvalitni spojeni s ostatnimi ¢astmi kraje, zejména s jiz zminovanym Valas-

skem. [29]
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Obrazek 9. Stavajici zeleznicni sit ve Zlinském kraji [25]

4.4.3 Planované projekty na uzemi Zlinského kraje v oblasti Zelezni¢ni dopravy

Stavajici nepftilis dobrou situaci by alespon ¢aste¢né mohla vyfesit dostavba traté ¢. 331

z Vizovic do Valasské Polanky, s niz vyhledové pocita i General dopravy Zlinského kraje.

V roce 2004 byla zpracovana firmami Dopravni projektovani, s.r.o. a SUDOP Brno, s.r.o.

studie s nazvem Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském kraji, ktera navazuje na jiz zpraco-

vany projekt General dopravy Zlinského kraje. Soucasti je naptiklad studie proveditelnosti

elektrizace a modernizace stdvajici Zelezni¢ni trat€¢ Otrokovice — Zlin — Vizovice, usek

Otrokovice — Zlin stied bude zdvoukolejnén, ¢imz se stane minulosti dlouhé ¢ekani osob-

nich vlakl pfi kiizovani ve Zlin¢ — Malenovicich. Mezi Zlinem stied a Vizovicemi bude

vybudovana nova vyhybna Zlin — Ptiluky. Navrzena je rovnéz vystavba nové jednokolejné
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traté, véetné elektrizace, mezi Vizovicemi a Valasskou Polankou, ¢imz docilime mnohem
Roznov pod Radhostém. Ty zatim bohuzel maji se svym krajskym méstem spojeni pouze
po silnici vedouci pfes Hostynské a Vizovické vrchy. A také by doslo k propojeni trati dale
na Slovensko. Studie Rozvoj kolejové dopravy ve Zlinském kraji pocita v tomto useku
s maximalni tratovou rychlosti 90 km/h. Celkovéa délka navrzeného tiseku by méla byt 17,7
km. Draha bude urcena pro vetejnou zeleznicni dopravu, pro piepravu cestujicich, jejich

zavazadel a ptipadné spéSnin a vozovych zésilek.

Zlinsky kraj ve spolupraci se sousednimi kraji také systematicky pracuje na vytvoteni inte-
grovaného dopravniho systému, ktery by v budoucnu mél zefektivnit a usnadnit cestovani

uvniti regionu.

Velmi kladn€ jsem hodnotila i1 dalsi ptipravovany projekt s ndzvem Projekt ziva nadrazi.
Z penéz soukromych investorl se mély ozivit nadrazni haly, které podle slov Zlinskych
obcant vypadaji spiSe jako nocleharny pro bezdomovce. Cilem byla revitalizace zhruba
Sedesati nadraznich objektii v Ceské republice, do jehoz vybérového fizeni se piihlasila i
zelezniéni stanice Zlin stied. Po péti letech se ale oprav dockala jenom tii nadrazi a Ceské

drahy od svého projektu potichu upustily.

4.5 Vodni doprava

Vodni doprava neni v celém Zlinském kraji siln€ zastoupena a nema zde velky vyznam. Je
provozovana pouze pro rekreacni ti€ely na vodni cesté Batliv kandl, proto se tomuto druhu

dopravy budu vénovat pouze okrajove.

Rozvoj vodnich cest je ur¢ovan zdkonem €. 114/1995 Sb. a usnesenim vlady €. 145 ze dne
14. 2. 2001, které obsahuje ustanoveni, Ze je nutné ,,vystavbu vodnich cest upfesiiovat a
zabezpecovat na zakladé skutecnych potieb dopravniho trhu a finan¢nich moznosti statu®.
Rozvoj infrastruktury vodni dopravy v CR zajistuje svym piisobenim Reditelstvi vodnich
cest, jako investorsky organ v oblasti vodnich cest, roli nadfazené¢ho organu hraje Minister-
stvo dopravy a spojii CR a nékteré investice jsou zaji§tovany piimo spravci vodni cesty (na
uzemi Zlinského kraje podnik Povodi Moravy). Vice-zdrojové financovani infrastruktury
vodni cesty mize organizovat a fidit jen spravce vodni cesty, jako majitel klicovych po-

zemkd.
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Bativ kanal

Jedinou trvale vyuzivanou vodni cestou je Batlv kandl. Provoz na ném vSak ma
V soucasnosti ryze turisticky charakter. Kanal je dlouhy 51,2 km, z toho usek dlouhy 26 km
vede fekou Moravou, zbylych 25,2 km vede uméle vyhloubenymi kanalovymi useky, mezi
nimiZ se propluje 13-ti plavebnimi komorami. Siika kanélu je v priméru 12 metrt a hloub-
ka dosahuje primérné 1,5 metru. Bez opravnéni je mozno fidit mal4 plavidla do vykonu
20kW, ktera jsou schopna pouze vytlacné plavby a dosahuji maximalni rychlosti 20 km/h.
To znamend, Ze osoba starsi 18 let mize fidit plavidlo bez zvlastniho povoleni ¢i prikazu,
Vv pijcovné ho obsluha pouze proskoli k manipulaci s lodi. Na kanalovych tsecich je povo-

lena maximalni rychlost 8 km/h.

Provoz na Bat'ové kandlu za¢ind obvykle v dubnu (prakticky hned jak to pocasi dovoli) a
oficialni ,,Odemykani plavebni sezony byva vzdy 1. Kvétna. K zimnimu spanku se vodni
cesta uklada vzdy ,,Zamykanim plavebni sezony* 28. Rijna. Pokud je ale piiznivé pocasi,
puj¢ovny lodi mnohdy funguji i po tomto terminu. Ob¢& zminované akce byvaji slavnostni a
je na n¢ zvana Siroka vefejnost. VEtsinou je doprovazi kulturni program, plavby na lodich a

dalsi ptijemnosti. [13]
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Obrazek 10. Trasa Batova kandlu [26]

45.1 Planované projekty na izemi Zlinského kraje v oblasti vodni dopravy
ProdlouZeni vodni cesty Bativ kanal

Do nasledujicich let je planovano splavnéni Batova kanalu do zdrZe jezu Hodonin a splav-
néni severnim smérem do Kroméfize. Novym poslanim vodni cesty Batv kanal, prodlou-
Zené na souvisle splavny tsek Krométiz — Hodonin o celkové délce cca 76 km, je vytvorit
patet pro turisticky vyuzivanou oblast Slovacko. V ramci prvni investi¢ni akce, splavnéni
do Hodonina, bude vedle stavajiciho jezu vybudovana nova plavebni komora Rohatec se
zazemim. Déle dojde k rozsifeni koryta tohoto nesplavného toku pod jezem o délce cca
800m. Soucasti stavby je 1 zvySeni stavajiciho hospodarského mostu a vybudovani nové
ocelové lavky pro pési a cyklisty, kterd zajisti bezpe¢né spojeni mezi ¢eskou a slovenskou

stranou. Vyznamnou ¢asti projektu je i fada kompenzacnich opatieni, které maji za cil mi-
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nimalizovat negativni vliv stavby na Zivotni prostfedi. Mezi nejvyznamnéjsi opatieni patii
ptelozka regionalniho biokoridoru. V ramci druhé investi¢ni akce bude nutné piekonat sta-
vajici jez Belov u Otrokovic vystavbou nové plavebni komory. Ve zdrzi jezu Bélov budou

provedeny nezbytné upravy pro zajisSténi pozadovanych parametrti vodni cesty a bude vy-

vvvvv

km. [13]
Vystavba vodni cesty Dunaj — Odra - Labe

K dalsim dlouhodobym vyhledovym zdmérim patii také planované plavebni propojeni
Dunaj — Odra — Labe. Projekt za stovky miliard korun by vedl ¢aste¢né tekou Moravou,
dilem podél ni, od Vidné nebo Bratislavy pies Pierov, propojil se spojkou pies kopce
s Odrou a pokracoval k Baltskému mofi. V Ceské republice by z n&j odbocovala druha vé-
tev dalsi spojkou k Labi a po ném smérem do Hamburku. V historii se jiz nékolikrat opa-
koval scénaft, kdy se s timto projektem zacalo, ale velky evropsky konflikt nebo hospodai-
ska krize projekt nakonec zastavila. Uz v roce 1971 byly vyhlaSeny stavebni uzavéry kolem
planované trasy. Naposledy v roce 2009 vlada schvélila uchovéni této tzemni rezervy pro
kanal. Svym usnesenim také zavéazala ministerstvo dopravy do konce roku 2010 piedlozit
analyzu ucelnosti tohoto projektu. Jako jiz po né€kolikaté, se to nepodaftilo. Ve stfedu 19.
ledna 2011 Necasova vlada schvalila material, ktery odlozil rozhodnuti o t¢elnosti a po-
ttebnosti této stavby do konce roku 2013. Tedy jeSté minimalné tfi roky bude pokracovat
blokace uzemi dotéeného vedenim tohoto vodniho dila. Stavebni uzavéry uz ptitom roky

komplikuji Zivot obcim na planované trase.

4.6 Letecka doprava

V soucasné dobé ma Zlinsky kraj k dispozici 3 civilni nevetejna letisté¢ v Kunovicich, Ot-

vvvvvvvvvv

vvvvv

prava uplatiiuje pouze okrajové, coz je predevsim disledkem blizkosti letist’ s pravidelnym
leteckym provozem pro civilni G¢ely Brno — Tufany a Ostrava — MoSnov, které zajist'uji

potieby Zlinského kraje a jsou od krajského mésta vzdaleny cca 90 km.

Zlinsky kraj tak zatim stidle nema odpovidajici civilni letecké spojeni s Evropou. Letisté

vV HoleSové nedavno zaniklo, Otrokovické leti§té provozované spole¢nosti Moravan a.s. je
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pouze nevetejné, ma jen jednu travnatou a jednu asfaltovou drahu o rozmérech 650 x 25 m.
Vzhledem K jejich velikosti a malym moznostem uzemniho rozvoje ma dnes toto letiste,
kraj nedohodl na spolupraci, proto krajsti Gifednici podporuji rekonstrukei letisté v Pieroveé
— Bochofi, kde by mél do roku 2018 vzniknout aeroport odpovidajici evropskym standar-

dam. [27]
Letisté Prerov — Bochof

Vojenské nevetejné mezindrodni letisté je situované mezi obcemi Henclov a Bochot, jiho-
zapadnim smérem od Pierova na uzemi Olomouckého kraje. Dopravné je prostor dostupny
ze silnice 11/436 Pierov — Chropyn¢, omezeny ptistup je ze silnice 11/434 Prerov — Troubky.
Z hlediska strategické polohy je letiSt¢ umisténo pfiblizné v poloviné vzdalenosti mezi
meésty Brno a Ostrava. LetiSté je po ¢asteéné piestavbé a dovybaveni leteckym pozemnim

zafizenim.

e =
Henclov

Letisté Bochor i LO\(ééi

Obrazek 11. Letiste Bochor [30]
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Planované kroky rozvoje letecké dopravy ve Zlinském Kkraji

V horizontu nejblizsich let se planuje piednostné sledovat rozvoj infrastruktury pro letec-
kou zachrannou sluzbu vybudovanim vrtulnikové zakladny na uzemi krajského mésta Zlina
nebo na letisti v Otrokovicich a doplnéni piistavacich ploch (heliporti) v Bystfici pod Hos-

tynem, Roznové pod Radhostém, Uherském Brod¢, ValaSskych Kloboukach a Slavi¢ing.

Dalsim planem je také podpofit rozvoj pravidelné letecké osobni dopravy revitalizaci neve-
fejného mezinarodniho letisté¢ Pierov — Bochof, coz je zamér ptipravovany ve spolupraci
S olomouckym krajem. Tato rekonstrukce ale bude finan¢né velmi nakladnd. Méla by stat

vice nez 3,5 miliardy korun. [28]

4.7 Integrované dopravni systémy

Této kapitole budu vénovat vétsi pozornost, protoze je podle mé¢ rozvoj integrované¢ho do-

pravniho systému kli¢ovym v dal$im rozvoji vetejné hromadné dopravy ve Zlinském kraji.

4.7.1 Strucna charakteristika integrovaného dopravniho systému

Ve vyspélych statech zapadni Evropy doslo k nazornému posunu ve vnimani dopravy a
jejiho vlivu na rozvoj a fungovani sidel. V celé dlouhé vyvojové etap€ byl ve vyspélych
statech praktikovan nabidkovy pfistup, kdy na rostouci pozadavky automobilové dopravy
bylo reagovano rozvojem komunikacni sit€¢ a navazujicich dopravnich ploch. Soucasné
s tim byly sice hledany moZnosti rozvoje systému veifejné osobni dopravy, ale vysledkem
tohoto ptistupu byl v kone€ném disledku dalSi nartiist automobilové dopravy a pokles ve
vyuzivani dopravy vetejné. Cely vyvoj dospél do stadia, kdy se ukdzala nezbytna volba
nov¢ strategie, jejiz podstatou je podpora vSech opatieni na zvySeni atraktivity predevsim

vetejné osobni dopravy.

Zékladni myslenkou integrovaného dopravniho systému (IDS) vefejné hromadné dopravy
osob je nalezeni formy spole¢né funkce jednotlivych druhti dopravy, kterd nabidne efektiv-
ni a z hlediska uzivatele atraktivni alternativu individudlni hromadné dopravé. Jedna se
tedy o propojovani vice dopravct at’ jiz v autobusové ¢i zelezni¢ni dopravé do jednoho

integrovaného systému. Jeho cilem je zabezpecit uc¢elnou a hospodarnou obsluhu konkrét-
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niho uzemi z hlediska ekonomickych 1 mimoekonomickych potieb osob a organizaci sys-

témem dotéenych.
IDS totiz fesi:
e narust individualni automobilové dopravy, jenz vytvaii citelné problémy v kapacité

silni¢nich komunikaci a v dopadech této dopravy na Zivot ve mésté a na zivotni

prostiedi,

e vyskyt omezeného mnozstvi finan¢nich zdroji na hromadnou dopravu na strané

jedné a pozadavky na rozsah a ceny sluzeb na stran¢ druhé.

Rovnéz 1ze konstatovat, Ze vySe uvedeny systém je mozno definovat jako komplexni, orga-
nizacn¢ dopravni systém, jehoz zékladem je spoluprace jednotlivych subjektii pisobicich

V oblasti vetejné dopravy s cilem zajiStovat dopravni obsluznost daného izemi. [29]

4.7.2 Integrovany dopravni systém ve Zlinském kraji

Pro vyvaZzeny a proporciondlni rozvoj celé dopravni soustavy kraje povazuji za rozhodujici
podporu vefejné osobni dopravy a piedev$im budovani integrovaného dopravniho systému,
coz je podminkou dosazeni zvySeni podilu vefejné osobni dopravy na celkové piepravni
praci.

V naSem kraji tento systém zatim bohuZel funguje pouze z malé ¢asti a to v podob& do-
pravniho systému ZID — Zlinska integrovana doprava. Tento systém v sob¢ nese prvky ¢as-
te¢né integrace mezi zeleznici a méstskou hromadnou dopravou. Proto v této oblasti vefej-

né dopravy vidim velky potencial a moZnosti do budoucna.
ZID — Zlinska integrovana doprava

Je to dopravni systém, ktery umoznuje cestujicim piepravu na uzemi meésta Zlina a
v ptilehlych vnéjsich pasmech na jeden piepravni doklad. Oproti jinym méstim bylo ve
Zlin¢€ zapojeni zelezni¢ni trati do integrované dopravy jednodussi diky jeji pomérné izolo-
vané poloze. Tento Castecny integrovany systém zde funguje uz od roku 1992. Do roku

1996 byl vsak provozovan jen v tiseku Otrokovice — Pfiluky.
Uzemi, na némz ptisobi ZID je rozdéleno do péti pasem:

e Péasmo A: Zlin - Louky — Zlin — Ptiluky
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e Pasmo B: Zlin — Louky — Zlin — Ptiluky
e Pasmo C: Zlin — Malenovice zastavka — Otrokovice
e Pasmo D: Zlin — Ptiluky — Lipa nad Dfevnici
e Pasmo E: Lipa nad Dfevnici - Vizovice
Tarifni podminky ZID

Ve spojich MHD i CD se pouziva jednotna jizdenka Zlinska integrovana doprava, ktera ma
dv¢ oznaCovaci pole. Oznacovaci pole pro MHD ma platnost 20 minut od oznaceni a ozna-
ovaci pole pro CD ma platnost 30 minut od oznadeni. Celkova platnost jizdenky od prvni-
ho oznaceni je 70 minut v pracovni den a 85 minut v sobotu, nedé€li a svatek. Tato doba je
véetné asu na prestup mezi vlaky CD a spoji MHD. Cena jizdenky je 14 korun pro oby-
¢ejné jizdné, 7 korun pro zlevnéné jizdné. Zlevnéné jizdné plati pro déti od dosaZeni 6 let

do dovrseni 15 let a zeny na matetské dovolené s ditétem do 3 let. [20]

JiZDNI DOKLADY PRO JEDNOTLIVOU JiZDU

casova platnost cena
obycejné | zlevnéné
pracovni dny soboty, ned¢le, statni svatky ) _

jizdné jizdné
celkova platnost 70 85
ve vlaku 30 30

14 K¢ 7Ke
v MHD 20 20
pro prestup 20 35

Tabulka 9. Jizdni doklady pro jednotlivou jizdu [31]
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Obrazek 12. Ukdzka jizdenek pro ZID [31]

Lze také vyuzit nepfenosné ¢asové jizdni doklady. Kupoény pro predplatné jizdné v ZID

jsou oznaceny pismenem ,,i*

. Jejich ptehled je uveden v nasledujici tabulce.

PREDPLATNE CASOVE JiZDNi DOKLADY

) obycejné jizdné zakovske a studentské jizdné
pasino 1 mésic 3 mésice 1 mésic 3 mésice
AB,CD,Ei 1010 K¢ 2610 K¢ 400 K¢ 1100 K¢
AB,CDi 810 K¢ 2270 K¢ 350 K¢ 970 K¢
AB,Ci 410 K¢ 1060 K¢ 205 K¢ 530 K¢
AB,D,Ei 970 K¢ 2500 K¢ 390 K¢ 1050 K¢
A B,Di 770 K& 2160 K¢ 340 K¢ 930 K¢
ABi 370 K& 960 K¢ 185 K¢ 480 K¢
B,Ci 330 K¢ 840 K¢ 165 K¢ 420 K¢
ADEi 935 K¢é 2410 K¢ 370 K¢ 1010 K¢
A Di 760 K& 2070 K¢ 350 K¢ 870 K¢

Tabulka 10. Predplatné casové jizdni doklady pro ZID [31]
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5 SWOT ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI A
INFRASTRUKTURY ZLINSKEHO KRAJE

V této kapitole se zamé&iim na analyzu dopravni obsluznosti kraje metodou SWOT. Vyuziji
zjisténych poznatkl z piedchozich kapitol a dalSich dokumentt ziskanych z rtiznych zdro-
ju.

Cilem SWOT analyzy (oznaCeni podle anglickych vyrazii Strengths — silné stranky,
Weaknesses — slabé stranky, Opportunities — pfilezitosti, Threats — hrozby) je pomoci
uspotadani poznatka ziskanych v analytickych Setfenich poskytnout podklady pro formula-
ci strategické vize, strategického cile, dil¢ich cilli a opatieni. Silné a slabé stranky jsou sta-
tické udaje, které popisuji realitu, prilezitosti a hrozby jsou dynamické udaje, které indiku-

ji, co se muize v budoucnosti projevit.
Silné stranky
e staly rozvoj silni¢ni dopravy jako priority kraje
e dostate¢na sit silnic II. a III. tfidy
e Usili o fungujici méstskou hromadnou dopravu ve vétSich méstech

e rozvinutd dopravni obsluznost prostiednictvim MHD na uzemi krajského mésta

Zlin
e modernizace a postupné zastfeSovani zastavek MHD na uzemi krajského mésta Zlin
e Setrnost trolejbusii a Zelezni¢ni dopravy k Zivotnimu prostiedi
e bezpecnost zelezni¢ni dopravy

e regionem prochdzejici Zelezni¢ni tahy nadregiondlniho a mezinarodniho vyznamu, a

to trat’ 330 Prerov — Breclav a trat’ 280 Hranice na Moravée — Stielna
e izolovand poloha zelezni¢ni trati jako vyhoda pro tvorbu IDS
e existujici izemni plan celého regionu, ktery se jiz ramcové snazi dopravni situaci
fesit
Slabé stranky

e Spatna kvalita vozovek
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pomérn¢ hornaty reliéf kraje

pretizené tiseky hlavni silni¢ni sité

pomaly proces realizace silni¢nich projektt

vysoké zatizeni mést a obci tranzitni dopravou

malé Cetnost automatti na jizdenky méstské hromadné dopravy
nedostatend Giroven a mira integrace informacnich systémi
Nedostatecna dopravni dostupnost obyvaného venkovského prostoru

nedostatena Cetnost autobusovych spoji v no¢nich hodinach, o vikendech a svat-

cich

celkové zanedbany stav dopravni infrastruktury, zejména zelezni¢nich trati a souvi-

sejici technické a obsluzné vybavenosti
zastaraly vozovy park Zelezni¢ni dopravy
Casté zpozd'ovani spojl Zelezni¢ni dopravy
nizké vyuZiti stavajicich letist

na Uzemi kraje neni provozovana pravidelna plavba

Prilezitosti

dobudovani hlavnich silni¢nich tahu

modernizace a moznost zvySeni propustnosti patefnich komunikac¢nich tahi

Vv regionu
vystavba a dostavba silni¢nich obchvatii mést a obci

sniZeni intenzity uzivani individualni dopravy prostiednictvim zvySeni atraktivity

vefejné dopravy

vytvoieni spolecného dopravniho termindlu autobusové, vlakové a méstské hro-

madné dopravy
modernizace Zelezni¢nich trati celostatniho a mezinarodniho vyznamu

modernizace a elektrizace stavajici trati Otrokovice — Zlin — Vizovice
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e zdvoukolejnéni useku Otrokovice — Zlin stfed a tim zvySeni kapacity piepravy po

kolejich a odlehceni silniénim tahlim
e dostavba traté ¢. 331 z Vizovic do Valasské Polanky
e modernizace vozového parku zeleznicni dopravy
e harmonizace jizdnich fada autobusti a zeleznic
e vyuziti zelezni¢nich trati pro MHD a pfiméstskou dopravu
e modernizace a rekonstrukce zelezni¢nich zastavek

e spoluprace s okolnimi kraji a sousednimi staty za Géelem zkvalitnéni dopravni ob-

sluznosti Zlinského kraje
e rozvoj dopravni sit€ pomtiZze rozvoji podnikatelské ¢innosti
e rozvoj vrtulnikové dopravy
e moznost ziskani dotaci z EU
Hrozby

e odsouvani vystavby nadfazenych dopravnich siti v jednotlivych usecich Zlinského

kraje
e stoupajici Uroven automobilizace
e mensi vyuZivani vefejné dopravy
e o0pozdéna modernizace hlavni dopravni infrastruktury (silni¢ni 1 Zelezni¢ni)
e nedostatek finan¢nich prostfedki pro rozvoj a opravy Zeleznic
e neustalé odkladani budovani IDS

e pokracujici presun dopravni zatéze ze zeleznicnich trati na silni¢ni komunikace
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6 NAVRHY NA RESENI STAVAJICI SITUACE DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI A INFRASTRUKTURY

V poslednich letech dochéazi k vyraznému zvySovani individualni dopravy, coz ma za na-
sledek velké ptetézovani silni¢nich taht, predevs§im v méstskych a pfiméstskych aglomera-
cich. S tim samoziejmé souvisi i dalsi faktory, jako je zvysujici se nehodovost ¢i dopravni
kolony. Pro vyvazeny a proporcionalni rozvoj celé dopravni soustavy kraje povazuji za
rozhodujici podporu vetejné osobni dopravy. PfedevS§im budovanim integrovaného do-
pravniho systému spolu s rozvojem a modernizaci Zelezni¢ni sité 1ze dosahnout zvySeni

podilu vefejné hromadné dopravy a alespon z Casti tak ulevit pfetizené silnicni siti.

Z vyse uvedeného diivodu je tato kapitola vénovana prave rozvoji integrovaného dopravni-

ho systému a s nim souvisejici modernizaci, elektrifikaci a budovani Zelezni¢nich trati.

6.1 Zavedeni IDS ve Zlinském Kkraji

Piedpokladany vyvoj v oblasti vetejné dopravy by mél byt propojen s postupnym rozvojem
IDS na uzemi celého Zlinského kraje, ve kterém by do sebe zapadaly vSechny slozky zajis-
tujici dopravni obsluznost na Gizemi kraje. Integrovany dopravni systém je charakterizovan
dopravni provazanosti tras a linek, jednotnymi tarifnimi, odbavovacimi a prodejnimi pravi-
dly. Cestujici pouziva stejnou jizdenku v MHD, ve vlacich i v autobusech. Dopravci, ktefi
si dnes konkuruji, by si rozd¢lili izemi a ob&ané v roli cestujicich by se tak plynule a po-
hodlné pohybovali po celém Gzemi kraje. V celém integrovaném systému by se pouZzival
jednotny doklad, ktery by bylo moZzné v ramci celého kraje pouzit v riznych typech do-
pravnich prostiedkil. Takovy systém bude nésledné nutné stabilizovat v ¢asovych polohach
spoju 1 v nalezeni optimalnich tras. Toto vS§echno by mélo vést k vytvoreni spole¢ného do-
pravniho terminalu v krajském mésté Zling€, ktery by propojoval vlakovou, autobusovou i

méstskou hromadnou dopravu.

Zavedeni systému integrované dopravy postupné povede ke snizeni mnozstvi soub&hti jed-
notlivych linek ¢i jednotlivych druhti dopravy a tim vlastné také k uspofe finan¢nich pro-
sttedki, kterou lze vyuzit napiiklad k rozSifeni spoji na jednotlivych linkdch ¢i

k modernizaci vozového parku.

Nezbytnou souc¢asti pro fungovani IDS je modernizace dopravnich sluzeb, kde vyznamnou

roli pfedstavuje zelezni¢ni osobni doprava. Modernizace dopravnich sluzeb je zaloZena
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predevSim na rozvoji a modernizaci zelezniCnich trati a na rozvoji systému lehké kolejové
dopravy. Navrhovand tuprava rozvoje a modernizace zelezni¢nich trati je popsana
Vv nasledujici kapitole. Zde pouze uvedu zamér majici spojitost s budoucim rozvojem sys-
tému lehké Zeleznice a lehkych kolejovych vozidel, ktery bude rozhodujicim prvkem pfi
feSeni problematiky vefejné osobni dopravy a IDS. Lehka kolejova vozidla predstavuji
moderni generaci elektrickych i motorovych draznich vozidel, ktera jsou technicky konci-
povana na bazi tramvajovych vozidel. Pfevazné se jedna o ¢lankové jednotky délky mezi
25 — 30 metry s kapacitou u vyssiho standardu 100 — 150 osob. Navrhované zelezni¢ni traté

a useky s provozem lehkych kolejovych vozidel:
e trat’ 280 v tseku Valasské Mezifici — Vsetin — Valasska Polanka
o trat’ 282 Velké Karlovice — Vsetin
e trat’ 303 v Gseku Bysttice pod Hostynem — Krom¢étiz
e trat’ 330 v useku Hulin — Otrokovice
e trat’ 331 Otrokovice — Zlin — Valasska Polanka
e trat’ 340 v Gseku Veseli nad Moravou — Uherské Hradisté
e trat’' 341 v iseku Ujezdec u Luhaéovic — Uherské Hradisté — Staré Mésto
e trat’ 346 Luhadovice — Ujezdec u Luhacovic

Navrhovany rozvoj Zelezni¢ni sité¢ a rozvoj systému lehké kolejové dopravy umoZziuje

vV ramci integrovaného dopravniho systému vytvofit nasledujici ptimé ptepravni relace:

e Zlin — Otrokovice — Hulin — Krom&iiz

vvvvv

e RoZnov pod RadhoStém — ValaSské Mezifi¢i — Vsetin — Velké Karlovice
e Kromé¢fiz — Hulin — Otrokovice — Uherské Hradisté¢ — Uhersky Brod - Luhacovice

Koncepce zalozena na vyznamném uplatnéni Zelezni¢ni dopravy a piedevSim provozovani
lehkych kolejovych vozidel vyzaduje vedle zlepSeni piimé dopravni obsluhy tizemi také
kvalitni zabezpeceni pfestupnich vazeb, feSeni zachytnych parkovist’ a systému P+R (Park
and Ride — zaparkuyj a jed’). Navaznost autobusové linkové dopravy ptip. MHD na zelez-

niéni dopravu je nutné fesit globaln€ na celém uzemi kraje, zdsadni vyznam vsak budou
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mit pfestupni uzly ve méstech a obcich, ktera pfedstavuji vyznamna mistni nebo regionalni
centra. V soucasnosti jsou jiz v nékterych lokalitach tyto navaznosti pomérné kvalitné za-
bezpeceny jako napt. v Roznové pod Radhostém. V opacnych piipadech doporucuji tuto
problematiku feSit pfednostné vhodnou organizaci autobusové dopravy se zastdvkami u
zelezni¢ni stanice. Vyznamné prestupni uzly je nezbytné soucasné koncipovat také jako
zachytna parkovisté systému P+R pro dlouhodobé parkovani osobnich vozidel, vybavit je
rovnéz zatizenimi pro uschovani jizdnich kol. Rozhodujici pfestupni mista v ndvaznosti na
ptedpokladanou intervalovou dopravu s provozem lehkych kolejovych vozidel by méla byt

V.
e Bystfici pod Hostynem
e Holesove
o Krométizi
e Uherském Hradisti
e Uherském Brodé¢
e Vsetiné
e Valasském Mezifici
e Roznové pod Radhostém
e Zliné
e Otrokovicich
e Vizovicich [29]

Koncepce tarifniho systému

Na celém uzemi Zlinského kraje navrhuji jednotny a spolecny piestupny tarifni systém vy-
chézejici z principu systému MHD. Pro pravidelné zdkazniky budou k dispozici predplatné
dlouhodobé¢ karty pro vymezena tarifni izemi, jizdenky pro jednotlivou jizdu budou pie-

stupné s Casovym i izemnim vymezenim platnosti.

Zakladni koncepce zonového tarifniho systému byla feSena ve dvou variantach, na zékladeé
rozborti izemnich a dopravnich charakteristik a ukazatelti je doporu¢ovéna varianta, kdy

vychozi izemné tarifni jednotka odpovida v priméru tizemi 3 obci o rozloze kolem 40 km?
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vvvvv

Vsetin, soumésti Uherského Hradisté, Kunovice a Staré Mésto a jadro krajského mésta Zlin
(z6na A) s velikosti zhruba 60 — 70 km? budou pfitom povazovany za dvojnasobna tarifni
uzemi. Prednosti této koncepce jsou predev§im v tom, ze zachovavaji existujici strukturu
tarifu ve velkych méstech a sou¢asné umoznuji realizovat tzv. lokalni tarif pro kratké cesty

na uzemi zékladni jednotky. [29]

Technické zajisténi odbavovaciho systému

V soucasné dobé pouzivané elektronické odbavovaci systémy M-Test i Mikroelektronika
umozni zabezpecit sledovanou budouci koncepci. Kompatibilita systému je technicky rea-
lizovatelna a proveditelnd, proto doporucuji sledovat koncepci zalozenou na spole¢né exis-
tenci obou technologii s vyuzitim bezkontaktnich ¢ipovych karet. Tyto karty budou jednot-
nym a zékladnim médiem pro odbaveni cestujicich, dopliujicim prvkem bude hotovostni
prodej jizdenek pro jednotlivou jizdu. Odbavovaci systém jako celek predstavuje fesSeni
problematiky odbavovaciho zatizeni, informac¢niho systému, systému distribuce a systému

kontroly. Zakladnimi komponenty sledované koncepce mohou byt:

a) Casova karta, kdy v paméti karty je nahrana Casova jizdenka — napt. denni, tydenni,

mé&si¢ni, Ctvrtletni s libovolné zvolenym vstupnim dnem

b) hotovostni karta (tzv. ,,elektronickd penéZzenka*) s moznosti standardniho odpoctu

jizdného, nebo zptisobem ,,Check-In/Check-Out® s registraci pfi nastupu i vystupu
¢) polyfunk¢ni karta umoziujici kombinaci pfedchozich karet
Za ptednosti bezkontaktnich ¢ipovych karet povazuji:

e rychla, bezpeéna a pro majitele pohodlna komunikace bez nutnosti kontaktu se sni-

macem s vysokym stupném ochrany dat
e moznost provadeni tariftnich zmén bez potieby novych jizdnich doklada
e omezeni hotovostniho platebniho styku a zamezeni falSovani standardnich karet
e dokonaly celkovy statisticky piehled, podklady pro ekonomické vyhodnocovani

e multifunkénost karet s moZnosti rozvoje jejich aplikaci v dalSich identifika¢nich a

platebnich systémech [29]
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IDS na uzemi Zlinského kraje doporucuji realizovat, organizovat a financovat na trovni

kraje za iCasti mést a obci kraje dle stanovenych pravidel a principti.

6.2 Obnova Zivotaschopnosti Zeleznice

Zelezni¢ni doprava musi v budoucnu hrat mnohem vétsi ulohu pii feseni dopravnich pro-
blém1, je namisté pozadavek na obnovu zivotaschopnosti Zeleznice, aby kvalitnéji uspoko-
jovala pozadavky spolecnosti. Je paradoxni, ze v dobé, kdy nartsta fada problémi
Vv silni¢ni dopravé a v rozvoji silni¢ni infrastruktury, které by mohla zeleznice pomoci fesit,
pokracuje jeji pokles na dopravnim trhu. Mezi rozhodujici aspekty poklesu zajmu o zelez-
ni¢ni dopravu patii naklady na poskytované sluzby a nespokojenost s jejich kvalitou, kdy

zeleznice vyznamné ztratila rychlost, spolehlivost, pohodli a flexibilitu.

Navrhovana feSeni spocivaji pfedev§im v modernizaci, optimalizaci, elektrizaci, vystavbé
druhé koleje, piipadné ve vystavbeé novych tratovych usekli. Modernizace traté piedstavuje
souhrn opatfeni, ktera umoznuji zvySeni nejvétsi tratové rychlosti, tfidy zatizeni a prosto-
rové pruchodnosti.

Konkurenceschopnost Zeleznice v osobni dopravé je podminéna zvySenim cestovni rych-
losti, komfortu cestovani a zavadénim systému lehké Zeleznice a integrovanych dopravnich
systému. Pfedpoklddané rozvojové zaméry tento smér sleduji a vyznamné podporuji. Na-
kladni doprava realizovana po Zeleznici mize vyrazn¢ ulehcit hlavnim silniénim tahtim

sniZenim podilu tézké tranzitni dopravy. [29]

6.2.1 Navrh cilového stavu zelezni¢ni sité

Tato ¢ast kapitoly obsahuje navrhované rozvojové zaméry k jednotlivym Zelezni¢nim tra-

tim Zlinského kraje.

Trat’ 280 Hranice na Morave - Stfelna

Patetni elektrifikovana celostatni Zelezni¢ni trat’ mezinarodniho vyznamu, ktera se odpoju-

vvvvv

pod Makytou s pokradovanim na uzemi Slovenské republiky. Zelezniéni trat’ je navrzena

k modernizaci.
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Modernizace traté¢ pfinasi vyznamna zlepSeni piedevs§im ve zvyseni tratové rychlosti, zvy-
Seni propustnosti a zabezpeceni dopravni cesty, coz se projevi v nasledujicich pfinosech a

efektech:

e zrychleni provozu, tzn. Zlepseni prepravnich podminek pro osobni a kombinovanou

dopravu

e zlepSeni dopravnich podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel, kterd navr-

Obrazek 13. Trat 280 Hranice na Moravé — Stirelnd [29]

Trat’ 281 Valasské Mezifi¢i — Roznov pod Radho$tém a trat’ 282 Vsetin — Velké Karlovice

Néavrhové rozvojové zaméry predstavuji v ramci modernizace provedeni elektrizace celé
traté. Ve svém dusledku se jedna o vyznamna zlepSeni pfedevsim ve zvyseni tratové rych-
losti, zvySeni propustnosti a zabezpeceni dopravni cesty. Rozvojové zdméry piinasi nasle-

dujici rozhodujici piinosy a efekty:
e zlepSeni dopravnich podminek pro osobni i ndkladni dopravu

e vytvotreni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel
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Trat’ 303 Kojetin — Valasské Mezifici

Celostatni zelezni¢ni trat’, kterd tvofi severni pfiCku mezi patefnimi tratémi 280 a 330 a
soucasn¢ zabezpecuje dopravni obsluhu a vzajemné spojeni vyznamnych mést. Navrhova-
né rozvojové zaméery predstavuji v rdmci modernizace zdvoukolejnéni traté¢ v tseku Kro-
m¢éfiz — Hulin z divodu piedpokladaného intervalového provozu lehkych kolejovych vozi-
del, a elektrizaci traté v tseku Kojetin — Hulin. Navrhované rozvojové zaméry predstavuji

nasledujici rozhodujici pfinosy a efekty:
e zvySeni propustnosti v useku Kroméfiz — Hulin

e zrychleni a zlepSeni dopravnich podminek pro osobni a ndkladni dopravu celého

severniho tahu trati 303, 323

e vytvofeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel, vozidla navrhuji pro-
vozovat v useku Bystiice pod Hostynem — Kromé&iiz a soucasné lze zvazovat pfimé

Zelezniéni spojeni Krométiz — Hulin — Otrokovice — Zlin

Obrazek 14. Trat 303 Kojetin — Valasské Mezirici [29]

Trat’ 330 Prerov - Bieclav

Paterni elektrifikovana celostatni Zeleznicni trat’ mezindrodniho vyznamu, ktera je soucasti
Il. narodniho koridoru Petrovice u Karviné statni hranice — Bieclav. Modernizace této trati
je na uzemi Zlinského kraje dokoncena. Pfinasi vyznamna zlepSeni piedev$im ve zvySeni
tratové rychlosti, zvySeni propustnosti a zabezpeceni dopravni cesty, coZ se projevuje

Vv nasledujicich rozhodujicich ptinosech a efektech:

e zkapacitnéni a zrychleni provozu, tzn. ZlepSeni pfepravnich podminek pro osobni a

kombinovanou dopravu

e zkvalitnéni tratovych parametrd pro tranzitni zelezni¢ni dopravu v 0se sever — jih
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e zlepSeni dopravnich podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel, vozidla na-
vrhuji provozovat v tseku Hulin — Otrokovice s moznosti pokracovani dale ve smé-

ru na Zlin.

Obrazek 15. Trat 330 Prerov — Breclav [29]

Trat’ 331 Otrokovice - Vizovice

Vyznamna celostatni Zelezni¢ni trat’ obsluhujici tzemi Vizovic, Zadvetic a uzemi podél
feky Dievnice, s dominantni funkci v dopravni obsluze krajského mésta Zlina a ve spojeni
mést Zlin - Otrokovice. Vyhledove spojuje trat’ 330, kterd je soucasti II. narodniho korido-
ru se Zelezni¢ni trati 280 a tim umoznuje ptimé Zelezni¢ni spojeni Valasska s centralni ob-
lasti Zlina. Navrhované rozvojové zaméry predstavuji v ramci modernizace zdvoukolejnéni
traté¢ v iseku Otrokovice — Zlin stfed a elektrizaci traté v iseku Otrokovice — Zlin stfed —
Vizovice. NavrZena je rovnéZ vystavba nové jednokolejné traté, véetné jeji elektrizace,
mezi Vizovicemi a Valasskou Polankou a zvySeni tnosnosti trat€¢ na 22,5 tun v tseku Ot-
rokovice — Zelechovice — Lipa. Navrhovana opatieni piinaseji vyznamna zlepseni prede-
vS§im ve zvyseni tratové rychlosti, zvySeni propustnosti a zabezpeceni dopravni cesty, coz

se projevi v nasledujicich rozhodujicich ptinosech a efektech:

e zkapacitnéni traté, zrychleni a zlepSeni podminek pro nakladni a zejména osobni

dopravu
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e vytvofeni podminek pro provoz lehkych kolejovych vozidel, vozidla navrhuji pro-

vozovat na celé trati S vysokou Cetnosti v iseku Zlin — Otrokovice, soucasné lze

zvazovat piimé spojeni Valasské Mezifi¢i — Vsetin — Zlin — Otrokovice [29]

Obrazek 16. Trat 331 Otrokovice — \izovice — Valasska Polanka [29]
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ZAVER
Rozvoj dopravni obsluznosti hraje na izemi Zlinského kraje velmi dilezitou roli. A to jak

z hlediska zvyseni kvality, Zivotni urovné a spokojenosti mistnich obyvatel, tak z hlediska

zmirnéni negativnich dopadl zivotni prostiedi.

Lze konstatovat, Ze dopravni obsluznost jako celek je na celém uzemi Zlinského kraje vy-
hovujici. Za vyzdvihnuti rozhodné stoji urovenn a provoz méstské hromadné dopravy ve
Zling, ktery ma diky tvrdé praci zlinskych dopravaki povést jednoho z nejlepsich provozi
v celé Ceské republice. Naopak jako nejslabsi ¢lanek dopravni obsluznosti v kraji bych bez
vahani oznacila Zelezni¢ni dopravu. Ta by méla hrdt mnohem vétsi roli pii feSeni doprav-
nich problémt. Rozhodné je na misté pozadavek na obnovu zivotaschopnosti zeleznice a
komplexni modernizaci této dopravy. Zejména v dneSni dobé&, kdy narlista fada problémil
Vv silni¢ni dopravé a rozvoji silni¢ni infrastruktury, které by mohla Zeleznice pomoci fesit.

Misto toho vSak pokracuje jeji pokles na dopravnim trhu.

Za nejveétsi problém Zlinského kraje v oblasti dopravy povazuji zejména v poslednich le-
tech vyrazny narust individualni dopravy a automobilizace, coZ ma za nasledek velké pre-
tézovani vSech vyznamnych silni¢nich tahd. S touto skute¢nosti samoziejme souvisi 1 dalsi
negativni faktory, jako je zvySujici se nehodovost, vznik dopravnich kolon, vysoké hlukové
zatizeni mé&st ¢i rapidni zhorSovani kvality Zivotniho prostfedi. Proto bychom se méli za-
méfit na moZnosti zvyseni kvality vefejné osobni dopravy a zlepSeni jejiho sitového rozsa-
hu na odpovidajici Groven a atraktivitu pro obyvatelstvo. To by napomohlo ke zvySeni po-
¢tu prepravovanych cestujicich tak, aby byl udrzen optimalni pomér mezi vetejnou a indi-
vidualni dopravou. K tomu muze slouzit fada projekt a néstrojl, jako naptiklad vyse po-
psand obnova Zivotaschopnosti a atraktivity Zeleznic, ¢i vytvafeni vhodnych podminek
k tvorb¢ integrovanych dopravnich systéma s cilem snizit velmi rychly rustovy trend indi-
vidualni dopravy na Zadouci troven, jinak dojde v nékterych vyznamnych méstskych ¢as-

tech k nezadoucimu a netinosnému zahlceni dopravni infrastruktury.

Pokud se Zlinskému kraji podaii zrealizovat alespont ¢ast vySe navrhovanych opatfeni,

mohla by se situaci v dopravé vyrazné zlepsit.
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