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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace se zabyva analyzou dopravni infrastruktury mésta Brna.

Teoreticka ¢ast zahrnuje metody vyzkumu prace, definice zakladnich pojmu z oblasti
dopravy a dale se vénuje vybranym druhiim dopravy. Prakticka ¢ast zahrnuje socio-
ekonomickou charakteristiku mésta Brna a dale se zabyva soufasnym stavem dopravni
infrastruktury a obsluznosti tohoto mésta se zaméfenim na dopravu silni¢ni, zelezni¢ni,
cyklistickou, pési, vodni, leteckou a méstskou hromadnou dopravu. Nasledné je sestavena
SWOT analyza. Na zaklad¢ vysledku praktické ¢asti jsou navrhnuta takova opatieni, ktera

by méla pomoci ke zlepSeni dopravni obsluznosti mésta.

Kli¢ova slova: doprava, dopravni infrastruktura, dopravni obsluznost, silni¢ni doprava,
zelezni¢ni doprava, leteckd doprava, méstska hromadna doprava, integrovany dopravni

systém

ABSTRACT

This bachelor thesis deals with an analysis of the transport infrastructure of the city of

Brno.

The theoretical part includes methods of research work, definitions of basic terms from the
field of transportation and is further concerned with selected means of transportation. The
practical part includes the socio-economic characteristic of the city of Brno, and further
analyses the current state of the transport infrastructure and services of the city with a focus
on transportation by road, rail, bicycle, pedestrian, water, air, and also public
transportation. Subsequently, the SWOT analysis is compiled. Based on the results of the
practical part, there are difficulties of the transport system described in the final part of the
thesis, and specific measures suggested with the aim of achieving improvements in the

system.

Keywords: transport, transport infrastructure, transport services, road transport, rail

transport, air transport, public transport, integrated transport system
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UvVOD

ekonomiky, vzdélani 1 kultury. Ekonomika je zéavisla na pohybu osob i zbozi, lidé
nenachazeji ve svém nejbliz§im okoli vSe, co potiebuji. Zminit mtizeme napiiklad piepravu
surovin, vyrobki, informaci nebo aktivity lidstva v dnesni moderni spolecnosti, které

zahrnuji naptiklad cestovani za praci, ndkupy, kulturou, zabavou ¢i jinymi sluzbami.

Sektor dopravy a spojil se v Ceské republice na tvorbé hrubého domaciho produktu (HDP)
podili piiblizng 10,5 % (MD CR, ©2011). Vyrazné tak ovlivituje domaci a mezinarodni
obchod, zaméstnanost a zivotni ndklady domacnosti. VétSina investi¢nich finan¢nich
prostiedkii vlozenych do infrastruktury pochdzi ze Statniho fondu dopravni infrastruktury

(SFDI).

S rostoucimi pfepravnimi objemy a vykony souvisi nepiiznivé ovliviiovani kvality
zivotniho prostfedi (hluk, zastava ploch, produkce emisi, spotfeba ropy a jiné). Pfi
zajisStovani dopravy je proto nutné zaméfit se nejen na ekonomické, ale i na ekologické

dopady v ramci principt udrzitelného rozvoje.

Zaklad pro hospodatsky rozvoj regionu tvoii kvalitni dopravni obsluznost. Mésto Brno
patii k uzemim se znacnou intenzitou dopravy. Lezi na kfizovatce dalnic D1 a D2, které
jsou soucasti transevropské dalni¢ni sité. Je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem. Dale se zde
nachazi letiSté, které spliuje poZadavky na celorocni provoz vSech typl letadel. Brno

disponuje také rozsahlou méstskou hromadnou dopravou.

Problematika dopravy je aktualni a pro mé velice zajimavé téma. Doprava je dilezitou
soucasti Zivota kazdého znas a proto jsem si jako téma mé bakalaiské prace vybrala
analyzu dopravni infrastruktury mésta Brna. Hlavnim cilem je pfedev§im popsat nynéjsi

situaci v dané oblasti a pokusit se nalézt optimalni feseni pro jeji zlepseni.

Bakalafskou praci jsem rozdé¢lila na dvé Casti. Teoreticka ¢ast zahrnuje stanoveni metod
pouzitych v mé praci, definice zakladnich pojml z oblasti dopravy a dale se vénuje
vybranym druhim dopravy. Prakticka ¢ast se zabyva socio-ekonomickou charakteristikou
mésta Brna, dale soucasnym stavem dopravni infrastruktury tohoto mésta se zamefenim na
dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni, cyklistickou a pési, vodni, leteckou a méstskou hromadnou
dopravu. Na zakladé vySe zmin€ného je sestavena analyza SWOT. Zavérem jsou navrhnuta

takova opatieni, kterd by méla pomoci ke zlepSeni dopravni obsluznosti mésta.
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. TEORETICKA CAST
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1 METODY PRACE

Prvni kapitola teoretické ¢asti popisuje metody, které jsem vyuzila pro vypracovani

praktické ¢asti mé prace. Stézejni bylo vyuziti metody SWOT.

SWOT analyza je metoda, kterd se jiz béZzné pouziva v oblasti statni spravy a tizemni
samospravy v regionalnim rozvoji a planovani (Wokoun, 2008, s. 176). Jeji podstatou je
utifidéni silnych a slabych stranek, které predstavuji stavajici vnitini podminky rozvoje
daného celku, a ptilezitosti a hrozeb, které na né pusobi zvenci. SWOT analyza je
zkratkou anglickych slov Strenghts (silné stranky), Weaknesses (slabé stranky),
Opportunities (pfilezitosti) a Threats (OhroZeni). Vzajemnou interakci faktort silnych
a slabych stranek viici piilezitostem a hrozbam lze ziskat informace, které charakterizuji
ahodnoti uroved jejich vzajemného stietu. Ukolem SWOT analyzy je tedy stanovit
soucasnou situaci a urcit budouci smér rozvoje. ,,Nezbytnosti pfistupu je omezit se na
odhaleni a pojmenovéni jen podstatnych zalezitosti a tudiZ eliminaci véci druhotadych.*

(Wokoun, 2008, s. 176)
Dale byly pouzity obecné teoretické metody — analyza, syntéza, indukce a dedukce.

Analyza znamena rozloZeni zkoumaného jevu na dil¢i slozky, které se stdvaji predmétem
dal§iho badani. Jejim cilem je vysvétlit dany problém zevrubnym prozkoumanim sloZek.

(Siroky, 2011, s. 31)

Syntéza je mySlenkové spojeni jednotlivych ¢asti v celek. Sleduji se podstatné souvislosti
mezi jednotlivymi slozkami objektu nebo jevu, coz napomdha k odhaleni wvnitinich

zékonitosti fungovani a vyvoje objektu &i jevu. (Siroky, 2011, s. 31)

Indukce je zkoumadni jednotlivé udalosti, na jehoz zdklad¢ je vyvozovan obecny zavér.
Indukce umoznuje formulaci obecnéjsich zaveéri platnych pro zkoumany objekt nebo jev.

(Siroky, 2011, s. 32)

Dedukce je metoda, kdy je vyvozovano z obecného jednotlivé. Jde o myslenkovy proces,
kdy se z premis pouzitim uréitych pravidel a postupt dosp&je k novému tvrzeni. (Siroky,

2011, s. 32)
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2 DOPRAVA OBECNE

Pro snadné&jsi pochopeni problematiky dopravy jsem z literatury vybrala nékolik pojm,
které jsou pro toto téma stézejni. Jedna se o samotny pojem doprava a jeji zakladni slozky,
dale dopravni bod, dopravni uzel, dopravni sit, dopravni infrastruktura, dopravni
obsluznost, uzivatelé dopravy, pieprava a doprava v klidu. S ohledem na zaméfeni této
bakalaiské prace, kterd se zabyva dopravou ve mésté, povazuji za dilezité definovat také

pojem integrovany dopravni systém.

2.1 Definice zakladnich pojmi z oblasti dopravy

Zeleny (2004, s. 14) definuje pojem doprava jako ¢innost, ktera je spjata s cilevédomym
pfemistovanim osob a pfedmétt v nejriznéjSich objemovych, ¢asovych a prostorovych
souvislostech za pouziti riznych dopravnich prostiedkt. Foltynova (2009, s. 14) popisuje
dopravu jako prostfedek pro napliovani mobility, coz jsou vSechny néstroje, pomoci

kterych se lidé mohou pfemistovat — dopravni prostfedky, infrastruktura, energie a dalsi.

Mezi zakladni slozky dopravy patii podle Brinkeho (1999, s. 4) dopravni prostiedky,
zafizeni a cesty. ,,Dopravni prostiedky tvoii soubor pohyblivych zafizeni, jimiZ se
uskuteciiuje pieprava. Dopravni zafizeni predstavuji technické objekty slouzici dopravé
aspojum - napf. letist€ nebo nadrazi. Dopravni cesty zahrnuji vzdusny prostor, hladinu
oceanl, fek a jezer apevninsky prostor, vétSsinou upraveny pro pohyb dopravnich

prostfedki anebo vysilani signald.” (Brinke, 1999, s. 4)

Zeleny (2004, s. 14) chape pojem dopravni cesta jako pas terénu, spojujici dva koncové

body (a bezpocet bodli mezilehlych), na némz se uskuteciiuje doprava.

Za tyto body Zeleny (2004, s. 15) povazuje mista, lezici na dopravnich cestach, v nichz se
v nakladni dopravé uskutecniuje nakladka, vykladka ¢i piekladka zbozi a v dopravé osobni

nastup, vystup nebo piestup cestujicich.

»Pokud se vtomto bod¢ sbihaji nejméné tfi dopravni cesty, nazyvame jej dopravnim
uzlem.* (Zeleny, 2004, s. 16) Soustava vzajemné¢ spojenych dopravnich cest a dopravnich

uzlt tvoii dopravni sit’ (Mirvald, 1999, s. 42).

Podle § 2 zakona ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni

zakon), se dopravni infrastrukturou rozumi pozemky, stavby a s nimi souvisejici zafizeni,
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napf. stavby pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest a letist’. ,,Musi byt v souladu s cili
uzemniho planovani a v ramci svych technickych moznosti musi byt v souladu s principy
udrzitelného rozvoje izemi. Dopravni infrastruktura by méla poskytovat maximalni vykon,
rychlost, pohodli, bezpe¢nost, ale pti minimalnich narocich na energii a prostor a bez
negativniho vlivu na Zivotni prostiedi.“ (UUR, s. 2, ©2001 — 2012)

»Dopravni obsluznost znamena zajistovani dopravnich potieb obcantl na tzemi kraje nebo
staitu ve vefejném zajmu. Je to souhrn veskeré prepravni nabidky v tizemi. Dopravni
obsluhu uzemi regionalni dopravou objednavaji kraje nebo obce v samostatné plsobnosti.*

(Zeleny, 2007, s. 112-117)

Uzivatelé dopravy jsou podle Zeleného (2007, s. 39) nejen cestujici, ale také prepravci.
Tyto dveé skupiny uspokojuji své prepravni potieby nadkupem piepravnich sluZeb.
,Piepravou muzeme rozumét vysledek piemisténi, resp. vysledny efekt premistovaciho
procesu.” (Zeleny, 2007, s. 21) Doprava Vv klidu zahrnuje objekty a plochy, které jsou

uréené pro odstavovani a parkovani vozidel.

Integrovany dopravni systém (déle jen IDS) je systém, v némzZ existuje v maximalni mozné
mife taktova nebo intervalova doprava s navaznosti linek a jizdnich tadi s nezbytné
nutnymi, prostorové a ¢asové koordinovanymi piestupy. ,,Zakladem IDS je mobilita
cestujicich v ramci jednotného ptepravniho a dopravniho systému, v némz maji vSechny
jeho procesy a cinnosti jeden cil: vSe zafind a konci u cestujiciho.” (Mojzi§, Graja

a Vancura, 2008, s. 11-12). Mezi zakladni principy IDS patfi:

- princip cestujiciho,

- princip systému,

- princip alternativy,

- princip jednoho dokladu,

- princip jednoty,

- princip fizeni sluzeb,

- princip déleni trZeb,

- princip efektivity,

- princip ochrany zivotniho prostiedi,
- princip homogenity,

- princip heterogenity.
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3 DRUHY DOPRAVY

Doprava se vyskytuje v mnoha formach, které lze charakterizovat na zaklad¢é riznych
vlastnosti a potieb z pohledu dopravni cesty, dopravnich prostiedkti ¢i obsluzné dopravni

infrastruktury. Jednotlivé druhy dopravy mizeme klasifikovat podle nasledujicich kritérii:

- prostiedi, ve kterém doprava probiha (pevnina, voda, vzduch),

- predmét ptepravy (osobni, ndkladni),

- pocet piepravovanych osob (individuélni, hromadna),

- frekvence (nepravidelnd, pravidelnd),

- pfristup vefejnosti (nevetejna, verejna),

- prepravni vzdalenost (mistni, regionalni, dalkova),

- poloha zdroje a cile vicéi geografickym jednotkdm (meziméstskd, mezistatni,
mezikontinentalni),

- Uzemni vztah zdroje a cile vii¢i analyzovanému Uizemi (vnitini, vnéj$i, tranzitni).

VW

Nejbéznéjsi pristup, jak dopravu klasifikovat, je sledovani prostiedi, v jakém se

uskutec¢nuje (Adamec, 2008, s. 9-10).

3.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni, resp. automobilova doprava patii k nejmlad$im a k velmi progresivné se
rozvijejicim oborim dopravy. ,,Silnicni doprava tvoii hlavni tlohu v piepravé osob
i nakladl, zejména na kratké a stfedni vzdalenosti. Oproti Zeleznici ma vyhodu vétsi
operativnosti a dostupnosti, nevyhodou je vSak niZ$i stupen organizace jejiho provozu,
vyS$i negativni vliv na Zivotni prostfedi a zejména nizkd bezpe€nost dopravy. Presto
silnicni dopravé patii rozhodujici cast prepravniho trhu ve vétSiné vyspélych zemi.®
(Adamec, 2008, s. 13-14). Piistup ob¢ant k mobilité je v Ceské republice na vysoké
urovni, celé tizemi pokryva husta silni¢ni sit. Deficit vSak muzeme spatfit v oblasti
dalni¢ni sité, jejiz hustota je nizka a budovani zna¢né nakladné.

»Pozemni komunikace je dopravni cesta urCena k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly
a chodci, vcetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.*
(RSD, ©2012) Pozemni komunikace se &leni do kategorii. Vybranymi déivody tohoto
¢lenéni jsou podle Kleprlika (2011, s. 10):

- urceni vlastnika a spravce komunikace,
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- stanoveni technickych parametrt,
- zpoplatnéni,

- definovani podminek pro uzivani pozemni komunikace.

Podle § 2 — 7 zakona ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich komunikaci, se pozemni komunikace

d¢li na nasledujici kategorie:

Dalnice — je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu
silni¢nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviiovych kiizeni, s oddélenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma sméroveé oddélené jizdni pasy.

Silnice — je vetejné ptistupna pozemni komunikace uréena k uziti silniénimi a jinymi
vozidly a chodci. Silnice tvofi silni¢ni sit’.

Silnice rozdélujeme do téchto tiid:

- silnice I. t¥idy, ktera je uréena pro dalkovou a mezistatni dopravu,
- silnice Il. tridy, ktera je urcena pro dopravu mezi okresy,
- silnice IlI. tiidy, ktera je uréena k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na

ostatni pozemni komunikace.

Mistni komunikace — je verejné piistupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné

mistni dopravé na tizemi obce.

Mistni komunikace se rozdéluji podle dopravniho vyznamu, ureni a stavebné technického

vybaveni do téchto ttid:

- mistni komunikace . tfidy, kterou je zeyména rychlostni mistni komunikace,

- mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamnd sbérnd komunikace
s omezenim piimého pfipojeni sousednich nemovitosti,

- mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace

- mistni komunikace IV. t¥idy, kterou je komunikace nepiistupna provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiSeny provoz.

Ucelovd komunikace je pozemni komunikace, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych
nemovitosti pro potieby vlastnikli t€chto nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti
S ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani zemédé€lskych a lesnich

pozemkil.
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3.2 Zelezni¢ni doprava

Pokryti izemi CR Zelezni¢nimi tratémi je na srovnatelné urovni s vysp&lymi zemémi, at’ uz
jde o pomér k plose tizemi, nebo k poétu obyvatel. , Ceskéd republika ma vysokou hustotu
zeleznicni sité, ale zaostava v elektrifikaci téchto trati a v poftu dvou a vicekolejnych
trati“. (Hajek, 2005, s. 12) Autofi ptispévku uvedeném ve Sborniku referatii z odborné
konference na téma Dopravni obsluznost a technologie ve vztahu k regionadlnimu rozvoji
Wokoun a Koufilova (2005, s. 12) uvadi, ze k nejvétsim problémim patéi zanedbany
technicky stav a zastaralé sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni; dochazi vSak k modernizaci
hlavnich Zelezni¢nich trati — tranzitnich koridort. ,,Pro Ceskou republiku byly definovany
Ctyfi tranzitni zelezni¢ni koridory, na nichz se provede prioritné modernizace
Vv parametrech, které jsou obsazeny v evropskych dohodach AGC - o mezinarodnich
dopravy a souvisejicich objektech, ke kterym CR piistoupila, a dale v planech rozvoje
zelezni¢nich siti vypracovanych na urovni Evropské unie a Mezinarodni zelezni¢ni unie.*
(MD CR, ©2006) Stav Zelezni¢ni dopravy neodpovida standardéim vyspélych zemi EU ani
Vv oblasti Cistoty a hygieny, popf. ¢etnosti spoju. Zeleny (2007, s. 120) uvadi, ze i pies
znaény odklon uZivatelli od tohoto tradicniho dopravniho oboru, napiiklad z divodu
prudkého rozmachu silni¢ni a letecké dopravy, ma Zeleznice stale velkou perspektivu.
Vyhodami jsou rychly, pravidelny, spolehlivy a dochvilny provoz, vysoka kapacita
a Setrnost k Zivotnimu prostfedi. ,,Mezi zdkladni principy pro uspotfadani Zelezni¢ni
dopravy patii bezpecnost provozu a ucastnikil, hustota a usporddani sité zajist'ujici
udrzitelny rozvoj, trasové vedeni v souladu s potfebami rozvoje Uzemi, rozsah sité
V dostate€né hustoté a prostorové naroky v nezbytném rozsahu, optimalni zaclenéni do

krajiny.« (UUR, s. 50, ©2001 — 2012)

3.3 Cyklisticka a péSi doprava

,Cyklistika jako zplsob dopravy ma oproti motorové dopravé fadu vyhod. PiedevsSim
nespotiebovava fosilni zdroje energie (paliva), nevypousti emise, nezpusobuje hluk
avibrace. Zaroven ma pozitivni dopady na zdravi.“ (Foltynova, 2009, s. 151) Podle
Adamce (2008, s. 18) patii mezi hlavni problémy cyklistické dopravy zranitelnost cyklisti
vV bézném silnicnim provozu, feSeni vSak nalézd v podobé budovani specializovanych

infrastruktur - cyklistickych stezek. Dale poukazuje na absenci moznosti bezpecného
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ulozeni kol v mistech nejéastéjSich cila pravidelnych cest, nachazejicich se zejména
v centrech velkych mést. ,,Spolecné s cyklistickou dopravou patii mezi environmentalné
pfiznivé druhy osobni pfepravy ve meéstech i1 doprava pési. Ta je nejpiirozenéjSim
zptisobem dopravy, u vétSiny cest tvoii minimalné jejich pocate¢ni a koncovou fazi.*
(Foltynova, 2009, s. 150) ,,Ve méstech souvisi zejména s vefejnymi prostory, turistickymi
atrakcemi, vefejnou zeleni a méstskou hromadnou dopravou. Na frekventovanych mistech
se zfizuje zvlastni infrastruktura pro chodce: stezky pro pé&si a pési zony.“ (Adamec, 2008,

s. 18)

3.4 Vodni doprava

Vodni doprava je jednim z druhti dopravy, ktery svoji ¢innosti nejméné zatézuje zivotni
prostfedi. Mezi zakladni vodni cesty patfi ndmoini a vnitrozemské, ty pak Ize dale rozd¢lit
na prirozené (velké feky a jezera) a umélé (kanalizované toky, priplavy a vodni nadrze).
,Vodni doprava ma v Ceské republice pom&mé& maly podil na piepravnich vykonech.
Z&asti je to dano jedinym napojenim sité vodnich cest v CR na Labe, které je co do
splavnosti ponékud problematické. Jen mala ¢ast vodni sité CR miize byt zafazena do
odpovidajicich mezinarodnich kategorii bez jistych piidavnych omezeni. (Hajek, 2005,
s. 13) Budovani novych priplavii je finan¢né naro¢né a nedava podle Adamce (2008, s. 16)
Z pohledu ekonomickeé rentability mnoho mozZnosti pro rozsifovani sité¢ vodnich cest. Vodni
doprava se v Ceské republice vyuziva i pro rekreaci. Atraktivni vodni cestou je Bativ
kanal, ktery byl ptivodné postaven pro piepravu uhli. Dalsi turistické plavby se uskutecnuji

na vodnich nadrZich a jinych izolovanych plochéach.

3.5 Letecka doprava

»Leteckd doprava je jednim z nejdynamictéji rostoucich odvétvi dopravy, a to téméf ve
vSech jeho segmentech; je nedilnou soucasti svétové ekonomiky, plisobi na jeji rlst a je jim
také zpétné ovliviiovana. Soucasny vyrazny nartst intenzity letového provozu je disledkem
vysoké rychlosti, pohodli, odpovidajici kvality i1 rozsahu nabizenych sluzeb a pfijatelnych
cen.” (Zeleny, 2007, s. 29) Tento moderni zptisob dopravy je urceny piedevsim pro osobni
pfepravu na stfedni a dlouhé vzdalenosti. Leteckou dopravu lze rozdélit do dvou kategorii.
Prvni je mezinarodni letecka doprava a druha je vnitrostatni letecka doprava. ,,Vnitrostatni

pfeprava ma vyznam jen mezi vice vzdalenymi vétSimi mésty. Tuto podminku splituje
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v CR jen trasa Praha - Ostrava. V Ceské republice se nachazi 91 civilnich letist.«

(Jeneralova, 2010)

3.6 Méstska hromadna doprava

Meéstskd hromadné doprava (dale jen MHD) zabezpecuje piepravu cestujicich v ramci
vétsSich mést. ,,Je vyrazné ovlivnéna motorismem, ktery diky svému narustu komplikuje
pohyb dopravnich prostiedkit MHD. Na jejim zajisténi se podili Siroké spektrum druhii
dopravy, jednotlivé dopravni prostiedky se 1ii napf. dopravni cestou, ve zdroji pohonu
nebo prepravni kapacité. Mezi nejvice vyuzivané druhy dopravy v ramci MHD mtizeme
zatadit metro, tramvajovou, autobusovou a trolejousovou dopravu a také dopravu vodni.*
(Zeleny, 2007, s. 100-101) Jednou z moznosti, jak zlepSit dopravni obsluznost v regionech,
je vyuziti jednotlivych dopravnich prostiedkll v systému integrované dopravy. Vydaje na
MHD patii obvykle mezi nejvétsi polozky méstskych rozpocti. Mezi zékladni divody
existence MHD patii omezeni individualni automobilové dopravy (kongesce, doprava

v klidu), trvale udrzitelny rozvoj a zajisténi zadkladni dopravni obsluznosti.

3.7 Shrnuti dopravy

V dopravé lze ocekavat trend celosvétového vzestupu objemi piepravy, ktery bude
vyvolany riistem obchodu, spotieby a také v souvislosti s vyuzivanim volného &asu. Zivot
bez dopravy si jiz neumime piedstavit, vétSina z nés ji vyuzivad kazdodenné, za riznymi
ucely, a to 1 pfes negativni dopady, které ma na zivotni prostfedi. Doprava je jednim ze
zakladnich pilifh, na kterych stoji soucasna ekonomika. Existuje mnoho kritérii, na zdkladé
kterych miizeme klasifikovat jednotlivé druhy dopravy, nejcastéji se vyuziva ¢lenéni podle
prostiedi, ve kterém se doprava uskuteciiuje. Silnicni doprava tvofi prevdznou cast
pfepravniho trhu, vyuZziva se u piepravy osob i nakladd. Husta silni¢ni sit’ pokryva celé
tizemi Ceské republiky. Jeji negativa miizeme spatfit v nizké bezpeénosti, nebo chybéjici
kvalité a kvantité dalniéni sité. Zelezniéni doprava je stale vysoce perspektivni, napiiklad
z davodu spolehlivého a relativné dochvilného provozu. Nejvétsi problém je zanedbany
stav Zeleznicnich trati. Postupné vSak dochazi k modernizaci a to predevsim na Ctyfech
zelezni¢nich koridorech, tak jak je uvedeno v evropskych dohoddach AGC a AGTC. Co se
ty¢e cyklistické a peSi dopravy, miZeme jednoznacné konstatovat, Ze patfi mezi

nejSetrnéjsi ve vztahu K Zivotnimu prostfedi. Vyuzivaji se pfedev§im ve méstech a souvisi
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zejména s vefejnymi prostory nebo turistickymi atrakcemi. Vodni doprava se v Ceské
republice vyuzivd minimaln¢, a to z divodu polohy statu a existence jediné vodni cesty
(Labsko-vltavskd), ktera je spojnici mezi Ceskou republikou a piistavy Vv Severnim
a Baltském mofi. V poslednich letech se dramaticky rychle rozviji leteckd doprava, ktera je
urcena predevSim pro osobni piepravu na stiedni az delsi vzdalenosti. Mezi jeji pfednosti
patii bezpecnost, rychlost a pohodli pfepravy. Pro zajisténi dopravni obsluhy na tzemi
mésta slouzi systém linek vefejné dopravy a to prostiednictvim hromadnych dopravnich

prosttedkti. MHD je obvykle dotovéna z vetejnych rozpocta.
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II. PRAKTICKA CAST
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4  SOCIO-EKONOMICKA CHARAKTERISTIKA MESTA BRNA

V prvni kapitole praktické casti mé bakalaiské prace se budu zabyvat socio-ekonomickou

charakteristikou Brna, a to ptredevsim oblastmi, které maji vétsi ¢i mensi vliv na dopravu.

4.1 Zakladni idaje

,»Mg&sto Brno je v souladu s ustavnim zédkonem ¢. 1/1993 Sb., Ustava CR, v platném znéni,
zakladnim Gzemn¢ samospravnym celkem, tj. obci. Podle zdkona o obcich, ktery kromé
jiného upravuje i pravni postaveni obci v Ceské republice, je jednim z 25 statutarnich mést,
tj. mést, kterda mohou rozhodnout o svém vnitinim ¢lenéni na méstské Casti, resp. meéstské
obvody. Od roku 1990 se mésto vnitiné ¢leni na 29 méstskych casti, je tedy uzemné
¢lenénym statutdrnim méstem a jeho vnitini poméry jsou proto upraveny obecné zavaznou
vyhlaskou statutdrniho mésta Brna. Dale je na zdklad¢ Gstavniho zékona €. 347/1997 Sb.,
0 vytvofeni vySSich uzemnich samospravnych celkd sidlem a centrem vysS$iho tzemné
samospravného celku (VUSC) — Jihomoravského kraje. Soucasné je podle zak. ¢. 314/2002
Sb., o stanoveni obci s povéfenym obecnim ufadem a stanoveni obci s rozsifenou
pusobnosti, v platném znéni, obci s rozsifenou plisobnosti a obci s povéfenym obecnim

ufadem. (Statutarni mésto Brno, ©2013)

4.2 Poloha uzemi

Brno je centrem Moravy a druhé nejvétsi mésto v Ceské republice. LeZi v kotling na fekach
Svratce a Svitavé v nadmoiské vysce 190 — 425 m, katastralni plocha zaujima 23 020 ha.
Brno nalezi do stfedoevropského kulturniho prostoru a rozkladé se v jihomoravské roving.
,»Ze tii stran je obklopeno zalesnénymi kopci, na jihu pfechazi do rozsahlé jthomoravskeé
niziny. Ze severozapadu je chranéno vyb&zky Drahanské a Ceskomoravské vrchoviny, na
severovychod¢ se rozkladd Moravsky kras. Diky své poloze méa Brno piijemné klimatické
podminky a niz§i pravdépodobnost vyskytu zaplav & jinych piirodnich rizik.“ (CSU,
©2013)

Na uzemi Brna se nachazi né€kolik chranénych Uzemi, kterd jsou vyhlaSena za piirodni

pamatku ¢&i rezervaci, napt. Cerveny kopec, Podkomorské lesy nebo Stranska skéla.
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4.3 Obyvatelstvo

Od sedmdesatych let minulého stoleti se diky migracnim pfirdstkiim pocet obyvatel v Brné
plynule zvySoval, avSak od poloviny devadesatych let se zacal projevovat proces
suburbanizace. Tento proces se projevuje Vramci aglomeraci, kde dochazi k ubytku
obyvatel v jadrovych meéstech, zatimco v pfilehlych obcich se pocet obyvatel zvysuje
(Wokoun, 2008, s. 54). V obdobi 1994 — 2004 poklesl pocet obyvatel Brna o dvacet tisic,
naopak za stejné obdobi se pocet obyvatel v okresu Brno-venkov zvysil o vice jak deset
tisic. Diky zménam v ekonomice, chovani obyvatelstva a demografickym zménam se od
roku 2007 tento proces kratkodobé pozastavuje. Zakladni udaje o poctu obyvatel v letech
2001 — 2011 zachycuje nasledujici tabulka (Tab. 1) a graf (Obr. 1).

Tab. 1. Pohyb obyvatelstva Brna v letech 2001 - 2011

Rok Zivé Zemfieli | Prirozeny | Pristéhovali | Vystéhovali | Saldo Celkovy
narozeni prirastek migrace | prirastek/
ubytek
2001 3240 3963 -723 3180 5931 -2751 -3474
2002 3427 4083 -656 5690 7801 -2111 -2767
2003 3367 4117 -750 6988 7184 -196 -946
2004 3603 3986 -383 6416 7863 -1447 -1830
2005 3906 4010 -104 6115 6983 -868 -972
2006 4056 3833 223 6943 7243 -300 -77
2007 4209 4091 118 10540 8805 1735 1853
2008 4490 3816 674 9476 8091 1385 2059
2009 4578 3915 663 8101 7957 144 807
2010 4511 3814 697 8061 8786 -725 -28
2011 4401 3848 553 6773 8232 -1459 -906

Zdroj: CSU, viastni zpracovani
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Vyvojpoctuobyvatel vletech 2001-2011
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Obr. 1. Vyvoj poctu obyvatel v letech 2001 — 2011

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

4.4 Trh prace

Jihomoravsky kraj patii vramci Ceské republiky k oblastem s nadprimérnou turovni
nezaméstnanosti. Z jednotlivych okrest jsou nejvice postiZzeny okresy Hodonin a Znojmo,
naopak dlouhodobé nejniZsi je nezaméstnanost v okresech Vyskov, Brno-venkov a Brno-

meésto.

K 31. 12. 2012 bylo na Ufadu prace v Brné evidovano 20 154 uchaze¢ii o zaméstnani,
ztoho 10231 Zen. Mira registrované nezaméstnanosti byla 8,93 %, volnych pracovnich
mist 767. Na jedno volné¢ pracovni misto pfipadlo 26,3 uchazecd. V porovnani
s Jihomoravskym krajem byla za rok 2012 nezaméstnanost v Brn¢€ nizsi o téméf 1,5 %,
V celostatnim srovndni o necelé pil procenta. Vyznam Brna, jako centra Jihomoravského
kraje, dokazuje mira nezaméstnanosti, kterda v Zadném roce nepievySila miru
nezaméstnanosti vV ramci celého kraje. Néasledujici tabulka (Tab. 2) zobrazuje vyvoj
a porovnani nezaméstnanosti v Brng&, Jihomoravském kraji a Ceské republice za obdobi

2001 — 2012. Aktudlni mira nezameéstnanosti, tj. k 31. 3. 2013, ¢ini v Brn¢ 8,05 %.
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Tab. 2. Mira nezaméstnanosti v letech 2001 - 2012

Mira nezaméstnanosti v %
Rok

CR JMK Brno
2001 8,9 9,73 8,59
2002 9,81 11,2 10,04
2003 10,31 11,45 10,84
2004 9,47 10,69 9,8
2005 8,9 10,20 9,21
2006 7,67 8,82 7,88
2007 5,98 6,92 5,98
2008 5,96 6,83 5,75
2009 9,24 10,59 8,17
2010 9,57 10,87 8,56
2011 8,6 9,81 8,15
2012 9,4 10,42 8,93

Zdroj: CSU, viastni zpracovani

4.5 Primysl

»Brno patfi k nejstar§im primyslovym stfediskim ve stiedni Evropé. Je tradi¢nim
obchodnim, kulturnim a spolecenskym centrem Jihomoravského kraje i centrem veletrzni
a kongresové turistiky.“ (CSU, ©2013) Od osmnactého stoleti se v Brné rozvijel pievazné
strojirensky a textilni primysl. Mezi nejznaméjsi firmy historie patii strojirny Zetor
(sv€tozndmy vyrobce traktorti), Zbrojovka Brno (mj. vyrobce pusek), Kralovopolska
(vyznamna strojirna v Kralové Poli), 1. Brnénska strojirna. Porevolu¢ni doba pftinesla
krach vétSiny tradi¢nich podnikt, n€které byly restrukturalizovany. To pfineslo vysokou
nezaméstnanost a presun pracovni sily do terciarni sféry. Od roku 2004 se vyrazné zvysuje
vstup pifimych zahrani¢nich investic a Brno vykazuje vyssi podil poctu primyslovych
podnikii se zahraniéni Gi¢asti ve srovnani s Ceskou republikou. Zahrani¢ni firmy se velkou

mérou podili na rtistu vykonnosti primyslu. Rozhodujici bylo postaveni pramyslové zony
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Cernovickd terasa, kterd je obsazena hlavné investory z oblasti automobilového
a elektrotechnického pramyslu. Je nutné zminit také Cesky technologicky park Brno —
projekt zaméfeny na technologicky vyspélé druhy vyrob, vyzkumu a vyvoje. Silné
postaveni si stile drzi primysl strojirensky. Utlum naopak muiZeme vidét v pramyslu
textilnim (dovoz z Asie a ostatnich zemi). Stavebnictvi siln€ ovlivnila ekonomicka krize,

od roku 2009 prochazi Gtlumem, do této doby se dafilo udrzet staly rast. (CSU, ©2013)

4.6 Zdravotnicka a vzdélavaci zarizeni

,,Zdravotnické sluzby zajistuje v Brné¢ 11 nemocnic, 5 odbornych 1éCebnych ustavi
a dalSich 181 samostatnych zdravotnickych zafizeni. Ambulantni péci poskytuje 196
samostatnych ordinaci praktickych 1ékaiti pro dospélé, 75 ordinaci détskych I€kait, 261
ordinaci stomatologii, 57 gynekologickych a 376 dalSich specialnich ordinaci. Lékarenské
sluzby zajistuje 109 I€karen, ptipadné vydejen. V Brné pracuje vice nez 3 tisice 1ékatt

a 7,5 tisice stfednich zdravotnickych pracovniki.« (CSU, ©2013)

V Brn¢ nalezneme nékolik typ matetskych $kol, zamétenych na sport, vytvarnou vychovu,
jazyky, logopedii atd. Celkem mésto zfizuje 133 matefskych Skol, dalSich 5 je
soukromych/cirkevnich. Mésto zfizuje 66 zakladnich Skol, celkem je v provozu 71 Skol.
Objevuji se disproporce mezi poctem déti, vyuzitelnosti Skol a vystavbami. Méstské ¢asti
fesi problémy bud’ s tfidou pfeplnénou, nebo maji naopak nedostatek zaki. Je to zplisobené
novymi bytovymi vystavbami a poklesem/narlistem poctu narozenych déti. Dale se ve
meésté nachazi vice nez 60 stiednich Skol. Snizuje se pocet zakti v oborech s vyuc¢nim
listem, naopak se zvysSuje poptavka po vzdélani s maturitni zkouskou. Co se tyce uplatnéni
na trhu prace, nejhiie hledaji praci vyuceni absolventi v oborech gastronomie, hotelnictvi,
stavebnictvi a odévnictvi. U absolventll s maturitni zkouskou pak v odévnictvi, polygrafii
a obchodu. Co se vyssich odbornych skol tyce, oborové zastoupeni je neuplné, nalezneme
zde piedevSim obory zdravotnické, pravni a vefejnopravni. Predpoklada se, Ze pocet
studenti se bude postupné snizovat, predevSim diky nabidce bakalarskych obort na
Skolach vysokych. (Stfedisko sluzeb skolam a Zatizeni pro dalsi vzdélavani pedagogickych
pracovniki Brno, ©2007 - 2012) ,,V Brn¢ ma sidlo 14 vysokych s$kol. Ve skolnim roce
2011/2012 studovalo okolo 86 tisic studenti denniho studia a dalSich forem, jako je
celozivotni vzd€lavani, stdze, doktorské programy atd. DalSich téméi 9 tisic osob je

pedagogickymi a ostatnimi zaméstnanci téchto skol.” (Statutarni mésto Brno, ©2013)
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5 ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA BRNA

Tato kapitola analyzuje soucasny stav dopravni obsluznosti v Brn¢ a je rozdélena do
podkapitol podle jednotlivych druhii dopravy, kterymi jsou doprava silni¢ni, Zeleznicni,

cyklisticka a pési, vodni, leteckd a méstska hromadna doprava.

5.1 Silni¢ni doprava

Brno poskytuje ptiznivé podminky pro podnikani a nabizi mnoho pracovnich pftilezitosti.
Vzhledem ke své poloze patii k uzemim se zna¢nou koncentraci automobilové dopravy.
Silni¢ni sit’ byla na konci roku 2012 tvofena 176,1 km, coz piedstavuje necelé 4 %
z celkové délky silnic a dalnic na izemi Jihomoravského kraje. (RSD, ©2012) Celkovou
délku silnic a dalnic k 1. 1. 2013 v ramci JMK a jeho okresti uvadim v tabulce (Tab. 3).

Tab. 3. Délka silnic a dalnic k 1. 1. 2013 v km

v tom
Délka
i z toho o o
Kraj, okresy silnic silice silnice | silnice
a | ddtnice | rychlost-| 1.
. tridy i
dalnic m tiidy | tridy
silnice
Jihomoravsky kraj | 4 467,5 1345| 422,1 25,8| 1468,2| 2 416,8
Blansko 610,1 - 50,5 -1 198,9| 360,7
Brno-mé&sto 176,1 18 40,6 - 54,5 63,1
Brno-venkov 1093,5 41,6 47.8 16,9| 370,4| 616,8
Bfeclav 566,5 44 5 51,9 -1 1991 2711
Hodonin 545,6 -| 1154 -l 1529| 2773
Vyskov 4929 30,5 50,9 89| 111,7| 290,8
Znojmo 982,9 - 65,1 -| 380,7| 5371

Zdroj: RSD, viastni zpracovaini
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Na prvni pohled se zd4, Ze okres Brno-mésto zaostava v hustoté silnic a dalnic. Je nutné si
vSak uvédomit, ze katastralni plocha zaujima jiz zminénych 230 km? a tvofi tak pouhé 3 %
z celkového uzemi JMK. Pii ptepoctu délky dopravnich siti na velikost katastralniho izemi
patii okres Brno-mésto spolecné s okresy Blansko a Brno-venkov k uzemim s nejhust$im

pokrytim silnic a dalnic.

Vedle hustoty silnic je vSak pro rozvoj regionu dulezity také jejich stav. Poruchy mtiizeme
klasifikovat do ruznych skupin, naptiklad vytluky, koroze, trhliny, prolomeni vozovky
a jiné. Podle vyhodnoceni, které provedla spole¢nost PavEx Consulting, s. r. 0. na zakladé
smlouvy s ptispévkovou organizaci Sprava a Gidrzba silnic Jihomoravského kraje (SUSJK),

je stav vozovek k dubnu 2011 nasledujici:

- 1 % vyborny,

- 12 % dobry,

- 17 % vyhovujici,

- 41 % nevyhovujici,

- 29 % havarijni. (SUSJK, ©2011)

Toto vyhodnoceni se tyka silnic druhé a treti tfidy. V porovnani s celym JMK ma okres
Brno-mésto o témer 2 % méné vozovek ve vyborném stavu a o 9 % méné vozovek
v dobrém stavu. U vyhovujicich vozovek je na tom mésto 1épe o 3 %. V nevyhovujicim

stavu je v celém JMK 25 % vozovek a v havarijnim stavu 37 % vozovek.

Jih Brna protinaji dalnice D1 (Praha - Brno - Ostrava - Polsko) a D2 (Brno - Bratislava).
Navazujici dopravni infrastrukturu vytvari rychlostni komunikace E461 ve sméru Svitavy —
Brno - Pohotelice - Viden (napojujici se ve Vidni na komunikace E49, E59) a rychlostni
komunikace E462 sméfujici z Brna pres Ostravu a Cesky Té&sin do polského Krakowa.
Tyto trasy maji nejen pro mésto, ale pro cely region vyznam z hlediska napojeni na celou
Evropu. D1 je mezi Prahou a Brnem nejvytizen&j$i dalnici v zemi. Dalnice, rychlostni
silnice a silnice 1. tfidy jsou ve vlastnictvi statu. Jejich investorem a spravcem je
Reditelstvi silnic a dalnic (déle jen RSD), coz je piispévkova organizace ziizena

ministerstvem dopravy.

Zékladni komunikacni systém mésta je radialné okruzni. Radialni spojeni (spojeni z okraje

do stfedu tizemi) umoziuji nasledujici pozemni komunikace:

- 1/41 Bratislavska radiala,



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 29

- I/52 Videnska radiala,

- R23 Prazska radiala (Brno-zapad - Stary Liskovec - Pisarky; D1 - 1/42),

- R43 Svitavska radidla (Kralovo Pole - Reckovice - lvanovice - Ceska; 1/42 - R43),
- R50 Olomoucka radiala (Zidenice - Ligefi - Brno-vychod; 1/42 - D1).

V katastralnim izemi mésta se nachézi nasledujici silnice prvni tfidy:

1/23 (Jindfichuv Hradec - Tiebi¢ - Brno),

1/41 (spojuje silnici 1/42 s dalnicemi D1 a D2, nachazi se cela na tizemi Brna, délka

je 2,987 km),

- 1/42 (tvoti Velky méstsky okruh v Brné, méti 18,856 km, je po ni vedena evropska
silnice E461, vychdzeji z ni vSechny silnice prvni tfidy na uzemi mésta),

- 1/43 (Brno - Svitavy - Lanskroun - Kraliky - Polsko, je po ni vedena evropska
silnice E461),

- 1/50 (Brno - Uherské Hradisté - Stary Hrozenkov - Slovensko, je po ni vedena

evropska silnice E50),

- 1/52 (Brno - Mikulov - Viden, je po ni vedena evropska silnice E461).
Sit’ silnic druhé tiidy tvoii 8 komunikaci:

- 11/373 (Litovel - Brno),

- 11/374 (Jevicko - Brno),

- 11/380 (Brno - Hodonin),

- 11/384 (Brno),

- 1/417 (Brno - Kienovice),
- 11/430 (Brno - Vyskov),

- 11/602 (Brno - Jihlava),

- 11/640 (Brno),

- 11/642 (Brno).

Sit’ silnic tieti tfidy tvofi na Gizemi Brna silnice 111/15268, 111/15270, 111/15272, 111/15274,
11/15275, /15277, 111/15278, 111/15281, 111/15282, 111/15283, 111/15286, 111/15289,
111/37915, 111/37918, 111/3842, 111/3844, 111/41614, 111/41614 a 111/6401. (RSD, ©2001-2013)
Silnice druhé a tieti tfidy jsou krajského vyznamu a jejich spradvu, udrzbu a opravy

zajistuje Jihomoravsky kraj. Mésto Brno v pfenesené piisobnosti vykonava napt.:

- statni dozor na silnicich,


http://cs.wikipedia.org/wiki/I/23
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- pusobnost specidlniho stavebniho Ufadu prvniho stupné,

- statni spravu na useku provozu na pozemnich komunikacich (vede registr fidica,
vydava a vyménuje tidiCské prukazy, povétuje osoby opravnéné k zastavovani
vozidel),

- statni spravu na useku ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel (rozhoduje o vydani registrace k provozovani autoskoly, o jeji
zméné a odnéti, vydava osvédceni profesni zpusobilosti fidice),

- statni spravu na useku podminek provozu vozidel na pozemnich komunikaci (vede
registr silni¢nich vozidel, vydava osvéd¢eni Kk provozovani stanice méteni emisi).

(Statutarni mésto Brno, ©2013)

V samostatné pusobnosti mésto Brno zabezpecuje v souladu se zaméry rozvoje mésta
vykon vlastnickych prav a povinnosti k mistnim komunikacim s celkovou délkou 797,7 km
a knékterym ucelovym komunikacim. Dale zajistuje jejich zimni Gdrzbu, opravy

dopravnich ploch, rozvoj, modernizaci a jiné. (Statutarni mésto Brno, ©2013)

Rada hlavnich méstskych silnic svym sou¢asnym stavem neodpovida intenzité dopravy.
D¢lka dojizdéni obyvatel do zaméstnani se neimérné prodluzuje, kongesce se vytvareji i na
dalni¢nich tazich pted sjezdy do mésta. Kazdodenniho Zivota ob¢ani se dotyké i znecisténi
zivotniho prostfedi diky nadmérné intenzité¢ hluku a exhalacim vyfukovych plyni. Méstem
vede tzv. Maly méstsky okruh (dale jen MMO), ktery tvoti okruh ulic kolem historického
jadra mésta. Vede ulicemi Moravské namésti - Koli§té - Dornych - Uzka — Husova -
Komenského namésti - Zerotinovo - Moravské namésti. Tyto komunikace jsou velice
zatizené, jsou pro né& charakteristické Casté kongesce a dopravni situaci lze hodnotit na
hranici Gnosnosti. Podobna situace je i na ostatnich hlavnich tepnach. Z centra na sever
jsou to ulice Lidicka, Stefanikova a Palackého tiida. Neméné diileZité jsou pro mésto ulice
Husitska, Slovanské ndmésti a Rosického namésti, které spojuji vyznamné vnitini tepny
(Palackého namésti a Horova). Severozapadni smér dopravy se realizuje po ulicich Vevefi,
Minskd a Horova smérem dal na Bystrc a spojuji Scentrem méstské casti Komin
a Zaboviesky. Doprava k zapadnim méstskym Gastim je obstardvana ulicemi Pekaiska,
HybeSova, Vaclavska. Na jih vedou ulice Nové sady, Dornych a Plotni, dopravné dilezité
jsou také ulice Sokolova - Bohunicka. Na vychodni stranu tvofi hlavni tepnu ulice Koliste,

Milady Horakové a Merhautova smérem k méstskym ¢astem Cerna pole a Lesna. ProtoZe
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je kapacita silni¢ni sité nedostate¢na a doprava je z velké ¢asti vedena po méstskych

ulicich, je nutné dostavba Velkého méstského okruhu.

Velky meéstsky okruh (dale jen VMO) bude mit podobu ctyfproudové rychlostni
komunikace s mimouroviovym kfizenim a umozni nejrychlejsi spojeni méstskych Casti
a blizkého okoli Brna. Diky funkénimu napojeni na dalni¢ni sit’ formou radial na Prahu,
Viden, Bratislavu, Ostravu a Svitavy je zasazen do celorepublikové pateini dopravni sité.
Vystavba okruhu je rozdé€lena do nékolika samostatnych staveb, které zahrnuji rekonstrukci
stavajicich silnic, stavbu novych tsekt, tunelii, kiizovatek a protihlukovych stén. (RSD,
©2001 - 2013) Mésto Brno spolufinancuje v objemu piiblizné¢ 10 % nakladi vystavby
VMO.

Soucasny stav vystavby VMO

Vystavba je rozdélena do ctyf zakladnich sektor: severozapadni, severovychodni,
jihovychodni a jihozapadni.

Severozapadni sektor zahrnuje usek Zaboviesky a tisek Kralovo pole. Tyto tseky jsou
tvoreny Sesti kiizovatkami a jednim tunelem. S vyjimkou jedné stavby (VMO Zabovieskd)
je cely sektor v provozu. Pro VMO Zabovieska bylo jiz vydané izemni rozhodnuti (2010),

predpokladané datum uvedeni do provozu je v roce 2017.

Severovychodni sektor zahrnuje useky Brno-sever a Zidenice. Usek Brno sever tvoii tii
ktizovatky a jeden tunel. Mimo jednu stavbu (VMO Tomkovo namésti) je v provozu. Pro
VMO Tomkovo namésti je vydano tzemni rozhodnuti (2010) a piedpokladané datum
uvedeni do provozu je vroce 2020. Usek Zidenice tvoii tii kiizovatky a jeden tunel.

Predpokladané uvedeni do provozu je v letech 2020 — 2025.

Jihovychodni sektor tvoii useky Cernovice a Brno-Jih. Celkem zahrnuji sedm kiizovatek

a jeden tunel. Pfedpokladané datum uvedeni do provozu je v letech 2020 — 2030.

Jihozapadni sektor tvoii useky Bohunice a Pisarky. Pro usek Bohunice, ktery obsahuje
jednu kiizovatku a jeden tunel, je pfedpokladané datum uvedeni do provozu v roce 2035.
Usek Pisarky je ze dvou tietin v provozu (Prazska radiala a Hlinky), téeti stavba (Pisarky)

bude uvedena do provozu nejdiive v roce 2035.

VMO budou vyuzivat jak obyvatelé Brna, tak i ostatni dojizd¢jici. Nabidne totiz rychlé

aplynul¢ spojeni vSech okrajovych c¢asti Brna a pfilehlych obci. Pfevezme také cast
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nakladni dopravy a Cast vnitroméstské dopravy, ¢imz uleh¢i vnitinim ¢astem meésta od
exhalaci a nadmérného hluku. VMO také uleh¢i propojeni dalnic a rychlostnich silnic,
které¢ k méstu vedou. Celkové investice na dokonceni VMO, které jsou rozplanovany az do

roku 2035, &ini 38,3 mld. K&. (RSD, ©2012 - 2013)
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Obr. 2. Velky mestsky okruh
Zdroj: RSD

Doprava v klidu

Staticka doprava, nebo-li doprava v klidu, je nedilnou soucasti dopravniho procesu
pfedevSim u individudlni automobilové dopravy. Jednoznacné lze fici, Ze v Bmé je
nedostatek parkovacich ploch, at’ uz v centru mésta, v obytnych uzemich nebo na sidlistich.
A je to problém dlouhodoby. Chybi zde n€kolik tisic mist pro auta. V soucasné dob¢ je
fidic¢tm k dispozici parkovaci dim Rozmaryn, ktery se nachdzi v centru mésta a nabizi 350
parkovacich mist. Ve vystavbé je nyni parkovaci dim pied JandCkovym divadlem
s kapacitou 400 mist a dalsi se stavi v Kopecné ulici (90 mist). Oba by mély byt otevieny
koncem roku 2013. V ptipravné fazi jsou vystavby parkovacich domi v ulicich Vesela

a Panenska. Jejich vystavba se pfedpoklada v prabéhu nasledujicich dvou let.
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V roce 2004 zalozilo mésto ve spolupraci se soukromym investorem spolecnost Brno
Parking, ktera méla zajistit vystavbu a provozovani hromadnych garazi v centru mésta. Do
roku 2011 vsak zadny objekt vybudovan nebyl, a tak se mésto rozhodlo zadat komplexni
zajisténi dopravy v klidu spolec¢nosti Brnénské komunikace, a.s., ktera je ve stoprocentnim
vlastnictvi mésta. Jednim z konkrétnich projekta, na ktery se ¢ekalo devét let, je pravé

parkovaci dim v ulici Panenskad, ktery nabidne ptiblizn¢ 360 parkovacich mist.

V roce 2011 vypsalo mésto tendr na zpracovani strategie dopravy v klidu. Diky $patnému
postupu hodnoceni nabidek se proti rozhodnuti odvolal jeden z uchaze¢ti a mésto nakonec

celou zakazku zrusilo.

Strategii dopravy v klidu nakonec dostala za ukol vypracovat spolecnost Brnénské
komunikace. V soucasné dobé je zpracovavana. Jeji soucasti je vytipovani vhodnych ploch
pro vybudovani zachytnych parkovist’ typu Park and Ride v rdmci mésta Brna, planovana
vystavba parkovacich domt v centru a navrh na zavedeni tzv. rezidentnich parkovacich zo6n

(Radnice Brno-stied, ©2009).

5.2 Zelezni¢ni doprava

Historie Zelezni¢ni dopravy mésta se datuje od roku 1839, kdy zde byla postavena prvni

7elezni¢ni trat’. Sou¢asny Zelezniéni uzel Brno (dale jen ZUB) se skladé z:

- osobni nadrazi a zastavky (hlavni nadrazi, Brno-Kralovo Pole, Brno-Zidenice,
Brno-Horni Her$pice, Brno-Slatina),

- nakladova nadrazi (Brno-Maloméfice, Brno - dolni nadrazi, kontejnerovy terminal
aj.),

- ptipojné trat€ ze 7 smérd,

- lokomotivni a vozova depa v Brné-Maloméficich a Brné-Hornich HerSpicich.

(Europoint, ©2007)
Brnénskym Zelezni¢nim uzlem prochézi 6 zelezni¢nich trati:

- trat’ ¢. 240 smérem na zapad (Brno - Jihlava),

- trat’ ¢. 244 smérem na jihozapad (Brno - Moravské Branice - Znojmo),

- trat’ ¢. 244 smérem na jihozapad (Brno - Moravské Branice - Oslavany),

- trat’ & 250 smérem na severozapad (Brno - Zd’ar nad Sazavou - Havli¢kiv Brod -

Praha),
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- trat’ ¢. 250 smérem na jih (Brno - Breclav - Viden a Bratislava),

- trat & 260 smérem na sever (Brno - Blansko - Ceskéa Ttebova),

- trat’ ¢. 300 smérem na vychod (Brno - Pierov),

- trat’ &. 340 smérem na jihovychod (Brno - Uherské Hradisté). (ZelPage, ©2001 -
2013)

Pro nékladni dopravu bylo postaveno v poloviné minulého stoleti v Brné-Maloméficich
velké nakladové sefad’ovaci nadrazi celositového vyznamu. V blizkosti centralni Casti
mésta je pak nakladni doprava vedena samostatnou trasou po tzv. ndkladnim pratahu, ktery
byl dokonéeny v roce 1970. Osobni doprava je vedena po historickém télese drahy: od jihu

Brno-Horni Her$pice - Brno-hlavni nadraZi - Brno-Zidenice. (Europoint, ©2007)

ZUB nevyhovuje technickym pozadavkiim, které jsou kladeny na moderni Zelezni¢ni
dopravu. Veskera osobni doprava je soustiedéna do hlavniho nadrazi. Touto stanici projede
denné pfiblizné 300 osobnich vlakii a rocné odbavi vice nez 10 milionli cestujicich.
Kapacita soucasnych zafizeni omezuje poptavku po Zelezni¢ni dopraveé v ramci IDS (pfi
pfedpokladaném nartstu Zelezni¢ni dopravy jako péteini dopravy v rdmci IDS na denni
frekvenci 50 tisic osob, by nadrazi nebylo schopno odbavit ve Spicce osobni vlaky vSech
tratovych smért v pfedpokladanych casovych intervalech). Nedostate¢na kapacita se
projevuje 1 u koleji, které dosahuji meznich hodnot, nedostacuje ani kapacita nastupist’.
DalSimi nevyhovujicimi oblastmi je stafi uzlu, smérové vedeni trati (omezuje rychlost
souprav az na 30 km/h) a stav vétSiny zafizeni a objektq, které jiz nespliuji bézny standard
po provozni strance, nezaruCuji komfort cestujicim ani dobré pracovni podminky
zaméstnanciim. V posledni fad€ nevyhovuje prostor pred nadrazim, pfedevsim pro prestupy

na MHD, konkrétné€ na autobusovou dopravu. (Europoint, ©2007)

Europoint Brno (Zelezni¢ni uzel a Jizni centrum)

Europoint Brno je vyznamny evropsky projekt integrujici oblast dopravy, revitalizace
uzemi a hospodaiského rozvoje. Zahrnuje vystavbu nového osobniho i odstavného nadrazi
a modernizaci Zelezni¢niho prijezdu méstem vcetné realizace méstské infrastruktury. Diky
prestavbé ZUB se stane Brno z evropského hlediska terminalem silniéni a Zelezniéni
dopravy vV zékladni siti transevropského dopravniho systému, zrychli spojeni mezi
politickymi a hospodarskymi centry ve stfedni Evropé€. Jeho modernizace zlepsi dopravni

dostupnost Brna a podpofti jeho dalsi rozvoj. (Europoint, ©2007) Projekt je rozd€len do
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ne¢kolika etap, v souCasné dob¢ jsou jiz hotovy nckteré nadjezdy, podjezdy, mycka

kolejovych vozidel, odstavné nadrazi a jiné.

Soubézné se tesi dulezita otazka, kterd se tyka osobniho nadrazi. Projekty na rekonstrukci
jsou dva. Prvni projekt predpoklada prestavbu uzlu se zachovanim nadrazi ve stavajici
poloze. Druhy projekt, ktery je od pocatku zastupiteli mésta preferovany (Cast vefejnosti
a néktera obcanska sdruzeni vSak protestuji), pocitd s odsunutim hlavniho nadrazi ptiblizné
o 800 metrh jizn€ji k autobusovému nadrazi Zvonarka. Odsun hlavniho nadrazi se vSak
stale odklada, napf. z finan¢nich dtvodd, z divodu rozhodnuti Nejvyssiho spravniho
soudu, ktery vyhovél kasa¢ni stiznosti ekologickym aktivistim nebo zruSeni tizemniho

rozhodnuti magistratem meésta Brna.

Nyni je situace takova, ze ob¢ varianty byly pfedany konzultacni firmé, kterd mé posoudit
jejich vyhody a nevyhody a na konci roku 2013 je ma zvetejnit. Pfipadné planovani odsunu
nadrazi se tak posouva na roky 2015 — 2017. Piedpokladana cena celého projektu je 20
mld. K¢.

O néklady stavby, jejimZ investorem je Sprava Zelezni¢ni a dopravni cesty, se podéli Statni
fond dopravni infrastruktury, mésto Brno, Jihomoravsky kraj, dale zdroje z Evropské unie

a soukromy kapital. (Statutarni mésto Brno, ©2013)

V navaznosti na evropské rozdéleni byly v Ceské republice stanoveny trasy nasledujicich 4

zelezniénich koridora :

- L zelezni¢ni koridor (Berlin - Dresden) - Dé&&in - Praha - Pardubice - Ceska Tiebova
— Brno - Bieclav - (Wien / Bratislava - Budapest) ,

- II. Zelezniéni koridor (Gdansk - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné -
Ostrava - Prerov - Bieclav; odbo¢na vétev Pierov - Olomouc - Ceska Tiebova,

- IIL Zelezni¢ni koridor (Le Havre - Paris - Frankfurt nad M.) - Cheb - Plzen - Praha -
Ostrava - (Zilina - Kosice - Lvov); odboéna vétev Plzefi - Domazlice - (Niirnberg),

- IV. zelezni¢ni koridor (Stockholm - Dresden) - Dé&Cin - Praha - Tabor - Veseli nad
Luznici - Ceské Budg&jovice - Horni Dvofisté - (Linz - Salzburg - Ljubljana - Rijeka
- Zagreb). (MDCR, ©2006)

V Brn¢ se protinaji dva panevropské multimodalni koridory navazujici na transevropskou
sit TEN-T: IV. koridor Berlin - Praha - Brno - Bfeclav - Viden/Bratislava a vétev B

VI. koridoru Gdansk - Katovice - Ostrava - Bieclav - Bratislava (s pfimym napojenim na
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Brno). Mésto Brno je zaclenéno do projektu evropské sité vysokorychlostnich trati a mélo
by se stat jednim z uzlovych bodi této sitd. IV. multimodalni koridor je na tizemi Ceské
republiky soucasti 1. zelezni¢niho koridoru, ktery byl z davodu zkvalitnéni dalkové
zelezni¢ni dopravy rozsahle modernizovan a koncem roku 2005 byly v useku mezi Prahou,
Brnem a Bieclavi nasazeny do provozu vysokorychlostni jednotky s naklapéci skiini fady
680 - Pendolino. Napojeni krajského mésta Brna na okolni evropska mésta zajist'uje rovnéz

nekolik vlaki kategorie Eurocity. (Europoint, ©2007)

IDS IMK

Piimé&stska a regionalni Zelezni¢ni doprava v JMK je zaclenéna do IDS. V soucasné dobé¢ je
v provozu 19 linek osobnich vlakid a 6 linek rychlikli a spésnych vlakt. Vyhradnim

dopravcem jsou Ceské drahy.

Uzemim mésta (zony 100 a 101) projizdi nasledujici osobni vlaky (S), rychliky a sp&sné
vlaky (R):

- S1(Brno - Tisnov),

- S2 (Kfenovice — Brno — Bfezova nad Svitavou),
- S3 (Nihov — Brno — Bieclav),
-S4 (Brno — Nameést' nad Oslavou),
- S6 (Brno — Veseli nad Moravou),

- S41 (Brno — Miroslav),

- R2 (Brno — Biezova nad Svitavou),
- R3 (Tisnov — Brno),

- R4 (Brno - Namést’ nad Oslavou),
- R5 (Brno — Moravsky Pisek),

- R6 (Brno — Veseli nad Moravou),

- R7 (Nezamyslice — Brno).

Vyhody, které se tykaji zapojeni dopravy do IDS, uvadim blize v kapitole 5.6 Mé&stska

hromadna doprava.
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5.3 Cyklisticka a péSi doprava

Zakladem pro rozvijeni cyklistické dopravy je beze sporu vybudovani bezpecné sité
cyklistickych stezek. V Brné se buduji cyklostezky od roku 1992 a z pocatku byla tato
doprava chapana hlavné jako rekreacné turisticka aktivita. Z tohoto divodu se zakladni sit’

tras nachazi podél fek Svratky a Svitavy.

Dochazi tak k absenci tras, které by mohli cyklisté vyuzivat pro bezpecnou dopravu do
zaméstnani, za sluzbami a podobnd. Cast Brna je tvofena slepymi ulicemi, dalim
problémem je chybéjici prostor pro vybudovani cyklistickych pruhti. S tim souvisi priority
mésta — prostor cyklistim neni umoznén ani po celkové rekonstrukei ulic v centru mésta,
naptiklad ulice Pekaiské nebo Ceské, z divodu upiednostnéni dopravy automobilové
améstské kolejové. Budovani cyklostezek je dale zpomalovano slozitym procesem
stavebnich pfiprav s nezbytnymi vykupy pozemki, omezenym mnozstvim finan¢nich
prostfedkd, administrativou, legislativou a ne vzdy efektivni koordinaci s ostatnimi
dopravnimi investicemi.

Cyklistické trasy jsou vétSinou sdruZené s dopravou péSi a jsou Casto preruSovany
v mistech, kde je kiizi jind komunikace. V roce 2009 zadalo mésto Brno k vypracovani
Generel cyklistické dopravy na tizemi mésta Brna, ktery ma zajistit koncep¢ni planovani
cyklotras na uzemi mésta a navrhnout pro né¢ vychozi opatteni. Zakladnim cilem je
vytvofeni souvislé sité cyklistickych tras. Dal§imi oblastmi, na které se tento material
soustiedi, je zvySeni priichodnosti a plynulosti cyklistické dopravy, zlepSeni parkovacich
moznosti pro kola, zajisténi spravy a Udrzby komunikaci, po kterych jsou vedeny
cyklistické trasy a lepsi dialog s vefejnosti a jeji informovanost. (Statutdrni mésto Brno,

©2013)

Trasy, které tvoii zakladni sit’, jsou: Primyslova, Starobrnénska, Studentskd, Svitavska,

Svratecka.

Méstem prochazi dvé znacené trasy mezinarodniho vyznamu. Trasa ¢. 1 je soucasti
systému Eurovelo ¢. 4. Navazuje na stezku Brno - Viden v prostoru soutoku fek Svratky
a Svitavy. Tvofi patetni trasu méstského systému ve sméru jih — severozapad. Trasa €. 5 je
soucasti systému Eurovelo ¢. 9 amezinidrodniho tahu Krakov — Viden. V systému

narodnich cyklotras je nazyvana téz Jantarova. Natrasu ¢. 1 navazuje Vv prostoru


http://www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-brna/usek-technicky/odbor-dopravy/cyklisticka-doprava-v-brne/prumyslova/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-brna/usek-technicky/odbor-dopravy/cyklisticka-doprava-v-brne/starobrnenska/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-brna/usek-technicky/odbor-dopravy/cyklisticka-doprava-v-brne/studentska/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-brna/usek-technicky/odbor-dopravy/cyklisticka-doprava-v-brne/svitavska/
http://www.brno.cz/sprava-mesta/magistrat-mesta-brna/usek-technicky/odbor-dopravy/cyklisticka-doprava-v-brne/svratecka/
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Komarova. Prochazi primyslovou oblasti mésta podél feky Svitavy. (Statutdrni mésto

Brno, ©2013)

Podpora cyklistické dopravy spolecné se zvySenim bezpecCnosti cyklisth v méstském
provozu pomaha zlepSovat zivotni prostfedi ve méstech a nasledné ptispiva k jejich oziveni
a vytvareni lepSich podminek pro bydleni. Cyklistickou dopravu v Brné¢ podporuje
neziskova organizace Brno na kole, kterd se snazi napomoci rozvoji cyklodopravy v Brné

riznymi projekty. Mimo jiné se podilela na vzniku generelu.

Pési doprava

Chiize je pro clovéka nejpiirozenéjsi zplsob dopravy a mésto Brno se snazi tento druh
dopravy podporovat budovanim atraktivnich a bezbariérovych tras. Nejlepsi podminky pro
pesi chiizi nabizi centrum mésta, které prochazi Vv poslednich letech nékolika
rekonstrukcemi. V centru mésta je preferovan pési pohyb tim, ze se uplatiiuji pesi zony
s regulovanou obsluhou zon. I pfes to vSak zastupitelstvo mésta Brna schvalilo zmény
Vv doprave, konkrétné se jedna o zménu trasy tramvaje ¢islo 9, ktera od 1. 1. 2013 projizdi
ptes historické centrum mésta, resp. po ulicich Moravské namésti (rekonstrukce v letech
2005 - 2010), Jostova (rekonstrukce v letech 2010 - 2011), namésti Svobody (rekonstrukce
Vv roce 2006) a Hlavni nadrazi. Jeji spoje zacinaji jezdit pfed patou hodinou ranni a konci

hodinu pted ptlnoci v intervalech 4 - 15 minut.

I ptes snahu zlepSovat podminky pro péSi chlizi nalezneme ve mésté mnoho usekill, na
kterych jsou stavy chodnikli ¢i peSich stezek v absolutné nevyhovujicim stavu (nerovny
povrch, pretizeni stezek, omezena §itka chodniku, neoddélené pasy na stezkéach pro chodce
a cyklisty, chybéjici oznaceni schodist’ a jiné). S postupnou rekonstrukei jednotlivych ulic,
namesti a parkl se vSak situace zlepSuje. Pfi planovani p&si dopravy je nutné myslet na
problematiku bezpecénosti, dopravniho inzenyrstvi, dopravni a izemni planovani nebo

napiiklad utvafeni méstského prostiedi.

5.4 Vodni doprava

Lodni dopravu provozuje na Brnénské piehradé Dopravni podnik mésta Brna jiz od roku
1946. Tento druh dopravy ma v Brné Cisté rekreaCni charakter a neni soucasti

Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (dale jen IDS JMK). Béhem
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sezony, ktera obvykle zacCind v dubnu a kon¢i v fijnu, piepravi lodé vice nez 200 000
pasazéri.

Linku lodni dopravy pro rok 2013 obsluhuje pét dvojpalubovych lodi z let 2010 a 2011
(Lipsko, Viden, Utrecht, Stuttgart a Dallas) spolecné s lodi Brno rekonstruovanou v roce

2006. Diky elektrickému pohonu jsou lodé¢ Setrné k zivotnimu prostfedi. (Brnénska

ptehrada, © 2009-2013)

Od roku 1992 obsluhuji lod¢ dva plavebni okruhy. Velky okruh konci ve Veverské Bitysce,
maly okruh vede do zastavky Rokle a zpét. Cely okruh se sklada z nasledujicich zastavek:
Bystrc - Kozi horka - Sokolské koupalisté - U kotvy - Osada - Rokle - Cyklisticka - Hrad
Veveii - Meckov - Skaly - Veverska Bityska a plavba trva 70 minut. (DPmB)

V roce 2011 byl cenik lodni dopravy zahrnut do Tarifu IDS JMK, avSak na lodich plati
specialni jizdné (jiné, nez které je urCenO pro ostatni druhy dopravy v ramci meéstské
hromadné dopravy). Koupit si jizdenku je mozné jen v piedprodeji v piistavisti Bystrc
(zdzemi DPmMB), nebo na palub¢ lodi. Za jeden plavebni usek zaplati cestujici 15 K¢, za
zpatecni jizdenku na malém okruhu 120 K¢ a velkém okruhu 170 K¢ (zékladni jizdné).
Trzby z lodni dopravy tvofi necelé jedno procento z celkovych trzeb. (DPmB)

Dopravni obsluznost piehrady je zajisténa MHD (tfi tramvaje a autobus), komunikaci
11/384 a mistni komunikaci. Pfistup pé&Sich navstévniki k vychozi zastavce Bystre, ze
sméru od tramvajové zastavky Pfistavni (nejpouZivangjsi trasa ndvstévnikll), je tvoren
ptijezdovou komunikaci, u které¢ chybi z vétsi €asti chodnik pro pé&Si a dochazi tak ke

kiizeni chodct a vozidel.

Na nékteré lod¢ byla v roce 2005 instalovana mobilni schodistova plosSina (tzv. schodolez),
spoju a jejich pouziti je mozné pouze na Ctyfech zastavkach. Technické zdzemi nastupnich
a vystupnich mist je pomérn¢ zastaralé, z obrazku (Obr. 3) je patrné, Ze dostupnost

k nékterym zastavkam je obtizna. (Brnénska piehrada, ©2009 — 2013)
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Obr. 3. Zastavka Cyklisticka

Zdroj: Geolocation
5.5 Letecka doprava

V Brné se nachdzi dv¢ letisté, a to letist€¢ Brno-Tufany a Aeroklub Brno-Medlanky.

Letist¢ Brno-Tufany, S mezinarodnim oznacenim ICAO-LKTB, je druhé nejuzivangjsi
letisté v Ceské republice. Jeho runway je dlouhd 2 650 m a 60 m Siroka. Prvni letecké
spojeni z Brna se uskutecnilo v roce 1926 z letisté Cernovice (cilovym méstem byla Praha)
a pocet cestujicich neustdle vzristal. Za druhé svétové valky zabrala letiSt€¢ némecka
Luftwaffe, ktera jeho plochu rozsifila. Od 1. Gervna 1945 obnovily provoz CSA. Od
padesatych let vSak travnaté hiiSt€¢ nespliiovalo pozadavky a tak vroce 1950 zacala
vystavba letisté pravé v Tufanech. V Sedesatych a sedmdesatych letech, vlivem velkého
rozmachu veletrhli, se ukazala nutnost zvysit jeho kapacitu, a tak byla vroce 1967
vybudovana nova odbavovaci hala. Na zékladé¢ zvySujiciho se zajmu o letisté¢ pro
mezinarodni lety byl v roce 1989 udé€len statut vefejného mezinarodniho civilniho letiSté.
Od roku 1991 slouzi letisté pouze k civilnimu provozu. V letech 1991 — 2002 zajistovala
provoz Ceska sprava letist, od roku 2002 je to spole¢nost LETISTE BRNO, a.s., mezi jejiz
zékladni povinnosti patii dlouhodobé zajisténi provozu letist€ a sluzeb souvisejicich
s leteckou dopravou, zajisténi udrzby a rozvoje letisté v souladu s potiebami letecké
dopravy. Od roku 2004 byl majetek letisté pieveden do vlastnictvi Jihomoravského kraje
(IMK). V této dobé zvolil provozovatel letist€ novou strategii rozvoje s diirazem na
potencial a poptavku regionu a po obdobi stagnace zacaly z Brna létat pravidelné linky do
Londyna a Mnichova. Ddle rostla charterova pfeprava osob i zbozi. (Filip, Vetchy a Placek,
2008, s. 7-30)
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V roce 2004 piijalo vedeni spolecné s majitelem letisté rozhodnuti o vystavbé nové
odbavovaci budovy, ktera zvysila kapacity a komfort odbaveni a dala letiSti novou prestiz.
Tento projekt, sSnazvem Vystavba odbavovaciho terminalu letist¢ Brno, byl
spolufinancovany Evropskou unii v ramci Opera¢niho programu Infrastruktura. V roce

2005 stavba zapocala a v roce 2006 byla oteviena. (Filip, Vetchy a Placek, 2008, s. 59)

Vyvoj letisté a pravidelné letecké sluzby mizeme urcit pomoci piepravnich vykonti. Mezi
tyto vykony fadime pocet pohybu letadel (kazdy vzlet a pfistani letadla), mnozstvi
odbaveného nakladu a pocet odbavenych cestujicich (osoby prochazejici odbavovacim
procesem na odletu i piiletu). Tento parametr také poukazuje na kapacity odbavovacich hal

a ploch. (Filip, Vetchy a Placek, 2008, s. 40-41)

Pro zjisténi vyvoje letis§t¢ Brno-Tufany jsem vyuzila piepravni vykon pocet odbavenych
cestujicich za obdobi 1998 — 2012. Zjisténa data jsou zachycena v grafu (Obr. 2), ze
kterého je zfejmé, Ze se pocet cestujicich po vystavbé nového odbavovaciho terminélu
zvysil o vice jak 100 % (v roce 2004 byl pocet cestujicich 171 888, v roce 2006 to bylo jiz
393 686 cestujicich). Za sledované obdobi lze konstatovat, Ze do roku 2004 se pocet
cestujicich postupné zvySoval (s minimalnimi vykyvy), od roku 2005 jsou mezi
jednotlivymi roky vykyvy vétsi, coz je dano predevsim vstupem novych dopravcil na trh

(popf. vystupem), zmenou v cenach letenek a poctem nabizenych destinaci.

Pocet odbavenych cestujicich v letech 1998-2012
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Obr. 4. Pocet odbavenych cestujicich v letech 1998 - 2012

Zdroj: Letisté Brno, vlastni zpracovani
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V soucasné dob¢ nabizi letisté pravidelné lety (platné do fijna 2013) do nasledujicich
destinaci: Londyn/Stansted, Londyn/Luton, Milano/Bergamo, Eindhoven,
Moskva/Vnukovo (Letist¢ Brno, ©2012). Podle tfeditele letist¢ pana Tomase Placka je tato
nabidka nedostacujici zejména pro podnikovou sféru, pro kterou je dobré letecké spojeni se
sveétem klicové. Potvrzuje poptavku po sluzbach dopravce, ktery by spojil Brno s uzlovymi

letisti a dodava, Ze se intenzivné takové dopravce snazi najit. (iBrno, ©2013)

Co se tyCe charterovych letli, nabidka letisté obsahuje 29 destinaci v nasledujicich statech:
Egypt, Recko, Tunisko, Spanélsko, Portugalsko, Bulharsko, Itilie, Kypr, Cernd Hora
(Letisté Brno, ©2012).

Mezi letecké spoleCnosti, které spolupracuji s letistém Brno-Tufany, patfi: Ryanair Ltd.,
Wizz Air Ltd., Travel Service a.s., SmartWings, Holidays Czech Airlines a.s a Utair

Aviation Joint-Stock Company (Letisté Brno, ©2012).

LetiSt€¢ nabizi cestujicim navic tyto sluzby: parkovani, restaurace, bary, obchody,
bankomat, sménarna, baleni zavazadel, prodej letenek, rezervacni a informacni centrum,

WIFI.

Dopravni dostupnost na letiSt¢ umoziuji dvé autobusové linky, které jezdi
z brnénského hlavniho nadrazi (denni a no¢ni). Jsou zajisStovany méstskym dopravnim

podnikem a jezdi v intervalu 20 - 30 minut (denni), resp. 60 min (no¢ni).

Aeroklub Brno-Medlanky

Aeroklub Brno-Medlanky je nejvétsi aeroklub v Ceské republice. Jeho &lenové se vénuji
pfedeviim sportovnimu a bezmotorovému létani. Cinnost letité se datuje od roku 1924

a Vv soucasné dob¢ ma vice nez 100 ¢lenti. Sluzby, které aeroklub nabizi, jsou nasledujici:

- elementarni vycvik na motorovém kluzaku,
- odborné ptebaleni padakd,

- vyhlidkové lety pro vefejnost. (Aeroklub Brno Medlanky)

5.6 Méstska hromadna doprava

Dopravcem, ktery zajiStuje prevaznou vétsSinu dopravni obsluznosti na izemi mésta Brna

je Dopravni podnik mésta Brna, a.s. (dale jen DPmB). Tato spole¢nost vznikla 1. 1. 1998
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ajejim jedinym akcionafem je mésto Brno. DPmB pokryva svoji provozni siti MHD

plochu 290 km?, piesahujici ramec mé&sta.
K 1. kvétnu 2013 provozuje dopravce nasledujici linky:

- 11 tramvajovych,

- 13 trolejbusovych,

- 39 autobusovych dennich,
- 11 autobusovych noc¢nich,

- 1 lodni.

Tyto linky (mimo lodni) jsou zapojeny do IDS JMK. Koordinatorem tohoto systému je
organizace KORDIS JMK, a.s., kterd byla zalozena v roce 2002 Jihomoravskym krajem
améstem Brnem jako spolecnost sruenim omezenym. K 31. 10. 2012 zmeénila tato
spole¢nost pravni formu a vlastni 100 % akcii. Hlavnim divodem zaloZeni spolecnosti byla
koordinace dopravni obsluznosti celého Jihomoravského kraje, respektive postupné
vybudovani IDS. Mezi jeji zdkladni ¢innosti patii napiiklad zajisténi dopravni obsluznosti
daného izemi, spoluprace na modernizaci vozového parku, zavadéni jednotného tarifniho

systému, navrhovani jizdniho fadu a jiné.

Co se mésta Brna tyce, mezi hlavni divody zavedeni IDS bylo uspokojeni nésledujicich

potieb:

- snizZeni vysoké intenzity individualni dopravy,
- zkoordinovani mé&stské a piiméestské dopravy,

- zkvalitnéni poskytovanych sluzeb obyvatelim Brna. (IDS JMK)

Zavedeni IDS JMK umoznilo obyvatelim Brna cestovat po mésté s jednou platnou

jizdenkou a to tramvajemi, trolejbusy, autobusy a osobnimi a spéSnymi vlaky.

Obsluhované uzemi je ¢lenéno do tzv. tarifnich zon, jejichz zaklad tvoii zony 100 a 101,
které pokryvaji uzemi mésta Brna. Tarif IDS JMK je zaloZen nejen na zénovém principu,
ale také ¢asovém. V roce 2012 vypsal DPmB tendr na sluzbu, ktera by zajistila cestujicim
moznost koupit si jizdenku pomoci SMS (elektronicka jizdenka). Utad pro ochranu
hospodarské soutéze vSak tento tendr zruSil a tak si cestujici mohou zakoupit jizdenku
prozatim jen v jizdenkovych automatech, na pobo¢kach DPmB nebo u fidi¢t dopravnich

prostiedkt (za zvySenou sazbu).
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Ceny jizdného (bez slev pro drzitele prikazu ZTP a ndkupu jizdenek u fidice) platné od
1.1. 2012 pro predplatni jizdenky uvadim nize (Tab. 3). Ceny jednotlivych jizdenek se

vyrazné nelisi ve srovnani s cenami jizdného MHD v ostatnich méstech CR.

Tab. 4. Cena ptedplatni nepfenosné jizdenky v K¢

Typ jizdenky
Obdobi | 7:x1adni | Diichodci | Studenti | Déti
M&sicni 550 350 275 275
Ctvrtletni 1370 800 635 635
Rocni 4 750 2 950 2375 2375

Zdroj: DPmB, viastni zpracovani

Tramvajova doprava

Jak jiZ bylo zminéno, na Gzemi mésta Brna tvoii tramvajovou sit’ 11 tramvajovych linek.
Vyrazna zména v podobé obnovy vozového parku tramvaji se uskuteénila v roce 2009, kdy
byla ukoncena realiza¢ni faze projektu Obnova vozového parku draznich vozidel — nakup
nizkopodlaznich tramvaji. Na tento projekt byla poskytnuta dotace z Regionalniho
opera¢niho programu NUTS II Jihovychod ve vysi 498.399.250,-K¢ a pokryla 92,5 % ceny
tramvaji. (DPmB) K31. 12. 2012 obsluhovalo mésto 310 tramvaji, ztoho 113
nizkopodlaznich. Aktualni stav (kvéten 2013) ¢ini celkem 238 tramvaji (divodem
snizeného poctu tramvaji je snizeni poctu linek k1. 1. 2013 ze 13 na 11 a dalsi
optimalizace MHD, ktera probéhla ke stejnému datu). Ciselné oznadeni tramvaji je 1 - 6 a
8 - 12. Tramvaje obsluhuji 496 zastavek ve dvou smérech (toto Cislo neptedstavuje celkovy
pocet zastavek v Brn¢, ale pocet zastaveni vSech tramvaji na zastavkach — nékteré jsou
obsluhovany vice tramvajemi). Intervaly provozu tramvaji jsou 4 — 20 minut,

s pfihlédnutim na pfepravni poptavku. V Brné se nachazi pét vozoven pro tramvaje

a trolejbusy.
Trolejbusova doprava

V Brné jezdi trolejbusy od roku 1949 a v soucasné dobé je v provozu 13 trolejbusovych

linek s ¢iselnym oznacenim 25 - 27, 30 - 39. Sit’ linek obsluhuje 144 dopravnich zafizeni
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(stav k31. 12. 2012). Od roku 1999 mésto Brno postupné rekonstruovalo v prostorach
vozovny Husovice jiz nevyhovujici trolejbusy (piedevsim z diivodu stari). Nakup osmi
novych nizkopodlaznich vozidel nebyl dostacujici a z finan¢nich diivodl si tak mésto
muselo najit jiné moznosti, jak udrzet provoz vozidel na urovni odpovidajici trendim

moderni dopravy. Trolejbusy jezdi kazdych 4 - 30 minut, v zavislosti na poptavce.

Autobusova doprava

V roce 2010 obdrzel DPmMB dotaci ve vysi 50 milionti K¢ na nakup autobusti pro MHD
Vv Brng, a to prostiednictvim Regionalniho opera¢niho programu Jihovychod. Z diivodu
vyse Castky nebyly nakoupené autobusy nizkopodlazni, ale mezi prvnimi a druhymi dvefmi
maji nizkopodlazni prostor, coz pIn¢ dostaduje nejenom pro naplnéni pozadavki
nizkopodlaznosti dle evropskych norem, ale i pro bezbariérovou piepravu dostatecného
poctu osob v oOkrajovych ¢astech mésta. (DPmMB) Autobusovou sit” tvoti 39 dennich linek
s oznacenim 40 - 44, 46 - 50, 52 - 55, 57 - 61, 64 - 67, 69 - 71, 73 - 78, 81, 82 a 84. Nocni
spoje s ozna¢enim N89 - N99 zajist'uji dopravni obsluznost od 23 hodin do 5, resp. 7 hodin

s intervalem 30 - 60 minut.

Linky méstského dopravce DPmMB obsluhuji v soucasné dobé i nékteré obce piiléhajici
k m&stu Brnu, napt. Modfice, Slapanice, Sokolnice nebo Veverskou Bitysku. V Brné se na
autobusové dopravni obsluznosti podili vice ptepravcil, ktefi zajiStuji dopravu v ramci
celého kraje (regiondlni a meziregionalni autobusy) v rdmci IDS JMK. Mezi ty patfi
napiiklad: ADOSA a.s., BusLine a.s., CAD Blansko. Podle &isla linky miiZe cestujici
0 dané lince ziskat zakladni informace. Pokud je jeji ¢islo mensi neZ 100, jedna se o linku
provozovanou piedev§im na Gizemi mésta Brna. Pokud se pohybuje mezi 150 a 200, jde
0 tzv. tangencialni linku, kterd spojuje vyznamné obce v regionu. Linky s ¢isly 200 a vice

obvykle spojuji obce s regionalnimi centry.

Rocné prepravi DPmMB pftiblizné 351 560 000 osob. V roce 2011 vyuzilo tramvajovou
dopravu 194 293 000 cestujicich, trolejbusovou 42 718 000 cestujicich, autobusovou
117 331 000 cestujicich. Nejmensi podil na poctu ptepravenych osob mé lodni doprava.
V témze roce ji vyuzilo 224 000 osob. Prumérny stav zaméstnancut je 2 725 (k 31. 12.
2011). DPmB ma jiz né¢kolik let kladny hospodaisky vysledek. Strukturu vynosi tvori
predevsim dotace z rozpoctu mésta (56 %), trzby (33 %), ostatni (14 %). (DPmB)
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6 SWOT ANALYZA DOPRAVNI OBSLUZNOSTI MESTA BRNA

Pro analyzu dopravni obsluznosti byla SWOT analyza provedena ve dvou krocich. Nejprve
byly na zakladé piedchozi kapitoly vyhodnoceny silné a slabé stranky dopravni

infrastruktury v Brn€. Na zavér byly souhrnné vyhodnoceny ptilezitosti a hrozby.

Silné stranky

- strategicka poloha mésta na kfizovatce transevropskych silni¢nich a Zelezni¢nich
tras

- husta silni¢ni a zelezni¢ni sit’

- budovani radialné-okruzniho dopravniho systému

- modernizace zelezni¢niho uzlu

- vznik generelu cyklistické dopravy

- podpora cyklistické dopravy neziskovou organizaci

- letiSté s mezindrodnim vyznamem

- dopravni dostupnost na letisté

- zapojeni méstské hromadné dopravy do IDS

- husta dopravni sit MHD

- platnost jizdenky na vSechny druhy dopravy

- kratké intervaly spoji MHD ve $picce

- kratké intervaly patetnich spoji MHD béhem celého dne

- garantované spoje nizkopodlaznich vozidel na vSech linkach

Slabé stranky

- nekompletnost VMO

- zneciStovani ovzdusi IAD

- Casté kongesce

- Spatny technicky stav silnic II. a III. t¥idy
- nadmérné zatizeni dalnic

- chybgjici strategie dopravy v klidu

- nedostatek parkovacich mist

- propustnost ZUB

- technicky stav ZUB
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- nevyhovujici Zelezni¢ni zatizeni
- nizkd poptavka po Zelezni¢ni dopravé v ramci IDS
- absence ucelené sité cyklistickych tras
- mala nabidka pravidelnych leti
- smiSeny provoz IAD a MHD
- pretizenost trolejbusovych spojti ve Spicce
Prilezitosti
- snizeni IAD v centru mésta
- zmirnéni negativnich dopadi dopravy na Zivotni prostiedi
- vybudovani parkovist’ typu Park and Ride
- modernizace ZUB
- roz$ifeni moznosti v cyklistické dopravé v centru mésta
- budovani bezbariérovych tras pro pési dopravu
- rozvoj pravidelné letecké dopravy
- Vetsi poptavka po MHD
- navySovani nizkopodlaznich vozidel
- zvySeni atraktivnosti MHD
- dalsi rozvoj mésta

- Cerpani finan¢nich prostiedkt z fonda EU

Ohrozeni

- pomala realizace projekti

- nedodrzeni termind projekti

- zhorSeni Zivotniho prostfedi

- problémy s vykupy pozemki pro budovani cyklistickych tras
- rozvoj IDA

- zastaraly trolejbusovy vozovy park

- zvyseni cen pohonnych hmot (MHD)
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7 OPATRENI PRO ZLEPSENI OBSLUZNOSTI MESTA BRNA

V posledni kapitole mé prace se pokusim nalézt alesponi jedno feSeni ke kazdému druhu
dopravy, které¢ by mélo zlepsit obsluznost mésta. Vychazim z vysledki provedené¢ SWOT

analyzy.

7.1 Silni¢ni doprava
Cil — Zajistit plynulou dopravu
Navrh — Dostavba VMO - priorita ¢. 1

Kompletni dostavba a zprovoznéni VMO je pro Brno nutnosti. Jeho pfinosy se projevi
Vv plynulém spojeni méstskych ¢asti, prevezme znacnou ¢ast vnitroméstské dopravy a také
dopravy nakladni. Zklidni se tak doprava na pfetizenych méstskych tfidach. To je jen
struény vycet vyhod, které pifinese. Pro mésto by tedy méla byt tato stavba opravdu
prioritni, nemélo by dochazet k nedodrzeni terminti, pozastavovani staveb a jejich dalsimu
prodrazovéani. Naopak by se mélo udélat maximum pro to, aby byl okruh dokoncen co
nejdiive. Nebude-li okruh realizovan, doprava ve mésté v obdobi nékolika let zkolabuje.
Cela trasa okruhu je zaloZena na vysledcich rozséhlych studijnich praci a je nejlepSim

feSenim z hlediska ptiznivych zivotnich podminek pro obyvatele Brna.

7.2 Zelezni¢ni doprava
Cil — Rozvoj Zelezni¢ni dopravy v ramci finanénich moZzZnosti
Navrh — Modernizace ZUB bez pi‘esunu osobniho nadrazi

Z provedené analyzy vyplyva, Ze modernizace Zeleznicniho uzlu v Brné ma jisté své
opodstatnéni. Nemyslim si vSak, Ze je v soucasné dobé nutné a vhodné zabyvat se
pfesunem osobniho nadrazi. Tento projekt je financné velice naro¢ny a je zde velké riziko,
ze z ekonomickych divodii bude stavba ptferusena. Modernizaci stavajiciho nadrazi lze
narozdil od varianty odsunutého nadrazi provadéet po jednotlivych etapach, ¢imz se rychleji
projevi uzitek pro cestujici. Pfesun nadrazi by ovlivnil rozvoj IDA, protoze by nedoslo
k tak komfortnimu napojeni na MHD, jako je v sou¢asné dobé. I pies stavebni vyhody,
které by poskytovalo nadrazi v jizni ¢asti mésta, je lepsi zvolit takovou variantu projektu,

ktera je realn¢jsi a pifinese uzitek jiz ve vyhledové dob¢. Rozvoji Brna vSak zcela urcité



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 49

neprospéji dalsi prutahy v této véci. Mam za to, ze by radnice mésta Brna méla brat

v uvahu vysledky referenda z roku 2004 a jednat ve verejném zajmu.

7.3 CyKklisticka a pési doprava
Cil — Proaktivni pFistup k rozvoji cyklistické dopravy
Navrh — Zarazeni Generelu cyklistické dopravy do izemniho planu

Je ziejmé, ze mezi priority v oblasti rozvoje cyklistické dopravy patii napiiklad budovani
cyklostezek a vytvoreni souvislé sité tras. To je vSak nutné provadét systematicky. Generel,
ktery ma zajistit koncepcni planovani cyklotras na izemi mésta a navrhnout pro né vychozi
opatieni, je v soucasné dob& pouze nezdvazny, mél by vSak slouzit jako podkladovy

material pro izemni planovani. Novy Gizemni plan ma vejit v platnost v roce 2015.
Navrh — UmoZnéni cyklistim vyuZzivat pési zéonu v jadru mésta

V soucasné dobé mohou cyklisté vjizdét do pesi zony v jadru mésta v dobé od 17:00 do
09:00 h. Tim ale nemaji moznost si cokoliv v centru mésta vyfidit, popf. méstem jen projet.
Misto toho jsou cyklisté nuceni vyuzit maly méstsky okruh, ktery je pretizeny IAD.
Opatieni, které by mohlo tuto situaci zménit, by nebylo pfili§ nékladné (vyména
dopravnich znaéek, zména vyhlasky). Naklady na toto opatfeni odhaduji v fadu nékolika
desitek tisic korun a podilet se na jeho uskutecnéni a financovani by mélo mésto. Vétsina
krajskych mést cyklistim vjezd povoluje, ¢imz cyklistickou dopravu podporuje. Ani
s postupnou rekonstrukci historického jadra nedochazi k uvolnéni c¢asti prostoru pro
cyklisty. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 5.3, od ledna 2013 vSak témito ulicemi denné
projizdi nckolik desitek tramvaji. Nastala tak paradoxni situace, kdy neni umoZnéna

cyklisticka doprava a pé&si doprava je naruSena.

7.4 Vodni doprava
Cil — Zkulturnit rekreaé¢ni lodni dopravu vytvorenim lepSiho zazemi pro cestujici
Navrh — Usnadnéni pristupu k lodni dopravé

Tento navrh je sloZen ze tfi ¢asti. Prvni ¢ast zahrnuje instalaci dalSich schodist'ovych plosin
na zékladé poptavky cestujicich v mistech, kde je to technicky mozné. Druhd ¢ast se tyka

upravy uzemnich ploch v mistech nastupu a vystupu tak, aby se cestujici byli schopni



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 50

bezpecné a snadno priblizit k zastavkam. V posledni fad¢ se jednd o opravu komunikace,
ktera vede od zastavky MHD k vychozi zastdvce Bystrc-Pristaviste¢ (délka useku je
piiblizn¢ 550 metri). S ohledem na charakter této dopravy (rekreacni) a podilu trzeb
DPmB z ni, by dle mého nazoru mé¢la realizace alespon jednoho dil¢iho navrhu pozitivni
vliv jak na zlepSeni dopravni obsluznosti, tak i na celkovy rozvoj, potazmo cestovni ruch
vV daném uzemi. Na financovani tohoto projektu by se mél podilet z vétsi ¢asti DPmB,

spolecné s méstem.

7.5 Letecka doprava
Cil — Napojeni Brna na globalni centra
Navrh — RozSiFeni poc¢tu destinaci

LetiSté v Brné-Tutfanech plné nevyuziva svilij potencidl — Brno neni dostate¢né napojeno na
dilezita uzlova letist¢ v Evropé€. Je nutné rozsifit pocet destinaci a spojt. Studie globalni
dostupnosti mésta Brna vyhodnotila jako nejptihodnéjsi destinace Mnichov, Frankfurtu nad
Mohanem, PaiiZ a Brusel. Pro stanoveni tohoto navrhu jsem vychazela ze Strategie rozvoje

Jihomoravského kraje 2020.

7.6 Meéstska hromadna doprava
Cil — ZvySeni poptavky po MHD, zvySeni atraktivnosti
Navrh — Zavedeni bezplatného p¥ipojeni na internet do v§ech vozu a na zastavky

V dnesni dobé¢ je tato sluzba velmi zaddand. Je spojena s rozmachem tzv. chytrych telefond,
tablett aj., které podporuji ptijem wifi. Diky ni si mohou cestujici pii cesté do prace vytidit
pracovni zalezitosti nebo si Cist zpravy. Zarovenl ma vliv na subjektivni vnimani délky
cesty. Dopravni podnik by S provozovanim nem¢él téméf zadné ndklady (mimo vstupnich),
byly by hrazeny placenou domovskou strankou (reklamni sdéleni). Naopak by mél piijmy
z pronajmu reklamnich ploch. Cast téchto pifjmi by byla samoziejmé nutna vynaloZit na
primarni néklady (routery do vozll) a na reklamni kampan, kterd by tuto informaci
cestujicim sd€lovala (rtizné formy propagace — nalepky ve vozech, zietelné oznaceni vozi,
které tuto sluzbu poskytuji). Tato sluZba je jiz v nékterych méstech CR poskytovana (ne ve

vSech vozech) a hodnocena kladné. L.ze samoziejm¢ argumentovat trendem snizeni cen
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pausalnich tarifi mobilnich operatorti, avsak nutné je si uvédomit, ze toto sniZzeni se tyka

volani a posilani sms zprav. Naopak datové tarify jsou stale omezené.
Navrh — Jizdenka pies mobil

Nakup jizdenek pies SMS je v CR mozny od roku 2007. Cestujici jednoduse posle SMS
V pfedem stanoveném tvaru na dan¢ telefonni ¢islo a maximalné do par minut obdrzi SMS
jizdenku. Velkou vyhodou je, Ze si cestujici mize jizdenku zakoupit kdykoliv a kdekoliv,
nemusi mit u sebe penize v hotovosti, popt. hledat jizdenkové automaty. Pro DPmB by m¢l
tento zpisob samoziejmée také spoustu vyhod, napt. by se diky dostupnosti snizil pocet
neplaticich osob (tzv. cernych pasazért) a néklady na provoz systému by byly nizsi (drzba

jizdenkovych automatti a vybér hotovosti z nich).
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8 ZAVER

V bakalatské praci jsem se zabyvala dopravni obsluznosti mésta Brna. Mym cilem bylo
analyzovat souCasny stav dopravni infrastruktury, vyhodnotit jeji piednosti a slabiny
a navrhnout mozné opatfeni, kterd by vedla ke zlepSeni dopravni obsluznosti. Zaméfila
jsem se na jednotlivé druhy dopravy a to silni¢ni, Zelezni¢ni, cyklistickou a pési, vodni,

leteckou a méstskou hromadnou dopravu.

Meésto Brno patii k izemim se zna¢nou koncentraci automobilové dopravy. I pies vysokou
hustotu silniéni sité, kterd izemi mésta pokryva a kterd je z vétsi ¢asti v nevyhovujicim
technickém stavu, je nutné zaméfit se na dostavbu Velkého métského okruhu, ktery by mél
byt nejdilezitéjSim prvkem v dopravni siti mésta. Vzhledem k trvalému nardstu
automobilové dopravy je jeho kompletni dostavba nutnosti. Rada hlavnich méstskych ulic
neodpovidd intenzit¢ dopravy, dochazi tak ke kumulaci dopravy, coz zatézuje zivotni

prostiedi.

Nejen z hlediska udrzitelného rozvoje je pro mésto velmi dilezitd zelezni¢ni doprava. Jeji
vyvoj vSak neni v soucasné dobé pfiznivy. Za nejvétsi problém je povazovéan stav
zelezni¢niho uzlu, ktery nevyhovuje technickym pozadavkiim, soucasna zatizeni a objekty
nespliiuji béZzny standard. Z mnoha divodi vSak dochézi jiz nékolik let k neustalému
posouvani terminu pro modernizaci tohoto uzlu, konkrétné osobniho nédrazi. Modernizace
tohoto uzlu je vyznamny, finanéné narocny projekt, ktery by mél byt jiz zapocat a probihat
po jednotlivych etapach tak, aby uzitek z n€j byl postupny a omezeni, ktera by v prubéhu

pfestavby nastala, se dotkla cestujicich co nejméné.

Zakladni cyklistickou sit’ tvofi pét tras, které jsou vétSinou spojeny s dopravou pési a Casto
se kiizi se silnicemi. Cyklistické dopravé by na uzemi mésta méla byt v€novana vétsi
pozornost. Je tieba systematicky rozvijet cyklistickou infrastrukturu, budovat bezpeéné sité

cyklistickych stezek a zaroven zohlednit moznosti dopravy pési.

Vodni doprava, kterd se uskutecnuje na Brnénské prehrade, ma Cisté turisticky charakter. Je

tedy vyuzivana pro aktivity cestovniho ruchu. Z hlediska dopravy neni pro Brno vyznamna.

S 24

V Brné se nachazi druhé nejuzivangjsi letisté v Ceské republice — leti§té Brno-Tufany.
Rozvoj tohoto mezindrodniho letisté je dulezity nejen pro mésto Brno, ale pro cely kraj. At

uz se jedna o rozvoj investic ¢i zvyseni cestovniho ruchu v Brné. Pro zahrani¢ni investory
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je dobie fungujici letisté jednou ze zakladnich podminek, podle kterych se rozhoduji, kam

nasméruji své investice.

Méstska hromadna doprava hraje ve mésté diilezitou roli. Pomoci ni je zajisténa zakladni
dopravni obsluznost, pfispivd k trvale udrzitelnému rozvoji a omezuje individudlni
automobilovou dopravu. Méstskou hromadnou dopravu zajistuje Dopravni podnik mésta
Brna, a.s. prostfednictvim tramvajovych, trolejbusovych a autobusovych linek. Tyto linky
jsou zapojeny do Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje. Jisté rezervy
muzeme najit v atraktivnosti této dopravy. S postupnym zvySovanim urovné této dopravy

jisté vzroste i pocet cestujicich.

Stejné jako mnoho srovnatelnych mést se i Brno potyka s problémy v oblasti dopravni
obsluznosti mésta. V soucasné dobé je stav dopravni infrastruktury dostacujici, do
budoucna vsak bude nutné provést n€kolik zmén, jinak by se situace stala netinosna.
Rozvoj jednotlivych druhi dopravy musi byt pfedevsim efektivni, nejen po ekonomické

strance, ale musi se také zietelné odrazit v zlepseni situace.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

CsU Cesky statisticky aiad.
HDP Hruby domaci produkt.
IAD Individuélni automobilova doprava.

IDS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje.
MHD Meé¢stska hromadna doprava.

MMO Maly méstsky okruh.

ROP Regionalni operacni program.
RSD Reditelstvi silni a dalnic.
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury.

TEN-T Transevropska dopravni sit’.

UUR Ustav uzemniho rozvoje.

VMO Velky méstsky okruh.

vUsC Vys§i tzemné samospravny celek.

ZUB Zelezni¢ni uzel Brno.
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