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ABSTRAKT

Cilem této bakalarské prace je podrobny popis dopravni infrastruktury Zlinského kraje.
Teoreticka ¢ast zahrnuje obecné informace o dopravé, dale je zde uveden legislativni ra-

mec.

Prakticka ¢ast hodnoti soucasny stav dopravni infrastruktury a detailné popisuje jednotlivé
druhy dopravy. Na zéklad¢ zjisténych informaci z pfedchozich ¢asti je sestavena SWOT
analyza. V zavéru jsou definovany zakladni problémy, navrzena opatfeni pro zlepSeni sou-

¢asného stavu.

Kli¢ova slova: Dopravni infrastruktura, doprava, silni¢ni doprava, zelezni¢ni doprava, le-

tecka doprava, vodni doprava.

ABSTRACT

This thesis is called to describe the transport infrastructure of the Zlin Region in details.
Theoretical part includes general transport informations, further is noted a legislative fra-

mework, which limits traffic and its sorts.

Practical part defines contemporary status of transport infastructure and describes particu-
lar means of transport in details. On the basis of previous information is arrange SWOT
analysis. At the end of this work the basic problems are defined, improvement is suggested
for contemporary posture.

Keywords: Traffic Infrastructure, Transport, Road Transport, Railway Transport, Air
Transport, Water Transport.
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UvVOD

Cilem mé bakalarské prace je v soucasné dob¢ hodné diskutované téma dopravni in-
ekonomiky Ceské republiky. Intenzita dopravy ma rostouci tendenci a tim piimo imérng&
vzniké potifeba rozvoje kvalitni dopravni infrastruktury. S ndrdstem intenzity dopravy také
vznika potieba obnovy vozového praku, celkové modernizace dopravy, nebo pfirozeny

rozvoj druhti dopravy, které jsou Setrné k zivotnimu prostiedi.

Bakalatska prace bude rozdelena na dvé zakladni ¢asti. V prvni ¢asti této prace seznamim
¢tenare se zakladnimi pojmy dopravni infrastruktury. Poté se zamétim na kategorizaci do-
pravy a na souvisejici legislativu. Ve druhé ¢asti bude vypracovéana socioekonomicka ana-
Iyza, zhodnocen soucasny stav dopravni infrastruktury Zlinského kraje, a také vytvofen
souhrn planovanych dopravnich staveb, coz poslouzi jako podklad pro vytvoreni SWOT
analyzy s naslednym vytyc€enim silnych a slabych stranek, ptilezitosti a hrozeb. Na zavér

prace bude uveden navrh rozvoje infrastruktury pro Zlinsky kraj.

vvvvvv

doprava. Letecka a vodni doprava nedisponuje vyznamnym vlivem na déni v regionu,
ovSem budouci rozvoj kraje by mohl toto postaveni zménit. Nejenom Zlinsky kraj, ale
i ostatni kraje Ceské republiky se denn& potykaji s problematikou souvisejici s dopravou.
Na zakladé zna¢ného mnozstvi problémil je nutnosti postupovat podle vytycenych priorit

a zaroven usporné zachazet s rozpoctem kraje.
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. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA

Zeleny charakterizuje dopravu jako Cinnost, ktera je odvozovana od jinych aktivit, a tak
budouci scénafe 1ze definovat jen na zdklad¢ ptislusného ramce ekonomického a socidlni-
ho vyvoje. V minulosti doprava slouzila lidem pouze jako prostfedek k ptekondvani vzda-
lenosti, v dnesni dob¢ je vSak povazovana za hybnou silu Zivota spole¢nosti. S ristem své-
tové populace dochazi k tomu, Ze roste pfimou imeérou i naro¢nost na pirepravni moznosti.
At uz se jedna o pozadavky na pfepravu do zaméstnani, za studiem, za svymi blizkymi
anebo za volnym c¢asem. Navzdory regiondlnim variacim a odliSnému vyvoji v riznych
odvétvich dopravy poptavka po doprave nepietrzité narista. V soucasné dobé doprava pre-
konava tii vyznamné piekazky hospodarskych aktivit, a to bariéry mista, ¢asu a ptilezitosti.

(Zeleny, 2007, s. 17).

Doprava vSak nema jen pozitivni dopad, ale i fadu negativnich. Mezi ty nejzavaznéjsi patii
zajisté silny environmentalni vliv, projevujici se znecisténim zivotniho prostfedi, nebo také
nepiiznivé socidlni ztraty zpisobené nehodami a s nimi spojené ekonomické ztraty, ¢i po-

Skozeni zdravi. (Tousek, Kunc a Vystoupil, 2008, s. 231)

1.1 Historie dopravy

Jiz ve starovéku se vyuZivalo k pfeprave osob a zbozi ¢lunli a povozl. Lod’stvo a pozemni
cesty se budovaly piedevs§im pro ucely statni a vojenské spravy, kdy armady otrokii v otro-
katské spolecnosti byly nejlevnéjsi pracovni silou pii vystavbé silnic a kromé vétru také

hnaci silou velkych veslovych lodi. (Hlavacka, 2002, s. 4-5)

Nejstarsi znama starovéka silnice byla vybudovana Rimany okolo roku 312 pf. n. 1. a spo-
jovala Rim s dne$nim Brindisi na biehu Jaderského mote. Dalsi budovani vefejnych silnic
uzce souviselo s postupem fimské fiSe. Cesty dosahovaly délky 140 000 km a vedly
od Spanélska az po Malou Asii a od Sicilie az k Dunaji. Jednou z nejznaméjsich cest, ktera
prochazela pies nase iizemi, byla takzvana Jantarova cesta, ktera vedla z Aquiley u Stiedo-
zemniho mote pres Alpy a Carnuntum a dile sméfovala pies Moravu k Baltskému motfi,
které bylo vyznamnym nalezi§t€ém vzacného jantaru. Sit’ fimskych vetejnych cest byla na-
tolik vyspé€la, Ze na ni nedokazaly navazat zadné ran¢ sttedoveké zépadoevropské feudalni

staty, a to ani po dobu tisic let. (Hlavacka, 2002, s. 4-5)
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Ceska republika zaznamenala nejstar$i zpravy o dopravé kolem 6. a 7. stoleti pii plavbé
na Labi a Vltavé. Tato plavba slouzila pievazné k obchodu s Némci, kteti se usidlili

na dolnim Labi. (Kyncl, 2006, s. 11)

Vliv geografickych podminek na uzemi dnesni Ceské republiky vyznamné napomohl pie-
devsim rozvoji pozemni dopravy. Rozvoj vodni dopravy se ocitl ve stagnaci, a to z divodu
nepiiznivych podminek pro zajistovani a rozvoj potieb pro piepravu. Dal$im negativnim
faktorem byla neregulovatelnost fek, které na uzemi Ceské republiky prameni. Jednalo se

0 nedostatek vody, ktera sezonné velmi kolisala. (Kyncl, 2006, s. 11)

Jak jiz Kyncl poznamenava ve své knize Historie dopravy na uzemi Ceské republiky, Ces-
ké republika tvoii kiizovatku Evropy. Ceské tuzemi jiz od stfedovéku protinaly obchodni
stezky a také splavné feky, déle pak zpevnéné cesty pro koiiska spiezeni a jesté¢ pozdéji
byly polozeny koleje pro vlaky a po silnicich zaburacely prvni automobily. Pied sto lety se
oteviel nekonec¢ny prostor a piijal tak prvni odvazné aviatiky. V soucasné dobé buduje
Ceska republika moderni sit’ dalnic, Zelezniéni koridory, letecké linky zkracujici vzdale-
nosti a v neposledni fadé méstskou hromadnou dopravu, ktera dokaze ptesunout cestujici

na opaény konec mésta jiz v fadu desitek minut. (Kyncl, 2006, s. 11)

1.2 Vyznam dopravni infrastruktury

Dopravni infrastruktura je nedilnou soucasti izemniho planovéani s vyznamnou, ale nikoliv
dominantni funkci. Musi byt v souladu s cili izemniho planovani a v ramci svych technic-
kych moZznosti musi byt v souladu s principy udrzitelného rozvoje izemi. Naroky na uspo-
fadani dopravni infrastruktury mohou byt antagonistické. Dopravni infrastruktura musi
umét poskytnout komplexni kvalitu, to znamena poskytovat maximalni vykon, rychlost,
pohodli, ale pfi minimalnich narocich na energii a prostor a bez negativniho vlivu na zi-

votni prostiedi. (Ustav izemniho rozvoje, 2009, s. 1)

Doprava je spolu s jinymi aspekty hlavnim faktorem, ktery ma moznost pozitivn€ ovlivnit
zmény v daném regionu (Grebenicek a Bednat, 2011, s. 69). OvSem doba potiebna pro
rozvoj a rozsiteni dopravni infrastruktury je obvykle kolem dvaceti az triceti let. Hlediska,
ktera zajisté ovliviiuji tuto neptiznivou skutecnost, jsou obrovské naklady oproti financnim

omezenim (Gaile a Willmott, 2011, s. 229).

Kvalitni a odpovidajici infrastruktura ma pozitivni vliv na podporu regionu v jeho budou-

cim rozvoji. Naopak dopravni infrastruktura, kterd neodpovida a nevyhovuje soucasnym
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potfebam, mize samotnému rozvoji regionu ublizit, a to jak z ekonomického hlediska, tak
1 z hlediska socidlniho. Vyvoj dopravni infrastruktury ma dopad v fadu nékolika desetileti,
proto by této oblasti mé¢la byt kladena zvySena pozornost v ramci strategického planovani

rozvoje daného regionu. (Grebenicek a Bednar, 2011, s. 69)

Mezi verejnou infrastrukturou ma dopravni infrastruktura (tj. dopravni cesty, dopravni za-
fizeni a dopravni prostfedky) vyznamnou roli. Klade si znacné prostorové i investi¢ni na-
roky, véetné vyhranénych potifeb na zvlastni umisténi dopravnich cest i zafizeni. Pies tento
vyjimecny vyznam je doprava piedevsim sluzbou. Proto nemiize nadmérné narokovat pro-
stor, uzemi i lokalizaci a nemiize nepfiméiené ovliviiovat Zivotni prostiedi, naopak musi se
potitebam a cilim Gzemniho planovéni i ochrany zivotniho prostedi v nejvyssi mozné mite
podfidit. Samotné podfizeni miZe byt objektivné omezeno legitimnimi pozadavky
na nevyhnutelné technické parametry, ale s jasné stanovenymi hranicemi. Pozemni komu-
nikace vykazuji nejvetsi volnost v uspofadani, v zaclenéni do krajiny, do tzemi, do osidle-
ni, proto je mozné je vhodné formovat v zajmu optimalniho vyuziti izemi i ochrany Zivot-
niho prostiedi, a to jak u novostaveb, tak i p¥i rekonstrukcich. (Ustav uzemniho rozvoje,

2009, s. 1)

1.3 Zakladni pojmy z oblasti dopravy

Pro jednotny popis tloh na dopravnich systémech a néslednou aplikaci metod teorie do-
pravnich systémil je vice nez nutna jednotna odborna terminologie, ktera umoziiuje s vel-
kou mirou zobecnéni popsat podstatné prvky, vlastnosti a chovani dopravnich systémi

jednotlivych dopravnich oborti. (Pastor a Tuzar, 2007, s. 27)

Doprava

Jedna se o zakladni a pomocnou ¢innost provozovatelll pfepravnich sluzeb, vedouci k na-
plnéni mistnich, casovych a kvalitativnich znaki téchto sluzeb (Kyncl, 2006, s. 137). Do-
prava je také vymezena jako vlastni pfemisténi, proces charakterizovany pohybem doprav-

niho prostiedku po dopravni cesté (Zeleny, 2007, s. 21).

Preprava
Preprava je vymezena jako vlastni uspokojovani potieb zédkaznikli v pfemisténi osob, zava-
zadel, véci a zvifat probihajici ve vnéjSich ekonomickych nebo obcanskych vztazich

(Kyncl, 2006, s. 137). V $irSim smyslu pojem pieprava zahrnuje kromé vlastniho pfemiste-
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ni 1 dal$i potfebné Cinnosti s timto procesem spojené (celni formality, pojisténi, zajistovani

ptepravnich dokladi, atd.) (Zeleny, 2007, s. 22).

Dopravni obsluznost

Zakladni dopravni obsluznost izemniho celku je opatfeni pfimétené dopravy pro vSechny
dny v tydnu z diivodu vetejného zajmu, piedev§im do Skol, do Gfadt, do zdravotnickych
instituci poskytujicich zakladni zdravotni pé¢i a do zaméstnani, véetné dopravy zpét, pii-
spivajici k trvale inosnému rozvoji tohoto uzemniho celku. (Mojzis, Graja a Vancura,

2008, s. 107)

Dopravni sektor
Dopravni sektor se fadi mezi rustova odvétvi. K ristu vykonu ptispivaji pfedevsim:

e Zmény ve skladbé zpracovatelského primyslu vedouci k pfesuniim ekonomickych
aktivit z tradi¢nich center do novych rozvojovych zon.

e Zmény v metodach vyroby, které vedou k potiebé rychlé a pruzné dopravy, jejimz
kladnym ptispévkem je vliv na zrychleni obratu kapitélu (redukce zasob, zmirnéni
skladovacich narok).

e Rostouci podil odvétvi sluzeb v ekonomice. Podnikdni v této oblasti je spojeno
S ristem pozadavku na profesni mobilitu na kratké, stfedni i dlouhé vzdalenosti.

e Narust Cistych piijmi a obména v socialni a demografické struktuie spolec¢nosti.

(Zeleny, 2007, s. 23)

Provozovatel dopravy

Zkracené byva také nazyvan jako dopravce, jednd se o fyzickou nebo préavnickou osobu,
ktera je opravnéna poskytovat piepravni sluzby zpravidla na zaklad€ piepravni smlouvy.

(Kyncl, 2006, s. 138)

Dopravni sit’

Jedné se o kone¢nou mnoZinu uzll a Gsekd, které tyto uzly spojuji, avSak kazdy tisek ma
danou délku, ktera je vyjadiena bud’to v délkovych jednotkéach, nebo jako dobu potiebnou
k projeti tiseku. Dopravni sit’ pfedstavuje pevnou ¢ast dopravniho systému. (Pastor a Tuzar,
2007, s. 28)
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2 KATEGORIZACE DOPRAVY

Kazdy druhy dopravy vyzaduje dopravni cestu, odliSnd dopravni zafizeni, realizuje
se v dopravnich prostiedcich a k pohybu vyzaduje ur¢itou pohonnou energii. Existuje raz-

norod¢ déleni a klasifikace dopravy. Dopravu je mozno také klasifikovat nasledovné:

e podle typu pfepravovaného substratu se rozliSuje doprava nakladni, osobni a do-

prava zprav,

e podle prostiedi, ve kterém je doprava uskute¢novana, dochazi k rozdéleni na do-

pravu pozemni, podzemni, vodni a vzdusnou,

e podle zvolené dopravni cesty se doprava déli na dopravu silni¢ni, kolejovou, fi¢ni,

namoini, leteckou, potrubni, dopravnikovou, lanovkovou aj.,

W

e podle vyuzitych dopravnich prostfedkii se doprava ¢leni na pé&si, cyklistickou, au-

tomobilovou, tramvajovou, trolejbusovou, autobusovou, zelezni¢ni, kosmickou aj.,

e 7 hlediska vztahu dopravce a piepravce se rozliSuje doprava vefejna, nevetejna
a individualni,
e 7 pohledu izemniho rozsahu mitize jit o dopravu vnitrostatni nebo mezinarodni,

e Vv ramci prepravni vzdalenosti 1ze dopravu oznacit jako lokalni, pfiméstskou, dalko-

vou, kontinentalni aj. (Pastor a Tuzar, 2007, s. 15-16)

2.1  Silni¢ni doprava

Zakon ¢. 111/1994 Sb. definuje silnicni dopravu jako ,,souhrn ¢innosti, jimiz se zajiStuje
pfeprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava, pfilezitostnad osobni doprava,
taxisluzba), zvifat a véci (nédkladni doprava) vozidly, jakoZ i1 pfemistovani vozidel samych
po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a vefejné ptistupnych ucelovych komunika-

cich a volném terénu.*

Silni¢ni doprava patfi k nejmlad$im a velmi pokrokové se rozvijejicim obortim dopravy.
Zasluhou své rychlosti a operativnosti velice Uspé$né konkuruje tzv. tradicnim oborim
dopravy, pficemz se uplatituje jak v dopraveé vnitrostatni, tak 1 v dopravé mezinarodni. Jeji
celkovy kvantitativni podil na mezindrodnim pifepravnim trhu neustdle roste, zménila

se ale 1 jeji funkce v dopravni soustavé. (Zeleny, 2007, s. 172)
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K nejvyznamnéjsim piednostem silni¢ni dopravy patii zajisté jeji relativni rychlost, do-
stupnost, operativnost, rychld pfizptisobivost zméndm poptavky a piedevsim schopnost

bezproblémoveé realizovat systém pieprav ,,z domu do domu®. (Zeleny, 2007, s. 172)

Ovsem silnicni doprava se potyka taktéz s nejriiznéjSimi problémy. Mezi nejzndmé;jsi patii
pfedevsim potieba dal§iho rozsifovani silni¢ni a dalnicni sité, rast nakladt na provoz, spra-
vu i udrzbu komunikaci, vzestup nehodovosti a S tim spojenych ztrat jak na lidskych zivo-
tech, tak 1 hmotnych Skod, atd. Veskera negativa se zvlast citelné¢ projevuji zejména

na citlivych mistech silnicni sité. (Zeleny, 2007, s. 172)

2.1.1 Infrastruktura silni¢ni dopravy

nHInfrastruktura silniéni dopravy ma zasadni vyznam pro hospodaisky riist, mobilitu pra-
covnich sil 1 konkurenceschopnost v ramci mezinarodni délby dopravni prace. Jde o jeden
z klicovych faktorti, jenZ rozhodnym zplisobem plisobi na ekonomicky rozvoj a prostorové

usporadani.” (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008, s. 69)

V Ceské republice existuji celkem &tyii kategorie pozemnich komunikaci:
e dalnice,
e silnice,
e mistni komunikace,

e ucelové komunikace. (Kleprlik, 2011, s. 10)

Dalnice

Dalnice jsou podle Zelen¢ho definovany jako smérové rozdélené silniéni komunikace ur-
¢ené pro rychlou dopravu a mezistatni dopravu silni¢énimi motorovymi vozily. Jizdni pasy
jsou zde oddéleny a jsou budovany mimotroviiovym kiizenim se v§emi pozemnimi komu-
nikacemi a s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd. Ptistupnost dalnic je povolena
pouze motorovym vozidlim schopnym dosdhnout rychlosti vyssi nez 80 km/h. Dalnice
jsou koncipovany tak, aby doslo k propojeni jednotlivych hospodarskych center a zaroven

vvvvvv

(Zeleny, 2007, s. 174)
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Silnice
Jedna se o vefejné pristupnou pozemni komunikaci, ktera je uréena Kuziti silni¢nimi

a zvlastnimi vozidly a chodci. Veskeré silnice spole¢né vytvareji silnicni sit. (Kleprlik,

2011, s. 10)
Silnice se déli podle uréeni a dopravniho vyznamu do tfi tiid:

e Silnice I. tfidy — jedna se o silnice, které jsou uréeny zejména pro mezinarodni,
dalkovou a meziregionalni dopravu. Silnice 1. tfidy se oznacuje nejvySe dvoumist-
nymi Cisly.

e Silnice II. tfidy — do této kategorie spadaji silnice s vyznamem zejména pro do-
pravni obsluhu v ramci regionu. Obvykle spojuji krajska mésta s byvalymi okres-

nimi mésty. Silnice II. tfidy se oznacuji tfimistnymi ¢isly.

e Silnice III. tFidy — tato kategorie ma za ukol dopravné zpfistupnit mista, jimiz ne-
vedou silnice I. nebo II. tfidy. Silnice III. tfidy jsou ur¢eny piedevSim pro regio-
nalni dopravu k vzajemnému propojeni obci nebo jejich napojeni na nadfazenou

silni¢ni sit’ a jsou oznacovany Ctyt a pétimistnymi Cisly. (Zeleny, 2007, s. 172)

Mistni komunikace

Mistni komunikace je vefejné pfistupna pozemni komunikace slouzici mistni dopravé. Vy-
stavéna byva zejména jako rychlostni mistni komunikace, ktera je ur€ena pro rychlou do-

pravu a je pfistupna pouze silni¢nim motorovym vozidlim. (Kleprlik, 2011, s. 10)
,»Mistni komunikace se rozdé€luji do ¢ty tiid:
e Mistni komunikace I. tFidy, kterou je zejména rychlostni mistni komunikace.

e Mistni komunikace II. tFidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna mistni komu-

nikace s omezenim ptimého pfipojeni sousednich nemovitosti.
e Mistni komunikace III. tFidy, kterou je obsluZznd mistni komunikace.

e Mistni komunikace IV. tfidy, kterou je mistni komunikace nepiipustna provozu
silni¢nich motorovych vozidel, nebo komunikace, na niZ je umoznén smiSeny pro-

voz (napf. chodniky, cyklostezky, obytné zony, atd.).“ (Kleprlik, 2011, s. 11)
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Ucéelova komunikace

Ucelovou komunikaci se rozumi pozemni komunikace, ktera je uréena ke spojeni jednotli-
vych nemovitosti pro potfeby vlastnika t€chto nemovitosti, nebo k jejich spojeni s ostatni-
mi pozemnimi komunikacemi, nebo k obhospodatovani zemédélskych a lesnich pozemkii.
Ugelové komunikace se rozdéluji na vefejné piistupné a vefejné nepiistupné (napt. areal

firmy, atd.). (Kleprlik, 2011, s. 11)

2.2 Zelezni¢ni doprava

»Zelezni¢ni preprava se uskuteciiuje na siti. Pro zelezni¢ni podnik z toho vyplyva potieba
stanovit cenu za piepravu na prumérnych nakladech provozované sité. To je podminéno

zejména technologickym procesem Zelezni¢ni nakladni dopravy.* (Eisler, Kunst a Orava,
2011,s.19)

Nejvétsi vyhodou zelezni¢ni dopravy je jeji Setrnost k zivotnimu prostiedi. Dalsi vyhoda je
poskytovana v kapacitnich moznostech, které jsou vyssi nez u jinych druhti dopravy. Vyse
kapacity, at’ uz pii pfepravovani osob nebo nakladu, ktera je umoznéna u zelezni¢ni dopra-
vy, se vyrovnava, ¢i dokonce prekonava i leteckou dopravu. V neposledni fadé mezi vyho-

dy tohoto druhu dopravy patii rychlost a bezpecnost. (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008,
s. 110-111)

U zelezni¢niho druhu dopravy je mozno se setkat i s nevyhodami, mezi které patii zejména
omezena dostupnost. (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008, s. 110-111)
2.2.1 Infrastruktura Zelezni¢ni dopravy

Ceska republika ma jednu z nejhustsich siti Zelezni¢nich trati, oviem technické parametry
téchto trati jsou velmi zastaralé, a to zejména co se tyce zabezpecovacich technologii. Ve-
likym pfinosem v této oblasti je vystavba koridorovych trati a propojeni ostatnich druht

dopravy s dopravou Zelezni¢ni. (Dopravni infrastruktura CR, 2010)
,,V §ir§im pojeti infrastruktura predstavuje:

e dopravni cestu,

e dopravni prostredky,

e dalsi objekty a zafizeni.“ (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008, s. 112)
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Dopravni cesta

Dopravni cestu je mozno definovat jako trasu, po které se doprava uskutecnuje. U dopravni
cesty se rozliSuje mnoho prvki, na zéklad¢ kterych Ize popisovat jeji vlastnosti. Pokud jsou
dané vlastnosti nedostacujici (napf. rozchod koleji, polomér obloukt, sklon traté, atd.),

jedna se v této oblasti o zasadni problém. (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008, s. 112-113)

Dopravni prostredky

Dopravni prostiedky se ¢leni na hnaci a piipojné, kde se skupina hnacich prostiedkt deli
podle pohonu a skupina ptipojnych prostiedkli pak podle konstrukce, tiid a zvlastni Gpravy

interiéru. (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008, s. 123)

2.3 Letecka doprava

V dnesni dobé hraje letecka doprava velmi dulezitou roli pfedev§im v mezinarodnim ob-
chodu. Stale vice a vice zbozi a jinych komodit je pfepravovano vzduchem a tento fakt
ovliviiuje 1 samotnou vyrobu, kterd je uzplsobena tak, aby transport vzduchem byl
pro dané zbozi mozny. V soucasnosti zbozi ptepravované vzduchem tvoii 20 % svétového

obchodu. (Trader's ABC: Transport, 1994, s. 31)

Mezi nejvétsi vyhody letecké dopravy patii predev§im rychlost, pohodlnost a kultura ces-
tovani, kterd je ovSem zéavisla na trovni poskytovanych sluzeb jednotlivych leteckych spo-
le¢nosti. DalSim kladnym bodem je neustale se zvySujici pfepravni kapacita a bezpecnost

dopravy. OvSem nemiize byt opomenuta ani zaporna stranka letecké dopravy, kde nejza-

S 4

5. 148)

2.3.1 Infrastruktura letecké dopravy

Infrastrukturu v oblasti letecké dopravy je mozno pro zjednoduseni rozdélit na letiste, leto-

vy park a letové cesty. (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008, s. 148)

LetiSté
Ukolem letisté je plnit funkci pocateéniho a koneéného bodu leteckého piepravniho proce-

su, dale zajist'ovat transfer mezi pozemni a leteckou dopravu a Vv neposledni fadé slouzit
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jako bod pro mezipfistani linek a jako prestupni, ¢i piekladni misto mezi leteckymi linka-

mi. (Prusa a kolektiv, 2007, s. 31)

Letadlovy park

Letadlovy park ma pro leteckou dopravu rozhodujici vyznam. Letadla lze rozd¢lit podle
ruznych kritérii, kde jednim z nich miize byt napi. maximalni délka doletu nebo provozni
rychlost. V soucasné dob¢ je jednim z nejzadanéjsich trendd ve vyvoji letadel zvySovani
bezpecnosti a snizovani mérné spotieby letadel, coz spociva predevsim ve snizovani spo-

tieby paliva. (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008, s. 154)

Letové cesty

Letové cesty, taktéz n€kdy nazyvany jako letecké linky jsou tvofeny pomyslnou linii, ktera
protina atmosféru v ur¢enych koridorech a zaroven s vyskovym a topografickym vymeze-
nim drahy letu. Béhem planovani jednotlivych leth tak musi byt kladen diraz zejména
na body urcujici mista zmény urcité ¢asti rezimu letu, ddle na letové traté, vzdusné prosto-
ry a v neposledni fadé nesmi byt opomenuto schéma trati. (Zurynek, Zeleny a Mervart,

2008, s. 154)

24  Vodni doprava

Vodni doprava se fadi mezi nejstarSi druhy dopravy a jiz v minulosti byly vSechny druhy
zbozi ptepravovany pomoci vnitrozemskych vodnich cest. K vyvoji doslo béhem zavedeni
vodnich kanall, a také doslo k pfizptisobeni lodi tak, aby odpovidaly potiebam moderni

vodni dopravy. (Trader's ABC: Transport, 1994, s. 29)

Vodni doprava disponuje fadou kladnych vlastnosti, mezi které je mozZno zaradit piede-
v§im schopnost vysokého piepravniho objemu, relativni bezpecnost, nizsi provozni nékla-
dy, nebo minimalni zatéz vici zivotnimu prostiedi. Naopak k nejvétsim zapornym hodno-
tdm se fadi zavislost na pocasi a vodnich stavech a nizk4 rychlost. (Zurynek, Zeleny

a Mervart, 2008, s. 181)
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2.4.1 Infrastruktura vodni dopravy
Infrastrukturu vodni dopravy tvori:

e vodni cesty,

e Jode,

e pfistavy. (Zurynek, Zeleny a Mervart, 2008, s. 188)

Vodni cesty

Zakladni rozdéleni vodnich cest je na ndmoini a vnitrozemské, které je mozno dale rozd¢lit
na ptirozené, kde spadaji naptiklad velké feky a jezera a pak na umélé, kde spadaji kanali-

zované toky, priplavy a vodni nadrze. (Zeleny, 2007, s. 215)

Vnitrozemské vodni cesty jsou v tomto odvétvi vice nez jinde siln€ ovlivnény piirodnimi

podminkami. (Eisler, Kunst a Orava, 2011, s. 45)

Lodé

Lodé¢ jsou dopravnimi prostiedky uzivanymi v oblasti vodni dopravy. Mizeme je roz¢lenit
podle nékolika hledisek, mezi které patii napiiklad velikost anebo funkce. (Zurynek, Zele-
ny a Mervart, 2008, s. 188)

Pristavy

»Pristav je tvofen vodni Casti a pozemni Casti pfistavu, kde lze ptekladat zbozi, umoznit
bezpecny vystup a nastup osob mezi plavidlem a bifehem, provadét opravy, vystrojovani,
zasobovani a stani plavidel u néabfezi k témto ucelim upraveného. Piistav lze zfizovat
a provozovat jen se souhlasem plavebniho tGfadu a za podminek jim stanovenych* (Eisler,

Kunst a Orava, 2011, s. 190).

2.5  Cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava miZe byt rozdélena jak z hlediska dopravnich, tak 1 rekreac¢nich tceli.
Obé¢ formy vyuziti maji stoupajici tendenci, na zakladé tohoto trendu mnoho zemi ptizpi-

sobuje nejenom sluzby, ale také i planovani a nabidku v dopravé. K prednim faktortim,
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které ovliviiuji a motivuji rozsiteni cyklistické dopravy, patii predevsim tendence zdravého
zivotniho stylu. Podil cyklistické dopravy prokazatelné stoupl az pravé s rozvojem vhod-
n¢jsich podminek pro cyklisty v méstském prostoru. (Koncepce cyklistické infrastruktury,
2010)

Mezi nejvétsi pozitivni stranky cyklistické dopravy se fadi predevsim nepotiebnost fosil-
nich zdrojti, nulové emise, dale nezpiisobuje hluk a vibrace a v neposledni fad¢ cyklisticka

doprava nezabira tolik ptudy jako doprava motorova. (Foltynova, 2009, s. 152)

CyKklisticka trasa

Cyklisticka trasa byva taktéz nékdy nazyvana jako cyklotrasa. Jednd se o trasu, ktera
je vyznacena orientatnim znac¢enim pro cyklisty. Cyklistickd trasa miZe byt vedena
po obycejné komunikaci, cyklostezce, nebo po samostatném jizdnim pruhu pro cyklisty

oddé¢lenym vodorovnym dopravnim znacenim. (Zeleny, 2007, s. 286)

Cyklostezka

Jedna se o stezku, vyhrazenou samostatnou komunikaci vybudovanou specialné pro cyklis-

ty. Cyklostezka se vyznacuje tim, ze je odd€lena od ostatni dopravy. (Zeleny, 2007, s. 286)
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3 SOUVISEJICI LEGISLATIVA

Dopravni infrastrukturu upravuje nasledujici legislativa v jednotlivych kategoriich (silni¢-

ni, zelezni¢ni, letecka a vodni doprava).

3.1

3.2

Silni¢ni doprava

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékte-
rych zékonii (zdkon o silni¢nim provozu), ve znéni pozd¢jSich predpisti. Zakon

¢. 361/2000 Sb. je ucinny od 1. 1. 2001 (vyhlaSen v ¢astce 98/2000).

Zdkon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zménéch nékterych zédkontl, ve znéni pozdéjSich predpist.

Je ucinny od 1. 1. 2001 (vyhlasen v ¢astce 73/2000).
Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave.

Zdkon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
a o zmén¢ zakona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich zakont (zakon o pojisténi od-

povédnosti z provozu vozidla).

Zakon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunika-

cich. (Silni¢ni doprava, 2006)

Zeleznicni doprava

Dréazni doprava je upravovana platnymi piepisy, které se déli na:

a) zakony - Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach
b) nafizeni vlady a vyhlasky - Provadéci predpisy k zakonu ¢. 266/1994 Sb., o drahach

C) ostatni — zde nalezneme napi. Cenovy véstnik MF ¢. 13/2012

DalS8imi pfedpisy, které upravuji Zelezni¢ni dopravu, jsou predpisy mezinarodni. Zelezni¢ni

legislativa v sob¢ skyta také sekci pfipravovanych prepist, které se zabyvaji napt. ptipra-

VOU nové pravni upravy v oblasti drazni dopravy. (Drdzni doprava, 2006)
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3.3 Letecka doprava

Platnymi ptedpisy letecké dopravy jsou:
o Zaikon ¢ 49/1997 Sb., o civilnim letectvi.
o Vyhldaska MD ¢. 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny.
o Vyhlaska MD ¢. 466/2006 Sb., o bezpecnostni letové normé. (Letecka doprava,

2006)

3.4  Vodni doprava

Legislativa upravujici vodni dopravu se d€li na vnitrozemskou a mezinarodni plavbu, kde
prvni ¢ast je upravovana zdkonem &. 114/1995 Sb., o vnitrozemské plavbé, ve znéni poz-
déjsich predpisti a dalSimi vyhlaSkami a nafizenimi vlady. Mezinarodni plavbu upravuje
Zakon ¢. 61/2000 Sb., (anglicky pteklad) o ndmoini plavbé (znéni r. 2011), vyhlasky, nafi-
zeni vlady a sdéleni. (Vodni doprava, 2006)
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4 ANALYTICKA METODA SETRENI - SWOT ANALYZA

SWOT analyza se fadi mezi nejcastéji pouzivany analyticky nastroj. SWOT analyza pied-
stavuje zkratku pro silné a slabé stranky, prilezitosti a hrozby. Silné a slabé stranky
se vztahuji k vnitinim zdrojim a schopnostem organizace tak, jak jsou vnimany zakazniky.
Sila je chapana jako néco, v ¢em je organizace dobrd, vyjimecnd, nebo to, co dava zvlastni
divéryhodnost a konkurenéni vyhodu. Slabost znazorfiuje to, co organizaci chybi anebo to,
co vykonava méné kvalitnéj$im zptsobem v porovnani s ostatnimi organizacemi. Ptilezi-
tosti a hrozby predstavuji externé orientované problémy, které potencidlné mohou ovlivnit
vykonnost organizace nebo produktu. Pfilezitosti napomahaji urychlit organizaéni vyvoj
a spokojenost nenaplnénych potieb trhu. Hrozba pak mize v uréitém okamziku
v budoucnosti destabilizovat anebo snizit potencialni vykonnosti organizace. (Baines, Fill
a Page, 2013, s. 139-140)

Cilem SWOT analyzy je identifikovat do jaké miry jsou aktudlni strategie organizace a jeji
specificka silnd a slaba mista vyznamna a schopnd se vyrovnat se zménami nastdvajicimi

v prostfedi SWOT. (Jakubikova, 2008, s. 103)

Pomocné Skodlivé

dasakeni cile dazsadeni cile

=

E‘ Silné stranky  Slabé stranky
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L
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= = PrileZitosti Hrozby

=H =
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Obr. 1. SWOT analyza (SWOT analyza — teorie, 2011)
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II. PRAKTICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 28

5 SOCIOEKONOMICKA ANALYZA ZLINSKEHO KRAJE

Zlinsky kraj se nachazi na vychod¢ republiky a jeho vychodni okraj tvoii hranici se Slo-
venskem. Na jihozdpad¢ sousedi s Jihomoravskym krajem, na severozapadé

s Olomouckym a v severni ¢asti s krajem Moravskoslezskym. (Businessinfo, 2011)

5.1 Terénni reliéf a podnebi

Zlinsky kraj nabizi rozmanité spektrum krajinné scenerie, nabizejici zaroven hory, 14zné
nebo vinobrani. Pro Zlinsky kraj jsou typické jak 1é¢ivé prameny, tirodn4 rovinatd Hana,

tak 1 rozlehlé vinice na proslunénych stranich Slovacka. (Zemépisné urceni, 2012)

Terénni reliéf Zlinského kraje je velmi rozmanity, od rovin v blizkém okoli toku Moravy
az po strmé hornatiny nachazejicich se v Beskydech. Nejvyssim bodem kraje je Certiv
mlyn, 1206 m. n. m., lezici v Beskydech, nejnizs§i bod pak tvoii hladina feky Moravy
ve vySce 170 m. n. m. na uzemi okresu Uherského Hradisté. (Integrovany program snizo-

vani emisi zne€ist'uyjicich latek Zlinského kraje, 2004, s. 18)

Podnebi Zlinského kraje je urceno jeho polohou v mirné vlhkém podnebnim pasu. Klima-
tické charakteristiky jsou ovlivnény zejména specifickymi pfirodnimi podminkami regio-
nu, jako je jeho nadmotska vyska, nebo velka relativni Clenitost georeliéfu spolu se znac-
nou rozdilnosti jeho nadmotskych vysek. (Integrovany program snizovani emisi znecist'u-

jicich latek Zlinského kraje, 2004, s. 19)

5.2 Administrativni ¢lenéni

Zlinsky kraj byl ustanoven K 1. lednu 2000 na zaklad¢ ustavniho zékona o vytvofeni
vys$sich uzemnich samospravnych celkti. Vznikl slouc¢enim okrest Zlin, Kroméfiz a Uher-
ské Hradiste, které byly soucasti Jihomoravského kraje a okresu Vsetin, ktery spadal do
Severomoravského kraje. Spole¢né s Olomouckym krajem tvofi region soudrznosti Stfedni
Morava. Za¢atkem roku 2003 bylo vytvotfeno 13 spravnich obvoda obci s rozsifenou pu-
sobnosti (obce III. stupné), v jejichz rdmci ptsobi 25 tizemnich obvodii povéienych obci

(obce I1. stupng). (Statisticka rocenka Zlinského kraje 2012, 2012, s. 19)

Diky své rozloze 3 963 km? je &tvrtym nejmensim krajem Ceské republiky. Souéasti Zlin-
ského kraje je celkem 305 obci (z toho 30 mést). Hustota zalidnéni 149 obyvatel/km2

znacn¢ pievysuje republikovy primér. Nejvyssi zalidnéni je v okrese Zlin (187 obyva-
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tel/km?) a nejnizsi v okrese Vsetin (127 obyvatel/km?). (Statistick4 rocenka Zlinského kra-
je 2012, 2012, s. 19)

Valasské Mezifici

©®
Roznov pod Radhostém

okres
Vsetin

©
Bystrice pod Hostynem

Karolinka

(©)

Holesov

Kroméfiz ,
Spravni obvod ORP
Administrative districts of MEP

|:I Bystfice pod Hostynem
[:] Holesov

[ kromeiiz

|:| Luhacovice

[:] Otrokovice

[] Roznov pod Radhostém
[ unerske Hradists
[:_] Uhersky Brod

[ vatasske Kiobouky
[ vatasskeé Mezitici

okres
Kroméfriz

Vizovice

__Staré
“Mésto

,» © Uherské
. Hradisté

% Uhersky Brod
AN okres [ vizovice
y Ostr b i
5 Uherské Hradisté I: Vsetin
= 2
10 20 30 40

kilometry

Obr. 2. Administrativni ¢lenéni Zlinského kraje (Statisticka rocenka Zlinského kraje 2012,
2012, s. 18)

5.3 Obyvatelstvo a vzdélani

V roce 2011 zilo na Gizemi Zlinského kraje 589 030 obyvatel. Pro vyvoj vékového slozeni
obyvatel je charakteristicky zvySujici se podil obyvatel v poproduktivnim véku, kdy oproti
roku 2010 se podil obyvatel starSich 64 let zvysil z 16,2 % na 16,8 %. I ptes tyto skutec-
nosti je vékova struktura z ekonomického hlediska stale ptizniva. Primérny veék obyvatel
se neustale zvySuje, a to ze 40,7 (v roce 2008) na 41,4 (v roce 2011). (Statisticka rocenka
Zlinského kraje 2012, 2012, s. 26)

Celkovy ptirtistek obyvatel je od roku 2009 v zapornych hodnotach. Stejnou tendenci lze
sledovat i u ptirtistku obyvatel st€¢hovanim, u kterého pocet vystéhovanych obyvatel pievy-

Suje pocet piistéhovanych (Obr. 3). (Statisticka ro¢enka Zlinského kraje 2012, 2012, s. 26)
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Obr. 3. Pririistek obyvatel stéhovanim a celkovy priristek ve Zlinském kraji (Statisticka
rocenka Zlinského kraje 2012, 2012, s. 51; zpracovani vlastni)

Sit’ pfedskolnich a Skolnich zafizeni v kraji predstavuje 309 mateiskych skol, 257 zaklad-
nich $kol, 17 gymnazii, 74 stfednich skol a 12 vySSich odbornych Skol. Ve Zlinském kraji
se nachazi 2 vysoké skoly. Je to Univerzita Tomase Bati ve Zlin¢, ktera ma vefejnopravni
statut a udéluje bakalaisky a magistersky stupenn vzdélani na 6 fakultach. Druhou je sou-
kroma vysoka Skola Evropsky polytechnicky institut v Kunovicich. (Statisticka ro¢enka

Zlinského kraje 2012, 2012, s. 30)

V roce 2011 byla ve Zlinském kraji nejvétsi skupina obyvatel, ktera ukoncila stfedni vzdé-
lani bez maturity (196,2 tisic), jako druha nejpocetnéjsi je skupina obyvatel, ktera dokonci-
la sttedoSkolské vzdélani s maturitou (159,1 tisic). Naopak nejméné pocetnou skupinu tvo-
i obyvatelé, kteti dokoncili vysokoskolské vzdélani (61,4 tisic). V roce 2011 bylo ob¢ant
se zdkladnim vzdélanim nebo bez vzdélani 88,8 tisic, coz je priblizné pokles o 9 tisic opro-

ti roku 2009 (Obr. 4). (Statisticka ro¢enka Zlinského kraje 2012, 2012, s. 30)
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Obr. 4. Vzdeélanostni struktura obyvatel ve véku 15 a vice let (Statisticka rocenka Zlinského

kraje 2012, 2012, 5. 71; zpracovani viastni)

54 Ekonomicka situace

Ekonomika ve Zlinském kraji vzdy byla a je zavisla v prvni fad¢ na zhodnocovani vstup-
nich surovin a polotovart. V produkci hrubého domaciho produktu se Zlinsky kraj tadi
na 8. misto mezi kraji v CR. V roce 2011 doséhla primérna hodnota HDP na 1 obyvatele
kraje 309 386 K¢. (Statisticka ro¢enka Zlinského kraje 2012, 2012, s. 19 — 20)

5.4.1 Trh prace a zaméstnanost

Ve Zlinském kraji bylo k 31. 12. 2011 evidovano Ceskym statistickym ufadem celkem
136 725 pravnickych a fyzickych subjektii. Nejvice zaregistrovanych subjekti je ve Zliné
(23 151 fyzickych osob a 6 517 pravnickych osob) a nejméné v Bystiici pod Hostynem
(2 989 fyzickych osob a 557 pravnickych osob). (Statistickéd rocenka Zlinského kraje 2012,
2012, s. 84)

V roce 2011 bylo ekonomicky aktivnich obyvatel ve Zlinském kraji 290,6 tisic, coZ je na-
rust o 0,7 % oproti roku 2010. Z nich bylo 268,4 tisic zaméstnanych (coz je ptiblizn€ 45 %
z celkového poctu). (Statisticka ro¢enka Zlinského kraje 2012, 2012, s. 84)
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Ve Zlinském kraji v roce 2012 pokracoval pokles zaméstnanosti. Ve 4. ctvrtleti 2012 bylo
Vv priméru celkem zaméstnano 189,6 tisic osob (v pfepoc¢tu na plné zaméstnané osoby), coz
je 0 2,6 tisic zaméstnanci méné nez ve stejném obdobi pfedchoziho roku. (Statisticka ro-

¢enka Zlinského kraje 2012, 2012, s. 24)

Primérna mési¢ni hruba mzda v podnicich ve Zlinském kraji za cely rok 2012 ¢inila
22 173 K¢ (v pfepoctu na plné zaméstnané osoby). Ve srovnani s pfedchozim rokem
se zvysila o 616 K¢, tj. 0 2,9 %. I kdyz procentudlni meziro€ni nartist mezd byl mezi kraji
podnika v Pardubickém (o 115 K¢) a Karlovarském kraji (o 899 K¢&). (Statisticka ro¢enka
Zlinského kraje 2012, 2012, s. 24)

Na tfadech prace bylo ve Zlinském kraji v roce 2011 evidovano celkem 29 418 uchazect
0 zaméstnani, registrovand mira nezaméstnanosti dosahla 9,35 %. Vyvoj miry nezaméstna-
nosti vyjadiuje nasledujici graf (Obr. 5). (Statisticka ro¢enka Zlinského kraje 2012, 2012,
S. 24)
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Obr. 5. Mira registrované nezaméstnanosti (Statisticka rocenka Zlinského kraje 2012,

2012, s. 28 — 29, zpracovani vlastni)
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Ve srovnéni s rokem 2010 zaznamenala mira nezaméstnanosti mirny pokles, a to piiblizné
0 1,39 %. V ramci kraje mé¢l v roce 2011 tradicné nejmensi miru nezaméstnanosti okres
Zlin (7,85 %), naopak nejvyssi miru nezaméstnanosti mél okres Vsetin (10,75 %). (Statis-

ticka ro¢enka Zlinského kraje 2012, 2012, s. 29)

5.5 Prumysl a zemédélstvi

Primysl Zlinského kraje je tvofen pfedevSim podniky zpracovatelského primyslu, kterych
je 16 % z registrovanych subjektu celkem. Piedevsim se jedna o podniky pramyslu kovo-
délného a dievozpracujiciho. Jejich charakteristickym znakem je vSak nizkd uroven mo-
dernizace vyroby ve srovnani s CR. (Statisticka rotenka Zlinského kraje 2012, 2012,
s. 19 - 20)

Zlinsky kraj lze geograficky rozdélit do dvou zakladnich ¢asti. Jenu z nich tvofi nizinné
oblasti pfevazné kolem toku Moravy, které poskytuji pfiznivé podminky pro péstovani
naro¢nych zemédélskych plodin, ovoce a zeleniny. Druhou oblast tvofi horska tizemi, je-
jichZ horské louky a pastviny, véetné CHKO Bil¢ Karpaty a Beskydy, poskytuji moznosti
specifické formy zeméd¢€lské produkce, naptiklad pastevectvi a dalsi aktivity, které souvisi
se zachovanim svébytného razu krajiny i kultury. (Statisticka roCenka Zlinského kraje

2012, 2012, s. 19 - 20)
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6 ZHODNOCENI SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNI
INFRASTRUKTRURY ZLINSKEHO KRAJE

6.1 Silniéni infrastruktura

K 1. 1. 2013 tvofi silni¢ni sit’ Zlinského kraje 2 139,7 km dalnic, rychlostnich silnic a silnic
., 1. a IIL. tiidy, coz predstavuje 3,84 % z celkové délky silnic na tzemi Ceské republiky
(Obr. 6). (Piehledy z informaéniho systému o silni¢ni a dalniéni siti CR, 2013, s. 2)

rychlostnisilnice dalnice
16,4km~1%_\ 16,6 km~19%

silnice Il. tridy
512,0km~24%

*bez rychlostnich silnic

Obr. 6. Délka silnicni sité Zlinského kraje (Prehledy z informacniho systému o silnicni

a dalnicni siti CR, 2013, s. 7; zpracovani vlastni)

V porovnani s ostatnimi kraji v CR mé Zlinsky kraj pomérné nizkou hustotu silni¢ni sité
(Obr. 7). I pres tuto skute¢nost, ktera je dana predev§im kopcovitym charakterem uzemi,
rozsah silni¢ni sité¢ dostacuje pottebam dopravniho napojeni a dopravni obsluhy kraje. Ne-
gativnim aspektem, ktery brani v rozvoji kraje je nedostate¢né rozvinuta sit’ dalnic a rych-
lostnich komunikaci, ktera by krajem prochazela a tim zajiStovala jeho propojenost

s ostatnimi regiony. (Aktualizace Generelu dopravy ZLINSKEHO KRAIJE, 2009, s. 39)
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Obr. 7. Délka silnicni sité v jednotlivych krajich (Prehledy z informacniho systému o sil-

nicni a dalnicni siti CR, 2013, s. 2; zpracovani vlastni)

Dalsi nevyhodou je také priijezd zastavénym uzemim mést a obci s vysokym podilem tran-
zitni dopravy a jeji vysokou intenzitou. To se tykéa pfedevsim silnice I/35, I/55 (Otrokovice
s obchvatem po R55) a I/57, na kterych se realizuje pfevazna cast tranzitni dopravy vedou-
ci pfes kraj a vyznamna ¢ast zdrojové a cilové dopravy v kraji. (Aktualizace Generelu do-
pravy ZLINSKEHO KRAIJE, 2009, s. 50)

6.1.1 Stav vozovek II. a I1I. tFidy ve Zlinském kraji

Priizkum stavu vozovek II. a III. tiidy ve Zlinském kraji, ktery zadava Reditelstvi silnic
Zlinského kraje, hodnoti stav vozovek pétistupiiovou Skalou. Jednotlivé stupné se oznacuji:
vyborny (1), dobry (2), vyhovujici (3), nevyhovujici (4), havarijni (5). Na zaklad¢ tohoto
prizkumu je stav vozovek ve Zlinském kraji k 30. 9. 2012 hodnocen znamkou 3,55. Nej-
lepsi stav vozovek II. a III. tfidy mél okres Uherské Hradisté se znamkou 3,38, na druhém
misté se mezi okresy Zlinského kraje umistilo Zlinsko se zndmkou hodnoceni 3,44. Tteti
misto zaujima okres Kroméfiz se znamkou 3,65 a nejhtite v hodnoceni kvality vozovek
dopadl okres Vsetin, se znamkou hodnoceni 3,73. (Stav vozovek II. a IIl. tfidy ve Zlin-
ském kraji, 2012)
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Celkovy vyvoj stavu povrchu vozovek ve Zlinském kraji je za posledni ¢tyfi roky nepiiz-
nivy, jelikoz se pohybuje v intervalu hodnoceni 3,50 — 3,55, cozZ je na rozmezi vyhovujici-

ho a nevyhovujiciho stavu vozovky. (Stav vozovek II. a III. tfidy ve Zlinském kraji, 2012)

mVYBORNY m DOBRY VYHOVUJICI = NEVYHOVUJICi = HAVARINI

Obr. 8. Stav vozovek Il. a III. tiidy ve Zlinském kraji (Stav vozovek I1. a I1I. tiidy ve ZIin-

skem kraji, 2012; zpracovani vlastni)

Ptiznivou zpravou je stav mostd na silnicich II. a III. tfidy, kde hodnoceni sice urcilo

tomu bylo diive. (Zadny z krajskych mostii neni letos v havarijnim stavu, 2013)

6.1.2 Intenzity dopravy

Informace o intenzitdch automobilové dopravy na dalniéni a silniéni siti CR poskytuji vy-
sledky celostatniho scitdni dopravy 2010. Tyto informace také navazuji na vysledky
z ptedchozich celostatnich scitani dopravy. Intenzity dopravy na délnici jsou stanoveny
predev§im pomoci udajii z automatickych detektorti. Detailnéjsi skladba vozidel je nasle-
dovné odvozena z doplitkovych ru¢nich prizkumii. Na silnicich jsou pak intenzity dopravy
stanoveny z vysledka ru¢nich prizkumi pomoci piepoctovych koeficientli variaci intenzity
dopravy. Oproti piedchozimu celostatnimu s¢itani dopravy bylo dosazeno zptesnéni koefi-
cientd pro piepocet dajlii z rucnich prizkumil na hodnotu ro¢niho priméru dennich inten-

zit dopravy. (Celostatni s¢itani dopravy 2010, 2011)
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Tab. 1. Intenzita dopravy presahujici limit 15 000 vozidel denné (Celostatni scitani dopra-

vy 2010, 2011, zpracovani viastni)

C. komunikace | Usek Soudet vozidel Zatatek Konec
49 6-2973 29 032 zaus.MK (diive 0491) | Zlin - z.z.
49 6-2971 26 317 Zlin - 2.z. X S 49A a 497
zaus. MK (drive
49 6-2977 24 637 X s 4972 0491)
, , Staré Mésto - k.z. =
55 6-0643 24 164 zaus.428 od Modré Uherské Hradizte
Staré Mésto - k.z. = , ,
55 6-0651 24 164 Uherské Hradite zaus.497 od Zlina
55 6-0731 21 089 %aus.47 od Kroméri- | zaus.432 od Holeso-
7e va
55 6-0652 20 826 zaus.497 od Zlina vyus. 05014 do Sadu
55 6-0653 19 978 vyus. 05014 do Sadu | x s 50
49018 6-2911 19 326 z.z. Jizni Svahy zaus.do 49016
35 7:0196 17 467 )r; ys MK, ul. UPum- | 4s.05720
49 6-2972 17466 | x s 49A a 497 T do Kudlo-
55 6-0662 17 424 x s 50 vyus. SOH,Kunovice
35 7-1261 17 280 zans.57 vyus. 57
36733 6-2723 16803 |7 367 v Krome- | ic.do 47
50H 6-0641 16723 | vyls. 427 e CONEIS
490 6-2811 16 697 V}/us.MK - ul. Party- | x S,MK -’Zaraml a
zanska Kvitkova
35 7-0181 16 612 Val.Mezifiéi - z.z. zaus.57
49016 6-2912 16 326 vyus.z 49 ve Zliné zaus.49018
57 7-1271 15 844 5 WITR, Tl Zefomales, | s OOl gl e
do Poli¢né
55 6-0751 15715 vyus. 49 do Zlina Otrokovice - k.z.
497 6-5071 15 634 Ege“ke Bt o 55
49 6-2060 | 15457 | Komeemestskeho o 49134 49020
prutahu
49 6-2950 15 392 Zlin - k.z. zals.491 od Frystaku
49 6-2966 15 392 X $ 4913 a 49020 Zlin - k.z.
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55 6-0750 15371 Otrokovice - k.z. pyuS 2 idoiNa:
pajedel

49 6-2976 15290 Otrokovice, vyas.551 | X s 4972

49 6-2962 15 126 x's MK - ul. Dily Tv | Konec méstskeho
pratahu

35 70191 15082 | vyts. 57 ; ; MK, ul. U Pum-

47 6-2720 Gem | DAL 0 B | e oo

= Kroméiiz - k.z
47 6-2721 15 041 Hulin - z.z. zaus.do 55

MK — mistni komunikace; z.z. — zacatek zastavby, k.z. — konec zdastavby, x — krizovatka,

Na zaklad¢ Vysledku s¢itani dopravy na dalni¢ni a silni¢ni siti 2010 byl pro vsechny silni-
ce L., IL. tfidy a vybrané silnice III. tfidy Zlinského kraje zpracovan piehled intenzit dopra-
vy. V tabulce 1 jsou uvedeny maximalni primérné denni intenzity (pocty vozidel za 24
hodin), zjisténé na sledovanych usecich silnic v extravilanu a intravilanu. Tabulka zachy-
cuje useky, kde jsou hodnoty intenzit automobilové dopravy vyssi nez 15 000 vozidel
za 24 hodin.(Aktualizace Generelu dopravy ZLINSKEHO KRAIJE, 2009, s. 54)

Mezi nejvytizenéjs$i silniéni Useky Zlinského kraje patii predevSim silnice 1/49,
a to v aseku Zlin — Otrokovice, kde intenzita dopravy byla naméfena 29 032 vozidel denné.
Dalsimi zatizenymi useky jsou silnice 1. tfidy ¢. 55, 47 a 35.(Celostatni s¢itani dopravy

2010, 2011)

Vysoka vytiZzenost silni¢nich usekl Gizce souvisi s rostoucim poctem osobnich automobilil

a vyskytem koliznich mist.

6.1.3 Dopravni nehodovost

V roce 2012 bylo Policii CR $etfeno celkem 81 404 dopravnich nehod, pii kterych bylo
681 osob usmrceno, 2 986 osob t&zce zranéno a 22 590 osob zrandno lehce. (Cervicek,
Kuzel a Trzil, 2013)

Zlinsky kraj skoncil na 10. misté s celkovym poctem 3 025 dopravnich nehod, coz ¢ini
3,718 % z celkového poctu dopravnich nehod na republikové trovni. Pocet usmrcenych
v roce 2012 byl ve Zlinském kraji vlivem dopravnich nehod 31, coZ je o sedm usmrcenych

mén¢ oproti predchozimu roku. Mezi tfi nejcastéjsi pficiny nehod fidi¢d motorovych vozi-



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 39

del patii situace, kdy se fidi¢ pln¢ nevénoval fizeni vozidla, neptizplsobil rychlost stavu

vozovky a nedodrzel bezpeénou vzdalenost za vozidlem. (Cervitek, KuZel a Tril, 2013)

6.1.4 Emisni zatiZeni

V soucasné dob¢ na uzemi Zlinského kraje ¢ini podil dopravy na celkovych NOx emisich
61 %. Ke snizeni mnozstvi NOx by mé¢la napomoci predevsim opatfeni zaméfena na zkva-
litnéni dopravnich prostfedki. Konkrétné se jedna o obménu vozovych parki vyznamnych
autodopravct, podpora vozidel s nizkymi emisemi, ale zaroven také opatfeni, kterd jsou
zameiena na podporu plynulosti provozu. (Aktualizace programil snizovani emisi a zlep-

Sovani kvality ovzdusi ve Zlinském kraji, 2012, s. 8-9)

6.2 Zelezni¢ni infrastruktura

Zelezni¢ni infrastruktura tvoii vyznamnou soucéast dopravniho systému Zlinského kraje.
Jeji celkova troven se zakladnimi ukazateli jako jsou dostupnost, rychlost a bezpecnost
ovlivituje rozvoj tzemi. (Aktualizace Generelu dopravy ZLINSKEHO KRAIJE, 2009,
s. 113)
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Celkova délka zelezni¢ni sité¢ na uzemi Zlinského kraje je 358 km, kterou tvoii 288 km
trati celostatniho vyznamu a 70 km trati vyznamu regiondlniho. Obsluha uzemi je zabezpe-
Covana 117 Zelezni¢nimi stanicemi a zastavkami. (Aktualizace Generelu dopravy
ZLINSKEHO KRAIJE, 2009, s. 113)

Zakladni kostru zelezni¢ni sité Zlinského kraje tvofi patetni traté celostatniho a mezina-
rodniho vyznamu, mezi které patii zejména trat’ ¢. 300 Pferov — Bieclav a trat’ ¢. 280 Hra-
nice na Morav¢ — Stielna, které jsou soucasti vyznamnych dopravnich koridori. Tyto hlav-
ni Zeleznicni tahy jsou navzdjem propojeny trati ¢. 303 Kojetin — Valasské Mezifici,
v severni Casti kraje, s pokratovanim zapadnim smérem na Brno a severovychodnim smé-
rem na Ostravu. V jizni ¢asti kraje propojuje hlavni zelezni¢ni tahy trat’ ¢. 341 Staré Mésto
— Vlarsky prismyk s hrani¢énim pfechodem se Slovenskou republikou a odpojenim traté
340 Uherské Hradisté — Brno. Zakladni Zelezni¢ni sit’ Zlinského kraje je doplnéna dal$imi
Zelezni¢nimi tratémi prevazné mistniho vyznamu. (Aktualizace Generelu dopravy

ZLINSKEHO KRAJE, 2009, s. 113)

Ceské drahy na svych webovych strankach hodnoti Zelezni¢ni dopravu ve Zlinském kraji
jako nezastupitelny druh dopravni obsluznosti, pfedev§im v oblasti patefni dopravy.
Ze Zlinského kraje vede ptimé vlakové spojeni s Prahou, Brnem, Ostravou a Olomouci,
a to diky II Zelezni¢nimu koridoru Ostrava — Bfeclav, ktery Zlinskym krajem prochazi,
s dal8i navaznosti na I. Zelezni¢ni koridor. Doprava do lazenského mésta Luhacovice
z Prahy po Zeleznici je taktéZ mozna pomoci ptimého spojeni vlakii dalkové dopravy.

(Ceské drahy, 2011)

Na trati 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice, je jiz pies 20 let zaveden dopravni integrovany
systém Zlinského kraje (ZID), ktery poskytuje moznost jizdy na jeden cestovni doklad,
a to vlakem, autobusem MHD a trolejbusem MHD ptedevsim v tiseku Otrokovice — Zlin.

(Ceské drahy, 2011)

K problematické casti zeleznicni dopravy patii zajisté Spatné napojeni krajského meésta
Zlina s okresnimi meésty, jako je Krométiz, ¢i Uherské Hradisté, které lezi mimo hlavni
Zelezni¢ni tahy, a tak cestovani ze vzdalenéjSich mist je do téchto mést mozné pouze s pre-
stupem. Ke komplikacim Zelezni¢niho spojeni dochazi také v oblasti Vsetinska, Valassko-

mezifi¢ska a RoZznovska se Zlinem. (KOVED, 2011, s. 14)
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6.3 Letecka infrastruktura

Na tzemi Zlinského kraje se v soucasné dobé¢ nachézeji 3 civilni nevefejné letiste

vvvvv

vvvvv

Uherském Hradisti, Valasském Mezifi¢i, Vsetin€ a Zlin€. Tato sit’ letist’ je dale doplnena
zpevnénymi plochami pro vzlety a pfistani, jejich umisténi je ve mésté SluSovice, Zlin-

Stipa a Bor3ice. (Aktualizace Generelu dopravy ZLINSKEHO KRAIJE, 2009, s. 146)

V dasledku blizkosti letist’ Brno — Tufany a Ostrava — MoSnov, které poskytuji pravidelny
letecky provoz pro civilni tcely, se letecka doprava pro prepravovani osob ve Zlinském
kraji uplatiiuje pouze okrajové. Dal§im diivodem je také nedostateCny pocet obyvatel, a tim
i relativné nizky pocet potenciondlnich zéakaznikt. (Aktualizace Generelu dopravy
ZLINSKEHO KRAJE, 2009, s. 146)
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Obr. 10. Vzddlenost mezindrodnich letist od mésta Zlina (Letecka doprava, 2011)
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6.4 Cyklisticka infrastruktura

Na uzemi Zlinského kraje se nachazi vice nez 60 cyklotras a cykloturistickych tras. Sit’ tras
je ovSem znacn¢ nerovnomernd, také Casto ve Spatném stavu a mnohé trasy jsou vedeny

po frekventovanych pozemnich komunikaci. (Surova, 2010, s. 45)

Pro Zlinsky kraj byl dilezitym rokem rok 2009, kdy bylo na tizemi Zlinského kraje vybu-
dovano 53 kilometrii cyklostezek, coz bylo nejvice v Cesku. Tato skuteénost tak posunula

Zlinsky kraj na druhé misto tésné za hlavni mésto Prahu. (Jak zapojit: kraje, 2010)

Mezinarodni cyklotrasy

Na tzemi Zlinského kraje je také mozno zaznamenat dv€é mezindrodni trasy podporované
projektem EuroVelo, ktery podporuje rozvoj 12-ti transevropskych cyklotras spojujici
vSechny zem¢ Evropy. Prvni mezinarodni trasa EuroVelo ¢. 6 (Roscoff — Od¢ssa) vede
severni Casti kraje po tzv. Jantarové stezce. Trasa EuroVelo ¢. 9 (Polsko — Chorvatsko)

vede podél feky Moravy po vyznamné nadregionalni Moravské stezce. (Surova, 2010,

S. 46)

Nadregionalni cyklotrasy

Uzemim Zlinského kraje prochazeji celkem tii cyklotrasy nadregionalniho vyznamu. Prvni
a zéaroven nejvyznamngjsi trasa se nazyva Moravska stezka (€. 47), kterd na izemi Zlin-
ského kraje vstupuje ze severu od obce Lovosice, dale pokracuje obci Chropyné, poté po-
dél feky Moravy az do mésta Kroméftiz. Trasa nasledovné vede Otrokovicemi, u obce Na-
pajedla dochazi k rozdvojeni a nabidce dvou tras, po kterych lze pokracovat. Dale vede
pres Veseli nad Moravou do Jihomoravského kraje. Trasa je vedena vétSinou po méné
frekventovanych komunikacich III. tfidy, mistnich komunikacich, méstskych cyklostez-
kach a asfaltovych, nebo jinak zpevnénych lesnich, ¢i polnich cestach. Vyhodou je kombi-
nace cyklistiky s lodni dopravou, ktera je umoznéna v useku kolem Batova kanélu. (Suro-

va, 2010, s. 48)

Dalsi vyznamnou nadregionalni cyklotrasu tvofi trasa s ¢iselnym oznacenim 46 a ndzvem
Beskydsko-Karpatska magistrala. Na tizemi Zlinského kraje vstupuje ze severu Moravsko-

slezskymi Beskydami, ndsledovné pokracuje ve sméru Pustevny, pfes Roznov pod Radhos-
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tém, Bystfici pod Hostynem, Vsetinem a pies obec Pitin k hranicim Slovenské republiky.
Cyklotrasa nasledovné opousti uzemi Zlinského kraje a pokracuje smérem k obci Velka

nad Veli¢kou. (Surova, 2010, s. 48 - 49)

Na posledni trasu nadregiondlniho vyznamu ¢. 49, kterd nese stejny ndzev Beskydsko-
Karpatskd, 1ze odbocit v obci Pitin z trasy €. 46. Tato cyklotrasa pokracuje ptes Hostétin,

kolem hradu Brumov az K hrani¢nimu ptechodu se Slovenskem. (Surova, 2010, s. 49)

Regionalni cyklotrasy

Mezi nejvyznamnéj$i cyklotrasy Zlinského kraje regiondlniho vyznamu patii trasy
s ¢iselnym oznacCenim 471, 472, 473 a 501. Trasa €. 473 vstupuje do Gzemi z jihu, pokracu-
je pres obec Kory¢any az do mésta Otrokovice, kde se pfimo napojuje na trasu ¢. 471. Tato
trasa nasledovné vede Zlinem a Vizovicemi, kde trasa kon¢i. Ve Vsetiné se nachazi trasa
¢. 501, ktera lemuje feku Becvu, smérem k obci Palacov, kde pokrac¢uje mimo tizemi Zlin-
ského kraje. Posledni regionalni cyklotrasa €. 472 navazuje na nadregiondlni cyklotrasu
¢. 46. Vede pies Velké Karlovice, Novy Hrozenkov az do Vsetina, kde se napojuje na trasu
¢. 501. Veskeré cyklotrasy regionalni urovné jsou doplnény hustou siti mistnich cyklotras.

(Surova, 2010, s. 49)
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Obr. 11. Ddlkové a vyznamné regionalni cyklotrasy (Batkovd, 2004)

6.5 Vodni infrastruktura

Vodni doprava ma ve Zlinském kraji pouze rekreacni charakter. K tomuto ucelu je nejcas-
t&j1 vyuZivana vodni cesta BatGv kandl a dale navazujici splavnéné useky feky Moravy.

(KOVED, 2011, s. 26)

V soucasné dob¢ je splavna délka Bat'ova kanalu piiblizn€ 53 km od Krométize po Hodo-
nin, ovSem nejvétsi piekazkou je absence plavebni komory na bélovském jezu u Otrokovic.
Usek od tohoto jezu po Kroméfiz je tedy samostatny a neni propojeny se zbytkem vodni
cesty. Na této vodni cesté se aktualné nachdzi 13 zdymadel (plavebnich komor) a je zde
postaveno 50 mostl, z nichz mnohé z nich jsou unikétni technickou pamatkou. (Battv

kanal, 2007)
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Obr. 12. Batv kandl (Batitv kandl, 2007)
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7 SOUHRN PLANOVANYCH DOPRAVNICH STAVEB

7.1 Silni¢ni infrastruktura

Ve Zlinském kraji nalezneme nékolik stézejnich tsekt silni¢ni infrastruktury, které vyza-
duji revitalizaci aktualniho stavu, nebo zahajeni jiz planované vystavby pro podporu plynu-

losti dopravy a samotného rozvoje této oblasti.

7.1.1 Projekt¢.1
Silnice I/57 v iseku Valas$ské Mezii'i¢i — Vsetin, konkrétné usek Semetin — Bystiic¢ka

Nasledujici vystavba ma navazovat na jiz dokoncenou 1. stavbu (ktera byla z 68 % finan-
covana z operacniho programu Doprava). Vystavba rychlostni smérové oddélené komuni-
kace vyrazné napomiize rozvoji dopravnich vztahii v uzemi, také dojde k odlehceni sou-
Plynulost dopravy v soucasné dobé velmi ovliviiuje nevyhodné prostorové uspoiadani sta-
vajici trasy, dale je také omezovana moznost predjizdéni a tim se sniZuje kapacita komuni-
kace. Uvedeni do provozu se planuje na prosinec roku 2016 a ptredpokladand cena této

stavby je 1 722 397 500 K¢ (bez DPH). (RSD, 2012a)
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Obr. 13. Silnice I/57 (RSD, 2012a)

7.1.2 Projekt¢.2
Rychlostni silnice R/55, Otrokovice, obchvat JV

Projekt této rychlostni silnice navazuje na jiz realizovany severovychodni obchvat. Spoje-
nim téchto dvou usekli by vznikl silni¢ni obchvat mésta Otrokovice, ktery by s konecnou
platnosti vyloucil veskerou tranzitni dopravu z intravilanu mésta. Tato skute¢nou s sebou
nese taktéZ vyrazné omezeni exhalaci a hluku z dopravy a tim napomtize ke zlepSeni Zivot-
niho prostfedi. V rdmci pfipravy vystavby dochazi v soucasné dobé k vykupovani pozem-
ka, kdy ke konci loniského roku bylo vykoupeno jiz 85 %. Vzhledem K této situaci do

dnesniho dne nebyla podana zadost o stavebni povoleni na zadny objekt, proto nemtize byt
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uréeno datum pro uvedeni komunikace do provozu. Piedpokladana cena stavby se odhadu-

je na 1089 273 333 K& (bez DPH). (RSD, 2012b)
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Obr. 14. Rychlostni silnice RS5(RSD, 2012b)

7.1.3 Projekt¢. 3
R49/R6 Hulin — Puchov

Primarni ¢asti této vystavby je rychlostni silnice R49 v Gseku Hulin — Frys$tadk. Pfinosem
této stavby je vznik kapacitni komunikace, ktery napomtze k odvedeni vysoké intenzity
dopravy z komunikaci vedenych zastavbou Zlina, Otrokovic, HoleSova, Hulina a také
vSech dalSich obci. Stavba byla zahdjena jiz v zafi roku 2008, ovSem v soucastné dobé

se nachazi ve stavu ,,konzervace* na zdkladé rozhodnuti Ministerstva dopravy. Prvnim
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divodem je soudni zruSeni stavebniho povoleni, a tim druhym je nedostatek finan¢nich

prostiedki. (RSD, 2012¢)

Na vystavbu této rychlostni komunikace, ktera v budoucnu slibuje pokracovani az ke slo-
venskym hranicim je zapotfebi odhadem 6 miliard korun, na které muaze Evropska unie

prostiednictvim svych operacnich programu ptispét az 75 %. (Libiger, Mf Dnes, 2013)

Kompletni vystavba ma pak sméfovat z Hulina vychodnim smérem k Frystaku, SluSovi-
cim, Vizovicim a dale pies statni hranici Ceska a Slovenska, kde na slovenském Gzemi
bude pokrac¢ovat jako rychlostni silnice R/6 k Puchovu, kde se napojuje na slovenskou dal-

nici D1. (RSD, 2012c)
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Obr. 15. Rychlostni silnice R49 (RSD, 2012c)
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7.2 Zelezniéni infrastruktura

7.2.1 Projekté. 1
Zelezni¢ni trat’ & 331

K primarnim potfebam ve sféie zeleznicni infrastruktury Zlinského kraje je zatazena pre-
devs$im revitalizace, modernizace a elektrifikace zelezni¢ni trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin —
Vizovice. Soucasna trat’ je vyuzivana na hranici maxima své kapacity a tak je zde znemoz-
néno dalsi zlepSovani vlakového spojeni Zlina s okolnimi regiony. Soucasny stav je nevy-
hovujici i pro kontejnerové prekladisté v Lipé nad Dfevnici, které v pravidelnych interva-

lech vyuziva prave této zeleznicni traté. (KOVED, 2011, s. 75)

V souvislosti s modernizaci Zelezni¢ni trati ma byt ve Zliné vybudovana zcela nova na-
drazni budova, ktera bude plnit funkce jak prestupniho termindlu, tak i velkokapacitniho
parkovisté. Podklady samotné studie proveditelnosti jsou v soucasné dobé v pripravné fazi,
a pokud se prokaze ekonomicka efektivnost nékterého z plani, bude na jeho zakladé vy-
pracovan investi¢ni zamér, s nasledovnym piedlozenim k posouzeni centralni komisi mi-
nisterstva. Pokud se vSe obejde bez potizi, samotnd realizace se pfedpoklada v roce 2016.

(Okno do kraje, 2013)
7.2.2 Projekt¢. 2

Zelezni¢ni trat’ & 280

»Pro uchovani atraktivity trati 280 Hranice na Moravé — Horni Lide¢ budou i zde nutné
modernizacni prace. Vzhledem ke skutecnosti, Ze nékteré soucasti technického vybaveni
trati jsou jiz na hranici Zivotnosti, mohou zpusobovat provozni komplikace a tim vznik

nezadoucich nepravidelnosti s dopadem na cestujici vetejnost.“ (KOVED, 2011, s. 75)
7.3 Letecka infrastruktura

7.3.1 Projekt¢. 1
Stiredisko letecké zachranné sluzby

Ptedni prioritou letecké infrastruktury na Gzemi Zlinského kraje je zajisté vybudovani stie-
diska letecké zachranné sluzby. Zlinsky kraj se tak fadi mezi tfi kraje bez stfediska tohoto

typu v Ceské republice, oviem na Moravé je jedinym. V piipadé potieby je vyuzivano slu-
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zeb zdravotnickych vrtulnik z Olomouce, Brna ¢i Ostravy, ov§em kazd4 minuta miize byt

ze zdravotniho hlediska pacientti rozhodujici. (Sedlacek, 2013)

Vysledky provedené analyzy prokazaly, ze provoz letecké zadchranné sluzby by ve Zlin-
ském kraji stal 60 az 80 miliént rocn€. Ministerstvo absenci stfediska letecké zachranné
suzby docasné kryje z ostatnich sousednich kraji, kde ma s leteckymi dopravei uzaviené
smlouvy az do roku 2016. Z toho vyplyva, Ze rozvoj v této oblasti je mozny azZ po roce

2016, coz Zlinsky kraj neodrazuje k prosazeni tohoto zajmu. (Sedlacek, 2013)

7.3.2 Projekt ¢.2
Letisté Pierov — Bochor

Navrh na rozvoj pravidelné letecké osobni dopravy neveiejného mezinarodniho letist¢ Pte-
rov — Bochoft vzniké ve spolupréci Zlinského a Olomouckého kraje a mésta Pierov. Letisté
se nachazi pfiblizné v polovin€ vzdalenosti mezi mésty Brno a Ostrava. Na zéklad¢ analy-
zy stavajici situace se odhaduje, ze by letisté na uzemi Pierova mohlo ptepravit ptiblizné

kolem 290 tisic osob se zhruba 16 tisici vzlety a pfistanimi za rok. (UDIMO, 2010, s. 75)

Dale dochézi také k podpote zdméru vybudovat v oblasti Pierov vetejné logistické centrum
celostatniho vyznamu, které by zajisté naslo vyuZiti u letecké nékladni dopravy. OvSem
nesmime opomenout skuteénost vyplivajici z prognézy Evropské komise pro Ceskou re-
publiku, kterd poukazuje na fakt, Ze podil letecké nakladni dopravy se na prepravnim vy-
konu pohybuje v rozmezi kolem 0,3 % az 0,4 %. U letecké osobni dopravy se piredpoklada
podil ptiblizné 5 %. (UDIMO, 2010, s. 75)

7.4 Vodni infrastruktura

7.4.1 Projekt¢.1

YWvrw

ProdlouZeni vodni cesty do Kromérize

Projekt prioritné spociva ve vystavbé plavebni komory pii jezu Bélov. Uvedenim této pla-
vebni komory do provozu by doslo k propojeni plavebnich usekti Krométiz - Otrokovice,
a tim by se vytvofil splavny usek Batova kanalu s délkou 53 kilometri. Tento zamér je
vyznamnym piinosem z hlediska napojeni turistického centra Krométize na Bativ kanal.

Odhadované naklady presahuji 180 milioni korun. (UDIMO, 2010, s. 78)
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Obr. 16. Plavebni komora s pristavistem v Bélové u Otrokovic (Fuksova, 2012)
7.5 CykKlisticka infrastruktura

751 Projekté¢. 1
Cyklostezka Kvasice — Bélov — Otrokovice

Projekt si stanovuje za cil vystavéni Ctyfi a pul kilometru dlouhého useku, ktery také na-
pomiize omezeni pohybu cyklistil na silnici mezi Otrokovicemi a Kvasicemi. Usek Otro-
kovice — Kvasice je soucasti takzvané Moravské stezky, ktera je jednou z hlavnich cyklot-

ras Ceské republiky, protinajici Moravu od severu k jihu. (Chrést, 2012)

Néklady na vystavbu tohoto useku se odhaduji na 20 miliént korun. Jejich podstatnou ¢ast
by mély pokryt dotace Regiondlniho operacniho programu Stfedni Morava. Projekt se
Vv soucasné dobé nachdzi ve fazi izemniho rozhodnuti, a také jiz doSlo k vykoupeni vSech

pozemkd. (Chrést, 2012)
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7.5.2 Projekt¢.2
Cyklostezka Zlin — Otrokovice

Vybudovani cyklostezky spojujici Zlin s Otrokovicemi je jednou z priorit sou¢asného ve-
deni radnice. Kazdé z mést ma na starost vybudovani té ¢asti, ktera se nachazi v jeho ka-
tastru. Celkové ndklady na vybudovani tohoto tiseku se odhaduji na vice nez 16 milionii
korun, pficemz téméf 14 miliént je mozno Cerpat z Regionalniho opera¢niho programu
Stiedni Morava. V aktualni dobé dochézi k dokonceni vykupovani pozemkii. (Kumcova,

2013)
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8 SWOT ANALYZA

8.1 Silné stranky

. Existence uzemn¢ planovacich podkladi obsahujici komplexni navrh feSeni

rozvoje dopravni infrastruktury v kraji, izemniho planu celého regionu a jinych

strategickych plant.

. Usili o fungujici integrovanou dopravu.

. Vystavba obchvatu Otrokovice.

. Absence mostl v havarijnim stavu na silnicich IL. a III. tfidy v kraji.

. Neustaly rozvoj silni¢ni dopravy.

. Existence Zelezni¢ni trati ¢. 331 Vizovice — Zlin — Otrokovice a jeji napojeni
na trat’ ¢. 330 Pierov — Bieclav, ktery disponuje nadregionalnim a mezinarod-

nim  vyznamem.

. Existence civilnich letist’ v Kunovicich, Otrokovicich a Kromé&fizi.
. Existence pristavacich ploch pro Leteckou zachrannou sluzbu.
. Existence Batova kanalu a navazujicich splavnych tusekt feky Moravy.

8.2 Slabé stranky

. Spatny stav silnic a mistnich komunikaci.
. Maly rozsah dalnic a rychlostnich komunikaci na izemi regionu.
. Nedostatecné mnozstvi silni¢nich obchvatii obci a mést.

. Cetny vyskyt koliznich mist.

. Neustale rostouci po¢et osobnich automobilti.

. Nadmérné hlukové a emisni zatiZeni.

. Nadmérné zatizeni Zelezni¢ni trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice.
. Absence letist’ provozujicich pravidelnou leteckou dopravu.

. Neexistujici sttedisko Letecké zachranné sluzby ve Zlinském kraji.
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8.3 Prilezitosti

. Dokonceni rekonstrukci a modernizaci hlavnich silni¢nich taht.

. Odstranéni vad v technické oblasti na stavajici silnicni dopravni infrastruktute.
. Vystavba silni¢nich obchvatli obei a mést.

. Cerpani prostiedkt z programtl Evropské unie a Strukturalnich fondtL.

. Rekonstrukce, modernizace a elektrifikace stavajicich zelezni¢nich trati.

. Vytvoreni souladu jizdnich fadi autobusti a Zeleznic.

. Vybudovani stiediska pro Leteckou zachrannou sluzbu.

. Podpora pravidelného leteckého provozu pro civilni tcely.

. Moznost rozsifeni stavajicich cyklostezek.

. Inovace vodni dopravy za tcelem primyslovym a volnocasovym.

8.4 Hrozby

. Nedostatek finan¢nich prostiedkt

. Zvysujici se pocet automobiltl, ktery ovlivituje stav nehodovosti, hluku, emisi

a zatizenost komunikaci.

. Mala plynulost dopravy v dopravni $pi¢ce ve méstech — tvorba kolon.
. Nékladna tprava silic v zimnim obdobi.

. ProdluZzovani ¢asového horizontu dostavby rychlostnich silnic.

. Opozdéna modernizace silni¢ni a Zelezni¢ni dopravni infrastruktury.
. Odliv cestujicich zpisobeny tipadkem zelezni¢ni dopravy.

. Nepropojenost cyklostezek.

. Nemoznost vyuzivani lodni dopravy v dasledku zévislosti na pocasi.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 56

9 NAVRHY PRO ROZVOJ DOPRAVNI INFRASTRUKTURY
ZLINSKEHO KRAJE

Na zékladé SWOT analyzy, definovanych zdkladnich problémii dopravy a dopravni in-
frastruktury ve Zlinském kraji jsem stanovila nasledujici navrhy, které povazuji z hlediska
feSeni dopravni situace za kliCové, a zaroven tyto projekty maji napomoci rozvoji dopravni

infrastruktury ve Zlinském kraji.

9.1 Rozvojova oblast ¢. 1 — vystavba vybranych silni¢nich usekii

V nasledujici ¢asti vidim jako hlavni prioritu vystavbu vybranych silni¢nich useka, které

napomohou rozvoji silni¢ni infrastruktury Zlinského kraje.

* Rychlostni silnice R55, Otrokovice, obchvat JV
* Rychlostni silnice R49, Hulin — Frystak

Priorita ¢. I — vystavba jihovychodni ¢asti obchvatu mésta Otrokovice

Vystavba jihovychodni ¢asti obchvatu ma pfimo navézat na jiz realizovanou severovy-
chodni ¢ast a tim vytvofit obchvat mésta Otrokovice. V soucasné dob¢ projede kvitkovic-

kou kiizovatkou v Otrokovicich ptes 15 000 osobnich i ndkladnich aut denné.

Vystavbu tohoto Gseku fadim mezi prioritni, protoze samotna 1. polovina vystavby (seve-
rovychodni ¢ast) nefesi zatizenost intravilanu mésta. Pfinosem bude vylouceni tranzitni
dopravy ze zastavéné ¢asti mésta Otrokovice, dojde ke sniZzeni emisniho a hlukového zati-
Zeni, které souvisi se soucasnou vytizenosti a v neposledni fad¢ se zvysi plynulost dopravy

a tim dojde ke sniZeni vyskytu koliznich mist v tomto Gseku.
Priorita €. II — dokonéeni vystavby rychlostni silnice R49 v useku Hulin — FryStak

Dalsi, za nemén¢ vyznamnou vystavbu povazuji dokonceni rychlostni silnice R49, ktera
ma spojit Vychodni Moravu se Zapadnim Slovenskem. Prioritni je ¢ast vystavby v useku
Hulin — Frystak, kde vystavba jiz zacala, ale v soucasné dob¢ je pozastavena kvili chybé&ji-

cim stavebnim povolenim.

Vyznamnost stavby vidim ve sniZeni intenzity silni¢ni dopravy u mést Zlin, Otrokovice,
Holesov, Hulin a dalSich obci. Dale tato vystavba umoZni napojeni krajského mésta Zlin
na sit’ rychlostnich komunikaci a tim zajisti propojeni se Slovenskou republikou, coz oceni

zajisté zdejsi podnikatelé obchodujici se slovenskou stranou. Potencial vidim nejen v roz-
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voji na krajské urovni, ale tato vystavba také zajisté napomuize efektivnimu napojeni eko-

nomiky statu na evropské struktury a tim dojde k zajisténi dal$iho rozvoje Ceské republiky.

9.2 Rozvojova oblast €. 2 — zlepSeni technického stavu silnic

Jak je jiz v kapitole 6.1.2 uvedeno, Zlinsky kraj se potyka s vysokou intenzitou silni¢ni
dopravy, proto zlepseni technického stavu povazuji za dulezity krok, ktery ma napomoci
K jejimu zmirnéni. Vlivem vysoké intenzity silni¢ni dopravy dochazi k poskozovani silnic,

coz miize byt také pfi¢inou vyssi nehodovosti na danych tsecich.

Ke zlepseni technického stavu vozovky je mozno docilit podporou uprav povrchii vozovek,
anebo naptiklad rozsifovanim silnic o vétsi pocet jizdnich pruhti, coz je finan¢né a prosto-

wewvr

pravy, ¢imz dojde ke snizeni vyskytu mist dopravni nehodovosti.

9.3 Rozvojova oblast €. 3 — rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury

4

a modernizace. Tato ¢ast se zamé&fuje piedevSim na revitalizaci zelezni¢ni trati ¢. 331 Ot-
rokovice — Zlin — Vizovice, protoze tato trat’ pfedstavuje pro Zlinsky region dulezitou do-
pravni spojnici, a to nejen pro piepravu osob, ale také zboZi, ¢imZ vyrazn€ napomaha zvy-

Sit konkurenceschopnost celého regionu.
Priorita ¢. I — rozvoj Zeleznié¢ni trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice

Revitalizace Zelezni¢ni trati ¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice, by méla zahrnovat mo-
dernizaci, elektrizaci a zdvojkolejnéni, které by se tykalo primarn¢ tuseku Otrokovice —
Zlin. Dalsi soucasti rozvoje Zelezni¢ni trati je zajisté modernizace vlakovych nadrazi

a zastavek a modernizace vozového parku.

Jako pfinos pfi realizaci tohoto planu vidim pfedevs§im ve zkapacitnéni, zrychleni a zlepSe-
ni dopravnich podminek, a to zejména v oblasti osobni ptepravy. Zajisté také dojde ke sni-
zeni hluku a vibraci, které v soucasné dobé doprovazeji provoz na této trati. Dal§im pozi-
tivnim pfinosem je zvySeni tratové rychlosti, které bude umoznéno po modernizaci Zelez-
ni¢nich svrski a spodku, coz je dilezitym faktorem nejen pro nakladni dopravu. Moderni-
zace vlakovych nadrazi a zastavek a obnova vozového parku zajité pozitivné ovlivni pii-
stup obcani k cestovani pomoci Zelezni¢ni dopravy a tim se muize stat atraktivnéjsi a vy-

hledévangjsi, nez tomu bylo doposud.
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9.4 Rozvojova oblast ¢. 4 — rozvoj cyklistické dopravy

Ve Zlinském kraji jsou k nalezeni dobfe rozmisténé cyklostezky, ovsem zavaznym nedo-
statkem je absence jejich pfimého napojeni. Nasledujici rozvojova oblast se zabyva vy-

stavbou cyklostezky v tseku Kvasice — Bélov — Otrokovice.
Priorita ¢. I — vystavba cyklostezKy v useku Kvasice — Bélov — Otrokovice

Usek cyklostezky Kvasice — Bélov — Otrokovice je soudasti vyznamné mezinarodni trasy
EuroVelo ¢.9. Dany tsek v soucasné dobé vede po velmi frekventované silnici mezi Otro-

kovicemi a Kvasicemi, kde denné hrozi ke stietu automobilu s cyklisty.

Vyznam realizace vystavby této cyklostezky vidim v pfinosu pro rozvoj turistiky a cestov-
niho ruchu, zdrovenn dojde k navySeni bezpecnosti cyklistl, jelikoz vystavba napomize
K jejich snizeni na frekventovanych silnicich dané lokality. Projekt také napomize

V rozvoji pravidelného vyuzivani kola jako dopravniho prostfedku do zaméstnani, ¢i Skol.

9.5 Rozvojova oblast €. 5 — prodlouZeni vodni cesty Bat’ova kanalu

Soucasna splavna délka Batova kanalu je pfiblizné 53 km, ovSem nejvétsi prekazkou je
absence plavebni komory v Bélove. Tato skutec¢nost ¢ini tisek od bélovského jezu samo-
statny a nepropojeny se zbytkem vodni cesty. Proto v tomto opatfeni navrhuji vystavbu

plavebni komory v obci Bélov.

Piinosem této vystavby je vytvoreni nepietrzitého splavného tiseku vodni cesty, coZ zajisté
napomiiZze v oblasti turistické atraktivity této lokality. Vystavba déale napomuze ke zvySeni

turistické mobility navstévniki a také k navyseni moznosti traveni volného Casu.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 59

ZAVER
Cilem této prace bylo analyzovat soucasny stav dopravni infrastruktury Zlinského kraje

s naslednymi moznostmi rozvoje do pfistich let.

V teoretické ¢asti se Ctenari mohli seznamit s problematikou dopravni infrastruktury a za-

kladnimi pojmy, které s ni tizce souviseji.

V praktické ¢asti dochazi nejprve k socio-ekonomickému vymezeni samotného tzemi
Zlinského kraje. Dale je hodnocen soucasny stav dopravni infrastruktury na daném tzemi,
na ktery navazuji plany urcené k realizaci v budoucnosti. Na zakladé poznatkl byla vypra-
covana SWOT analyza, ktera se zabyva silnymi a slabymi strankami dopravni infrastruktu-

ry Zlinského kraje, a také zachycuje piipadné piilezitosti a hrozby.

K nejdiskutovanéjsim slabym strankdm Zlinského kraje patii napiiklad maly rozsah délnic
a rychlostnich komunikaci na uzemi regionu, nebo nadmérné zatizeni zelezni¢ni traté
¢. 331 Otrokovice — Zlin — Vizovice. Mozné feSeni na nejen tyto, ale i dalsi problémy do-
pravni infrastruktury, se kterymi se denné setkadvame, zachycuje ¢ast zabyvajici se navrho-
vym opatienim. Zde jsem vypracovala navrhy na stézejni situace dopravni infrastruktury
Zlinského kraje, mezi které jsem zaradila vystavbu vybranych silni¢nich useku, zlepSeni

technického stavu silnic, navrhy pro rozvoj Zelezni¢ni, cyklistické anebo vodni dopravy.

Mezi primarni silni¢ni Gseky uréené k vystavbé, jsem zatfadila rychlostni silnici R55, ktera
svou realizaci vytvoii obchvat mésta Otrokovice, anebo vystavbu rychlostni silnice R49
Hulin — Frystak, ktera ma velky vyznam nejen na krajské Girovni, ale nabizi potencionalni
pfinos pro celou republiku. U Zelezniéni dopravy kriticky bod tvoii Zelezni¢ni trat’ €. 331
Otrokovice — Zlin — Vizovice, ktera nedostacuje pozadavkiim souc¢asné doby. V ramci roz-
voje cyklistické dopravy je dulezita vystavba tseku Kvasice — Bélov — Otrokovice, ktery je
soucasti vyznamné mezinarodni trasy EuroVelo €. 9. Vybudovani této cyklostezky by mélo
napomoct rozvoji turistiky a cestovniho ruchu. Stejné tak 1 vystavba bélovského jezu, na-
vrhovana v €asti vodni dopravy, je prospé$na pro navyseni moznosti traveni volného Casu

turistu.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
atd. a tak dale

¢. ¢islo
CR Ceska republika
h hodina

HDP hruby domaci produkt

CHKO  Chranéna krajinna oblast

JV Jihovychod

K¢e Korun ¢eskych

Km Kilometr

km? kilometri étvereénich

KOVED koordinator veiejné dopravy
MD ministerstvo dopravy

MF ministerstvo financi

m.n.m. metrd nad mofem

napr. napftiklad

NOx oxid dusiku

obr. obrazek

pf.n. 1.  pfed nasim letopoctem

r. rok

RSD feditelstvi silnic a dalnic
S. strana

Sb. sbirka

tab. tabulka

tj. to je

tzv. takzvané
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