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ABSTRAKT

Hlavnim tématem této prace je doprava a Olomoucky kraj. Problematika zkoumané oblasti
za¢ind vysvétlenim zdkladnich pojmi, zabyva se ptisluSnou legislativou a regionalnim
rozvojem a posléze prechdzi k socioekonomickému rozboru Olomouckého kraje
a k analyze soucasného stavu dopravy ovlivitujiciho ekonomickou stranku pfislusného kra-
je. Ze ziskanych poznatkll se v zavéru vypracovava SWOT analyza poskytujici voditka

a naméty k navrhim na dalsi rozvoj dopravni infrastruktury a dopravni obsluznosti v Kraji.

Klicova slova: doprava, dopravni politika, dopravni infrastruktura, Olomoucky kraj, silni¢-

ni doprava, Zelezni¢ni doprava, cyklistickd doprava, letecka doprava, vodni doprava.

ABSTRACT

Main topic of this work is traffic and Olomouc region. Issue of the examined area begins
with explanation of basic concepts and then goes to socioeconomical analysis of the Olo-
mouc region and next to the analysis of the present situation of the traffic, which influences
economical part of that region. From obtained knowledge is created SWOT analysis in the
end, which gives us topics to suggestions going to the next development of the traffic in-

frastructure and traffic accessibility in that region.

Keywords: Transport, the Transport Policy, Transport Infrastructure, Olomouc Region,

Road Transport, Railway Transport, Cycling Transport, Air Transport, Water Transport.
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UvVOD

V soucasné dobé, dobé plné modernich technologii a novych pokrokt, se klade velky vy-
znam na miru Zivotni Grovné. V oblasti bydleni, zamé&stnani ¢i oblasti sluzeb, v§ude tam i
jinde se bere v potaz jen jedno hledisko, a tim je kvalita, nebot’ kazdy z nas chce uspokojit
své potieby za co nejnizsi cenu, s co nejmensi ztratou Casu, ale se zarukou nejlepsi mozné

kvality. A prave tak je tomu i v doprave.

Jelikoz je doprava Sirokou oblasti zkoumani, ktera se stala nedilnou soucasti zivota ¢lové-
ka, jez notné zvysil sviij zdjem o spotiebu uveden¢ho statku, a kterého 1 ja dnes a denné
vyuzivam k dojizd’ce do Skoly, do kulturnich a sportovnich zafizeni, tedy za sluzbami
obecné, a na kterém si uvédomuji jeho vyznam, jeho nedostatky, tak byl pro mé vybér da-

ného tématu vice nez jasny.

Problematika této prace se ubird po cestach silni¢ni a Zelezni¢ni sité, ovSem neopomiji ani
dulezitost vodni, letecké a cyklistické dopravy, které piinaseji v ramci celku jistou kvalitu
dopravni obsluznosti pro obyvatelstvo. Piedstavuji, na tzemi, jimZ probiha doprava, velky

podil na jeho ekonomické strance.

Dopravu v této praci zkoumam, jak v obecné roving, kdy se v ivodni ¢asti soustiedim na
osvétleni zakladnich pojmu spadajicich do dané oblasti, tak se ji vénuji i prostiednictvim
analyzy na konkrétnim piikladu, kde se zabyvam dopravni infrastrukturou na vybraném

tizemi Ceské republiky, tedy na izemi Olomouckého kraje

Zejména se snazim pfinést jistou predstavu o jeji kvalité, podminkach a narocich, zhodno-
cenim soucasného stavu dopravni infrastruktury a obsluznosti pii uvédoméni si pfimého i
neptimého vlivu na ekonomicky i regionalni rozvoj tohoto tizemi. V zavéru prace jsou na-
vrzeny a pospany rizné projekty, napady neboli navrhy koncepce rozvoje dopravy, které

by danou oblast hospodatstvi v budoucnosti podpofily a pozvedly jeho uroven.

Me¢éli bychom si uvédomit jak diilezita pro nds doprava je a co jsme schopni pro jeji rozvoj
a tim padem pro jeji kvalitu udélat. Co k tomu pottebujeme a prostfednictvim ¢eho toho
dosahneme, tedy jaké navrhy na opatfeni v dopravé by mély byt vyzdvizeny a nésledné
realizovany a které situace by méelo byt v dopravé upozornéno. Vzdyt' kazdy z nas chce,

aby mu pfinesla uzitek z jeji spotieby, ale pfitom i zajistila dostate¢nou bezpecnost.
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1 ZAKLADNI TEORETICKE POZNATKY V OBLASTI DOPRAVY

K jednomu ze silnych a ekonomicky vyznamnych odvétvi hospodaistvi patii neodmyslitel-

né doprava a s ni spojena dopravni politika piislusného statu.

Odvétvi, jezZ je spjaté s mnohymi oblastmi ekonomiky, se stalo nedilnou soucasti ¢lovéka v
jeho zivoté, nebot je dand problematika povazovana v dneSni dobé za jednu

z nepostradatelnych ,,véci* pro kazdého jednotlivce na celé planeté.

Co vsechno je mozné zahrnout do zkoumané oblasti? Co je chapano pojmem doprava? A

jaké jsou spravné vyznamy slov tykajici se tohoto celku?

Casto dochazi k jejich nepresné interpretaci, a proto se zadatek této prace soustied’uje na

vysvétleni obecnych pojmt ve zkoumané oblasti.

1.1 Charakteristika dopravy a zakladni pojmy

Kazdy jedinec si uvédomuje vyznam dopravy, nebot’ je nutné zajiStovat jeji dostupnost,
jeji obsluznost a zabranit jakymkoliv problémum, které mohou branit K jejimu dal$§imu
rozvoji v prislusném staté. Nastésti pro nas méa Ceska republika rozsahlou a hustou sit’ do-
pravy, zejména tedy zelezni¢ni a silni¢ni a tj. dano vzhledem K jejimu historickému vyvoji
a taktéz vzhledem ke své atraktivni poloze s ohledem na geografické rozlozeni zemé¢. Proto
bude doprava u nas zaujimat jedno z pfednich mist v ramci Evropské unie a to s rostoucimi

pozadavky na zvySovani vykonnosti ekonomiky a Zivotni urovné obyvatelstva.

Doprava nalezi k rGstovym odvétvim narodniho hospodafstvi, které slouzi spolecnosti a
umoznuje jeji ekonomicky rozvoj a vSeobecné zvySovani trovné piislusného statu. (Zele-

ny, 2007, s. 22)

Jina literatura uvadi, Ze dopravou lze minit zakladni pilit ekonomického rozvoje hospodat-
stvi, nebot’ mnoho dopravnich procesii pfimo souvisi s ekonomickymi systémy a ¢innost-

mi.(Adamec, 2008, s. 9)

Jak vSak spravné definovat a objasnit tak velkou a obsahlou oblast, jakou je pravé dopra-
va? Lze ji povazovat za znamou, rozvijejici se?
V dnesni dobé existuje mnoho vysvétleni dopravy opirajici se o rliznorodé poznatky, nézo-

ry a definice z fad vselikych teoretikti a autorti po celém svéte.

Podle starsi verze autora Zeleného (1998, s. 7) je doprava oznacovana jako ¢innost, ktera je

cilevédomé vykonavana pro pfemist'ovani osob a hmotnych ptedmétli v rizném casovém
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horizontu a v riznych objemovych ¢i prostorovych souvislostech pii pouziti nejriznéjsich

dopravnich prostiedktl a také technologii.

Jedna se o proces, ktery by podle mého mél byt procesem dokonalym, s danym a pfesnym
cilem a umoziovat tak plynuly ptesun obyvatel, zbozi, sluzeb a to s dodrzovanim jistych

¢asovych a prostorovych kontinuit a dale také s patficnymi pravidly, zakony a piedpisy.

Tento jisty fakt 1ze nalézt a podpofit v knize (Pastor, 2007, s. 12), kde vysvétluje dopravu
prave jako proces, jehoz cilem je ur€ita zména mista, a podle (Eisler, Kunst, Orava, 2011,
s. 14) je to proces probihajici v ¢ase a prostoru za urcitych podminek, pravidel a dle nafi-

zeni zdkonodarnych slozek statu, jehoz vysledkem je premisténi zbozi nebo osob.

Avsak jedno ze soucastnych definici vysvétluje, Ze doprava predstavuje prostiedek ¢i né-
stroj pro zajiSténi potfeb mobility. Stdva se dileZitou soucasti pro kazdého jednotlivce,
ktery pomoci nastrojii dopravy uspokojuje a napliuje své potieby, jez jsou spojené

s cestovanim, profesi ¢i sluzbami obecné. (Foltynova, 2007, s. 14)

K nejcharakteristictéjSim vlastnostem dopravy nalezi pohyb dopravni jednotky po dopravni
cesté, tedy dynamika procesu, kterou je mozné vyjadrit pouze vektorové mnozstvim, sme-

rem, vzdalenosti a ¢asem. (Pastor, 2007, s. 16)

S timto se dostdvame k zakladnim pojmim dopravy, jez je nutno si spravné vysvétlit a

utvrdit se v jejich vyznamech.
Zikladni pojmy pouZzivané v dopravé:

Dopravni sité predstavuji velmi rozsahly a slozity systém, ktery zajistuje veskery pohyb
dopravnich jednotek a dopravnich prostfedki tykajici se spojeni nejenom v ramci jednoho
uzemi, ale i ptihrani¢niho uzemi.(Svoboda, 2006, s. 31) Lze je charakterizovat jako uza-
vienou mnozina uzld a tsekl nebo také cest, které spojuji tyto dopravni uzly a predstavuji

tak pevnou ¢ast dopravniho systému. (Pastor, 2007, s. 28-56)

Dopravnim uzlem je mysleno misto, kde nastava proces elementil, jez vstupuji do doprav-
niho systému, nebo z n&j vystupuji, ¢i se shromazd’uji v danych tsecich. (Pastor, 2007, s.
27)

A co se mysli zmilovanym elementem? Jednd se o obecné o objekt dosahujici pfemisténi
ve struktute takové, kterd zlistava v jednom celku, tedy nedéli se na jednotlivé ¢asti v ram-

ci dopravniho systému, avSak musi se dbat na dodrzovani pravidel. (Pastor, 2007, s. 27)
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Casto se v literatuie setkavame s pojmy doprava a preprava. Je nutné oviem fici, Ze tyto
dva pojmy jsou odlisné, proto by se mélo uvést, Ze pieprava souvisi sice s dopravou, ale ne
piimo. Pfeprava je povazovana az samotny vystup procesu dopravy a vyjadiuje mnozstvi
prepravenych osob a zbozi. Zachycuje dulezité skutecnosti, kterymi jsou cena, vzdalenost a

podminky vykonané piepravy.(Eisler, Kunst, Orava, 2011, s. 14)

Jednim z poslednich pojmi, které je potfebné znat zkratku IDS. Co dana zkratka znamena

a co vSechno do ni obsahnout?

Integrovany dopravni systém lze vytycit a vysvétlit jako pojem, ktery je tizce spjaty s do-
pravni obsluznosti. Jedna se 0 jeji zajisténi, tedy zajisténi uzemi vefejnou dopravou, tim je
minéno osobni silni¢ni dopravou, spole¢né se spolupraci s ostatnimi dopravci, ktefi posky-
tuji rtizné druhy dopravy. To vSe pfi dbani na pfepravni, smluvni a tarifni podmin-

ky.(Kleprlik, 2011, s. 119)

Méstska hromadna doprava je soubor dopravnich linek, ptfedevsim vefejné dopravy, které
jsou navzajem propojené a zajistuji prepravu na uzemi mésta. Coz souvisi integrovanym
dopravnim systémem. RlUzné druhy dopravy se podileji na tomto systému a je tim tedy
mysleno metro, tramvaje, trolejbusy, lanové drahy, autobusova doprava a dokonce i1 vodni.

(Zeleny, 2007, s. 98-101)

1.2 Dopravni infrastruktura

Dopravu je mozné chapat jako dilezitou soucast lidského byti, pomoci které 1ze uspokojo-
vat pocity nedostatkli a v rdmci jejich zajisténi vyuzivat vSech dostupnych prostredkli
vhodnych k transportu, obecné Ize fici k mobilité, jezZ poslouzi jako nastroj pro ziskani da-

nych potieb.

Krom vyse zminéného je doprava podstatné zavisla, zejména jeji narodohospodaisky pti-
nos, na dopravni infrastruktuie. Co 1ze minit pojmem dopravni infrastruktura?

vvvvvv

nich siti rozkladajicich se po celém tizemi daného statu a dopravniho tizemi, ovSem k nim
se fadici i nejriznéjsi stavby, dopravni prosttedky, zatizeni spjaté s dopravou. Tyto jednot-
livé skuteCnosti jsou ve své postaté shodné s komplexem prvki, jez jsou charakterizujici
pro dopravu, avsak je nutné sledovat jednotlivé skupiny subjektti a neustale se ménici eko-

nomickou situaci Dopravni infrastrukturu Ize pojimat jako soubor dopravnich cest a jejich
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vybaveni, pii dbani na pevny charakter téchto prvkd na rozdil od mobilnich dopravnich

prosttedkd. (Zeleny, 2007, s. 37)

1.3 Dopravni dostupnost a dopravni obsluZznost

,,Oproti jinym odvétvim hospodaistvi se vyznacuje i fadou zvlastnosti, kterymi Ize charak-
terizovat napftiklad to, ze pfepravné a dopravni ¢innost je rozloZzena na rozsahlych uzemni,
s Cetnymi vazbami na infrastrukturu a legislativu jinych zemi, ¢i Ze proces dopravy je ne-
rovnomérny v Case 1 smérech a zavisi nejen na nerovnomérnosti nebo sezénnosti tézby,
zpracovani, vyroby a odbytu uvnitt jedné zemé, ale i na nerovnomeérnosti preprav mezina-

rodnich jak v dovozu, tak i v pravozu.© (Pastor, 2007, s. 16)

Podle tohoto faktu Ize jasné fici, ze dopravni infrastruktura, jez byla vysvétlena vySe, ma
velky vliv na dopravni rozvoj v daném staté, ale mimo této skutecnosti je na nejvys dilezi-

té zjistit i dostupnost dopravy a jeji obsluznost.

1.3.1 Dostupnost dopravy

Podle Foltynova (2009, s. 14) je dostupnost jednou z dilezitych ¢initelt pii realizaci sa-

motné dopravy a vztahujici se k obtiznému ptistupu realizovanych cest nebo ¢innosti.

Co dostupnost ovliviiuje? Je to predevsim doba, jez je potifebnd k vykonani cesty, jeji na-

klady a zajisténi bezpecnosti dané cesty.

Dostupnost se také tyka vetejné dopravy, a to v mife takové, aby byla zaru€ena a zajiSténa
doprava pro kazdy den v tydnu, jez by pfispivala vefejnému z4jmu a udrzitelnému rozvoji
na daném tizemi. Minény jsou piedev§im osobni vlaky a spé$né vlaky, které jsou vedené
mezi jednotlivymi kraji, a to na regiondlnich tratich nebo na celostatnich. Vetejnou dopra-
vu predstavuji také vetejné autobusové linky provozované mezi regiony a v nékterych kra-
jich ptispiva k dopravni dostupnosti také ziizeni integrované dopravné systémy, ¢im je
mysleno spojeni n¢kolika Zelezni¢nich, autobusovych a pfiméstskych hromadnych doprav
V jeden systém, kde jeden spoj ¢eka a zaroven navazuje na spoj dalsi. (Wokoun, 2007, s.
87)

Popisovat ji je mozno jako konkrétni miru vyjadfujici zabezpeCeni kvality a mozZnosti
S tim, aby byla propojena jednotliva sidelni mista, vyznamné regiony, mistni a mezinarodni
celky, jeZ jsou podstatné pro oblast hospodafstvi a obchodu. M¢la by byt pfinosem pro

dalsi vystavby a modernizace silnic, Zeleznic a jinych cestovnich spojeni a trati s vytvore-
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nim takovych kapacit, které by byly dostatecnymi pro neustale se zvySujici a rostouci cha-
rakter poptavky tykajici se uspokojeni potteb v dopravé. S tim pfistupem, aby byly vytva-
feny nové dopravni systémy, aby nabidka vyhovovala poptavce a aby bylo mozné snizovat

s tim souvisejici rizika pro bézné uzivatele tohoto statku. (Zeleny, 2007, s. 48)
ZlepSovani dostupnosti

Kazda zemé¢, poptipadé vezmeme-li to z regionalniho pohledu, ma problémy s poskytnutim
takového mnozstvi dopravnich prostredki, které¢ uzivatelé zadaji. Nenalézaji se prostiedky
K vyplnéni téchto mezer v dané oblasti, avSak stale se mize postupnymi kroky mira do-
stupnosti adekvatné zvySovat a to se jedna podle Zeleného (2007, s. 48) zlepSenim stavu
siti dopravnich cest, dale s tim souvisejici mnozstvi a kvalita nabizenych sluZzeb na dané
siti €1 na jejim tseku.

Vzéijemnym prolindnim a plsobenim téchto dvou faktorii je mozné dosahnout takového
mnozstvi dopravnich a piepravnich ¢innosti, které ptiznivé ovliviuji dostupnost, jeji kvali-
tu a kvantitu. Soucasti zvySovani efektivity dopravni dostupnosti je i zlepSovani silni¢ni
dopravy pro podnikani a rozvoj dopravy a dale zlepSovani dostupnosti vetejné dopravy,
dostupnosti letist’ a informacni infrastruktur a je nutné s timto podotknout, Ze pro dopravni
politiku je klicové, aby se zaméfila na zlepSovani dostupnosti, co se tykd projednavani a
planovani dopravnich cest, jez se musi podkladat aktivitou povétenych organti statni spra-
vy. Dochazi pti tom k hodnoceni mnoha kritérii a analyzuje se stav dopravnich cest a vy-

tvaii se nasledna prognoza dopravy. (Zeleny, 2007, s. 48-50)

1.3.2 Dopravni obsluZnost

Zabezpeceni dopravy, kazdy den v tydnu i o vikendech, do Skol a zaméstnani, k orgdntim
statni spravy a samospravy a ke kulturnim, rekreacnim a sportovnim zatizenim, to vSe za-

hrnuje a zastit'uje dopravni obsluznost.(Kleprlik, 2011, s. 114)

Tento autor piinasi dokonalou ptfedstavu o dané problematice, kdy souhrnné vyty¢il hlavni
body charakterizujici pfimo skute¢nost, jak je dopravni obsluZznost vyznamna v ramci celé-

ho dopravniho sektoru.

Avsak je i mimo jiné vnimana jako velky problém z hlediska regionalni politiky, ale podili
se vyraznou ¢asti na rozvojovych predpokladech kazdého tizemi. Vyznamné se uplatiuje
také vusili o rovnomérny rozvoj regioni a zachovani vnitini soudrznosti Uzemi

CR.(Wokoun, 2005, s. 3)
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V literatufe se uvadi, ze dopravni obsluznosti se rozumi uzavieni zdvazku mezi obcemi a
dopravci, ktery zajisti potieby ob¢antl v ramci dopravniho systému mezi jednotlivymi ob-
cemi, jesté nad ramec toho, co uskuteénuje kraj v zakladni dopravni obsluZznosti. Tento

zavazek vefejné sluzby obce hradi ze svych rozpoc¢ta.( Eisler, Kunst a Orava., 2011, s. 79)
Faktory ovliviiujici dopravni obsluznost: (Matula, 2005, s. 5):

Kromé vlastnich dopravnich faktor ma na dopravni obsluznost vliv dalsi fada Ciniteld, a
to zvlasté vnéjsich. Nejprve jsou to obecné vlastnosti daného prostoru z hlediska geogra-
fického a regionalistického a dale pak nasleduji faktory souvisejici s podminkami spolec-
nosti, jez jsou dopravou uspokojovany jejich potreby. Jedna se o faktory socidlni, ekono-

mické, organizacni a pravni.(Matula, 2005, s. 5)

Mimo jiné ovliviiuje dopravni obsluznost také prumysl a vyrobni rozsah. Tyto zmény pfi-
nasi riznorodost v intenzité¢ piepravnich proudi a v jejich ¢asové narocnosti.(Matula,

2005, s. 7)

Je tim minéno jediné. Kdyz podnik prosperuje, vyrabi své produkty, je pro néj vice nez
podstatné, aby danou vyrobni produkci vyvazel v ramci jak jednoho uzem statu, tak i, po-
kud mé& moznost a kontrakt v zahranici, soustfedil svou ¢innost i na export do cizich zemi.
Proto je zaddouci, aby se doprava soustfed’ovala a dokazala byt v tomto ohledu danému
podniku obsluzné a vice nez efektivni pfi neustalém dovozu a vyvozu. S timto je svdzana
také skutecnost toho, ze pokud podnik ztrati svou vyznamnost a prosperitu, dojde k samot-
nému zéniku prumyslu v jedné oblasti, pfepravni proudy se zaméii na jiné sektory hospo-
dafstvi a na jina centra poskytujici potiebné sluzby, které¢ by vedly k dalSimu a tedy 1 no-

vému rozvoji dopravnich cest a vySe zminénymi prepravnimi proudy.

Popisuje to i Matula (2005, s. 7), ktery tvrdi, ze pro dopravni obsluznost je nepfiznivé sni-
Zovani provozu v podnicich, at’ uz z pohledu rozsahu vyroby nebo z pohledu smén, kdy by
bylo mozné dopravu vyuzit pro jiné potieby obyvatel, nez k piepravé zaméstnanct prislus-
né firmy.

Déleni dopravni obsluZnosti:

Dopravni obsluznost se déli podle toho, kdo ji zajistuje. Tedy jedna se o to, kdo dba na
uspokojovani potifeb obCant, ktery organ veiejné moci. Podle toho rozliSujeme dopravni
obsluznost kraje, kdy sam kraj poskytuje na svém uzemi vetejnou dopravu, silni¢ni a ze-

lezni¢ni. Dale rozliSujeme dopravni obsluznost obce, kterd umoziuje a plni stejné funkce
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jako kraj v doprave a poslednim ¢lenénim je dopravni obsluznost statu, kdy v této pozici je
to pravé Ministerstvo dopravy Ceské republiky, které se stard o piepravu cestujicich ve

vefejné dopravé. (Kleprlik, 2011, s. 115)

Jak toho dosahuji toho, aby obc¢ané, ¢i cestujici o jejich planech v poskytnuti dopravy veé-
déli? Na dobu nejméné péti let, kazdy kraj i taktéZ i Ministerstvo dopravy CR pfipravuje a
sestavuje dokument, ktery je nazyvany jako ,,Plan dopravni obsluznosti uzemi‘, v némz
musi dodrzet natizeni Evropské parlamentu a Rady a musi se sklédat, podle zdkona, z po-
pisu vSech vetejnych sluzeb vykonavajicich pfepravu cestujici, dale také jeho rozsah a in-
formovani jednotlivych dopravci. Nesmi zapomenout na souhrnny ¢asovy harmonogram

pii uzavirani smluv v této problematice a zpusob vtésnéni do integrovanych dopravnich

systémit. (Kleprlik, 2011, s. 115)

OvsSem je nutné fici, ze jiz podle toho, kdo se stara o zajiSténi pfepravy a o samotné po-
skytnuti dopravy, je v cilové roviné jasné zfetelné, ze dopravni obsluznost je odlisna po
celém svéte. Je na danych statech, aby efektivné rozlozily dopravu v ramei jejich uzemi a
dosahly tak vice nez dostatecné miry dopravni obsluznosti a s tim i souvisejici dostupnosti
pro vSechny vrstvy obyvatelstva, jak v rdmci jednoho statu, tak i v ramci piihrani¢ni pre-

pravy a dopravy.

1.4 Clenéni dopravy

Kam patii jednotlivé dopravni prostfedky? Do jakych dopravnich systémi je mizeme tiidit
a kde je nalézt? Vseobecny pojem doprava nemiize rozkryt poznatky o svych castech, po-
kud vsSak jsou. K tomu slouzi rtizné dopravni formy, jez jsou v dopravé probadané a umoz-

nujici lepsi obrazek o tom, co rozsahla oblast dopravy obsahuje.

Existuje mnoho hledisek a parametrti, podle kterych lze dopravu ¢lenit a rozdélovat do

ruznych tfid, skupin a nasledné je ji mozné rozvadét i do dalSich subsystémd.

Podle (Vonka a kol., 2004, s. 6) se setkavame s délenim do dvou zakladnich skupin. A to
na dopravu hromadnou a na dopravu individualni, ktera se dale d¢li na dopravu automobi-
lovou, taxisluzbu, pé&si, cyklistickou, statickou, motocyklistikou a v druhé skupiné na ze-
lezni¢ni, leteckou, vodni, méstskou a dale urcené typy dopravy, které v této ¢asti spadaji do

tzv. hromadné dopravy. (Vonka a kol., 2004, s. 6)

Jiné ¢lenéni je mozné nalézt také v literature (Svoboda, 2006, s. 31), kde se doprava ¢leni

Z pohledu technické struktury dopravnich siti a k tomu nalezité struktury dopravnich pro-
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stiedkil. Jedna se o dopravu silni¢ni, Zelezni¢ni a vnitrozemskou vodni, souhrnné je lze

nazvat jako dopravu vnitrozemskou, dale se objevuje doprava letecka a namotni.

Jednotlivé vySe zminéné druhy dopravy lze postupné charakterizovat a popisovat jejich
vlastnosti, kterymi se od sebe vzajemné odlisuji, popfedné i odliSuji. AvSak pro lepsi pied-
stavu téchto forem dopravy je mozné pouzit, dle mého nazoru, vhodnéjsi Clenéni, které

poskytuje nasledujici autor, jeZ ptinasi fakt, ktery byl jiz shrnut v tvodu této ¢asti prace.

Podle n¢j se v dopravé objevuje se mnoho riznych vlastnosti, at’ jsou jimi minény dopravni
cesty, dopravni prostfedky, dopravni uzly spojujici se v dopravni sité a zajiStujici tak sa-
motny proces premistovani, anebo také obsluznost a infrastruktura samotna. Podle téchto
hledisek je doprava Clenéna a rozdélovana do mnohych forem, k nimz patii klasifikace
podle pfedmétu piepravy, podle toho, zda je doprava urcena k individuélni ¢i hromadné
¢innosti, nebo pokud se jedna o zajiSténi pfepravy, dopravy na urovni mistni, regionalni ¢i
mezinarodni a podle dalSich moznych skutecnosti, jeZ se v dopravé vyskytuji a jsou jejim
objektem.(Adamec, 2008, s. 9-10)

Nejznaméjsi, nebo da-li se fici nejbéznéjsi pohled na rozdeélovani dopravy je z hlediska
prostiedi, ve kterém se tento proces premistovani uskutec¢nuje. Danou skute¢nost zachycu-

je nasledujici obrazek.

Prosttedi, ve kterém probihd doprava

Pevnina Voda
o %ilniéni e Vodni vnitrozemska
e Zelezniéni e Namoini
e Cyklisticka
o P& Vzduch
e Potrubni .
e Letecka

Obrazek 1: Clenéni dopravy podle prostfedi (Adamec, 2008, s. 10)
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Uvedené ¢lenéni otevielo branu k lepsimu porozuméni dopravy a jejiho rozdéleni na dil¢i
skupiny a systémy v této problematice vyskytujici se. Nyni budou teoretické poznatky

sméiovat ke konkrétnim a diislednym popisiim jednotlivych druhti dopravy.

1.4.1 Silni¢ni doprava

Prvnim typem dopravy, kterd, dle mého nazoru, patii v souc¢asné dob¢ k nejvice vyuziva-
nym a frekventovanym, je silni¢ni doprava. Co lze fici ohledn¢ této dopravy? Jaké ma vy-
hody, ¢i ji provazi i néjaké nevyhody? Lze v ni spatfovat budoucnost celé dopravy, nebo se

stane ztracejicim odvétvim oproti jinym formam cestovani a ptepravy obecné?

Podobny nazor na vyznamnost této formy dopravy ma i autor, ktery ji priklada diraz v
ptrepravnich sférach a také tvrdi, Ze ma urcujici vliv na budovani silnic ve vSech vyspélych
zemi. Je totiz na nejvy$ dulezité zvySovat efektivitu dopravy, Vv tomto ptipadé silni¢ni, a
pomoci prispét i samoziejmé ke kvalité této piepravy a to tim, Ze je podstatné, aby se bu-
dovaly a modernizovaly silnice, obecné pozemni komunikace a zlepSovala se tak situace
V hustoté silnic, dalni¢nich siti a v lepSim rozloZeni silni¢ni doprave, nebot” v soucasné

dob¢ je stav organizace jejiho provozu niz$i, nez by mohla mit.(Adamec, 2008, s. 14)

Chod silni¢ni dopravy je zajisStovan na pozemnich komunikacich nebo téZ v terénu, kde
jsou vymezené cesty. Pozemni komunikaci je nazyvana takova cesta, jez je ur¢ena pro po-
uzivani silni¢nich vozi, zvlastnich vozi, ale také i chodcii a to véetné potiebnych zatizeni
K zajisténi bezpecnosti (svodidla) a pro provoz na téchto komunikacich jsou i vymezena
jista prava a povinnosti, kterymi by se mél ucastnik provozu ztotoznit a tolerovat je.

(Kleprlik, 2011, s. 10)
Clenéni pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace se déli podle vlastnika komunikace, spravce nebo také podle tech-
nickych parametril & zpoplatnéni cest. Ale v Ceské republice je &lenéni pozemnich komu-
nikaci nasledujici- dalnice, silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace. (Kleprlik,

2011, s. 10)

Dalnice predstavuji takovou pozemni komunikaci, jez je uréend pro dalkovou a rychlostni

dopravu, jak ve state, tak 1 v mezindrodnim métitku. (Kleprlik, 2011, s. 10)

Silnice je zase komunikace uzptuisobena pro silni¢ni, zvlastni vozidla a pro chodce a spo-
le¢né vSechny silnice vytvaii silni¢ni sit’. DEli se na silnice I. tfidy urcené piedevsim do-

v

pravu na dlouhé vzdalenosti a mezistatni, dale silnice II. tfidy spojujici jednotliva vétsi
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mesta a obce a silnice III. Tridy, které jsou uréené pro propojeni vSech ostatnich obci.

(Kleprlik, 2011, s. 11)

Mistni komunikaci se rozumi vetfejna dopravni cesta slouzici k mistni dopravé a ucelova
komunikace je vhodna pro potieby vlastnikli nemovitosti a pfisluSnych staveb ¢i lesnich

a zem&d¢lskych pozemkd. (Kleprlik, 2011, s. 11)

A co se tyka vlastnictvi téchto pozemnich komunikaci, tak déalnice a silnice I. Tfidy ma
ve vlastnictvi stat- Ministerstvo dopravy, silnice II a III tfidy vlastni kraje podle katastru
nemovitosti, mistni komunikace jsou pod spravou jednotlivych obci a ucelové komunikace

vlastni pravnické ¢i fyzické osoby. (Kleprlik, 2011, s. 12)

Domnivam se, ze v budoucnosti bude nariist této dopravy. Bude pfibyvat jeji intenzita, tim
bude potieba zlepsit kvalitativni a kvantitativni parametry dopravni sité, jak se ve své knize
pro toto opatfeni vyslovuje i Adamec. (2008, s. 14) To vSechno pies to, Ze se
i na izemi Ceské republiky za¢alo mnohem vice myslet na budovani délnic, rychlostnich

siti a vytvaret tak i nové hlavni osy ¢i vicepruhové pozemni komunikace.

Ovsem tento posun pifinese bohuZzel i mnohd negativa. Pro cestujici je dllezitd pfiméfena
intenzita dopravy, lepsi prijezdnost a kvalita, rychlost a co s nejmensimi problémy dojet
do cile. Silni¢ni, ¢i automobilovd doprava sebou nese mnoho dopravnich nehod, Spatny
dopad na zdravi a zivotni prostfedi, a proto s timto postichem by se mélo nadale pocitat

a snazit se témto problémiim, co nejlépe vzdorovat.

1.4.2 Zelezni¢ni- drazni- doprava

Zelezni¢ni doprava nebo také vieobecné zvana drazni doprava, jeZ zahrnuje nejenom vla-
kové sité¢ a prosttedky, ale také tramvajovou a trolejbusovou dopravu. Rozd¢lit tyto druhy
drazni dopravy nelze, nebot’ je jiz strategii mést, aby byly tyto dopravy vzajemné propoje-
né, mluvi- li se o dopravni obsluze mést.(Adamec, 2008, s. 14) Jejich navaznost na sebe je
pro mnoho cestujici prepravujicich se za praci, za sluzbami, za zdbavou, velmi podstatnou

soucasti, kterou hojné€ vyuZivaji.

Tato doprava a jeji druhy se rozliSuji podle toho, jaky je pouzit pohon hnaciho vozidla,
tedy zda se vyuzivd motor a k tomu dulezité pohonné hmoty, nebo zda se spise jezdi
na elektriku, délime drazni dopravu na elektrickou a motorovou. Diive bylo b&zné,

aby lokomotiva byla pohanéna parou, ale tato technologie by v dnesnich podminkach
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a v ekonomickém prostiedi, kdy se dba hlavné na rychlost, neobstala. Avsak krom jiného
se snazi dneSni svét zaostfit svou pozornost na snizovani negativnich vlivii dopravy a chra-
nit tak zivotni prostiedi, proto se muze fici, ze ekologicky ptfinosné, lepsi a s pomérné nizsi
spotfebou energie, jsou elektrické traté, které vSak nemutzeme uplatit v horskych oblas-

tech.(Adamec, 2008, s. 15)
Jaky vliv ma horské prosttedi na drazni dopravu? Co stéZuje praci a rozvoj zeleznic?

K této otdzce pfipadd velmi jednoduchéd odpovéd’. Jak je mozné jiz o této dopraveé veédét,
musi mit vybudované dopravni cesty, kterymi jsou samoziejmé kolejnice, na nichz probiha
samotna pieprava a to prostfednictvim Zelezni¢nich vozi pohanéné motorem nebo elek-
trickymi sitémi. AvsSak na zeleznici maji velky vliv geografické podminky, jez stézuji fi-
nancni situaCi pro dany stat a tim pfispivaji k pomalejsimu vyvoji Zeleznic u nas.
Proto préce je o to vice ndro¢nd v horskych a hornatych oblastech, kde se musi brat v potaz
pievyseni a dalsi rizné piekazky branici rychle a efektivnéjsi stavbé drah, tedy i nemoz-

nosti elektrifikace téchto cest. (Adamec, 2008, s. 15)

Dalsim faktem, ktery je zfejmy, je velka vyhoda Zeleznic v moZnosti vétsi rychlosti a také
se domnivam, Ze pro vétSinu je dulezita i velka kapacita v piepravovani osob v oblasti
osobni pfepravy a v pievozu zbozi, stavebniho materialu na velké vzdalenosti, co se tyka
nakladni dopravy. A proto i podle této prednosti disponuje Ceska republika, spolu s Belgii,
jednou z nejhustsich siti zeleznic v Evropé, kde provozni délka trati k roku 2005 dosahova-
la 9614 km.(Adamec, 2008, s. 15) OvSem v dusledku poklesu piepravnich vykont
Vv zelezni¢ni dopravé dochazi i ke snizovani provozni délky trati, nebot’ k roku 2011 byla
zaznamenana celkova provozni délka trati na narodni urovni uz 9572 km, coz je vyrazny

pokles oproti roku 2005.

Podle knihy (Wokoun, 2007, s. 87) CR zaostava v modernizaci a tim spise v elektrifikaci
V poctu dvou a vicekolejnych trati, coz ma za disledek nizkou ptrepravni rychlost a Spatny

technicky stav Ci zastaralé sdélovaci a zabezpe€ovaci zafizeni.

Ale toto minéni uz lze pfimo vyvratit, nebot’ od roku 2004 dochazi na nasich zeleznicich,
i pres velké finan¢ni piekazky a dalsi problémy, k jejich modernizaci a optimalizaci,
zejména v rekonstrukcich nadraznich stanic, v budovani vicekolejnych trati, kdy dochazi
ke zvyseni rychlosti samotné piepravy a k vybaveni traté takovym technologickym zatize-

nim,
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které zajistuje plnou bezpecnost provozu pfti tratové rychlosti do160 km/h. Dochazi také
k dokoncovani elektrifikaci trati, pfispét ve snaze na zlepSeni stavu Groviiovych kiizeni
trati s pozemnimi komunikacemi a samoziejmé k zajiSténi pozadované kapacity drahy
pfi soucasném stanoveni optimalizovaného rozsahu zelezni¢ni infrastruktury. (Zasady mo-

dernizace ZDC,© 2009-2012)

Na nadchazejicim obrazku, lze vidét situaci, kterd byla stanovena k bfeznu roku 2010,
jez udava a vykresluje priority vystavby Zelezni¢ni sité v Ceské republice. Je mozné pozo-
rovat snahu o lepsi a rychlejsi prijezdnost napfic republikou a k podchyceni problémovych
Casti na tratich a jejich vylepSeni a vytvofit tak novou a velkou pateini sit’, ktera bude zapo-

jena v evropském kontextu.

Ceska republika w ” Priority vystavby Zeleznicni sité
bfezen 2010

NEMECKO
Bedin g
Dresden
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NEMECKO
/

SLOVENSKO

Detail ZelezniZniho uzlu Praha

Interoperabita - GSM-R Spréwa 2eleznién! dopravil cesty Interoperabilita - ETCS

Obrazek 2: Mapa- Priority vystavby Zelezni¢ni sité (Zasady modernizace ZDC,
©2009-2012)

Autor (Adamec, 2008, s. 16) dodava a predpoklada, Ze by se méla zvysit piileZitost zelez-
nice, nejenom Vv osobni ptepravé, ale také v nakladni doprave, jez by v tomto piipadé bylo
pfinosné a velice ucinné ji zapojit do multimodalnich pieprav a stila by se tak soucasti

logistického systému na pevning.
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1.4.3 Letecka doprava

Leteck4 doprava patii k nejmladSimu druhu dopravy, nebot’ jeji historie nesaha dale nez
do doby, kdy byly vobdobi mezivaletném pouzivany vzducholodé jako vyznamny
a pro tuto dubu neobycejny dopravni prosttedek. (Adamec, 2008, s. 17)

V soucasné dobé¢ letectvi zaznamenava velky rozvoj, v n¢kterych oblastech, kde je malo
pristupny terén a v oblastech odlehlych regioni, je jedinym a hlavnim dopravnim prostied-
kem pro spojeni se zbytkem svéta a k zajisténi zakladnich potieb obyvatel. V ostatnich
vyspélych zemi se vyuziva pro rychlou pfepravu cestujicich a také pro transport mensich

zasilek na velké vzdalenosti. (Adamec, 2008, s. 17)

Co je velkou vyhodou této dopravy je mensi narocnost, co se tyka budovani dopravnich
cest, které jsou v letectvi zanedbatelné, nebot’” pieprava probihd ve vzdus$nych prostorech,
zejména v Casti stratosféry. OvSem na druhou stranu je narocné budovani letist, tak
aby nebyla s timto spojovana pfilisna hlucnost, pfedevsim v zastavénych Castech a byly

splnény normy zivotniho prostiedi a hygienické normy. (Adamec, 2008, s. 17)

V Ceské republice se nachazi dohromady 90 civilnich letist, které se dale déli podle cha-
rakteru letiSt€¢ na vetfejna a nevefejnd, podle urceni letiSt€ na vnitrostatni a mezinarodni.
LetisStém vefejnym je minéno takové letiSté, které poskytuje zazemi, letové prostiedi,
pro vSechna letadla, ovSem v mezich svych technickych podminek, kdezto nevetejna letis-
té jsou takova, jez jsou urcena jen pro letadla, kterd jsou po piedchozi domluveé ohlasena.
Dal§im rozdé€lim, které je mozné a bézn€ uzivané, jsou vnitrostatni letiSt¢ zabezpecujici
letecké spoje v ramci jedné zemé, nebo v ramci schengenského prostoru, a oproti nim jsou
letiS§t¢ mezinarodni, kterd uskutecnuji lety, jak vnitrostatni, ale i lety piekracujici hranice

jedné zemé ¢i kontinentu. (Letecka doprava, ©2006)

Kromé téchto vySe zminénych letidt existuji v Ceské republice také VFR letisté,
ktera slouzi k priletu a odletu za dobré¢ viditelnosti a leteckych podminek letadlim, ktera
jsou urcena piedevsim pro rekrea¢ni lety nebo pro letecké prace napomahajici rozvoji le-

tecké aktivity v dané zemi. (Letecka doprava, ©2006)
Jaky je vSak charakter letisté? Co zajist'uje a k ¢emu je uzplisobeno?

Letist¢ je mozné vymezit jako misto, které je vnimano, z oblasti dopravi infrastruktury
jako vefejnéd dopravni infrastruktura, jez je uzemni plochou k ni patiicich letiStnich staveb,

zafizeni a budov, jez dohromady zajistuji kazdodenni pfistavani a vzlétavani letadel a je-
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jich pohyb po této plose, tedy i jejich udrzbu a parkovani. (ministerstvo dopravy) Vseo-
becné, lze tedy fici, ze letiStém se rozumi misto, jeZ je vytvofeno, aby plnilo funkci
jak pro letadla samotna, tak i pro cestujici, ktera vyuzivaji letistni haly jako zazemi pii pie-

sunu, ¢i ¢ekani na dalsi letadla.

Jedno z dominantnich postaveni ma Letist¢ Vaclava Havla, nebot zajistuje pies

95%vykont v osobni a 84%vykonti v nakladni doprave.(Wokoun, 2007, s. 86)

V letecké dopravé spatfuji jeji dal$i rozvoj a budoucnost pro cestujici, nebot’ se ¢im dal
vice pfiblizuji a to predevSim z hlediska ekonomického, vSem vrstvdm obyvatel. Tedy le-
tectvi je jiz dostupné pro Sirsi vetejnost, které jej vyuziva kvili velké uspote casu, pohodli
a piijemnému prostiedi a sluzbam, které spole€nosti zajistuji a nabizeji. Trendem v po-
slednich letech se stavaji i nizkonakladové lety, které nabizeji své sluzby za podstatné nizsi

ceny a uplatiiuji se zejména na Evropském kontinentu.

1.44 Vodni doprava

Uz dfive lidé vyuzivali lodé€ jako dopravni prosttedky. Lze se vratit az do pocatku lidstva,
kdy byly vyrdbény z jednolitych kusii dfeva primitivni lodé slouZici jako prostfedek

pro ptepravu zbozi a osob a tim spise jako prostiedek k zajisténi smeény, obchodu.

Pro hospodatstvi tehdej$iho svéta se stala vodni doprava jednim s hlavnich a dostupnych
forem dopravniho systému a z hlediska ekonomického byl tento typ dopravy pomérné lev-
nou zalezitosti, se nebot’ nemusely budovat zadné cesty, protoze byly dany ptirodou. At je
mozné mluvit ve vnitrozemi o fekach a jezerech, nebo u pobiezi o mofich, to vse byly plo-

chy a prostiedi pro lod¢ utvotené ptirozené.(Adamec, 2008, s. 16)

Minulost byla pfizniva pro lodni dopravu, tedy pro vodni dopravu kompletn¢, ale jak je to

nyni s touto dopravou? Jakou vykonava funkci dnes?

Vodni doprava ma v soucasné dobé povinnost v transportu nakladi, jako je naptiklad Ze-
lezna ruda, uhli ¢i ropa, nebot’ v osobni oblasti je funkce tohoto typu vnimana jako dopli-

kova, tedy slouzi spiSe k rekrea¢nim zalezitostem.(Adamec, 2008, s. 16)

V dilezitosti této dopravy zaujimaji predni misto pfistavy, jako uzlové body, které jsou
ur¢ené jako misto pro nakladani, vykladani a zajiSténi zakladni opravy a udrzby lodi.
Piistavy jsou napojeny na pozemni dopravni cesty v disledku piepravy zbozi. Da se tedy
objektivné Fici, ze jsou jakymisi mezniky, ¢i prostiedniky mezi sousi a vodou a ¢imz sou-

visi komunikacni sit’, kterd je tvofena splavnymi toky, jezery s uméle vybudovanymi pri-
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plavy ve vnitrozemni ¢asti. OvSem, aby feky byly splavné nebo i jezera plnila tlohu trans-
portu zbozi a osob po vodni plose, bylo zapotiebi lidské ¢innost v této v oblasti, kdy byla
stavéna rizna zdymadla, vodnich kandly, piehrady, dochazelo k vyrovnani tokli a tedy
velkému zasahu do ekosystému, jehoz nasledky se mohou projevovat stale. (Adamec,

2008, s. 16)

Vodni doprava se tedy zohlednénim téchto hledisek d€li na vnitrozemskou vodni dopravu
a namoini dopravu. V Ceské republice piisobi Oddéleni namoini plavby zabyvajici zpraco-
vanim vécnych zaméra a riznych predpist a dale a piiprava podkladl pro navrhy zakont.
Toto oddéleni vykonava funkci namoiniho tfadu v CR a dba na vztahy v mezinarodnéni
oblasti ndmotnictvi. Kromé pfedeslého ufadu se o predpisy, zdméry zdkoni a riznymi za-
dostmi o poskytnuti koncesi v této oblasti zabyva Oddil vnitrozemské plavby a infrastruk-
tury vodni dopravy, ktery zabezpecuje i ¢innosti souvisejici se zajistovanim dozoru, co se
tyka vnitrozemskych plaveb. V neposledni fadé je v Ceské republice zbudovano i Reditel-
stvi vodnich cest, ziizené Ministerstvem dopravy, které¢ dba na pfipravy a realizace vystavy
a modernizace soucasti této dopravy a dba také o jejich spradvu, Udrzbu a opravy.
Ovsem jejich dalsi ptisobeni je zatim velkou otdzkou, hrozi jeho zruSeni ze strany statu.

(Vodni doprava, ©2006)

Co se tedy tykd vodni dopravy v Ceské republice, tak v dusledku geografickych,
anebo prirodnich podminek, nema ¢eské tizemi dostate¢né mnozstvi mohutnych vodnich

tok, jez jsou pro rozvoj této dopravy dilezité.

Jedinou fekou u nas, ktera slouzi pro obchod a transportni ¢innosti, je Labe spole¢né
s dolnim tokem feky Vltavy. Jejich celkova délka ¢ini 303 Km, ovSem v celé republice
dosahuje délka splavnych vodnich cest, které jsou pouze k rekreacnim ucelim, kolem 664
km. Je to dano nizkou hladinou fek, jez neumoznuji prijezd nakladnich lodi, a bohuzel
neni ani v tvahu jakékoliv rozsifeni vodnich toki, pouze zpevnéni bieht fek, opravy mos-
th a ptistavi a zlepSeni prijezdu na labsko-vltavské trase, jak udava harmonogram pro roz-
voj fi¢nich cest, jeZ byl schvalen vladou CR. Avsak pii upravach téchto cest hrozi nebez-
pec¢i zniCeni ekosystému a s tim souvisi velkd finan¢ni zatéZ. Proto je spiSe zohlednéna

jako alternativa Zeleznice ¢i jiny druh dopravy k transportnimu vyuziti.

Podle mého nazoru je velka Skoda, ze tento druh dopravy nemtize byt na nasem tzemi Vvy-
uzivan tolik jako napftiklad silni¢ni doprava ¢i zelezni¢ni a to hlavné z toho podhledu, kdy

je plavba vnimana jako nejekologictéjsi zplsob dopravy, i bereme-li v potaz nehody
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s ropou, kdy jsou znecistovany moie a oceany. Avsak rekonstrukce a riizné modernizace,
které ptinasi vétsi atraktivitu fek a pfispivaji tak k rozvoji vodnich cest, aspoii z oblasti

rekreaéni.
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Obrazek 3: Mapa- Vybér jednotlivych staveb na vodnich tocich v Ceské re-
publice (Uvod RVC CR, © 2008-2012)

Vyse uvedeny obrazek piedstavuje, jaké nové stavby na fekach v Ceské republice jsou

v realizaci, které jsou dokonéené a které dalsi se prozatim planuji.

1.45 CyKlisticka a pési doprava

Levnda, jednoduchd doprava? Tim je minéna cyklistickd doprava, jez je velmi uzitecna,
nebot’ s kolem lze cestovat na kratké vzdalenosti, ale v dnesni dobé¢ i na delsi, kdy je moz-
no pouzit i kombinaci riznych druhli dopravy a tim je minéno jediné- s kolem je mozZné
cestovat po zeleznici, v MHD, ale i v ostatnich dopravnich prostfedcich podle dne$nich

moznosti.

Cyklistika je v tomto kontextu pojem pro cyklistickou dopravu, cykloturistiku a terénni
cyklistiku. Potom tedy cykloturistika je pojem pro formu rekrea¢ni cyklistiky, ktera slouzi
pro napliovani turistické Cinnosti a vyuzivd jizdni kolo jako prostiedek

k piesunuti.(Koncepce rozvoje cyklistické dopravy, 2010, s. 8)

Proc¢ je cyklistika povazovéana za uzite¢nou?
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Jak udava autor ve své knize (Adamec, 2008, s. 18) cyklistickd doprava je velmi Setrna
Kk zivotnimu prostiedi, ma pozitivni vliv na zdravi ¢lovéka, co se tyka jeho fyzického stavu
a krom jiného neprodukuje emise a neprovozuje zadny hluk, ktery by néjak narusil pro-

stiedi.

Cyklisticka doprava neni jen pouze rekreacni zalezitosti, ale 1idé ji vyuzivaji v oblasti udr-
zitelnosti dopravy i pro kazdodenni potiebu a to za dojizd'’kou do zaméstnani, coz miZze
pfindset také jisté omezeni narlstu automobilové dopravy. Tak jako je tomu u pé&si dopra-
vy, kterd je ze vSech druhi dopravy nejSetrnéjsSi a nejméné narocnou, nebot’ nepotiebuje
zadné naklady nebo energii, ¢i spotiebu. Jediné co ovliviiuje a to ptizniveé je zdravi ¢love-

ka.

Zkratka pouzivani kola nebo chlize je z vice pohledll brano jako pozitivni, av§ak musi se
poukdzat na velkou nehodovost cyklistli a chodct, ktefi se v mnohych ohledech stavaji

ucastniky dopravni nehod a to bud’ jako ti, co zavini problémy, nebo jako ob¢ti.

Z toho dusledku je nutné zabezpe€eni, at’ ze strany stitu v oblasti legislativy a zdkon
¢i dopravnich pfedpisi a tako v oblasti infrastruktury, tedy vytvofeni optimalnich podmi-
nek pro bezpeéné pouzivani kola a ve velkych méstech vyty€eni hranic pro chodce a cyk-
listy.

Podle mého nézoru je nanejvy$ nutné zbudovani cyklostezek ve vSech mistech, at’ uz
ve méstech, na vesnicich a také tam, kde silnice propojuji nebo spojuji riiznd mista, jakymi
jsou naptiklad pamatky kulturni, pfirodni pamatky, ale i zamé&stndni a primyslové zony. Je

zadouci, aby se zacCalo pracovat i na tomto rozvoji dopravy.
1.5 Legislativa zabyvajici se oblasti dopravy

Kdo se zamétuje na oblast dopravy, kontroluje ji a vytvari pfisluSnou legislativu?

Jak jiz je 1 mozné z dané oblasti zkoumani pozorovat a zjistit, tak legislativni ramec v do-
pravé zajiStuje vlada, tedy spiSe zdkony vydavané prostiednictvim naSich zakonodarnych
organu, dale dopravu kontroluje Ministerstvo dopravy, které napomaha financovat rizné

projekty a snaze je propojené i na podporu ze strany Evropské unie a také zeyména dba
na spravnou funkci dopravni politiky.

Dopravni politika, neboli da se fici také, ze jde o jakysi postoj vlady, ktery se zamétuje

na formovani podminek a tvofeni vyvoje v oblasti dopravniho sektoru, kdy by mély byt
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prostiednictvim zasaht do této sféry, zajisténo fungovani a také rozvoj dopravy i z hledis-
ka ekonomického, jez by byly zaru¢ené minimalni $kody pro celou spoleénost. (Zeleny,

2007, s. 42-43)

1.5.1 Vybrana legislativa v oblasti silni¢ni dopravy

»Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, upravuje podminky provozovani silni¢ni do-
pravy, jakoZz i prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim spojené, a pravomoc

a pusobnost organi statni spravy na tomto useku.“ (Cesko, 1994, &. 37)

»Zakon €.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich ve znéni pozd¢jSich predpist, upravuje
problematiku kategorizace pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani a je-
jich ochranu, prava a povinnosti vlastnikli pozemnich komunikaci a jejich uzivateli a vy-
kon statni spravy (ve v€cech pozemnich komunikaci) pfislusnymi silni€énimi spravnimi
ttady.“(Cesko, 1997, ¢. 3)

»Zakon €.12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich,
ktery stanovuje, Ze statni spravu ve vécech bezpec¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich (déle jen ,,silni¢ni provoz*) vykonava Ministerstvo vnitra (déle jen ,,minis-
terstvo) a Policie Ceské republiky (dale jen ,,policie®). V ramci policie vykonavaji tuto
spravu okresni a krajské dopravni inspektoraty a Reditelstvi sluzby dopravni policie Poli-
cejniho prezidia Ceské republiky (dale jen ,,Reditelstvi sluzby dopravni policie®).* (Cesko,
1997, ¢. 3)

»Zakon ¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zakont, upravuje prava a povinnosti provozu na pozemnich komunikacich podle zvlastni-
ho pravniho ptedpisu (dale jen ,,pozemnich komunikace®), pravidla provozu na pozemnich
komunikacich, upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢skd opravnéni
a fidi¢ské pritkazy a vymezuje piisobnost a pravomoc organi statni spravy a Policie Ceské

republiky (dale jen ,,policie®) ve vécech provozu na pozemnich komunikacich.* (Cesko,

»Zakon €. 194/2010 Sb., o vetfejnych sluzbach v ptrepravé cestujicich a o zméné dalSich
zakont upravuje v navaznosti na piimo pouzitelny predpis Evropskych spolecenstvi postup
statl, kraj a obci pfi zajisStovani dopravni obsluZnosti vetejnymi sluzbami v pieprave ces-
tujicich vefejnou drazni osobni dopravou a vetejnou linkovou dopravou (dale jen ,,zajiSt' 0-
vani obsluznosti®). Na postup pii zajiStovani vetejnych sluzeb v piepravé cestujicich
ve vnitrozemské plavbé se ustanoveni tohoto zikona pouZiji priméiens. (Cesko, 2010, ¢.

65)
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A k nim dal$i a nové vydané a patiici vyhlasky, nafizeni vlady a ministerstev a novely za-

kona.

1.5.2 Vybrana legislativa v oblasti draZni dopravy
»Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach upravuje

a) podminky pro stavbu drah Zelezni¢nich, tramvajovych, trolejbusovych a lanovych
a stavby na téchto drahach,

b) podminky pro provozovani drah podle pismene a), pro provozovani drah na téchto
drahéch, jakoz i prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob a s tim spojené,

C) vykon statni spravy a statniho dozoru ve vécech drah Zelezni¢nich, tramvajovych,

trolejbusovych a lanovych.“ (Cesko, 1994, &. 79)

,,Zakon ¢.77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava Zelez-
ni¢ni dopravni cesty a o zméné zakona ¢.266/1994 Sb., o drahéach, ve znéni pozdéjsich

predpist upravuje
1)

a) zpusob zfizeni a Cinnosti akciové spolecnosti Ceské drahy a

b) ziizeni a ¢innost statni organizace Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
jako pravnich nastupcii statni organizace Ceské drahy.

(2)

Na zalozeni, vznik, ¢innost, postaveni organti a pravni poméry akciové spolenosti Ceské
drahy se vztahuje obchodni zakonik, pokud tento zikon nestanovi jinak.“ (Cesko, 2002, &.
34)

1.5.3 Vybrana legislativa v oblasti letecké dopravy

,,Zakon ¢.49/1997 Sb., o civilnim letectvi upravuje podminky stavby a provozovani leta-
dla, letecké stavby, podminky vyuzivani vzdusného prostoru a poskytovani leteckych slu-
zeb, podminky provozovani leteckych ¢innosti, ochranu letectvi, podminky pro uzivani
sportovniho 1étajiciho zatizeni a vykon statni spravy. Vztahuje se také na vymezeni rozsa-
hu na vojenské letectvi ve vécech leteckého personalu, vojenskych letist’ a leteckych sta-
veb, uzivani vzdusného prostoru, poskytovani leteckych sluzeb a provozovani leteckych

ginnosti.“(Cesko, 1997, &. 17)
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1.5.4 Vybrana legislativa v oblasti cyklistické dopravy

V této oblasti dopravy je legislativni rdmec teprve Vvjeho navrhu a v Setfeni,
avSak podle Ministerstva dopravy by mély byt pravni ptedpisy vsazeny do legislativy sil-
ni¢ni dopravy, konkrétné do zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunika-

cich a o zménach nékterych zakonu. (Cyklisticka doprava a pozménovaci navrhy, © 2006)

V soucasné dob¢ se zpracovava novelizace tohoto zakona, jez ma na starosti ,,cykloskupi-
na“ jmenovand Ministerstvem dopravy a pfipravujici vesSkeré podklady pro navrh zmén
VvV pravnich pfedpisech pro cyklodopravu ve vySe uvedeném zakong&. Pro pouziti byla
schvalena takzvana Cyklostrategie, tedy Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR
z roku 2004, ktera v roce 2012 byla aktualizovana pro léta 2012-2015. (Legislativa: Zmény

v souvisejicich zdkonech a ptredpisech, ©2013)

1.6 Regionalni politika a regionalni rozvoj ve vztahu k dopravé

Regionalni politika spada az do 30. let 20. stoleti, a i pfes to v dnesni dobé nelze ptesné
vymezit obsahové, co je regionalni politika, jaky je vyznam tohoto pojmu. Nelze najit
v zadné teorie univerzalnost pojmu regionalni politika, nebot’ je mozné spatfovat provaza-

nost s hospodaiskou politikou satu.(Kolektiv autorti, 2008, s. 100)

Aktualni vymezeni je ovlivnéné mnoha aspekty, kterymi jsou predevsim socidlné ekono-
micka situace a piislusné politiky, tedy hospodaiska ¢i socialni. Samotna regionalni politi-
ka se snazi své stanovené cile vykonavat prostiednictvim makroekonomickych a mikroe-
konomickych ndstroji, ale 1 prostiednictvim néstrojli, jez nejsou piimo spjaté

s ekonomickou teorii. (Kolektiv autord, 2008, s. 100-107)

OvSem v dané oblasti dopravy existuje v regionalni politice jeji institucionalni zabezpece-
ni, kam spadaji rlizna ministerstva, napt. Ministerstvo pro mistni rozvoj, nebo i Minister-
stvo dopravy, které stanovuje a kontroluje ¢innost dopravni politiky a dba na dopravni ob-
sluZnost na tzemi s vefejnou dopravou. Toto vSak bylo zminéno v kapitole o dopravni le-
gislativé, ale co navic viak pfibylo od roku 2004, kdy Ceska republika vstoupila do Evrop-
ské unie? (Kolektiv autoru, 2008, s. 159)

Jedna se o podporu ze strany Evropské unie a to vramci programii PHARE, ISPA
a SAPARD, jez ptedstavuji velkou pomoc pro tvorbu a realizaci samotné regionalni politi-
ky v CR a také z evropskych fondd, kterymi jsou Fond soudrznosti, Evropsky fond regio-

nalniho rozvoje a Evropsky socidlni fond. V téchto ptipadech existuji, pro urcita obdobi,
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cile Evropské unie a jejich financovani, do kterych oblasti ma byt pfenesena finan¢ni po-
moc a také Regionalni a strukturdlni politika pro obdobi 2007-2013, program, ve kterém
jsou pfesné¢ vymezeny a stanoveny jednotlivé cile a jejich pozadavky, financovani, a obsah.

(Kolektiv autort, 2008, s. 129-153)

Dopravni dostupnost hraje vyznamnou roli z hlediska rozvoje zemédé@lstvi a prumyslu
Vv obcich, krajich a regionech obecné. Je nutné ovSem fici, ze stav silnic mezi obcemi,
¢i v jednotlivych krajich, je velmi zanedbany a proto regiony pomalu piistupuji k moderni-
zacl, opravam mistnich komunikaci a k investicim na nové budovani rychlostnich siti
a prislusnych dopravnich siti a k ptispéni k lepsi dostupnosti a obsluznosti do jednotlivych

¢asti kraja.(Wokoun, 2007, s. 123)

Podle Wokouna (2007, s. 112), ktery ve své knize udava fakt, ze regionalni rozdily se bu-

dou postupné snizovat pravé v oblasti dopravni infrastruktury.

Nyni Ize tento nazor podpofit, nebot’ v silni¢ni dopravé dochazi k jeji modernizaci, propo-
jeni dulezitych dopravnich cest a citi vSeobecné, vystavby rychlostnich silnic a co se tyka
i zelezni¢ni dopravy, Ize vidét pokrok a to i v tom, ze vstoupili na tuto ¢ast trhu novi do-
pravci, ktefi ptispé€li ke zvysSeni vybavenosti dopravni infrastruktury a zvySeni rychlosti na

zelezni¢nich tratich.

Lze také predpovidat, Ze regionalni rozvoj bude vyrazné ovlivnén praveé realizaci riznych
velkych projekt v dopravni infrastruktufe na ndrodnim, ale i mezinarodnim poli, coz se
zejména projevi v posileni dotcenych regiont. I kdyZ disledkem bude 1 izolace regiont,
které nebudou lezet bud’ ve stiedu rozvojovych os ¢i tedy ve sttedu, nebo v blizkosti infra-

struktur nové vybudovanych. (Matula, 2005, s. 19)

Krom toho se snazi kraje v soucinnosti s obcemi podporovat rozvoj cyklistické dopravy
a také regiondlni letist¢ a zvysit tak jejich vyznam a zapojit je vice do vnitrostatniho pro-

vozu.(mdcr.cz, ©2006)

1.7 Shrnuti kapitoly

Zakladni poymy v doprave, jeji legislativni ramec, ¢lenéni dopravy a nasledny stru¢ny roz-
bor a popis jednotlivych forem dopravy, pfinesla tato kapitola, kterd se snazila piiblizit
danou oblast zkoumani, jez je svym rozsahem velmi narocna. Krom vysvétleni jednotli-
vych pojmu a jejich vyznamu na oblast dopravy byla tato kapitola také zaméfena na regio-

nalni politiku a rozvoj a jeho vliv na danou oblast, nebot’ vSe souvisi vzdy se v§im, a pokud



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 34

ma kazda oblast v ekonomice fungovat je nutné, aby rozvoj ¢i zmény zaéinaly vzdy u nej-

mensich jednotek v pfisluSném statu.
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II. PRAKTICKA CAST
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2 CHARAKTERISTIKA UZEMI OLOMOUCKEHO KRAJE

Jak lze vymezit izemi, které je nazyvano krajem? Jaky zdkon upravuje slozeni Ceské re-

publiky z uzemnéspravniho hlediska?
V zdkoné €. 129/2000 Sb., o krajich (krajské zfizeni) je upraveno, ze:

,»(1) Kraj je tizemnim spolecenstvim ob¢anti; nalezi mu pravo na samospravu, které vyko-
nava v rozsahu stanoveném zakonem a v souladu s potiebami kraje (dale jen ,,samostatna
pusobnost®).

(2) Kraj je vefejnopravni korporaci; vystupuje v pravnich vztazich svym jménem a nese
odpovédnost z téchto vztahi vyplyvajici.

(3) Kraj pecuje o vSestranny rozvoj svého tizemi a o potieby svych ob¢anti; pfi plnéni
svych tkoll chrani téz vefejny zdjem vyjadieny v zékonech a jinych pravnich ptedpisech.
(4) Kraj ma vlastni majetek a hospodaii s nim samostatné za podminek stanovenych timto

nebo zvlastnim zakonem.“ (Cesko, 2000, &. 38)

Tak je mozné charakterizovat obecné kazdy kraj, ktery se nachazi v Ceské republice. Nyni
ovSem bude nasledovat stru¢ny popis konkrétniho kraje, tedy Olomouckého kraje, nebot’

podle riznych hledisek se kazdy kraj od kraje lisi.

2.1 Lokalizace Olomouckého kraje

Olomoucky kraj, se Statutarnim méstem Olomouc, je jednim ze 14 kraji v Ceské republi-
ce, ktery se rozklada ve stiedni Casti Moravy a prostupuje i do jeji severni casti,
a ktery spole¢né se Zlinskym krajem tvofi, z uzemnéspravniho hlediska, oblast Stfedni
Moravy, neboli NUTS Il. Na severu tvoii Olomoucky kraj 104 km dlouhou hranici
s Polskem, na vychodé ma hranice s Moravskoslezskym krajem, na jihu sousedi s krajem
Zlinskym a Jihomoravskym a s Pardubickym krajem ma hranici na zapadé. (Charakteristi-
ka kraje: CSU v Olomouci, ©2013)

Tento kraj se ¢leni na pét okresd, kterymi jsou Jesenik, Sumperk, Olomouc, Prostgjov
a Prerov, dale se deli také na tfinact spravnich obvoda obci s rozsitenou pisobnosti, kam
radime Hranice, Jesenik, Konice, Lipnik nad Becvou, Litovel, Mohelnice, Olomouc, Pros-
téjov, Pterov, Sternberk, gumperk, UniCov, Zabteh, na dvacet spravnich obvodii obci
s povéfenym obecnim Gfadem a na 399 obci, kdy k 1. 1. 2005 doslo k rozsifeni uzemi o tii

obce z kraje Moravskoslezského. (Charakteristika kraje: CSU v Olomouci, ©2013)



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 37

Administrativni ¢lenéni Olomouckého kraje
Administrative breakdown of the Olomoucky Region

Spravni obvod ORP
Administrative districts of MEP

D Hranice E Olomouc
D Jesenik [: Prostéjov
[:] Konice D Pferov
D Lipnik nad Beévou :I Sternberk
D Litovel D Sumperk
D Mohelnice [:] Uni¢ov
[ zabren

© Obec s rozsifenou plisobnosti (ORP)
Municipality with extended powers (MEP) 2
Obec s povéfenym obecnim (ifadem (POU)
M lity with authorized icipal office (AMO)

Spravni obvod obce s POU

! of municipality with AMO
D Hranice okresl

Border of districts

;
Konice,
l okres
Prostéjov
©

kilometry

Obrazek 4: Mapa - Administrativni ¢lenéni Olomouckého kraje (Rocenka Ol.
Kraje 2012, ©2013)
Na vyse uvedeném obrazku, tedy mapé Olomouckého kraje, jsou zietelné znazornéné jed-
notlivé okresy, od severu k jihu jsou to okresy: Jesenik, Sumperk, Olomouc, Prostgjov
a okres Pferov. Dale jsou zde barevné odliSené spravni obvody ORP, tedy obce
s roz§ifenou plisobnosti, a vyznaéené hranice spravnich obvodi obci s POU, jedna se

0 obce s povétenym obecnim tfadem.

2.2 Geograficka stranka kraje

Geografie se zabyva popisem povrchu sledovaného izemi a poskytuje tak prehled o poho-

fich, nizinach, fekach a dalSich udaju, jez ptimo souvisi s ptirodou.
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Z geografického hlediska ma Olomoucky kraj velmi clenity povrch. V jeho severni Casti
tvofeném okresy Jesenik a Sumperk je krajem hornatym, nebot se zde nachazi pohofi
Hrubého Jeseniku s nejvyssim vrcholem Pradéd, ktery dosahuje vysky 1491 m. n. m. Dale
se zde nachazi Rychlebské hory, Oderské vrchy, Hanusovicka vrchovina a z ¢asti Zlato-
horska vrchovina. Jeho jizni ¢asti, kam patii okresy Olomouc, Pferov, Prostéjov, je tvofena
rovinatym povrchem tzv. Hanou a to proto, ze tu protéka feka Hand, druhy nejvétsi pfitok
feky Moravy. Reka Morava protéka celym tizemim kraje a na jeji hladiné se nachazi,
u Kojetina v okrese Prerov, nejnize polozeny bod s vyskou 190 m. n. m. Olomoucky kraj
je typicky i mnohymi jezirky, mokfady, a také systémem rybnikd kolem Tovacova. (Cha-
rakteristika kraje: CSU v Olomouci, ©2013)

Z ptirodniho bohatstvi ma kraj Chranénou krajinnou oblast Jeseniky s nejrozlehlej$im mo-
ravskym raseliniStém Rejviz, déle luzni lesy v Chranéné krajinné oblasti Litovelské Pomo-
ravi. Také se zde nachazi vodni nadrz s elektrarnou Dlouhé strané a fada jeskyni- namat-
kou Mladecské, Javoticské a ZbraSovské aragonitové jeskyné na Prerovsku, jez jsou pro-
slulé gejzirovitymi krapniky. V Hrubém Jeseniku se tu nachazi jeskyné Na Spi¢aku a jes-
kyné Na Pomezi. (Charakteristika kraje: CSU v Olomouci, ©2013)

NiZe uvedeny obrazek predstavuje geografickou mapu Olomouckého kraje, kterd vyznacu-
je povrch na celém tzemi daného kraje. V severni ¢ésti, tmavé hnédym zbarvenim, lze
vidét pohoti Jesenikil S nejvyse polozenym bodem Pradéd, dale pohoii Rychlebské hory,
Javorniky ¢i Zlaté Hory. Ve stifedni ¢asti sahajici k jizni hranici kraje, je mozné spatfit,
svétle zelenou barvou, rovinatou oblast Hanou, tzv. Hornomoravsky tval. Skrze celé uze-
mi se tahne feka Morava, jez prameni vV Narodni pfirodni rezervaci, Kralicky Snéznik, tedy
I ve stejnojmenném pohoti. Levym velkym pfitokem feky Moravy uvedenim i na mapg, je
feka BeCva a velkym pravym pfitokem feka Hand. Toky a vodni plochy jsou v mapé vy-

znacené modrou barvou.

Na dané mapé jsou uvedené také hranice okresi, hranice kraje a na severu hranice Ceské
republiky. Jsou zde také znazornény silnice 1. a II. tfidy, dalnice a rychlostni silnice, ne-
chybi tu ani sit’ Zelezni¢ni traté, at’ uZ z regionalniho hlediska nebo trat’ celostatni, kterd je

vedena ze severni ¢asti Olomouckého kraje, tedy ze Zlatych Hor.

Jednim z poslednich tdajii zakreslenych do mapy jsou obce s pfiznanym statusem mésta,

ktera jsou fazena podle poctu obyvatel od 2000 do 50 000.
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Geograficka mapa Olomouckého kraje
Geographical map of the Olomoucky Region
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2.3 Rozloha

Co se tyka velkosti daného tzemi kraje, tak svou rozlohou stanovenou k 31. 12. 2011,
jez &ini 5267 km?, zaujima kraj 6,7 % z celkové rozlohy Ceské republiky a fadi se tak

na 8. misto V porovnani s ostatnimi kraji. (Charakteristika kraje: CSU v Olomouci, ©2013)

Napiiklad oproti Zlinskému kraji, jenz &ita celkovou rozlohu 3 963 km? je tedy Olo-
moucky kraj ptiblizn€ o 33% vé&tsi. (Statistickd rocenka Zlinského kraje 2012, ©2013)
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2.4 Obyvatelstvo a sidelni struktura

K dalsimu tdaji, podle kterého je kazdy kraj charakteristicky, patii také obyvatelstvo, tedy
kazda osoba bez ohledu na statni ob¢anstvi, jenz ma na daném tzemi trvaly pobyt.

Celkovy pocet obyvatel v Olomouckém kraji ¢ini k 31.12 2011 celkem 638 638 obyvatel,
piiblizné 56,6% obyvatel z celkového poétu. (Charakteristika kraje: CSU v Olomouci,
©2013)

Dalsim pozorovanym ukazatelem je hustota zalidnéni na 1 km?, ktera v tomto kraji ma
121,3 osob/km? a piiblizuje se tak primémé hustoté 133,2 osob/km? v ramci celé republi-
Ky. Samoziejm¢ dana hustota se lisi v jednotlivych okresech, kde naptiklad v okre-
se Jesenik &ini hustota zalidnéni 56 osob/km? a oproti tomu v okrese Olomouc je hustota
zalidnéni az 143 osob/km?. Tyto rozdily v po&tu obyvatel a v hustot& obyvatel (viz tabulka
1) v danych okresech Olomouckého kraje zavisi na mnohych faktorech a to bud’ skrze pra-
covni prilezitosti, nebo skrze ptirodni podminky s ¢im souvisi i fakt, Ze severni hornata
¢ast kraje je osidlena mnohem fid¢eji, nez okresy v oblasti rovinaté Hané. Lze sledovat i na
poctu obci v jednotlivych okresech, které jsou uvedené také v nadchazejici tabulce, Tabul-
ka 1. (Statisticka rocenka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

Tabulka 1: Poc¢et obyvatel a hustota zalidnéni v okresech Olomouckého kraje
(Vlastni zpracovani, Statisticka ro¢enka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

Okresy Olo- Pocet obyvatel Hustota zalidnéni
Pocet obci

mouckého kraje v tis. (osob/km?)

Jesenik 24 40 486 56
Sumperk 78 123 558 94
Olomouc 96 232 032 143

Prerov 104 133023 157

Prostéjov 97 109 539 142

Udaje k 31. 12. 2011. Zaokrouhleno na celd cisla.

U obyvatelstva se zkouma také jeho vékova struktura, primérny vék a index stafi. Indexem

stafi se rozumi pomér poctu osob ve véku 65 let a vice na 100 osob ve véku 0-14 let,
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a v tomto kraji, k 31.12 2011, dosahuje 112, 9. Primérny vk se pohybuje kolem 41,2 let u
celého poctu obyvatel, odlisny je u muzské populace, kde ¢ini 39,7 let, a u Zen dosahuje
primérmy v&k 42,7 let. Rozdil mezi vékem muzli a Zen je dan také hlavné tim,
ze u muzt dochazi k astym smrtelnym pracovnim traziim, nebot’ vykonavaji oproti zen-
ské populaci leckdy fyzicky naroné a nebezpecné povolani. Krom tohoto diivodu je to

dano 1 naptiklad rozdilnou zivotospravou apod.

V kraji doslo také k poklesu poctu snatki, kdy v roce 2009 bylo uzavieno 2 827 snatki
a vroce 2011 bylo uz jen 2 605. Domnivam se, Ze kdyz se ani pocet rozvodii nezvysil, tak
pokles uzavienych manzelstvi je zptisoben modernim zivotnim stylem, kdy ¢im dal vice
partnert spolu Zziji ,,na hromédce®, tedy, Ze spolu Ziji, vychovavaji déti, ale nemaji uzavie-

ny snatek.

Nasledujici tabulka, Tabulka 2, ukazuje vyvoj poétu obyvatel, udava zastoupeni muzi a
zen z tohoto celkového poctu, v Olomouckém kraji za roky 2009, 2010 a 2011. Tabulka 3
znazoriuje vyvoj poctu narozenych celkem, z toho zivé a mrtveé narozenych déti v Kraji, a
také celkovy pocet zemielych za roky 2009, 2010 a 2011. Posledni, Tabulka 4, znazoriuje
za dané roky 2009, 2010 a 2011 vyvoj poctu ptistéhovalych a vystehovalych.

Tabulka 2: Pocet obyvatel v kraji v jednotlivych letech (Vlastni zpracovani, Statisticka
roCenka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

I i Nl
642041 641681 638638
313601 313430 312033
328440 328251 326 605

Jak je mozné v této tabulce, Tabulce 2, pozorovat, vyvoj poétu obyvatel ma klesajici ten-
denci ve tfech po sobé nasledujicich letech. Stejné tak i vtabulce nasledujici, tedy
v Tabulce 3, je patrny pokles pocétu zivé narozenych déti za vybrané roky, nebot’ pocet zivé
narozenych déti, v roce 2011, byl 6 311 déti, coz je piiblizné o 600 déti mén¢, nez v roce
2010.
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Tabulka 3: Celkovy pocet narozenych a zemfelych a pfirozeny piirtstek v jednotlivych
letech (Vlastni zpracovani, Statisticka ro¢enka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

Narozeni celkem k 31.12 7 150 6 936 6 336

7134 6922 6311
6705 6748 6559
Fird 429 174 -

Lze tedy chapat jakysi pfimy vztah mezi témito dvéma ukazateli, kdy pocet obyvatel je

we /4

Prirozeny prirustek

ovlivnén pfirozenym piiristkem obyvatel, tj rozdilem mezi narozenymi a zemtelymi. Pfi-
rozeny prirastek obyvatel se od roku 2009 postupné snizoval, az v roce 2011 (je zde zahr-

nuto i posledni s¢itani lidu, byt a domit) dosahl zaporného vysledku.

Mimo tento fakt se ve vyvoji poctu obyvatel také odrazi rozdil mezi ptistéhovalymi a vy-

st¢hovalymi, tedy migra¢ni ptirtistek.

Migraéni piirGstek je znazornény v dalsi tabulce, Tabulka 4, kde je vice nez patrné,
ze s postupem let se tento ukazatel zmensuje, i kdyZ je stale vice vystéhovalych nez piisté-
hovalych. OvSsem nedochazi k zadné razantni migraci obyvatel. Tento ukazatel svéd¢i o
jakési stagnaci vyvoje obyvatel, nebot” obané mohou byt v kraji spokojeni, v disledku
jeho rozvoje, nebo jsou spokojeni s tim, jakou podporu zde maji s porovnanim s tim, co je

Vv ostatnich krajich za pftilezitosti a jiné nabidky pro obyvatele.

Tabulka 4: Pocet pfistéhovalych a vystéhovalych v jednotlivych letech (Vlastni
zpracovani, Statisticka rocenka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

Udaje k 31.12. 2009 2010 2011

Vystéhovali 4 347 4534 4001

Migraénl’ pi’.l’rﬁStek ---
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Porovnani vybranych idaji o obyvatelstvu se Zlinskym krajem

Nebot’ Olomoucky kraj sousedi se Zlinskym krajem a spolecné tvoii oblast Sttedni Moravy
(NUTS I11.), chtéla jsem je v této Casti mezi sebou porovnat. Svédéi o tom tabulka, Tabulka

5, ktera ptedstavuje vybrané ukazatele o obyvatelstvu v téchto dvou krajich.

Tabulka 5: Olomoucky a Zlinsky kraj podle vybranych ukazatelt (Vlastni zpraco-
vani, Statistickd ro¢enka Olomouckého kraje 2012, ©2013, Statisticka rocenka
Zlinského kraje 2012, ©2013)

638 638 589 030
121 149
41,2 41,4
112,9 117,8

Zlinsky kraj, je svou rozlohou, jak bylo uvedeno v kapitole 2.3, mensi, proto je hustota
zalidnéni v tomto kraji vétsi, nez v Olomouckém. Obyvatelé se tu soustiedi predevsim ko-
lem okrest Zlin, Kroméfiz, tedy co nejblize centralni ¢asti kraje, kdezto okrajové ¢asti jsou
fidceji osidlené.

Co se tyka poctu obyvatel, tak vybrané kraje se 1isi o necelych 50 000 obyvatel. Index staii
¢ini ve Zlinském kraji 117,8, a s tim miize souviset i jeho pfirozeny pfirtistek, ktery je o
vice nez polovinu vétsi, nez v Olomouckém kraji. Jedna se o velmi zaporny ptiristek za-

pfi¢inény vétsi umrtnosti v kraji, nez naopak porodnosti a proto je index stafi i tak vysoky.

Velky rozdil je moZzny pozorovat 1 v migracnim ptirastku obyvatel, ktery ovlivituje celko-
vy pokles obyvatel ve Zlinském kraji. Dochazi k malému pohybu obyvatel z pohledu imi-
grace. Vice lidi odchazi z daného kraje a to mize byt v disledku hledani lepSich pracov-

nich pfilezitosti ¢i i jinych problémd, se kterymi se kraj maze potykat.
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2.5 Ekonomicky rozvoj kraje

Olomoucky kraj a jeho ekonomické zdzemi se rozviji podle riznych hledisek a faktort.
Ekonomickymi ukazateli, které nam pfibliZi stav ekonomiky piislusného uzemdi, jsou hruby
domaci produkt a hrubé ptidand hodnota a dalsi ukazatelé jakymi jsou naptiklad mira ne-
zaméstnanosti, dojizd’ka za praci, ekonomicky aktivni obyvatelstvo v kraji a také 1 podil

cizincu a jina dalsi hlediska, jez vzajemné ovliviji vysledny hruby domaci produkt.
Vybrani ekonomicti ukazatelé:

¢ Hruby domici produkt (HDP)
Kli¢ovym ukazatelem pro vyvoj ekonomiky ptedstavujici celkovy souhrn pfidanych hod-
not jednotlivych odvétvi v ¢innostech povazovanych za produktivni, tj. sluzby trzniho

i netrzniho charakteru. Podle néj 1ze vyhodnotit konkurenceschopnost ptislusného kraje.

(Statisticka ro¢enka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

e Hruba pridana hodnota (HPH)
Makroekonomicky ukazatel, jenz predstavuje souhrn pfidanych hodnot jednotlivych od-

vétvi (tj. HDP bez Cistych dani na produkty, které nelze rozdélit mezi jednotliva odvétvi).

Podle ziskanych dat patii Olomoucky kraj mezi dlouhodobé zaostavajici kraje Ceska, i
kdyZ nelze opomenout fakt, Ze jeho vyvoj V posledni dobé zaznamenal pozitivni smér.
V roce 2011 ¢inil HDP 279 902 K¢& na jednoho obyvatele, coz je jen 76 % priméru z celé
republiky. V obdobi silného hospodaiského ristu Ceska, mezi 1éty 2004-2007, dosahl kraj
velmi nizkého procentudlniho piiristku HDP. Coz znamenalo velmi negativni odraz v hos-
podafstvi. Hruba pfidana hodnota v témze roce ¢inila 161 176 mil. Korun. (Statisticka ro-
¢enka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

¢ Primérna hrubia mési¢ni mzda
Priimérnéa hruba mési¢ni mzda je podil mzdovych prostiedkt (i v€etné piiplatka za prescas,
odmén, nahrad mzdy atd.) ptipadajici na jednoho zaméstnance za mésic. Z hrubé mzdy se

odpocitavaji jeste odvody na zdravotni pojisténi, socidlni zabezpeceni a zalohy na dané
z ptijmu. (Statistickd ro¢enka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

Dostupné tidaje o mzdach v nasi republice, podle riznych statistik, uvadéji, ze dve tietiny
zamé&stnanct maji mzdu nizsi nez je celostatni, coz se odrazi v mnoha faktorech, podle

regiond, druhu prace apod. (Statisticka ro¢enka Olomouckého kraje 2012, ©2013)
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Obrazek 6: Graf vyvoje pramérnych hrubych mési¢nich mezd v OK a ZLK
(Vlastni zpracovani, Statisticka rocenka Ol a ZLK kraje 2012, ©2013)
Na grafu, ktery udava vyvoj primérnych hrubych mezd v kraji Olomouckém a Zlinském,
1ze spatfovat v obdobi let 2008 az 2010 velké rozdily mezi kraji. Mzda je podstatné vyssi

v Olomouckém kraji a to dokonce, rok 2009, o nékolik tisic korun. Ovsem v soucasné dobé

se vykyvy v ristu mezd stavaji velmi nepatrné a tolik se od sebe neodlisuji (viz. rok 2011)

e Mira nezaméstnanosti
Co se ty¢e miry nezamé&stnanosti v Kraji, popisuje ji nadchazejici tabulka, Tabulka 6, vyvo-
je miry nezaméstnanosti v piedchozich letech, kdy si lze vSimnout, ze v disledku hospo-
darskych (ekonomickych) problémi, hospodaiské vykonnosti, se poc¢et nezaméstnanych
kolisavé vyviji. Je mozné pozorovat vysokou miru nezaméstnanost oproti jinym krajim
v republice, naptiklad s porovnanim se Zlinskym krajem. (Statisticka ro¢enka Olomoucké-
ho a Zlinského kraje 2012, ©2013)

Tabulka 6: Vyvoj miry nezaméstnanosti a miry ekonomické aktivity v OK (Statisticka ro-
¢enka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

Olomoucky kraj 2008 2009 2010 2011

Obecna mira ne-

5,9 7,6 2l 7,6

zaméstnanosti (%)

Mira ekonomické

- 57,0 57,4 65,0 56,0
aktivity (%)
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Tabulka 7: Vyvoj miry nezaméstnanosti a miry ekonomické aktivity v ZLK(Statisticka
roCenka Zlinského kraje 2012, ©2013)

Zlinsky kraj 2008 2009 2010 2011 I

Obecna mira ne-
zaméstnanosti 3,8 7,3 8,5 7,6
(%)

Mira ekonomické
aktivity (%)

57,9 57,2 66,1 57,4

Z tohoto pozorovani je patrné, ze mira nezaméstnanosti je v Olomouckém kraji, oproti
Zlinskému, podstatné vétsi

Vyrazny rozdil 1ze vidét v roce 2008, kdy mira nezaméstnanosti v kraji Zlinském dosahla
jen 3,8 %, tak v Olomouckém az 5,9 %. Je to obrovsky rozdil zapti¢inény i jiz zmifiovanou
hospodatskou vykonnosti, jez se odrazila i v mife ekonomicky aktivniho obyvatelstva,
ktery je podstatné nizsi nez ve Zlinském kraji.

Mapa nezaméstnanosti v Kraji je uvedena v priloze ¢. 1

2.6 Podnikani, priamysl a zemédélstvi

Vsechny ekonomické ukazatele, které tu byly popsany, i které tu nejsou uvedené, v nich se

odrazi celkové postaveni daného kraje v jeho hospodafstvi, ekonomice.

2.6.1 Podnikani a primysl

Klic¢ovou roli hraje i samotné podnikani pro rozvoj hospodaistvi. I kdyz kraj je oblasti
primyslovou s rozvinutymi sluzbami, nebot’ v roce 2011 tu sid1o 157 pramyslovych pod-
nikid se 100 a vice zaméstnanci a také tu mélo sidlo 25 stavebnich podnikti s 50 a vice za-
meéstnanci, kdy stavebni Ufady evidovaly béhem roku 2011 celkem 5 208 vydanych sta-
vebnich ohlaseni a povoleni, tak i pfes to mira nezaméstnanosti je vysoka. PredevSim se
musi vzit v potaz i fakt, Ze v severni &asti regionu, okres Jesenik, Sumperk, je podstatné
vyS$$i nezaméstnanost, nez v okresech Vv jizni Casti kraje. Je to dané odlivem pracovnich
piileZitosti, malé firmy v podhiifi Jesenikl zanikaji, nebot’ je pfertstaji velké podniky,
nadnarodni spolecnosti, dal§im hlediskem pro¢ v téchto oblastech je mensi podil ekono-

micky aktivniho obyvatelstva je Spatna dopravni dostupnost, i z historického hlediska vy-
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sidlenim némeckého obyvatelstva, které v téchto ¢astech zilo.(Statistickd rocenka Olo-

mouckého kraje 2012, ©2013)

Ve statistickém registru ekonomickych subjektti bylo koncem roku 2011 zaregistrovano
138 970 podnikt, organizaci a podnikatelii. Nejveétsi ¢ast tvorili soukromi podnikatelé za-
psani dle zivnostenského zakona (76,6 %) a obchodni spolecnosti (8,4 %). (Statisticka ro-
¢enka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

Olomoucky kraj se snazi o podporu vzniku pracovnich pftilezitosti, rozvoj znalostnich eko-
nomik v metropolitnich oblastech a podporu tradiéni ekonomiky ve venkovskych oblas-
tech. Zaméfit se na podporu podnikani, vznik novych firem, podpofit znalostni ekonomiku
a tradi¢ni ekonomiku. Proto by bylo pro kraj vhodné, aby v prvni fad¢ ptilakal zahrani¢ni
investory, kteti by pomohli dané ekonomice. (Statisticka ro¢enka Olomouckého kraje
2012, ©2013)

2.6.2 Zemédélstvi

Co se tyka oblasti zemédélstvi v kraji, tak podle statistickych udajt vzrostl pocet zemédél-
skych podnikl oproti roku 2010, z 2 217 na 2 249 podnikl a tim byl také zaznamenano
zvétSeni objemu zemédé€lské produkce ze 7 077 Miliond korun (za rok 2010) na 8 535 Mi-
liont korun pro rok 2011. Zemédélstvi v Olomouckém kraji je zaméieno predevSim na
rostlinnou vyrobu a to hlavné na péstovani obilovin a fepky. (Statistickd rocenka Olo-

mouckého kraje 2012, ©2013)

Lze tedy soudit, Ze zem¢&dé€lstvi, a¢ se to nemusi zdat, je ve svém rozvoji a oproti Zlinské-
mu kraji dokonce o necelou polovinu vice. Ve Zlinském kraji ptipada asi 4 950 Milionti
korun zemé&délské produkce z celkovych 118 866 Mil. Korun pro celou republiku. (Statis-
ticka rocenka Olomouckého a Zlinského kraje 2012, ©2013)

Pro zajimavost se v kraji konaji rizné soutéze pro farmare, zeméd¢lce, naptiklad Regio-
nalni potravina Olomouckého kraje nebo Vyrobek Olomouckého kraje. Da se fici, Ze
vzrostl zajem o mensi farmafe a jejich zemédélské produkty, nebot’ se v kraji konaji i ¢etné

farmatské trhy. (Zivotni prostiedni a zemé&délstvi, ©2013)
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2.7 Infrastruktura

2.7.1 Vybrana technicka infrastruktura

Technicka infrastruktura je pfinosem pro dobré fungovani Uzemi v systému zdsobovani

vodou, kanalizaci a raznymi energiemi (plyn, teplo atd.).

Statistické tidaje ptinasi, ze vétsina obyvatel kraje je zasobena vodou z vodovodu pro ve-
fejnou potiebu (89,9 %) a bydli v domech napojenych na vefejnou kanalizaci (78,4 % oby-
vatel). Spotieba zemniho plynu cinila, za rok 2011, 239331 tis. m3, spotieba tepelné ener-
gie 6 895 865 GJ a elektricka energie se pohybovala okolo 1 458 747 MWh.(Statisticka
rocenka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

2.7.2 Vybrana ob¢anska infrastruktura

Obcanskou infrastrukturou neboli obcanskou vybavenosti se rozumi zajisténi vzdélavacich
zafizeni, zdravotnich, rekreacnich potieb obyvatel, ¢i obchody, restaurace a dalsi soukromé

aktivity.

e Oblast Skolstvi

Cilem kraje je v oblasti skolstvi v§estranné piispivat k jeho rozvoji a tedy k rozvoji vzdéla-
ni obCanl kraje. Podporu kraj poskytuje 1 mimo jiné prosttednictvim riznych grandi a
dotaci a zabezpecuje tak rozsahlou Skolni agendu, o kterou se stard Olomoucky kraj, spise
tedy Odbor $kolstvi, mladeZe a t&lovychovy Krajského ufadu Olomouckého kraje. (Skol-
stvi, mladez a sport, ©2013)

Soustava vzdélavacich zarizeni:

V Olomouckém kraji bylo, 369 matetskych skol, 301 ZS, 100 stiednich $kol, jedna kon-
zervatof, 8 Skol poskytujici vyssi odborné vzdélani a 3 vysoké Skoly, za Skolni rok

2011/2012 podle statistického etieni. (Skolstvi, mladez a sport, ©2013)

Podle toho lze posuzovat, ze dany kraj ma velkou sit’” zdkladnich a stfednich Skol vSech
ziizovatelll, dale nabizi riiznou skalu vzdélavacich zafizeni, jejichz hlavnim zfizovatelem

je bud’ samotny kraj, nebo jednotlivé obce.
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Z toho se kraj miize pysnit druhou nejstar$i univerzitou v Ceské republice, Univerzitou
Palackého v Olomouci a vedle ni tu ptisobi dvé soukromé vysoké Skoly- Moravské vysoka

skola Olomouc a Vysoka $kola logistiky o.p.s. (Skolstvi, mladez a sport, ©2013)

e Oblast zdravotnictvi

Tabulka 8: Pfehled udaji ve zdravotnictvi Olomouckého kraje (Vlastni zpracova-
ni, Statistickd ro¢enka Olomouckého kraje 2012, ©2013)

Odborné Ostatni

Rok Zdravotnicky .
Lékari Nemocnice | Lékarny | léCebné | zdravotnicka

2011 personal
ustavy zarizeni

2 897 6 466 9 172 16 310

Péce o nemocné je zajistovana a zabezpecovan, na nejvyssi trovni, predevsim ve Fakultni

nemocnici v Olomouci, jenz neposkytuje Sirokou védeckou i vyukovou zakladu s nejnovej-
§i 1é¢ebnou technikou (robot Da Vinci). (Zdravotnictvi, ©2013)

V péci o dalsi obyvatelstvo se vénuji i v fadé lazenskych zafizeni rozmisténych po celém
kraji, zndmé jsou lazn¢ v Jeseniku, Velkych Losinach, Teplicich nad Be¢vou, Slatinicich a

dalsich. (Zdravotnictvi, ©2013)
e Oblast ubytovani

V olomouckém kraji je velmi malé mnozstvi ubytovacich zafizeni. K roku 2011 jich bylo
395 a z toho lizek 20 341, a proto nestaci pokryt poZzadavky pro navstévniky, nebot’ i pies
pomérné¢ malou navstévnost kraje, je pocet hostd 397 279. (Statisticka rocenka Olo-
mouckého kraje 2012, ©2013)

2.7.3 Dopravni infrastruktura

Dopravni infrastruktura bude popsana nize, v kapitole 3.

2.8 Cestovni ruch

Co se da fici o cestovnim ruchu v tomto kraji? Je olomoucky kraj hojné navstévovanym

krajem a na co laka turisty, aby sem piijeli?
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V cestovnim ruchu se Olomouc fadi mezi podprimérné navstévované kraje, jak je mozné
vidét 1 na obrazku, obrdzek 7, ktery pfinasi pohled na celkovy pocet hostli v ubytovacich

zaiizeni v CR za rok 2011. (Charakteristika kraje: CSU v Olomouci, ©2013)
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Obrazek 7: Graf ptehledu navstévnosti kraji za rok 2011 (Statisticka ro¢enka Ol.
kraje 2012, ©2013)

Nejvice atraktivni je hlavni mésto Praha, dale podle grafu je vidét velkd navstévnost Jiho-
ceského a Jihomoravského kraje. Zlinsky kraj je ve srovnani s Olomouckym krajem na tom
o n¢kolik set hosttli 1épe. Tuto skutecnost zachycuji 1 nasledné grafy zachycujici jednotlivé

vyvoje v postu navstévniki za jednotlivé roky v OK a ZLK.
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Obrazek 8: Graf vyvoje poctu navstévniki v OK( Vlastni zpracovani, Statisticka
roCenka Ol. kraje 2012, ©2013)
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Obrazek 9: Graf vyvoje poctu navstévnikli v ZLK(Vlastni zpracovani, Statisticka ro¢enka
ZLK. kraje 2012, ©2013)

Jiz byly zminény nékteré piirodni krasy a kraje a kromé nich je zde fada historickych pa-
matek, jakymi jsou hrady a zamky, namatkou hrad Bouzov, Sternberk, zdmek Velké Losi-
ny ¢1 Namest’ na Hané. Navstévnik miize piijit na chut’ fadé muzei a galerii a také prede-
v§im velkou podivanou piinasi samotné krajské historické mésto Olomouc se souborem
Trojice na centralnim nameésti zapsany na seznamu svétového kulturniho dédictvi
UNESCO. Nemélo by se zapominat ani na ZOO Olomouc na Svatém Kopec-
ku.(Charakteristika kraje: CSU v Olomouci, ©2013)

Dale se zde nachdzi fada sportovnich zatizeni, tenisova hiisté, ptirodni a uméla koupaliste.
Ptildkat navstévniky mohou riizna fotbalova a hokejova utkani na zimnich a fotbalovych
stadionech a co se tyka zimnich sporti, jsou v kraji pfipravené a upravené sjezdovky a ly-
7atské stopy v Jesenikach v nejznaméjsich arealech Cervenohorské sedlo, Petiikov, Ost-

ruzna, Ramzova a mnoha dal§ich. (Charakteristika kraje: CSU v Olomouci, ©2013)

Je nutné jeste fici, Ze cestovni ruch na daném sledovaném uzemi je nabizen a vymezen na
dva turistické regiony a to na uzemi Jesenikti (okres Jesenik a Sumperk) a tizemi Stiedni
Moravy (okres Olomouc, Pferov a Prost&jov). (Charakteristika kraje: CSU v Olomouci,
©2013)

Domnivam se, Ze kraj z tohoto pohledu nema dostatecny rozvoj a vidim za uzitecné, aby se
V nadchézejicich letech snazil pfedchazet takovému propadu v celorepublikovém méftitku a
investoval vice do propagace a také do ubytovacich zatizeni, nebot’ i na tak maly pocet

navstévnikl je nedostatek ltzek.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 52

2.9 Shrnuti kapitoly

Problematika v této casti prace byla sméfovana na socioekonomickou skladbu Olo-
mouckého kraje. Snaha byla zachytit dileZité charakteristiky, které by pfinesly nejveérné;si
pohled na toto izemi, a to z oblasti administrativniho rozlozeni, obyvatelstva, primyslu a
zemédelstvi. Dale byla vytycena ekonomicka stranka kraje a cestovni ruch. V nékterych
castech doslo k porovnani kraje v ramci republikové statistiky, nebo ve srovnani s krajem

Zlinskym, se kterym tvofi region soudrZnosti, jak jiz bylo uvedeno dfive.
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3 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY A OBSLUZNOSTI V OLOMOUCKEM
KRAJI S VAZBOU NA JEHO EKONOMICKY ROZVOJ

Doprava probiha na celém tizemi Ceské republiky, tedy i v jednotlivych krajich, kde je
nutné, aby byla zajiSténa vybavenost, dostupnost a tedy 1 rozvoj dopravy a dopravni infra-
struktury.

Jaké je doprava v Olomouckém kraji? Na jaké Grovni je zde zajisténa dopravni obsluznost,

jez by méla ptispivat k ekonomickému rozvoji a ke spokojenosti ob¢ant daného kraje?

3.1 Silni¢ni doprava

Ceska republika tvoii dileZitou soudast v evropském méfitku dopravy, proto byla za¢leng-
na do rozvoje transevropské dopravni sité, jez urCuji rozvoj multimodalni dopravni sité
na tizemi EU. Této zemé se predev§im tyka modernizace dvou prioritnich transevropskych

multimodalnich dopravnich koridort:

IV. multimodalni dopravni koridor na trase: Berlin- Praha-Brno- Bieclav-Bratislava
s vétvi A IV. koridoru v trase: Norinberk- Praha a vétvi B IV. koridoru v trase: Katovice-
Ostrava- Brno, jez bude prochazet izemim Olomouckého kraje.(Ministerstvo dopravy,
©20006)

Dale byla stanovena pateini sit TINA a doplitkova sit’ TINA podle evropskych naméti.
3.1.1 Silniéni sit' v CR

Ceska republika ma pomérné hustou silniéni sit, ktera se sklada z piiblizng 55,7 tis. km

silnic a dalnic, jak uvadi i nadchazejici tabulka 9.

Lze si v§imnout, ze z celkové délky silnic pfipad4 v republice asi 751 km na dalnice a 435
km na rychlostni silnice. Nejpocetnéjsich je v nasi zemi silnic III. tfidy, jejichz délka ¢ini
okolo 34 000 km. Zbylou ¢ast tvoti silnice 1. tfidy (5 810 km) a na silnice II. tfidy (14 542
km). (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Tabulka 9: Délka silnicni sité v CR (Vlastni zpracovani, Reditelstvi silnic a dalnic
CR, ©2012)
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10,6 33,1 9,4 29,9 _ 83,0

194,2 152.1 6629 23754 6250,1 96346
15,4 6,7 651,7 16330 38167 61235
109,2 B 4246 15019 30970 51327
5 39,9 196,7 459,3 13552 2051,1
56,5 12,3 478,0 8983 27526 41977
5 22,2 311,4 487,0 1592,1 2412,6
16,8 B 4442 892,4 24166 37699
8,8 3,1 453,6 9123 22191 3597,0
92,5 B 4274 16273 29292 50864
134,5 25,8 4221 14682 24260 44767
36,2 90,5 342,9 9237 21708 35640
16,6 16,4 342,2 512,1 12549 21423
59,9 33,3 643,7 822,1 18964 34553
751,2 435,4 5810,6 145429 341886 55726,7

RozloZeni délky silniéni sité v CR ukazuje i obrazek, obrazek 7, na kterém je mozné vidét
jednotlivé zastoupeni dalnic, rychlostnich silnic, silnic L., IL., a III. tfidy, z celkového poctu

55 726 km, v procentualnim vyjadieni. Data byla métena k 1. 7. 2012.
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RozlozZeni silni¢ni sité v CR
k1.7.2012

M Ddlnice

B Rychlostni silnice
M Silnice I. tridy

M Silnice II. tridy

M Silnice Il1. tridy

Obrazek 10: Graf- Rozlozeni délky silnié¢ni sité v CR (Vlastni zpracovani, Reditelstvi sil-
nic a dalnic CR, ©2012)

3.1.2  Silni¢ni sit’ v Olomouckém kraji

v

Pro tuto praci piednéjsi je silni¢ni doprava v Olomouckém kraji a jeji soucasny stav. Jak
bylo jiz zminéno, celkova délka silnic v CR &ini 55,7 tis. km a z toho pro tento kraj piipada
asi celkové 3 564 km pfislusnych silnic. Lze si také vSimnout, Ze oproti Zlinskému kraji,
disponuje Olomoucky kraj pomérné vétsi hustotou silni¢ni sité, at’ uz z pohledu délnic,
kterych je téméf o polovinu km méné v kraji Zlinském, nebo je mozné vidét 1 velky rozdil,
tétmeét o 70 km, v délce rychlostnich silnic. (Koncepce rozvoje silni¢ni dopravy 2010,

2010)

Musi se vzit v potaz rozloha danych kraju, ale i tak ma na svou rozlohu, podle mapy sil-

niéni sit¢ OK (viz ptiloha €. 2) a mého nazoru, velmi hustou silniéni sit’.

Tabulka 10: Délka silnic v Olomouckém a Zlinském kraji k 1. 7. 2012 (Vlastni
zpracovani, Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Délka silnic k 1. Rychlostni | Silnice I. | Silnice Silnice

- Celkem
7. 2012 (km) silnice tiridy IL tridy | IIL tFidy

Olomoucky kraj (s 90,5 342,9 ST 2170,8 35640

Zlinsky kraj 16,6 16,4 3422 5121 12549 21423

3.1.2.1 Zakladni pateini sité

Pokryti pateini sit€¢ ma na vétSiné uzemi Olomouckého kraje charakter rostového uspofa-

dani, jen v okoli vétsich mést se toto uspofadani méni na radialné okruzni, coz je pro do-
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pravni strukturu vét§iny mést v CR typické. (Koncepce rozvoje silniéni dopravy 2010,
2010)

Mluvi- li se o patefni siti, je nutné piedstavit, jakou pateni sit ma Olomoucky kraj.

Pateini sit’ silnic tvofi zdkladni komunikace: (Koncepce rozvoje silni¢ni dopravy 2010,
2010)

a) Hradec Kralové- Mohelnice- Olomouc- Pierov- Bieclav (R/35, 1/55)

b) Novy Ji¢in- Hranice na Moravé- Olomouc- Prostéjov-Brno (R/35, R/47, 1/46)

¢) Mohelnice- Zabieh na Moravé- Jesenik- statni hranice Polsko (1/44)

d) Olomouc- Bruntal- Oprava (1/46).

Podle evropského vyznamu, jiz zmiflované¢ho vyse, je silnicni sit’ tvofena kiizenim taht:
(Koncepce rozvoje silni¢ni dopravy 2010, 2010)
e E462 smérem od Nového Ji¢ina v koridoru Hranice na Moravé- Olomouc-Prostéjov
a dale smérem na Brno (I/47, R/35 a R/46)
e [E442 smérem od Hradce Kralové v koridoru Mohelnice- Olomouc a dale smérem
na Slovensko (R/35).

Lze tedy fici, Ze tyto zékladni komunikace spojuji tahy smérem na: (Koncepce rozvoje
silni¢ni dopravy 2010, 2010)

e Polsko (/44 Mohelnice- Zabieh na Moravé-Sumperk- Jesenik)

e Zlinsky kraj ( I/55 Olomouc- Pierov- Bieclav)

e a obsluzné napojeni Jesenikt ( 1/46, 1/45 Olomouc-Bruntal-Krnov)

Co se tyka stavu regionalnich silnic, tak jak jiz bylo uvedeno vyse, je dostatecné husta sit,
ovSem s velmi $patnou kvalitou technickych parametrti, coZz zahrnuje mnozstvi dopravnich
zavad, jakymi jsou diry, prohlubné, vyjeté koleje apod. OvSem mira technického stavu
silnic je zanedbana témé&f v celé republice a EU tlaci vSechny staty k napravé a opravé

vSech silnic, kde je riziko nehod velké a Spatny stav viditelny.

3.1.2.2 Intenzita dopravy

Intenzitu dopravy mé&ii kazdych pét let Reditelstvi silnic a dalnic v CR, které nasledné vy-
hodnocuje dany stav v jednotlivych oblastech republiky. Posledni méteni bylo provedeno
k roku 2010 a byl zaznamenan pokles celkové intenzity u nakladnich vozidel, ale vzrostla

intenzita dopravy u motocyklu.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 57

Skladbu dopravniho proudu tvoii na dalnicich 73% osobnich vozidel, 26,7% tézkych vozi-
del a 0,3% motocyklt. Skladba dopravniho proudu na silnicich je 82% osobnich vozidel,
17% tézkych vozidel a 1% motocykli. Intenzity dopravy na dalni¢ni a silniéni siti CR od
roku 2005 celkové stagnovaly. Byl zaznamenan pokles intenzit u nakladnich vozidel, nao-

pak vyznamné narostly intenzity motocykltl. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Pro ptedstavu je zde tabulka, tabulka 11, kterd udava oznaceni silnice ¢i dalnice v Olo-
mouckém kraji, Gisek, na kterém bylo provedeno méfeni a celkovy rocni pramér vozidel
pro dany piislusny tsek. Tabulka pfedstavuje jen vybrané tseky, kde je vysoka intenzita.
Piedstaveni, jak Reditelstvi silnic a dalnic konkrétné méii danou intenzitu a jak znaéi use-
ky. Udaje v tabulce byly prevzaty z ,,Prezentace vysledk s¢itani dopravy 2010%. (Reditel-
stvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Pro lepsi vykresleni je v ptiloze ¢. 3 uvedena mapa OK znéazorfujici danou intenzitu do-

pravy na riiznych komunikacich.

Tabulka 11: Piehled vybranych Giseki a intenzity dopravy Ol. kraje (Reditelstvi
silnic a dalnic CR, ©2012)

Ro¢ni primér vozidel

(pocet vozidel/ 24 hod)

Oznadeni silnice Usek

Hr.okr. Sumperk — Olo-

15 338
mouc;mimourov. X s 4499
X se 46- xs435 27 208
Lipnik n. Be¢vou- Hranice 22 650
Zaust.byv. 44-Bludov, zats. do 11 9589
Vyust. 31541 do Lukavice- vyust.
- o 11 059
31524 do Jestiebi
Zaust.44 od Posttelmova - Sum-
13762
perk-z.z.
Mimo ur. kiiz s 44 = Mohelnice-k.-
15 906

nadjezd nad 644
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Co se tyka konkrétniho stavu intenzity dopravy Olomouckého kraje, tak podle jiz vyse
uvedeného sCitdni a podle mapy (viz. Ptiloha €. 3) je v okresech kraje dopravni zatiZeni
odlisné. Nejvyssich intenzit dopravy dosahuji silnice I. tfidy v okresech Olomouc, Prerov a
Prostéjov, coz znaci velky podil primyslu a koncentrace obyvatelstva v jizni ¢asti kraje.
Na komunikacich II. a III. tfidy jsou vysoké hodnoty intenzity dopravy az kolem 20 00
vozidel/ 24 hodin, nebot’ se zde nachazi jediné trasy pro spojeni k ur¢itym mistim, méstim

&i obcim. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Naopak nejnizsich hodnot, okolo 500-1000 vozidel/24 hodin dosahuji useky na severu kra-
je, spise tedy oblast podhtii Jesenikl na vedlejSich tazich, mistnich komunikacich, kde je

vvvvvv

mést za praci, za sluzbami a zpatky. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

3.1.2.3 Technicky stav silnic

Technicky stav silnic je po celé republice neptiznivy, kvilli velkému zatiZzeni vozovek. Ne-
zbytné proto je zajistit zlepsSent jejich stavu na tUroven, kterd by se dala srovnat se zemémi
EU. Jejim dusledkem, tedy ptinosem, oprav a zlepSeni dané urovné¢ technického stavu vo-
zovek, by bylo zajisténi bezpecnosti a plynulé jizdy vSech ucastnikli provozu. Tim by

vzrostla samoziejme 1 kvalita.

V Olomouckém kraji 1ze pozorovat v pribéhu roku opravy a udrzby na riiznych tusecich

silnic, ale jen v rozsahu umoziujicich finan¢nich prostredki kraje.

3.1.2.4 Nehodovost

S technickym stavem souvisi 1 dopravni nehodovost v republice a konkrétné¢ 1 dané oblasti
zkoumani, tedy v Olomouckém kraji. Kdy v kraji bylo celkem, za rok 2011, 4 274 doprav-
nich nehod, z toho nejvice v okrese Olomouc, az 1 740, a nejméné v okrese Jesenik, pouze

318 dopravnich nehod. (Statistickad ro¢enka Olomouckého kraje 2012, ©2013)
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Nehody celkem
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Obrazek 11: Poéet nehod v CR za rok 2011 v jednotlivych krajich (Statistick ro-
¢enka Ol. kraje 2012, ©2013)

3.1.2.5 Vyznamné dokonceni stavby ddlnice D 47

V souvislosti s izemnimi plany Olomouckého kraje a vzhledem k projektovani Reditelstvi
silnic a délnic CR, dopravé vyrazné pomohlo dokonéeni délnice D 47, které doplnilo chy-
bé&jici dalniéni pfipojeni Ostravy na stavajici sit’ dalnic v CR a v mezinarodnim kontextu
tato realizace znamena vyznamnou ¢ast pro transevropsky koridor Katovice-Viden, tedy

propojeni severu a jihu Evropy. (Reditelstvi silnic a ddlnic CR, ©2012)

Tato dalnice se v Olomouckém kraji tyké tisekti Lipnik nad Be¢vou-B¢lotin, a ¢ast Bélotin-
Hladké Zivotice a piinesla pozitivni vliv v pfilivu investort do t&chto regionti a odleh&eni
mistnich komunikaci zejména v oblastech Lipnik nad Be¢vou, a mé&st a obci v regionu Ost-
ravy. Co se tyka Lipniku nad Bec¢vou, tak tato dalnice navazuje prostiednictvim mimou-
roviiové kiizovatky i na komunikaci R35 smérem na Olomouc a Hradec Kralové, v ¢emz
1ze spattfovat dalsi vyhodu v rychlejsi a plynulejsi jizd€ a velmi dobré napojeni a propojeni

jednotlivych kraji. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

3.1.2.6 Stavby ve vystavbé

Silnice 1/44 Vlachov- Rijec:
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Silnice probihd mezi Mohelnici a hrani¢énim pfechodem do Polska v Mikulovicich. Proto je
dilezitou soucasti komunikacni sit€ v republice mezinadrodniho vyznamu. Méla by sniZit
negativni G¢inky z dopravy podél stavajici silnice 1/44, snizi se hlukova zatéz, emise a sni-
zit také dopravni zatéz. Bezpecnost dopravy se zvysi hlavné oddélenim pési, cyklistické a
pomalé dopravy od dopravy na pielozce silnice 1/44. (Reditelstvi silnic a dalnic CR,

©2012)

3.1.2.7 Planované stavby na daném uzemi

Rychlostni silnice R 35 (isek Staré Mésto-Mohelnice)
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Obrazek 12: Mapa rychlostni silnice R 35, Gisek Staré¢ Mésto- Mohelnice
(Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Severni patefni trasa spojujici Cechy s Moravou je hlavni prioritou celé republiky, nebot’
po vybudovani tohoto tseku rychlostni silnice R35 bude dokonéena alternativni ¢tyfpruho-
va komunikace, kterd by méla vést k ¢astecnému odlehceni dnes pretizené dalnice D1 mezi
Prahou a Brnem. Spojeni Prahy se stfedni a severni Moravou je pii pouziti rychlostni silni-
ce o piiblizné 30 km krat$i nez po délnici D1, takze podle tohoto faktoru lez usuzovat,

7e dojde k velké uspote ¢asu. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Co se tyka této rychlostni silnice v Olomouckém kraji, tak k dokonceni chybi tsek Staré

meésto Mohelnice, coz je varianta pro odklonéni dopravy ze silnice I/35, kterd je vedena
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pies Moravskou Ttebovou do Mohelnice, protoze technicky stav této silnice L. tiidy je
velmi zoufaly z pohledu bezpecnosti a také diky poloze, kdy se silnice vine do kopce je
vV zimnich mésicich Spatn€ udrzovanou a pro nakladni dopravu to znamena velké zpomale-

ni. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Proto podle téchto zhodnocenych skutecnosti, a podle vlastni zkusenosti, nalézam vyznam
této stavby pro budoucnost. Sice by se prodlouzila délka celkové R 35 a dojde k zatiZeni
silnice 1/44, ale z pohledu bezpeénosti, Zivotniho prostfedi, tdrzby, by pfinesla pozitivni

zmény.

Z RSD jsem se dozvédéla, ze dany usek se nachazi ve fazi posuzovani vlivii na zivotni
prostiedi. Po vydani stanoviska MZP bude nasledovat zpracovani dokumentace pro uizemni
rozhodnuti a izemni fizeni. Snad vSechny projekty projdou a tato stavba bude realizovana

(Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Silnice 1/44 Cervenohorské sedlo-jih:

Modernizace silnice /44 Cervenohorské sedlo — jih zahrnuje tsek komunikace od konce
obce Kouty nad Desnou po hranici okresu Sumperk/Jesenik v Cervenohorském sedle. Dii-
lezita silnice pro cestovni ruch a ptistup do Jesenikii a dale do zahranici, do Polska. Na-
vaznost na stavbu predchozi, jiz realizovanou Vlachov- Rajec. (Reditelstvi silnic a dalnic

CR, ©2012)

Rychlostni silnice R55 5502 Kokory-Pierov:

Pfedmétny usek rychlostni silnice R55 je soucasti tahu Olomouc-Pterov-Hulin-Otrokovice-
Bieclav. Spojnice dvou velkych center stiedni Moravy — Olomouce a Pierova — a dvou
vyznamnych komunikaci — dalnice D1 a rychlostni silnice R35. (Reditelstvi silnic a dalnic

CR, ©2012)

Rychlostni silnice R55 5501 Olomouc- Kokory:

Souvisi s predchozi stavbou. Stavba méa byt vedena smérem od Olomouce. (Reditelstvi

silnic a dalnic CR, ©2012)

Silnice I/55 MUK s CD Pferov- pfedmosti:

Zkapacitnéni pritahu silnice I/55 v Prerové-Predmosti snizi dopravni zatéz kritického bodu
— podjezdu pod Zelezni¢ni trati — vystavbou dvoupruhové estakady. (Reditelstvi silnic a

dalnic CR, ©2012)
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Silnice 1/46 Sternberk- obchvat:

Stavba tesi pielozku stavajici silnice I/46 mimo intravilan mésta Sternberk. Soucasny pri-
tah Sternberka, vedeny po Olomoucké a Jivavské ulici s obytnou zastavbou a s pfipojenim
sité¢ obsluznych komunikaci, vytvaii znacnou dopravni zdvadu s nedostateCnymi parametry

komunikace pro prevedeni dopravni zatéze. (Reditelstvi silnic a ddlnic CR, ©2012)

Dalnice D1 usek Pierov-Lipnik; Rikovice- Pferov:

V souvislosti s rozvojem dopravy spatiuji hlavni vyznam v dokon¢eni dalnice D1, jez pro-
biha tzemim Olomouckého kraje a to v tiseku Prerov- Lipnik nad Be¢vou, jenz je uz jed-
nim ze zavérecnych staveb na trase D1 a dotvafi tak silni¢ni kostru ve sttedni Moravé. Tato
dostavba spoji diilezitd centra aglomeraci a to Prahu, Brno, Ostravu a to pies tento kraj,
kterému to mize pomoci v piilivu novych investorii a novych poptavek. Dalsi vyhodou je
odleh¢eni mistnich komunikaci ve zvySujicim se nartistu dopravy v daném regionu, tisporu
Casu pfi cestovani a diilezité propojeni dalni¢nich a rychlostnich silnic v Olomouckém kra-
Ji, kdy dojde k napojeni na rychlostni silnici R35 na Olomouc a dale na Hradec Kralov¢,

toto napojeni funguje jiz od Lipniku nad Be&vou. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Ovsem velky problémem je, pii realizaci a dokonéeni dalnice D1, usek Rikovice- Pierov,
kdy projektovani bylo dokonceno jiz v minulém roku, ale kvili nedostateénym finan¢nim
zdrojim, byla vystavba pozastavena a je v nedohlednu, coz znamena velké ztraty v eko-

nomické strance statu. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)

Vystavba této silnini sit€¢ znamena také zdsahy do modernizace Zelezni¢nich piejezdi,
vystavby predlozek na mistnich komunikacich, at’ jsou jimi mysleny obchvaty ¢i kruhové
objezdy, které by zefektivnily dopravu na daném tizemi, a celkovy projekt by umoznil cel-

kové zlepseni dopravni dostupnosti do ostatnich krajt v republice.

Rychlostni silnice R46 MUK DrZovice:

Stavba je vyvolana potiebou rekonstrukce stdvajici mimouroviové kiizovatky na rychlost-
ni silnici R46 (E462) MUK Drzovice (Prost&jov — sever, vyjezd 27). Nevyhovuje soucas-
nym norméam. (Reditelstvi silnic a délnic CR, ©2012)

Silnice 1/55 Pierov- prutah centrem, 1. Etapa:

Vystavbou pritahu dojde k vyraznému ndrtstu kapacity silnice 1/55 a ke zkraceni pritahu

méstem z 3,7 km na 2,9 km. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, ©2012)
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3.1.2.8 Financovani

Stavby, které jsou v rameci silni¢ni dopravy realizované i ty, které se pfipravuji, jsou doto-
vané z Evropské unie, konkrétné z ur¢itého dota¢niho fondu, jeZ nese nazev OPD, tedy
Operacni program doprava pro obdobi 2007-2013 a piipada na né&j 5,774 mld. EUR, tj.
zhruba 22 % ze viech prostiedki pro Ceskou republiku z fondti EU. (Opera¢ni program
Doprava, ©2012)

OP Doprava obsahuje 7 prioritnich os rozd¢lujicich opera¢ni program na logické celky, a
ty jsou dale konkretizovany prostfednictvim tzv. oblasti podpory, které vymezuji, jaké typy
projektl mohou byt v ramci piislusné prioritni osy podpoteny. (Operaéni program Dopra-

va, ©2012)

3.2 Zelezni¢ni doprava

Dilezitou roli hraje v Olomouckém kraji Zelezni¢ni doprava. Zaujima nezastupitelnou ulo-
hu v dopravni obsluznosti a disponuje velmi hustou siti, ktera se rovnomérné tahne po ce-

1ém uzemi kraje. Funguje predevsim jako patetni doprava a jeji rozloha ¢ini 601 km.

Vlastnikem celostatnich a regiondlni drah na uzemi Olomouckého kraje je stat, ale provo-
zovatelem drahy je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace a provozovatelem
drazni dopravy Ceské drahy, a.s.

vvvvvv

kombinované dopravy tedy i rozvoj Zelezniéni sité a Ceské republika na né piistoupila, tak
byly pro ni definovany Ctyii tranzitni zelezni¢ni koridory a Olomouckym krajem prochazi
I1. a III. Zelezni¢ni koridor, spojujici Prahu a Ostravu a Brno a dale smér na Viden a Brati-
slava. Nutno fici, ze tyto dva koridory probihajici republikou jsou soucasti IV., resp. VL.

panevropského multimodalniho koridoru.(Ministerstvo dopravy, ©2006)

3.2.1 Presné vymezeni trati téchto koridorii je: (Ministerstvo dopravy, ©2006)

|. Zelezniéni koridor (Berlin - Dresden) - D&cin - Praha - Pardubice - Cesk4 Ttebo-
va - Brno - Breclav - (Wien / Bratislava - Budapest))
e |l. Zzelezni¢ni koridor (Gdansk - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné - Ost-
rava - Prerov - Bfeclav; odbo¢na vétev Pierov - Olomouc - Ceska T¥ebova
e |ll. Zelezni¢ni koridor (Le Havre - Paris - Frankfurt a. M.) - Cheb - Plzen - Praha -

Ostrava - (Zilina - Kogice - Lvov); odbo¢na vétev Plzeii - Domazlice - (Niirnberg).
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Modernizace 1. Zelezni¢niho koridoru, ktery vede z Dé¢ina pred Prahu a Brno do Bieclavi
a méii 380 kilometrt, stala 36,5 miliardy korun a 2. Zelezni¢ni koridor, ktery vede z Ra-
kouska pies Bieclav, Pierov a Bohumin do Polska, byl dokon¢en v ¢ervnu 2004. (Minis-

terstvo dopravy, (Ministerstvo dopravy, ©2006)

Dokonce Vv soudasnosti je dokonéena rekonstrukce trasy Pferov - Ceska Tiebova, jenZ obé

dve vétve koridorti propojuje. (Ministerstvo dopravy, ©2006)

3.2.2 Piehled Zelezni¢nich trati spravované CD:

V tabulce (tabulka 12) jsou uvedeny ¢isla jednotlivych trati a jejich sméry jizdy, jez pro-

chézeji piimo Olomouckym krajem a jsou pod spravnou Ceskych drah, a.s.

Tabulka 12: Piehled Zelezni¢nich trati spravovanych CD (Ceské drahy, a.s. v Ol.
kraji, ©2009)

Cislo traté Trasa tam a zpét

270 Praha- Ceska Tiebova- Pierov- Bohumin

271 Prosté&jov- Dzbel

273 Cervenka-Prost&jov

274 Litovel pfedmésti- Mladec

275 Olomouc- Senice na Hané

280 Hranice na Moravé- Strelna
290 Olomouc- Sumperk

291 Zabteh na Moravé- Sumperk
292 Sumperk-Krnov

294 HanuSovice- Staré mésto pod SnéZnikem
295 Lipova Lazné- Javornik ve Slezsku
297 Mikulovice-Zlaté Hory

300 Brno- Pierov

301 Nezamyslice- Olomouc
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Kojetin- Valasské Mezific¢i
Olomouc- Opava vychod

Pferov- Breclav

Z vyse sledovaného je mozné pozorovat silnou spadovost ze vSech okresti do krajského
meésta a mimo kraj na celkem 17 tratich jsou Casto vyuzivané tahy vedené na Brno a Ostra-
vu, Prahu pies Olomouc nebo Pierov, ve sméru na Zlin pies Prerov a vlaky jedouci do se-
vernich ¢asti kraje odbavované z Olomouce. Je tedy vice nez ziejmé, ze hlavnimi Zeleznic-

nimi uzly jsou Olomouc a Pferov.

Vyjimkou tvoii pouze jedna trat’, trat’ ¢. 203 Sumperk- Kouty nad Desnou, Petrov nad
Desnou-Sobotin, kterou spravuje Veolia transport Moravia, a.s. (Koordinator integrované-

ho dopravniho systému Olomouckého kraje, ©2012)

3.2.3 Zelezniéni uzel Pierov

Tento Zelezni¢ni uzel patii z pohledu historie do tzv. Severni drahy cisafe Ferdinanda, ne-

bot’ prvni pravidelny provoz byl uskutecnény uz v roce 1841 z Bieclavi do Pierova.

V soucasnosti je stanice Pferov rozdélena na osobni nadrazi, pravé prednadrazi a levé
prednadrazi. Soucasti kolejisté jsou i1 dilny pro opravy vozidel, na udrzbu lokomotiv a
osobnich vozli. Maximalni tratova rychlost ¢ini v Gseku pravého prednadrazi 100 km/h.
Prijezd osobnim nadrazim je z divodu nepfiznivych smérovych poméri mozny pouze

rychlosti 40 km/h.

Od zafi 2009 se tu uskuteciiuje rekonstrukce, v ramci prioritni osy- Modernizace Zelezni¢ni

sit¢ TEN-T, této stanice, jejiz predpokladané ukonceni se planuje na rok 2015.

3.2.4 Zelezniéni uzel Olomouc

Historie olomoucké Zeleznice spada taktéz do roku 1841, kdy jsem poprvé pfijel vlak ve-

deny z Vidné. Stavitelem a projektantem byl Ing. Jan Perner.

vvvvvv

vétvi Prerov - Ceska Ttebova, na II. tranzitnim koridoru Bfeclav st. hr. - Pferov - Petrovice
u Karviné st. hr., a sou¢asné také na III. tranzitnim koridoru Cheb st. hr. - Plzen - Praha -

Ceska Tiebova - Prerov - Ostrava - Détmarovice - Mosty u Jablikova st. hr. Z Zelezniéni-
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ho uzlu Olomouc dale odbocuje trat’ Olomouc - Nezamyslice, Olomouc - Krnov, Olomouc

- Sumperk a Olomouc - Senice na Hané.

Uzlova zelezni¢ni stanice Olomouc je rozd€lena na osobni nadraZzi, vnitini nadrazi a pravé
a levé prednadrazi. Soucasti je Depo kolejovych vozidel a budovy pro udrzbu a nakladni

piepravu.

Stala se také vyznamnou zastavkou republikovych i mezinarodnich rychlikt a vlaka Inter-
City, EuroCity, SuperCity a EuroNight a s nové ptistupujicimi spole¢nostmi, zde zastavuji

i vlaky RegioJet a LeoExpres. (Ceské drahy, a.s., v Olomouckém kraji, ©2013)

V ptipravé je rekonstrukce této Zelezni¢ni stanice, v ramci prioritni osy- Modernizace Ze-
lezni¢nich sit¢ TENT-T, jak tomu je u pferovské Zelezni¢ni stanice. Zacatek stavbu jesté
neni stanoven, ale konec tohoto projektu je naplanovany na listopad 2015. Cilem je uvede-
ni stanice do stavebné- technického provozu, aby byly splnény evropské parametry Zelez-

nic. (Reditelstvi silnic a dalnic CR, © 2012)

3.2.5 Strucny popis nékterych vybranych trati a useki v kraji

V Olomouckém kraji, jak jiz bylo vyse uvedeno, probih4 velmi husta zelezni¢ni doprava,
spojujici severni a jizni Cast kraje. Nekteré useky jsou hojné az maximalné vyuzivany a
nékteré traté jsou dulezité v oblastech s cestovnim ruchem, kdy doprava po Zeleznicich je

vyuzivana hlavné v sezoné.

Vybrala jsem nékteré traté a useky v okoli mého bydlisté, na nichz se potvrzuje to, Ze

Olomouc je hlavnim Zelezni¢nim uzlem, spolu s Pferovem.

Trat’ ¢. 270 isek Zabieh na Moravé - Olomouc: (Olomoucky kraj, 2010)

Zelezni¢ni Gsek sméfujici do krajského mésta. Tedy vysoké vyuZiti, vysoka cestovni rych-

lost.

Shrnuti parametrt vyuziti trati:

pracovni dny:

cestujici na lince: 2855 cestujicich / den
prameér: 68 cestujicich / spoj
maximum: 337 cestujicich / spoj

vikendy:
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cestujici na lince: 1857 cestujicich / den
primer: 44 cestujicich / spoj
maximum: 234 cestujicich / spoj

Trat’ ¢. 270 xisek Olomouc- Pirerov: (Olomoucky kraj, 2010)

Usek sméfujici, jak do krajského mésta, tak spojuje i dvé nejvétsi mésta kraje. Vysoké vy-

uziti, vysoka rychlost.

Shrnuti parametra vyuziti trati:

pracovni dny:

cestujici na lince: 4804 cestujicich / den
prameér: 87 cestujicich / spoj
maximum; 342 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 2090 cestujicich / den
prameér: 38 cestujicich / spoj
maximum: 176 cestujicich / spoj

Trat’ & 291 tsek Zabi'eh na Moravé- Sumperk: (Olomoucky kraj, 2010)

Zelezni¢ni trat’ ve sméru hlavnich pfepravnich proudii. Obsluha regionu. Po zavedené pii-

mych spojit do Olomouce, vysoké vyuziti a oCekavany nartst.

Shrnuti parametra vyuziti trati:

pracovni dny:

cestujici na lince: 2790 cestujicich / den
prumer: 44 cestujicich / spoj
maximum: 178 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 2260 cestujicich / den
prumer: 35 cestujicich / spoj
maximum: 246 cestujicich / spoj

Trat’ & 290 Olomouc-Sumperk: (Olomoucky kraj, 2010)
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Trat’ sméfujici ve sméru vici krajskému méstu a ve sméru hlavnich piepravnich proudi.

Extrémni vyuZitelnost.

Shrnuti parametra vyuziti trati:

pracovni dny:

cestujici na lince: 4664 cestujicich / den
prumer: 106 cestujicich / spoj
maximum: 512 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1924 cestujicich / den
prumer: 44 cestujicich / spoj
maximum: 179 cestujicich / spoj

Trat’ & 292 Sumperk- Jesenik- Krnov: (Olomoucky kraj, 2010)

Trat’ sméfujici k hlavnim pfepravnim proudd a do horskych oblasti. Vyuziti je odliSné.
Z useku Hanugovice- Jesenik je ziejmé vyuziti trati zejména v sezoné turistiky. Usek, Ha-

nuSovice- Jesenik- Mikulovice, je vyuzivan minimaln¢.

Shrnuti parametri vyuziti trati:

pracovni dny:

cestujici na lince: 1622 cestujicich / den
pramér: 33 cestujicich / spoj
maximum: 227 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 1307 cestujicich / den
prumer: 27 cestujicich / spoj
maximum: 276 cestujicich / spoj

Trat’ ¢. 330 Prerov- Breclav: (Olomoucky kraj, 2010)

Pateini trat’ vedena da do druhého nejvétsiho mésta v kraji. Vysoké vyuziti a je spolecné

objednava v soucinnosti se Zlinskym krajem.

Shrnuti parametra vyuziti trati:
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pracovni dny:

cestujici na lince: 1884 cestujicich / den
prameér: 55 cestujicich / spoj
maximum: 234 cestujicich / spoj
vikendy:

cestujici na lince: 956 cestujicich / den
prumer: 28 cestujicich / spoj
maximum: 138 cestujicich / spoj

3.3 Letecka doprava

Predpokladem pro rozvoj kraje je vysoka uroven dopravni dostupnosti, k niz patii nezbyt-
nost leteckého spojeni s ostatnimi mésty u nas i v zahranici. Obnovenim leteckého spojeni
by doslo ke zvysSeni strategick¢ho vyznamu regionu, vétsi dostupnosti pro zahrani¢ni i do-

maci investory.

Z tohoto diivodu Olomoucky kraj podporuje vyuziti letecké zakladny Pierov pro civilni
provoz. Na vybudovani civilni ¢asti letist¢ Olomoucky kraj intenzivné pracuje ve spolu-
praci se Zlinskym krajem a statutdrnim méstem Prerov, se kterymi zalozil spolecnost Re-

gionalni letisté Pierov, a.s. (Ministerstvo dopravy, ©2006)

Cilem tohoto projektu je, aby letist¢ bylo mezinarodnim vetejnym letistém slouzicimu ke
smiSenému provozu a aby slouzilo pro zajisténi integrovan¢ho zachranného systémua Olo-
mouckého a Zlinského kraje, jez by zajiStovaly dané sluzby dostupnost pro tizemi severni

Moravy a vychodnich Cech.(Ministerstvo dopravy, ©2006)

Pi‘ehled dalSich leti$t a heliportu v kraji: (Ministerstvo dopravy, ©2006)

Letisté¢ Olomouc: nepravidelny provoz, vnitrostatni letiste
Letisté Sumperk: nepravidelny provoz, vnitrostatni letisté
Letisté Prostéjov: vnitrostatni letist¢, soukromy provoz

Letisté Bohunovice: vnitrostatni letisté, soukromy provoz
Letisté Hranice: vnitrostatni, nepravidelny provoz

Heliport Olomouc a heliport Sumperk slouZi pro zachranné sluzby.
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3.3.1 Letisté Bohunovice

Vetejné vnitrostatni letiSte, které disponuje délkou pfistavaci plochy 840 metrii a Sitkou
piistavaci plochy 18 metri. Probiha na ném letovy testovaci a vycvikovy provoz ultraleh-

kych vrtulnikd a ultralehkych letadel. (Ministerstvo dopravy, ©2006)

3.3.2 Letisté Hranice

Vefejné vnitrostatni letisté s travnatou plochou, porostem. Délka pristavaci plochy ¢ita 735
metrii a $itka ¢ini 150 metrdi s maximalni Gnosnosti do 5700 kg. Vyuzivané pro letecky
vycvik, pro rekreacni ¢innosti a probihaji zde i letecké soutéze. (Ministerstvo dopravy,
©2006)

3.3.3 Letisté Prerov- Bochor

Toto letisté, zvané jako Bochof, o kterém byla zminka jiz vyse v souvislosti S novym pro-
jektem regionu soudrznosti Stfedni Morava, se nachazi asi 4 km jihozapadné od mésta Pre-
rov. Jedna se o vojenské letisté Armady Ceské republiky, na kterém se v sou¢asnosti usku-
teiluje civilni provoz se statutem mezinarodniho nevetejného letisté. Vyuziva se pro lety
za viditelnosti ve dne i v noci s pohybovou betonovou plochou 2500x 60m. (Ministerstvo
dopravy, ©2006)

3.3.4 Letisté Olomouc- Neredin

Historie tohoto letist¢ spada do roku 1919, kdy byla zahajena jeho ¢innost. Z pocatku zde

probihal pouze vojensky provoz, ale od roku 1937 se tu zacaly uskuteciiovat i civilni lety.

Jedna se o mezindrodni vetejné letiSté s vnitini hranici Olomouc, které se nachazi 3,8 km
zapadné od stiedu mésta. Na letisti se provadi vysadkova ¢innost a déle jsou zde v provozu
letouny, kluzéky, vrtulniky, volné balony a vzducholodé. (Letisté Olomouc- Netedin, ©

2010)

3.4 Vodni doprava

Na tzemi kraje, jak je mozné zjistit na mapach a v riznych dokumentech, prameni, v pod
vrcholem Kralického Snézniku, feka Morava, jeZ se tahne smérem dold, skrze cely kraj.
Jeji nejvetsi pravy pritok je feka Hand a levym ptitokem je feka Becva, ktera se vléva do

feky Moravy v mésté Troubky u Prerova.
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Reka Morava slouzi na uzemi Olomouckého kraje zejména k rekreaci, nebot’ jeji tok neni
dostate¢né vhodna pro plavbu lodi s hlubokym ponorem slouzici k transportu zbozi. Hladi-
na feky také kolisa v riznych jejich mistech, podle obdobi, protoze na jaie je hladina po-
mérné hluboka, ale v 1ét€ je tomu naopak. Proto je v soucasnosti jeji vyuziti hodné omeze-
né.

Tak je tomu i na fece Becve, kterou vyuzivaji také predevsim vodaci. Becva a tedy jeji tok
vytvateji dva pramenné toky - Roznovska Becva (38 km) a Vsetinska Be¢va (59 km). Cel-
kova plocha povodi feky Bedvy &ini 1 626 km?. (Vyznamné feky- Povodi Moravy, ©2010-
2013)

3.4.1 Projekt: Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe

Podle mého nazoru, velmi zajimavy projekt, ve kterém se jednd o propojeni evropské sou-
stavy vodnich cest. Je to multifunkéni vodohospodaiské dilo zasadniho vyznamu pro Ces-
kou republiku i pro Evropu.

Jak tento projekt vodniho koridoru souvisi s Olomouckym krajem?

Je proto velmi jednoduché vysvétleni, protoze uzemi Olomouckého kraje, jeho podstatna
cast, lezi v tiseku treti etapy budovani vodniho koridoru. Nachazi se zde i uzlovy bod, ze
které¢ho by se mély v budoucnu rozbihat vodni cesty tfemi sméry a to k Dunaji, k Odie a

k Labi. (Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, © 2005 - 2013)

Olomouckému kraji po dokonceni tfeti etapy tohoto koridoru vznikne jedna z nejdilezité|-
Sich kiizovatek evropskych vodnich cest- ptistav v srdci Evropy. Bude profitovat z tohoto
projektu nejenom piistavem, ale propoji vice se Zlinskym krajem a Jihomoravskym, coz
prinese vliv na cestovni ruch diky rozvoji dalkovych plaveb a pfispéje tak k celkovému

ekonomickému rozvoji v kraji.(Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe, © 2005 - 2013)

3.5 Cyklisticka doprava

Zanedbavany druh dopravy, ktery se v poslednich letech zacal rozvijet a stal se oblibenym
sportem, konickem, ale také jednoduchym a levnym dopravnim prostiedkem pro dojizd’ku
za praci, zdbavou a ostatnimu sluzbami pro mnohé generace.

Pro¢ je jej popisuji jako zanedbany druh dopravy? S ¢im to souvisi?

Mnoho krajl se zajima a zajist'uje spiSe modernizaci a budovani silni¢ni sité, ktera je také

sice velmi dualezitou, ale opomijeji tim pravé cyklistiku, cyklistickou dopravu. Proto je
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nezbytna podpora rozvoje této dopravy a s tim souvisejici budovani sité cyklostezek v ob-
cich i cyklostezek spojujici obce v ramci celého kraje, jak pro rekreaéni vyuziti i pro kaz-
dodenni dojizd’ku a predevsim je nutné zajisténi bezpecnosti provozu na komunikacich, at’

vvvvv

komunikacich a cestach.

3.5.1 Kiraj acyklistika
Co muZe nabidnout Olomoucky kraj v ramci cyklistické dopravy?

Problematika cestovniho ruchu byla popsana jiz v kapitole 2, kde bylo zahodné konstato-
vat, Zze vramci navstévnosti, je kraj podprimérny Vramci celé republiky. Pocet hosti
za rok 2012 ¢ital okolo 400 tis., coz je opravdu hrozn¢ malé Cislo, i kdyz kraj nabizi mnoha

kulturni a sportovni vyziti.

Je bohaty na piirodni krasy, plny historickych pamatek a zajimavych mist. Zkratka tzemi
skytajici mnohé rozmanité typy na vylety, at’ uz pro navstévniky cestujici autem, vlakem,
letadlem, na lodi, pésky ¢i na kole. A pravé na cyklisty se Olomoucky kraj v poslednich
letech zaméfil a vypracoval koncepci rozvoje cyklistiky, s jejiz pomoci a s dostatecnymi

finan¢nimi prostiedky chce vytvofit kvalitni a bezpe¢né zazemi.

3.5.2 Cyklostezky a cyklotrasy

V kraji se nachazi mnoho samostatnych cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty a
to v dusledku dlouhodobé finan¢ni podpofe. S celkovou délkou stanovenou na 171 km

zaujima 5. misto z celé republiky. (Olomoucky kraj, ©2011)
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Obrazek 13: Délka cyklostezek v jednotlivych krajich v roce 2011
(Olomoucky kraj, ©2011)
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Garantem cykloznageni a koordinatorem sité cyklotras CR je Klub Ceskych turisti. Cyklis-
tické trasy se déli na cyklotrasy a cykloturistické trasy.
Cyklotrasy: (Ministerstvo dopravy a spojii Ceské republiky, 2000, s. 98)
Hlavni: L. tfida (jednociferné ¢islo)
II. tfida (dvojciferné ¢islo)
Vedlejsi: II1. t¥ida (trojciferné Cislo)
Doplnkove: 1V. tiida (Ctyiciferné Cislo)

Cykloturistické trasy: (Ministerstvo dopravy a spoji Ceské republiky, 2000, s. 98)

Hlavni (Cervend a modra barva), Vedlejsi (zelend), Dopliikkové (bild)

Nasledujici tabulky ptedstavuji cyklotrasy I. - I1l. tfidy, které zkoumanym krajem procha-

zeji. Udaje jsou stanoveny pro rok 2011.

Tabulka 13: Cyklotrasy I. tfidy OK (vlastni zpracovani, Olomoucky kraj, ©2011)

Priib¢h trasy Celkem km
5 Skelna hut- Prostéjov-Pierov-Lipnik 122
nad B. -Teplice nad B. —Poruba
Tabulka 14: Cyklotrasy II. tfidy OK(vlastni zpracovani, Olomoucky kraj, ©2011)

Lobodice-Tovagov-Olomouc 31

Olomouc-Litovel-Mohelnice- 84
Bludov-Hanusovice

HanuSovice-Mala Morava 10

HanuSovice-Jesenik-Pise¢na 43
Pisetni-Mikulovice (CZ/PL) 9

Tabulka 15: Cyklotrasy III. tfidy OK(vlastni zpracovani, Olomoucky kraj, ©2011)

Priibéh trasy Celkem km

Litovel — Paseka — odb. na Karlov
Doubravice — Bouzov — Kozov 16

Petrusov, chaty — Koruna - Hostejn 21
— Stity

V Olomouckém kraji je 2603 km cyklotras, z toho 122 km cyklotras I. tfidy, 177 km II.
téidy, 59 km 1ll. tfidy, 1556 km cyklotras 4. téidy (silni¢ni znaceni), 12 km cyklotras IV.
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tiidy (silni¢ni znaceni -rozpracované), 654 km cyklotras IV. tiidy (terénni znaceni) a 23

km cyklotras IV. tfidy (terénni znaceni -rozpracované). (Olomoucky kraj, ©2011)

Naptiklad cyklotrasa I. tfidy prochazi pies Prostéjov, Olomouc a Pierov cyklotrasa ¢. 5,
tzv. Jantarova stezka Tato navazuje na tradici historické obchodni cesty, kterd protinala
dnesni izemi Moravy a spojovala oblast Baltického mote se sttedomofim. Jeji nazev vzni-
kl od velmi Casto pfepravované suroviny od Baltu. Jantarova stezka spojuje Hat- Hluc¢in —
Ostrava (Svinov) - Stary Jic¢in - Lipnik nad Becvou - Prerov - Olomouc - Prostéjov - Proti-
vanov- Sloup - Ostrov u Macochy - Blansko - Adamov - Brno - Rajhrad - Zidlochovice -
Vranovice — Hevlin v celkové délce 303 km. (Olomoucky kraj, ©2011)

Nadregiondlni (vice dalkovy) vyznam ma cyklotrasa II. tfidy, tzv. Moravska stezka, ktera
vede z Mikulovic - Jesenik - Hanusovice - Bludov - Mohelnice - Litovel - Olomouc- Kro-
mefizZ - Hodonin - Mikulcice - Lanzhot do Bteclavi, v délce 310 km. Trasa této stezky se
line podél feky Moravy a vede pies vétsSinu méné frekventovanych silnic Il1. t¥idy, mist-
nich komunikaci, po méstskych cyklostezkach a po polnich a lesnich cestach. (Olomoucky

kraj, ©2011)

3.5.3 Projekty

V letech 2006 a 2007 byl v Olomouckém kraji realizovan projekt ,,Kolmo za poznanim
Olomouckého kraje*, jehoz cilem bylo zaméfit se na propagaci a prezentaci: (Olomoucky
kraj, ©2011)

e novych cyklistickych stezek, které byly podpotfeny z Olomouckého kraje;

e cykloturistickych produktii vybranych mikroregionii Olomouckého kraje;

e vyznamu a zdravotni prospésnosti pohybové aktivity a ovlivnéni postoje vsech veé-

kovych kategorii, u€iteld, statnich a zastupitelskych organti

3.6 Integrovany dopravni systém

V teoretické Casti prace byl pojem integrovany dopravni systém vysvétlen, jako sytém za-
jistujici uzemi vefejnou dopravou, ¢imz je mysleno automobilovou dopravou spolecné
za spoluprace s ostatnimi druhy dopravy. To vSe pii dbani na pfepravni, smluvni a tarifni

podminky.
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3.6.1 IDSOK

V dnes$ni dobé mé kazda kraj svlij integrovany systém. V Olomouckém je nazyvan jako
IDSOK, jez vznikl slou¢enim pivodné izolovanych integrovanych systémi na celém uze-
mi. Tento systém plati na linkach vetejné linkové dopravy, na linkach méstské hromadné
dopravy zafazenych do IDSOK, na Zeleznici Desna a v zaintegrovanych vlacich CD
ve druhé vozové tiid¢ kategorie osobni, spésSny vlak a rychlik. Rozdéluje se do tarifnich
z6n, kdy do kazdé z nich je zatazeno uzemi jedné vétsi obce (mésta) nebo vice obci a jejich
mistnich ¢asti. Mapa zoén IDSOK je uvedena v piiloze ¢. 4 (Koordinator integrovaného

dopravniho systému Olomouckého kraje, ©2012)

K dopravciim poskytujici sluzby cestujicim, ktefi jsou zaclenéni do tohoto systém, patii
CD, Dopravni podnik mésta Olomouce a.s., Veolia Transport Moravia a.s., obec Pteni,
Dopravni logisticka spole¢nost s.r.o., CSAD Frydek- Mistek a.s., Autobusy-Koneény s.r.o.,
Autodoprava Studeny, spol. s.r.o., FLT- First Transport Lines, a.s., Autobusova doprava
Pavel Studeny s.r.o., Autodoprava Tesaf s.r.o., a VVojtila Trans s.r.o. (Koordinator integro-

vaného dopravniho systému Olomouckého kraje, ©2012)

3.6.2 Zeleznice v IDSOK

Jedna se o seznam Zeleznic, které nalezi pod integrovany Systém OK a lze je vyuzivat
Vv osobnich a spésnych vlacich a v nékterych rychlicich na tratich za¢lenénych do tohoto
integrovaného systému. (Koordinator integrovaného dopravniho systému Olomouckého

kraje, ©2012)
&. 271 - Prostéjov-Kostelec na Hané-Dzbel (CD)

. 273 - Cervenka-Senice na Hané-Prost&jov (CD)

€<

[l

. 291 - Zabieh - Sumperk (CD)

. 292 - usek Sumperk - Mikulovice (CD)

€

. 293 - Sumperk - Kouty n. Des., Petrov n. Des. - Sobotin (Veolia Transport Morava)

€<

€<

. 294 - Hanugovice - Staré Mésto pod Snéznikem (CD)

. 295 - Lipova Lazné - Javornik ve Slezsku (CD)

[l

. 297 - Mikulovice-Ondfejovice-Zlaté Hory (CD)

€
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3.6.3 Autobusova doprava v IDSOK

Co se tyka autobusové dopravy v ramci integrovaného systému v kraji, jsou pateini linky
vedeny hlavné v takovém sloZeni, aby spojovaly velka centra s malymi obcemi a upevnily
tak dopravni obsluznost v Kraji v soucinnosti s Zeleznicemi a méstské hromadnou dopra-

VOU.

Pateini autobusové linky z mésta Prostéjov spojuji obce a mésta Slatinice, Litovel, Unic¢ov,
ve druhém sméru Tovacov, Pierov a také Kojetin. Z krajského mésta jsou linky vedeny
na Slatinice, Lutin, Dolany, Bélkovice Lastany, Mohelnice a déle. Hranice spojuji Odry
a Novy Ji¢in, mésto Sumperk propojuje severni ¢asti kraje Kouty nad Desnou, Jesenik
a Rymarov a dal§i moznd propojeni. (Koordinator integrovaného dopravniho systému

Olomouckého kraje, ©2012)

3.6.4 Meéstska hromadna doprava v IDSOK

Pierov, Olomouc, Prost&jov, Sumperk, Zabieh to jsou mésta, ve kterych existuje méstska
hromadna doprava. Spojuje centra s okolnimi obcemi, ale také poskytuje dopravu jen
na Uzemi samotného mésta. Umoziluje cestujicim piepravu za sluzbami, za praci napfi¢
celym meéstem a je zajiSténa prostfednictvim autobusovych, tramvajovych linek a vlako-
vych spoji. (ve Zlinském kraji maji kromé autobusovych a vlakovych linek tako trolejbu-
sova spojeni), (Koordindtor integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje,

©2012)

3.7 Ekonomicky rozvoj
Jaky vliv ma na ekonomicky rozvoj sledovaného kraje jeho soucasny stav dopravy?

Vezmou-li se skute¢nosti napti¢ vSemi druhy dopravy v Olomouckém kraji, 1ze sledovat
potiebu finan¢ni podpory pro rozvoj silniéni sité, zeleznicni site, ale tako pro rozvoj cyklis-
tické dopravy. Finan¢ni prostfedky kraj ziskdva z poplatkii na silnicich a z cen jizdného
V ramci integrovaného dopravni systému podle tarifnich podminek a déle z riiznych fond

a dotacnich programti a ze svého rozpoctu, poptipadé ze statniho rozpoctu.

Z ekonomického hlediska modernizace silnic, Zeleznic, cyklostezek pfinese na jedné strané
zpocatku negativni vliv, nebot’ dojde ke zvyseni nakladt spojenych s rozvojem dopravy, at’
je to material, projektova ¢innost a lidské zdroje. Avsak z druhého pohledu s postupné

zlepSujicim se stavem dopravnich podminek dojde samoziejmé k uspote zdroji, tedy
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i ke snizeni nakladd z oblasti Casu, energie, snizeni nehodovosti. Déle se rozvoj dopravy
promitne také ve zvySeni pracovnich mist v této oblasti, zvySeni ekonomické sily obci
a mést vlivem dobré dopravni dostupnosti, a tim padem se zvysi i poCet prepravni vykonil,

které se v dopraveé uskutecni.

Zavérem bych chtéla fici, Ze existuje pfimy vztah mezi Grovni dopravnich podminek
a hospodafstvim. Kvalitni dopravni infrastruktura s sebou ptinasi mnoha pozitiva, jak bylo
jiz fe€eno, ve snizovani ndkladi a také umoznuje zasazeni tzemi do celorepublikového

1 evropského kontextu.

3.8 Shrnuti kapitoly

Dot¢ena oblast zkoumani se zamétovala na analyzu dopravni infrastruktury v kraji, aby
dokézala popsat a vymezit Groven dopravni obsluznosti a vytycit vliv dopravni situace na

ekonomickou stranku kraje.
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4 DOPRAVA YV OLOMOUCKEM KRAJI VYJADRENA POMOCI
SWOT ANALYZY

Problematiku dopravy v Olomouckém kraji, jez byla sledovana v piedchozi kapitole, se
nyni prevede na tzv. SWOT analyzu. Jejim cilem je identifikovat silné a slabé stranky
v dané oblasti zkoumani, popisovat piilezitosti, jez by mohly zvySsit Groven dopravy,

a v neposledni fad¢ dbat na mozné hrozby, které mohou pozdé&ji nastat.

Tabulka 16: SWOT analyza, ¢ast silné a slabé stranky

Silné stranky

Strength

Slabé stranky

Weakness

Strategicka poloha kraje na
kfizovatce dopravnich cest
Zmodernizované Zelezni¢ni
koridory, elektrizace, elektri-
fikace

Dobudovana dalnice D47
Renovované Zelezni¢ni stanice
Velmi dobra drovei integro-
van¢ho dopravniho systému
Dostate¢né dopravni napojeni
Olomouckého kraje na ostatni
kraje v republice

Velky potencial v oblasti turis-
tiky

Rozvoj cyKklistickych tras

Vypracované projekty (rozvo-

je dopravy v OK a jejich reali-
zace

Dobra kvalita sluzeb

K poméru ceny V Zelezni¢ni

dopravé

Nedobudovana dalnice D1
Zanedbané nékteré lokalni ze-
lezni¢ni traté a stanice

Spatny technicky stav, nizka
kvalita silnic nizsich tfid
Nedostate¢na tdrzba silnic v
zimnich mésicich v severnich
castech kraje

Casté zpozdéni vlakovych spoji
Nevyuziti vodni dopravy

k pfepravé nakladu

Spatna opatieni v ramci bezpeg-
nosti na pozemnich komunika-
cich

LetiSté maji spiSe mistni vy-
znam, nepravidelny provoz
Nedostatecna sitka vozovek-
chybi viceprouda silnice

Velmi $patny stav mostt ve

vSech okresech kraje
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Tabulka 17: SWOT analyza, ¢ast piilezitosti a hrozby

Prilezitosti

Opportunities

Vystavba novych cyklostezek

a jejich znaceni

Dokon¢eni rychlostnich ko-

munikaci e NarUst intenzity dopravy
Modernizace Zelezni¢nich ko- * Snizujici se finan¢ni prostted-
ridori- trojkolej Ky v diisledku tspor statu
Vybudovani rychlostni silnice * Moznost vzniku ne¢ekanych
s napojenim na Polsko (R35) problémi s vykupovanim po-
Zptistupnéni turistickych ob- zemki urCenych pro realizaci
lasti staveb
Vybudovani tunelii pies Jese- e Znecisténi zivotniho prostredi
niky (Cervenohorské sedlo) e Zpozdéni realizace narodnich
Rozvoj heliporti pro za- dopravnich projekti
chranné slozky statu e Nezajem o leteckou a vodni
Rozsifovani silnic, vystavba dopravu

obchvatii obci a mést

Zpristupnéni Feky Moravy

pro lodni dopravu

4.1 Shrnuti kapitoly

Stanoveni bodt pomoci SWOT analyzy, které slouzi k celkovému hodnoceni stavu dopra-
vy na uzemi Olomouckého kraje. DileZité vztyéné body pro zaveére€nou ¢ast prace- navrhy
rozvoje dopravy, které budou nasledovat a poskytnou tak kone¢ny obrazek dané problema-

tiky.
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5 NAVRH OPATRENI ROZVOJE DOPRAVY OLOMOUCKEHO
KRAJE

Tato prace dospéla do svého zavéru, kdy se ze sledovanych a ziskanych znalosti a dilezi-
tych informaci, vytvoii uréité naméty, napady na dalsi, pfipadny rozvoj dopravy

Vv Olomouckém kraji.

Vychodiskem pro Sestaveni novych navrhi, jsou vytycené jednotlivé body, silné, slabé
stranky, prilezitosti a s nimi spojené hrozby, ve SWOT analyze, ktera byla provedena

Vv piedchozi ¢asti prace.
5.1 Zelezni¢ni doprava

Na co bych zaméftila dalsi rozvoj u této formy dopravy?

V zelezni¢ni dopravé se v soucasnosti modernizuji Zelezni¢ni stanice a zeleznice na hlav-
nich tratich, které znamenaji pro dany kraj velky pfinos zejména v kvalité poskytovanych
sluzeb a odrazi se tak v celkovém jeho hospodaistvi. Domnivam se ovSem, Ze to rozhodné

nestac¢i a v budoucnosti to nenasyti potieby obyvatel.

5.1.1 Lokalni traté

Proto bych spatiovala dulezitost i v modernizaci a v optimalizaci lokalnich trati, jez by
potom sndze mohly vytvofit vhodné podminky, které by se vyrovnaly rozvoji na hlavnich

tratich a nenarusily by tak na nich plynuly provoz.

Nové trat’ Zabieh na Moravé- Lestina- Vito$ov- Hrabova- Dubicko- Usov-Mohelnice:

V ramci modernizace lokélnich trati, mné napadl jeden navrh zahrnujici vytvofeni nové
zelezni¢ni traté, pii vyuZiti stavajiciho, ale nejméné vyuzivaného Zelezni¢niho koridoru

vedeného ze Zabifeha na Moraveé do VitoSova.

Jedna se o lokalni trat’, ktera byla v minulosti hojn¢ vyuzivdna pro nékladni dopravu, ne-
bot’ se na VitoSove té€zil vapenec, ktery byl touto cestou piepravovan. OvSem v dnes$ni do-
bé, poklesla tézba vapence v této lokalit¢ a tim doslo ke sniZzeni a minimalnimu vyuziti
zelezni¢niho koridoru. Proto bych vyuzila moznosti, ktera se tu nabizi, a vybudovala bych
pokraCovani tohoto zelezni¢niho koridoru dale do okolnich obci, Hrabova, Dubicko, Usov
a do cilové stanice Mohelnice, s vedenim vedlejsi koleje na Vapenku VitoSov a druha ved-

lejsi kolej by vedla z Dubicka, pies Bohuslavice az do Lukavice.
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Domnivam se, ze vytvofenim této lokalni traté¢ by se upevnil systém integrované dopravy
v kraji, nebot’ by byly poskytnuty sluzby dopravy nejenom od autobusové, ale i od této,
zelezni¢ni. Z vlastni zkuSenosti vim, Ze spoje autobust do okolnich obci jsou nedostacuji-
ci, jejich malo, ve Spatnych Casovych intervalech a jen n€které navazuji na zelezni¢ni spo-
je. Proto tato trat’ by uvolnila zatéz na hlavni trati (Mohelnice- Zabieh), protoze by tu moh-
ly jezdit jen ,,Rychlici* a ,,Expresy®, a osobni vlaky a spé$né vlaky by poslouZzily navrho-
vané lokdlni trati, a tim by doslo ke zvySeni rychlosti na trati, nebot’ by vysokorychlostni

vlaky nemusely ptibrzd’'ovat ve stanicich, které jen projizdi, jako je tomu nyni.

Tato trat’ by znamenala i rozsifeni vyznamu nakladni dopravy pro transport vapence a pis-

ku ze zdejSich firem, a tim 1 tok dal$ich financi a zvySeni jejich obytu.

Tento navrh by pfinesl dalsi vyhody z ekonomické stranky, i kdyz zpocatku by to zname-
nalo velké riziko s financovanim vystavby dané lokalni traté, dale z hlediska Zivotniho
prostiedi, by mohla byt nahrazena autobusovd doprava, vice efektivnéjsi, vice Setrnéjsi,
zelezni¢ni dopravou a mnohé dal$i moznosti. OvSem toto by mohlo vzniknout pouze
s dotacni podporou Evropské unie a kraje, ¢i s podporou okolnich vesnic, ke kterym se

zptistupni nové trasy a cesty, coz bude znamenat pro n¢ vyhodnou polohu.

5.1.2 RozsifFeni traté- trojkolej

S vyse uvedenym souvisi i muj dalsi navrh tykajici se rozsifeni trati mimo Zzeleznicni stani-
ce, pfedevS§im hovoiim o tratich, které tvoii pateini sit€ v kraji, o dalsi kolej. Vznikla by
tak tzv. trojkolej, ktera by zvysila provozni rychlost, tim padem by byla zaruc¢ena i tispora
¢asu, snizily by se vyrazné nedostatky ve zpozdéni vlakovych spoji a domnivam se, ze by
v souvislosti s timto navrhem mohl pfistoupit do této oblasti i novy, dalsi dopravce, i kdyz
Vv soucasnosti sluzby v zelezni¢ni dopravé poskytuje trojice dopravct, ale i tak nebyla do-
sud vytvofena dostatecna konkurence, jez by timto zptisobem mohla pfispét ke zvysSeni
komfortu pro cestujici a to hlavné v dusledku sniZeni cen za jizdné a vytvoienim kvalit-

nich podminek pfi pfeprave.

Co si myslim i dale, tak vlivem téchto modernizaci by byl zvySeny zajem nakladni dopravu
po Zeleznicich a tim by podstatné doslo ke sniZeni intenzity, hustoty silni¢ni dopravy, coz

se by se odrazilo i1 ve sniZzeni negativnich dopadii na zivotni prostiedi.

Z ekonomického hlediska by zvySenim zajmu o Zzelezni¢ni dopravu, jak nakladni, tak i

osobni, pfineslo nejenom uz zmiovanou usporu ¢asu, energie, ale i velkou usporu financ-
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nich prostfedku, které se vynaklddaji na silni¢ni dopravu, nebot’ Zelezni¢ni doprava tvoii a
zajiStuje velkou kapacitu v transportu zboZi a v pfevozu cestujicich. Jedna lokomotiva
utdhne nékolik pln¢ nalozenych vagonti, nemusi se platit zadné silni¢ni poplatky, jakozto
Jsou myta, a uSetii se tak finance, které je kraj nucen vkladat na neustalé opravy veskerych
silnic, protoze, jak jsem jiz uvadéla vyse, velka intenzita silni¢ni dopravy pfispiva k $pat-

nému technickému stavu vozovek.

Zelezni¢ni doprava je shleddvana v mnohych bodech jako levny dopravni prostfedek.

5.2 Silni¢ni doprava

[ 24

nou dopravou, kterd zaté¢zuje zZivotni prostiedi, a k tomu navic nejsou vozovky pftili§ zpi-
sobilé k bezpe¢nému provozu. Spatny technicky stav je velky problém pro fadu krajii a pro

Olomoucky tomu neni jinak.

V daném ptipad¢ bych navrhovala, v prvni fad¢ a v ndvaznosti na pifedchozi analyzy stavu
dopravy, vénovat pozornost kompletnim opravam vSech vozovek nizsich tfid. OvSem

opravy by mély byt takové, které by byly efektivni a mély dlouhotrvajici ti¢inek.

5.2.1 Modernizace vozovek

V této praci, predpokladam zejména rozvoj v Zeleznicni dopravée, kterd by snizila intenzitu
a vliv dopravy silni¢ni. Ale kdyby si m¢l kraj vybrat a hodlal by vyuzit silni¢nich siti, nez
téch zelezni¢nich, zaméfila bych se na rozsifeni vozovek, tedy vytvorfeni vice pruhovych
silnic, predevsim co se tyka dalnic a rychlostnich silnic, protoze v téchto zménach nalézdm

jakékoliv vyhody a vyznam.

Silnice niz§ich tfid by slouZily zejména k vyuZiti pro mistni zaleZitosti, pro nutnost dojizd’-
ky za praci a za sluzbami a byly by tedy vedlejsi zalezitosti, nebot’ pfedni a hlavni silni¢ni
sité by tvorily a mély by tvoftit dalnice a rychlostni silnice, ktera maji za nasledek sniZeni
nakladi, energie, asu a pfispivaji k plynulému a rychlému provozu, rychlému pfemisténi
cestujicich, zbozi, avSak pifi dodrzenich dopravnich pravidel, které dbaji na bezpecnost

provozu.

Tato jista modernizace znamena také problémy v dostatku vhodné ptdy, ktera by slouzila
k vybudovani dalsiho, tieti ¢i ¢tvrtého pruhu na vozovce, coz by znamenalo komplikace pii

vykupovani pozemk pro realizaci a zasahy do ptirody.
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Spolec¢nost si zada ale rychlost, plynulost, isporu ¢asu a proto je nezbytné, aby v Kraji byla
vybudovana ddlnice, kterd by byla vedena z jizni ¢asti kraje do severni ¢asti, kde se roz-
prostiraji Jeseniky, tedy oblast, ktera v tomto izemi neni dostate¢né piistupna pro navstév-
niky. Co se jesté tyka oblasti Jesenikd, tak kvili neptistupné krajiné, kterd by branila vy-
budovani délnice, navrhovala bych zkonstruovat vice tunelt, které si sice vyzadaji velké
investice a technickou naro¢nost vybudovani, ale vezmeme-li to z druhé stranky pohledu,
tak se domnivam, ze tunely jsou pro bezpecnost nejlepsi, a pro zasah do krajiny mensi, nez

vytvaret na tak hornatém izemi dlouhé mosty a narusovat tak tuto nedotéenou krajinu.

Legislativa by méla vytvofit takovy pevny systém, aby jiz nebyly mezery v tom, jak fi-
nancni prostiedky rozdélovat, aby byly investice vhodné rozmisténé na rtizné projekty

Vv silni¢ni dopravé. Stanovit pfesnd pravidla v silni¢nim provozu.

5.3 Cyklisticka doprava

Pomoci analyzy soucasného stavu dopravy v Olomouckém kraji jsem hodnotila 1 vyznam
cyklistiky na tomto tizemi a dospéla k ndzoru, ze diky vhodnému prostiedi, kterym kraj
disponuje, by byla chyba toho nevyuzit. Bylo by vhodné, aby se investice pfesunuly na

budovani cyklistické sité.

Myslim si, Ze vytvoienim sité cyklostezek a cyklotras na tomto uzemi vznikne vzajemné
propojeny a pevny systém, ktery navaze na dalkové trasy po celém regionu Stfedni Mora-

vy, ale také ktery bude spojovat i ostatni kraje.

5.3.1 Cyklostezka LeStina-Zabieh

V souvislosti s rozvojem cyklistiky bych navrhla novou cyklostezku, ktera by byla vedena
podél silnice 1I/315 z obce LeStina smérem na mésto Zabieh, s cilem zajisténi vétsi bez-
pecnosti na této frekventované vozovce pro cyklisty, chodce a in-line bruslaie. Mohla by
byt vystavéna, bud’ v pravém ¢i levém sméru, a to na jedné strané¢ s napojenim na most

ptes feku Moravu a na druhé strané na napojeni cyklostezky kolem silnice 1/44.

Stavbou této cyklostezky by doslo k napojeni na dalkovou cyklistickou stezku, tzv. Morav-
skou stezku, zpfistupnila by se krajina LeStiny novym ndvstévnikd, a jak jsem jiZ zminila,
byla by zarucena predevs§im vétsi bezpecnost na silnici 11/315.

S touto realizaci by bylo zapotiebi zajistit fadnou legislativu, tedy vytvofit prava a povin-

nosti ucastnikli provozu na téchto komunikacich a vytvofit i vhodné znaceni a osvétleni na
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cyklostezce této, ale i dalSich, které by v kraji mohly vzniknout. Z technického hlediska je
tento projekt vice nez mozny, nepotiebuje Zddné naro¢né planovani a ani zvlaStni material

na vystavbu.

5.3.2 Cyklo-projekty

Myslim si, ze se vristajicim zdjmem o cyklistickou dopravu, by toho kraj mohl vyuzit i pro
rozvoj cestovniho ruchu, tim spiSe by pfispél i ke zvySeni hospodarstvi, mohl by tak i vyu-

Zit stavajici formy dopravy k uskutecnéni cykloturistiky ¢i cyklodopravy vSeobecné.

Navrhovala bych investovani do pofadani cyklosoutéZi na uzemi tohoto kraje, at’ uz by se
jednalo o terénni cyklistiku nebo silni¢ni, jez by sice byly naroéné na organizaci, ale
zpristupnily by krajiny Jeseniki, cesty kolem feky Moravy, ovSem pfi zajisténi bezpecnos-
ti, coZ by znamenalo pfispét na fadné znaceni cyklostezek a jejich ohranieni. Zvysil by se
zajem o dany kraj, pfineslo by to pfiliv investord. Domnivam se, ze byl by cenén 1 v ramci
Evropy, ktera se snaZzi pfispivat k udrzovani kvalitniho Zivotniho prostiedi, protoze jizda na

kole je nejSetrngjsi k pfirode a nezatézuje ovzdusi a okoli.

Kromé¢ vyse uvedené a popsané cyklostezky by se daly vytvofit trasy 1 podél celé feky Mo-
ravy, vyuzit lesni cesty a polni cesty, kdy by se nemuselo investovat do osvétleni, do mate-
ridlu na stavbu, jak by tomu bylo a je i cyklostezek stavénych podél cest a ve méstech, kde

musi byt samoziejme zajisténé osvetlené, nutnost semaford, znaceni, a bezpecnost.

Na realizaci by se mohly podilet jednotlivé obce, které by si tim zajistily i piijmy, které by

mohly pokryt urc¢ité naklady s poradanim spojené.
5.4 Vodni doprava a letecka doprava

5.4.1 Vodni toky a jejich regulace

V oblasti fi€ni dopravy lze vyuzit predev§im feky Moravy a potom také feky BecCvy, proto-
ze jinych vodnich cest vhodnych pro tuto dopravu v Kraji nenajdeme a i tak je rozvoj velmi

naro¢ny a to zejména z hlediska finan¢niho zatizeni.

Z technického hlediska nerealizovatelni, nebot’ pifedpokladam, Ze hladina je na mnohych
mistech rozdilna, koryto neni dostatecné Siroké pro prijezd lodi a dale k tomu brani 1 mos-
ty ptes feky, nebot’ nejsou natolik vysoké, aby pod nimi proplula vétsi lod’, ktera by méla

vyhovujici kapacitu na transport vétsStho mnoZzstvi zbozi.
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Navic vidim problém i pti regulaci téchto tokii a to z divodu naruseni zivotniho prostiedi
a feky by se pii zvySenych hladinach mohly vylévat z koryt a zaplavovat tak osidlené ob-
lasti. Naklady by proto byly mnohem vétsi, nez by tento rozvoj prispél pozitivné k zisku

kraje.

Vodni dopravu bych smétovala jen v ramci rekreaci a umoznit toky pro vodacké kurzy,
rafting a podobné vodni aktivity, které by mély vliv na cestovni ruch v kraji a tim také na

ekonomickou stranku kraje.

5.4.2 Letecky provoz

Co se tyka leteckého provozu v Olomouckém kraji a budovani letist' ¢i jejich obnova
a opravy, tak podle mého nazoru, je vyznam této dopravy obdobny jako u vodni. Vyuziti
dalsiho letisté nachazejiciho se, které by slouZzilo pro mezinarodni lety, na tak malém tze-
mi a celkové na rozloze Ceské republiky, je zbyteéné. V Ceské republice slouZi pro letecky
civilni provoz letisté v Praze, Brné a Ostravé a proto nespatiuji zadné opodstatnéni pro
rozvoj kraji. Domnivam se, ze investovani do takového letisté by bylo vysoce ztratove,
legislativa by musela vnést dalsi prava a povinnosti pro dany chod, rozdélit provoz, letecky
vzdu$ny prostor uspotadat, a to by bylo z technického hlediska, z provoznich davodua vel-
mi narocné.

Jediny navrh pro letecky provoz bych vidéla k vytvoreni vétsiho mnozstvi heliportl v Kraji
vyuzivanych pro zachranné slozky statu, nebot’ v dnesni dob¢ je rychlost a v€asnost v téch-
a pokryt cely kraj z jedné ¢i dvou zakladen je leckdy obtizné. Podle mého nézoru takové
vyuziti letecké dopravy by bylo uzite¢né, tisporné a hlavné by bylo celé uzemi kraje pokry-

to a spojeno i ve vzduchu, ne jenom po silnici a zeleznici.
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ZAVER
Tato bakalarska prace pfinesla celkovy pohled na vyznam dopravy pro Olomoucky kraj.
Zaméfila se na rozbor souCasného stavu dopravni infrastruktury a dopravni obsluZnosti

Kraje a také se snazila odhalit pomoci SWOT analyzy slabé stranky, silné stranky spadajici

do této problematiky, a také mozné piilezitosti a zejména hrozby, jez by branily v rozvoji.

Ze zkoumanych poznatkti v dané oblasti dopravy jsem si dokazala udélat predstavu o slozi-
tém systému silnic, Zeleznic, cyklistickych, vodnich a leteckych cest. Jak funguje projekto-
vani, navrhy na vystavbu riznych objekta, silnic, cest a co je s tim vSe spojené a jak je to

opravdu narocné.

V navaznosti na ziskané informace, musim podotknout, Ze co se tyka dopravni obsluznosti
kraje, tak je polozena na velmi dostacujici urovni, at’ z pohledu Zelezni¢ni ¢i silni¢ni do-
pravy. Velky vyznam spatiuji ve velmi propracovaném integrovaném systému hromadné

dopravy, obecné vetejné dopravy, kterou zajistuje IDSOK.

Prioritu rozvoje vidim ptedevsim v prvni fadé¢ v dokonceni délnic a rychlostnich silnic,
které snizi naklady, jez jsou vkladany do neustalych oprav vozovek, a ptispéji k uspore
¢asu a plynulému provozu, ovSem pii zajisténi bezpecnostnich podminek. Ve druhé tadé
by mél kraj investovat do vybudovani kvalitni cyklistické sité¢ na celé uzemi a propojit je

s dalsimi cyklistickymi stezkami a trasami s ostatnimi kraji.

V oblasti vodni a letecké dopravy dalsi rozvoj, podle mého nazoru, nema zadny vyznam ¢i
opodstatnéni, proto pokud chce kraj prosperovat a chce zvysit efektivitu dopravy na daném

uzemi, mél by se zaméfit na jiné formy prepravy a dopravy.

Za sebe mohu fici, Ze se jakozto ob¢an Olomouckého Kraje plné ztotoznuji s jeho stanove-
nou vizi, (,,Olomoucky kraj je krajem spokojenych obyvatel, ktefi jej povazuji za sviij
domov a misto pro realizaci svych pracovnich a osobnich cili*), ovSem za ptfedpokladu

splnéni cilt stanovenych jak v socialni politice, tak i v oblasti dopravy.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

v

CR Ceska republika

EU Evropska unie

OK Olomoucky kraj

MS matetska Skola

ZS zakladni Skola

CDh Ceské drahy, a.s.

ZLK Zlinsky kraj

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

D-O-L  Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe

IDSOK Integrovany Dopravni Systém Olomouckého kraje

AGTC  evropska trasa mezinarodni kombinované dopravy

SWOT  Strength, Weakness, Opportunities, Threats analysis (analyza silnych,

slabych stranek, pfilezitosti a hrozeb)
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