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ABSTRAKT

Tato prace je zadéiena na dva cile. Prvnim z nich je analyza dopravriftizeni Useku
silnice 11/497 v Uherském Hradisti. Analyza vychazdlopravnich gizkumi a informaci

a podklad poskytnutych Mstskym dtadem v Uherském Hradisti.

Druhym cilem této prace je zjistit mozn&Seni, vytveit, porovnat a vybrat nejvhodj$i
variantu rekonstrukce tohoto Usekucglém optimalizace provozu v souladu s navySenim

dopravni intenzity a napojenim arealu byvalych kersa

Kli¢ova slova:

Analyza, dopravni vytizeni, sikmi kiizovatka, logistika rést a obci, Uherské Hradist

ABSTRACT

This work focuses on two goals. The first of theséo make the traffic load analysis of
road stretch 11/497 in Uherské HradiSThe analysis is based on traffic surveys andrinfo

mation and material provided by the municipalitydherské Hradigt

The second objective of this work is to determimsgible solutions, to create, compare
and choose the most suitable version of reconstruof this road stretch with the purpose
to optimize traffic in accordance with the increaséraffic intensity and connection of the

former barracks.

Keywords:

Analysis, Traffic Load, Road Junction, City Logtstj Uherské Hradist
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UvoD

Pfi pohledu na novodoba, rychle se iestgjici nésta, je vidno, Ze dopravaqustavuje
neodmyslitelnou Ulohu vipmig'ovani osob a zbozi. Se zrychlujici se dobou — novym
technikami a technologiemi - je kladen stat#Sv diraz na rychlost a spolehlivost, a to
plati i v pripact dopravy. Dodaci lity jsou zkracovany na prah realizovatelnosti. Je to
dano tim, Ze s nastem dordovacich a logistickych podnika rozsahu poskytovanych
sluzeb je jiz mozné snadnigjit k jiné spolénosti v Fipac, Ze se sktera spolénost neo-
swdcila jako dostaténé spolehlivi rychla. To je dleZité zejména u podniks vyrobnim
piistupem Just In Time, kdy dodavky vyrobniho materjgou [fesré propaitany, casow

a objemo¥ naplanovany tak, aby nevznikala zadfidninimalni zasoba na skladech.

Zeleznéni doprava se vdnedni dobnevyuzivad v dodavatelské s8¢ tolik, jako

v minulosti, coz ma za nasledek zvySeni podieppmvy uskut&iované silnini dopravou.
DalSim dilezitym faktorem je navySeni osobni dopravy, jetikmé, maji-li moznost, se
chtji individualné a bez jakychkoliv omezeni a zavazkychle gepravit do mista deni
(Skoly, zamgstnani, do obchodu, k léka.). Ve vysledku to znamen&téi vykzovani,
az pettZzovani systému pozemnich komunikadimz mize dochazet ke vzniku kongesci
a zasadnimu sniZzenitggzdnosti kizovatek a tim i mezikzovatkovych Usek

V piipac, Ze neni dopravni systém spravasSen a dochazi néklad ke kongescim, tize
sy. To sice doprawnporékud odleli vytéZovanou trasu, ale zaravedlakda mozné na-
vsttvniky meésta, coZz mé dopady na turismus a trzby, resp. ekikuodané lokality.

Doprava mé celospalensky vyznam — uspokojovanigpravnich pdgeb a zvySovani
arovre obyvatelstva, udrzovani mezinarodnich vatahuskuténovani obchodu. V tomto
smeru by tedy nély byt zohlediovany poteby obyvatel, a to s ohledem na fakt, ze kazde
mésto je rozdleno do rkolika riznych zon (rekremi, obytné, pimyslové, vzdlavaci
apod.), ke kterym by #ha byt zajiSéna doprava ze kterékoliasti mésta a okolnich regio-
nu. P kazdé noveé vystawh ¢i rekonstrukci, neni mozné zohlem/at poteby pouze &
které z@astrené skupiny, ale snazit se uspokojit vSechny. KrarhorSovani Zivotniho
prostedi by téZ newlo dochazet k zasta&mi pro obyvatele cenné zelené plochy. Pokud
bychom brali v potaz pouze faktor zefekémnh dopravniho systému, brzy by se

I z prekrasnych historickych a pro obyvatelgjgmnychcéeskych ndst staly jen betonoveée

¢i asfaltove plochy. Ostadrs trochou nadsazky - i beton Izeifitata zeleno...
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.  TEORETICKA CAST
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1 LOGISTIKAM ESTA OBCI

Logistika mést a obci, tedy City Logisticgse charakterizuje jako proces optimalizovani
logistickych a dopravnich prockésna Uzemi @sta za dasti soukromych spateosti

a podpory informanich systém" (VoZenilek a Strako§, 2009, s. 5)

Kapacita silnini komunikacei kiiZzovatky je dana pgem vozidel, kterd danym Usekem
mohou projet v uiitém ¢asovém intervalu. V idealnimi#ipact by nenglo dochazet
ke kongescith Problematika kapacitnich prafio, presného navrhieseni, pofipads jeho
projektového zpracovani je vSak zalezitosti zcdl&enych obar — architektury, stavitel-
stvi, dopravniho inZenyrstvi — nikolikimo city logistiky. Logistika mist a obci nahlizi
na tuto problematiku jeSkomplexrEji, dava uvedené oblasti do SirSich vZitahz pohledu
historie, rozloZeni ®sta a patb vSech fitomnych — @adi, dopravé a obyvatel. Logisti-
ka mest a obci je zagtena na optimalizaci dopravni obsluznos#isin- zahrnuje tedyip-
pravu zboZi a materigl obsluhu sklail a obchodnich siti, provozovani ¥niho systému

dopravy, dopravni obsluhu malych &sinich podniik a osobni dopravu.

Tato wdni disciplina zpracovava a dava do souvislostfikigu data o pohybu obyvatel,
smerové phizkumy, analyzy dopravnich vztalv urité oblasti, Gdaje o dopravni interizit
na sledovaném Usekii rozsahlé pizkumy na drovni rést a kraji. PouZivané metody se
odviji od specifik daného fizkumu, gicemz zpracovani pak probiha v presti speciali-

zovaného produktu (n&pPTV Vission).

.V oblasti dopravniho inzenyrstvi se v posledni digiibzornost odbornik zan¥iuje
na posuzovani kapacity a komfortu prbfjpozemnich komunikacifikovatek (s#telne
Fizenych, ndzenych a okruznich, fpletovych Useka pfipojeni.” (VoZenilek a Strakos,
2009, s. 8)Casto se jedna o navrhy obslutiynapojeni obytnych zégi pramyslovych

areat nebo zklidiovani dopravy na siltinich komunikacich.

Dulezitymi faktory k posouzeni jsou téz vliv na Zimbprostedi a vliv staveb na dopravni
situace ve rgstech. Jde o to, jak a do jaké miry dopravu ovlivagiriklad zbudovani na-
kupniho a zabavniho komplexu, zimniho stadionu dopoych staveb lakajicich nejen

ob¢any daného &sta.

! kongesce - shluk vozidel sotestny na jedno misto Zgobeny dopravni nehodeéiiprekrosenim gripustné
intenzity dopravniho proudu
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2 MESTSKA DOPRAVA

Dopravu niizeme chapat jako systéftoveék — vozidlo — prosedi (viz. obr. 1).

Doprava
l |
Clovék Prostiedi Vozidlo
| |
Ptirodni vlivy Umeéle vytvorene
prostiedi

Obr. 1 Schéma dopravniho systémur¢anska et al., 2011,
s. 17, upraveno)

Méstska, resp. siltini, doprava ma ditd specifika, kterd ji odliSuji od jinych driido-
prav. Na komunikaci majitfstup fizné dopravni prosdky (Ketrg cyklisti a chodd)
liSici se rozmiry, rychlosti¢i druhem pohonu, ale té#zni (Eastnici provozui{dici, cestu-
dopravy je to, Zze pohyb nenfgsré fizen — jedna se o individualizovanou voltasu
a trasy pro konkrétnitfpmiseni. Tato specifika pak &uji popis sotiasného stavti vy-

hledovych pateb a narok silnicni dopravy. (Slaby et al., 2011)

Kromé zmirgnych zakladnich pruk — ¢loveék, vozidlo, vstupuje do dopravniho systému
i dalSi prvek — prosgedi. Tento pojem je velmi Siroky —te se jednat oifrodni vlivy,
které clovék nedokaze ovlivnit (dokaze pouze zmirnikteré jejich mozné nasledkyiz-
nymi opatenimi — protipovodové bariéry, bariéry proti gaimu wtru u dalnic apod.),

nebo oclovéekem untle vytvorené prosedi.

Zakladni rozdil mezi sildnimi a mistnimi komunikacemi je prév prostedi, v #mz jsou
komunikace navrhovansi vedeny. Mstské komunikace se nachazeji v intravilanu — jsou
zasazeny do #stského progedi s mnozstvim budov a ragiych staveb, které do zire

miry omezuji moznosti navrhu komunikaci. Rozditg2 v druhu dopravy — hlavni podil
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ve mestech pedstavuje osobni doprava a je nutné dbat i na beapechodd a cyklisti.
Ve mest jsou mnohem kratSitepravni vzdalenosti nez u silnic a rychlost, rgsj.zvy-
Sovani, pilis neovliviiuje prepravni dobu. Ve #stech je tedy, i z hlediska bezpesti,
mozné pouzivat nizSi navrhoveé rychlosti. Vetléove ztraty vSak vznikaji wipad naru-
Seni plynulosti dopravniho proudu, né@Zkvatkachei pii vzniku kongesci - proto jedte-
Zita kapacita komunikace.

M¢éstské komunikace maji funkci dopravni (umédinpristupu ke kazdé buddy architek-
tonickou (estetické pozadavky), zivotni presti (hygienické a zdravotni pozadavky jako
nag. emise, vibraceéi hluk) a vytv&eji prostor pro umishi inZzenyrskych siti (technické

pozadavky).

2.1 Typy mistnich komunikaci

Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich) vymezuijstth komunikaci jako
verejné pristupnou pozemni komunikaci, ktera slouév@azr mistni dopra¥ na uzemi

obce.

Mistni komunikace se rozhliji dle dopravniho vyznamu, ¢eni a stavelihtechnického

vybaveni dodchto tid:

* mistni komunikace Ifidy — rychlostni,

e mistni komunikace Ilitdy — sk&rna,

* mistni komunikace Ill.ifdy — obsluzna,

* mistni komunikace IV.ridy — komunikace néfstupna provozu silinich motoro-

vych vozidel nebo na které je um@arnsmisSeny provoz.

Podle své urbanisticko-dopravni funkce se pakreh funkeni skupiny (dleCSN 73 6110):

* A -rychlostni, s dopravni funkci,

* B -sk&rné, s funkci doprawnobsluznou,

* C —obsluzné, s obsluznou funkci,

* D — komunikace se smiSenym provozem a komunikaggoscenim motorového

provozu.
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Komunikace funkni skupiny D se déledl na podskupinu D1 (komunikace se smiSenym
provozem) a D2 (komunikace négupné provozu silinich motorovych vozidel). Hie-

rarchii komunikaci a jejich vztah vidime na obr. 2.

A rychlostni komunikace
B sbérné komunikace
C2.C3 obsluzné komunikace

_____ @-@ hranice obytnych okrskd
________ — hranice obytnych Gtvard

Obr. 2 Schéma hierarchie mistnich komunikaci (Sé&lay.,
2011, s. 15)

2.2 Prabéh dopravy v prostoru

Dopravu je nutné posuzovat dle jejiho vztahiedenému Uzemi. Podle polohy zdroje (za-

¢atku) a cile (konci) cestyetime dopravu na:

e tranzitni — zdroj i cil se nachazi mimo uvaZovanbiast (na zakladtoho, zda tra-
sa prochazii neprochazi danym tGzemim s#idha pifijezdnou a objizdnou),

e vngjSi — pokud je zdroj vhtizemi a cil uvnit hovaime o tzv. vijsi cilove, pokud
je tomu naopak, jedna se 0&ai zdrojovou,

» vnitini — oboji, jak zdroj, tak cil, lezi uvhitivazované oblasti (viz. obr. 3).
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Tranzitn| Tranek 39 Tranzitni Vnéjgicilova  Vnégjsi zdrojova  Vnitini
prujezda zastavkou objizdna

Obr. 3 Vztah dopravy #eSenému Uzemi (Slaby et al., 2011, s. 12, upraveno)

2.3 Uzemni planovani

,Uzemni planovani zaji§ije p'edpoklady pro udrZitelny rozvoj tizemi soustavnykora-
plexnim/eSenim gelného vyuZziti a prostorového ugpdani uzemi s cilem dosazeni obec-
ne prospsSného souladu vejnych a soukromych zajma rozvoji Uzemi. Za timéélem
sleduje spolk&ensky a hospodéky potencial rozvoje.” ,Cilem tGzemniho planovamivy-
tvaret pedpoklady pro vystavbu a pro udrzitelny rozvoj lzesp@ivajici ve vyvazeném
vztahu podminek profznivé Zivotni prosedi, pro hospod&ky rozvoj a pro soudrznost
spole‘enstvi obyvatel Uzemi a ktery uspokojujegimt sodasné generace, aniz by ohro-
Zoval podminky Zivota generaci budouciozékon¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovéa-

ni a stavebnimédu; § 18 Cile tzemniho planovani)

Uzemni planovani tedy zafidjie ochranu nezast&vého Gzemi a nezastavitelnych pozem-
ki a ukuje podminky pro hospodarné vyuzivani zastéto Uzemi. Dba i na Zivotni pro-
stredi a krajinu, ktera je pro obyvatelstvle¥itou slozkou — kazdé #sto by n&lo mit

i parky a odpsinkové zény. Z toho vyplyva, Zeimavrhu nové stavby by se¢to uvazo-
vat i 0 jejim dopadu narfpodu a celkovy dojem — kdo by ¢h¥it v betonovénti asfalto-

vém n¥stt bez kousku zelef?

Doprava sice nepdtmezi zékladni funkce v Uzemi, ale je funkci var@u potebami
piemig’'ovani mezi zakladnimi funkcemi, zénami, v Uzemiydleni, zandstnani, sluzby

a rekreace Iuréanska et al., 2011)

Existuji dopravni faktory, které oviiwji vyuziti zemi jako najklad hustota obyvatel-
stva, propojenost (stupgropojenosti stezek a silnic unmimgici pfimou cestu mezi desti-
nacemi), konstrukce silnic a jejich managementnpioéy pro chodce a cyklistiku, nabid-

ka parkovani a jeho management, @agani mista a orientace budov... (Bartovaidi®R
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ka, 2008) Nafiklad zvySena hustota obyvatelstva oflije, resp. omezuje, dopravni rych-
losti, zvySuje kongesce a omezuje moznosti parkosatomobiti. Vysledkem nize byt
preference jiného druhu dopravy — Flifad prostednictvim jizdnich koki pési chize.
Podminky pro chodce a cyklistiku oulivje napiklad mnozstvi a kvalita chodnikstezek,
piechodi, bezpeénost a propojenost steze&i, podpirné prvky jako nafiklad lavicky

¢i odkladaci rdmy na jizdni kola.

2.4 Doprava budoucnosti

V budoucnu, s fibyvajicim p@&tem osobnich automohilzaji&’ujicich nezavislost cestuji-
cich, by ngl byt kladen stale &Si diraz na ochranu Zivotniho présti. To znamena du
shizeni poétu osobnich automoliilbudovaninti podporou komplexni gstské hromadné
dopravy tak, aby byla pro cestujici vyheég, nebo naopak vyuZzivani alternativnich paliv
u osobnich automoliil ,Modernizace klasickych benzinovych a naftovychamohestai
Vyvazit nafisty intenzit dopravy, resp. n#sty emisi oxidu uhlitého.* (Duréanska et al.,
2011, s. 58)fo ma pak nefiznivy vliv na zdravotni stav obyvatelstva. Evropdtomise
usiluje o nahrazeni 20 % konverich paliv palivy alternativnimi — zemnim plynenig-b
palivy a vodikem. ¥tSina automobilek jfichazi na trh s automobily na elektricky pohon,
tzv. elektromobily, pop hybridy, které jsou jakymsi kompromisem, nélmoohou byt po-
hareny jak elektinou, tak benzinem (p@pnaftou). Elektromobily jsou ale zatim jen hud-
bou budoucnosti, stylem Zivota par ,vyvolenych'jkez vzhledem k jejich vysokym po-
fizovacim cenam nejsou dostupné prdSinu populace, navic dopravni infrastruktura

na ré jeS€ neni zcela fipravena (z pohledu na dobijeni automipil

Automobilka Toyota testuje novy bezp®stni systém zaloZzeny na osazehidvatek
senzory vysilajicimi informace o situaci n@kvatce do automobilu, kterého se dana situ-
ace tyka. Mezi neffinngjSi ze vSech systéirsetadi systém detekujici signal j$t Po-
kud senzory zjisti, Ze je na trase automobilu dig8#ij“, a fidi¢ presto nezpomaluje, au-
tomobil fidi¢e hlasi¢ upozorni. Tim by rdo dojit ke snizeni nehodovosti. DalSim systé-
mem je systém upozuuwjici na automobil v zakrytutpodbaiovani vpravo, jiny systém
zase hlida chodce. Pokud se téidyc rozhodne odbit, i kdyZ do jeho cesty najizdi jiné
auto nebo chodec, dojde k vyraznému upoaurnToyota téz testuje systém upagagici

na @iblizeni dalSiho vozidla (graficka a hlasova vyls&ta coz je vyhodné zejména v ne-

piehlednych dsecich. Vysilanim radiovych vin si awbily vyménuji informace
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o aktualnim jizdnim statusu — pozici a jizdnichsméch.Ridi¢ je tak upozatovan na bli-
Zici se vozidlo, které by jej mohlo ohrozit. Oprptiym systénim - nagiklad systému
Volvo Pedestrian Detection, kteryi gletekci chodcei jiné piekazky v trase vozu nejprve
fidice upozorni, ppravi brzdy automobilu na pIné brad a v gipact nelinnostifidice
auto zabrzdi - testovany systém Toyoty byt hidi¢e pouze upozé@pvat na situaci na vo-
zovce. Zmignymi systémy Toyota usiluje o uspokojeni zakanikbezpénéjSi a pohodl-
n¢jSi jizdu, snizeni spi®by a tim i oxidu uhéitého (CO2). (Automag, 2013-01-12)
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3 KRIZOVATKY

.K7iZovatka je misto, vemz se pozemni komunikaceid@rysném pimetu protinaji ne-
bo stykaji a alespodw z nich jsou vzajendrpropojeny. Za Hzovatku se nepovazuje, ne-
ni-li urceno jinak, pipojeni lesnich a polnich cest, sjezdy k nemowitosa gipojeni ob-
sluznych dopravnich #Zaeni (nap. parkovis¢, cerpaci stanice apod.).(Kiivda, 2006,
s. 40)Ve nestech se ale vyskytuje velké mnozstiippjeni véejre pristupnych delovych
komunikaci s vysokym dopravnim zatizenim, coZjeodem, prd je nutné klast draz

i na ré aieSit je stejs jako KiZzovatky. Jedna ser@devSim o0 napojeni na parko¥isel-
kych obchodnich center, kin, sportovnich areél praimyslovych a logistickych areal
(Dur¢anska et al., 2011)

Kfizovatka musi mit dostateou kapacit; tedy byt schopna propustit viechny dopravni
proudy, jinak by mohlo dochéazet k rozsahlym kongaspied Kizovatkou. Co nejlepsi
bezpénost a plynulost dopravnich prauda hlavni komunikaci jsou faktory, které musi

byt brany v potaziprozhodovani o druhu, tvaru, typu, undrsta uspéaddani kizovatky.
»Specifické podminky danédovatky jsou ufené:

» dopravnim vyznameniikujicich se komunikaci,

» vyhledovou intenzitou pbeznych a odbéujicich dopravnich proui

» kategorii KiZzujicich se mistnich komunikaci, cest a dalnic,

» vzajemnou vzdéalenostfikovatek,

e tvarem Uzemi a umsti kizovatky na trasé (KalaSova a Surovec, 2007, s. 33,

pielozeno)

3.1 Kolizni body

Konvertni kfizovatky (bez omezeni odbeni) umozuji vSechny kizovatkové pohyby
vozidel — gimy pnijezd, odbdeni vpravo a odl@ni vievo. Nkteré z échto pohyli mo-

hou probihat bezkolizn(nag. obs protisngérna leva odb&eni na hlavni komunikaciip

? kapacita kizovatky — vyjaduje propustnost danou gtem vozidel, kterd mohou projetikovatkou v uti-
témcasovém intervalu
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absenci dalSich vozidekikovatky ¢i piimy prijezd). Mista na #Zovatce, v nichZ rive

dojit ke kolizi, se nazyvaji kolizri stretné body.

Podle druhu koliznich pohyitse rozliSujiiti druhy koliznich bod:
» kiiZzny bod (vzajemnéiiZeni jizdnich pruin),
» pripojny bod (slogeni dvou a vice jizdnich st do jednoho),

* odbany bod (roz¥tveni jednoho jizdniho stru).

Dle padorysného uspgadani kizovatky vznika tizny paet koliznich bod. Na klasické
priseiné urowiové Kizovatce se vyskytuji vSechnii tdruhy koliznich bod v celkovém
poctu 32 (8 odbonych, 8 pipojnych a 16 &znych). Oproti tomu na okruznitikovatce
s jednim pruhem na vjezdech a vyjezdech i na okmiZasu seikZné body nevyskytuji
vabec a vysledny pt koliznich bod je zna&ne nizsi (p&et odb@nych a pipojnych bo-
du je dan pétem ramen KZovatky), coz dokazuje obr. 4.

® 0—‘0\70—-»'_
N .
1
|
|
| e odpojny
@ pfipojny
O kfiiny L

Obr. 4 Kolizni body (Kvda a Skvain, 2012-01-02a)

3.2 Druhy k¥izovatek

Kiizovatky ctlime do rekolika skupin a ziznych hledisek, fsicemz konkrétni kzovatky

je mozné zgdit do vice skupin z&roiie
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Podle vzajemné uro¥rkomunikaci, resp. @tu Urovni, ve kterych se komunikace protina-

ji, délime kizovatky na (viz. obr. 5):

» Uroviové (komunikace se protinaji v jedné arovni),
* mimourowiové (komunikace se protinaji ve dvou a vice Urdvnic

* kombinované (tzvcast&né ¢i nelplné mimourokové).

al b} <)

Obr. 5 Schéma ur@evé (a), uplné mimouraevé (b) a nedplné mimourdaveé (c) Kizo-
vatky (Kfivda, 2006, s. 41)

Podle tvaru, resp. gtu ramen dlime Kizovatky nap. na stykové, pisené ¢i okruzni,

jak je vidno na obr. 6.

kifiZovatky stykové - tfiramenna kifizovatka ve tvaru pismene T,
kiizovatky prisené — Etyframennd kfiZovatka ve tvaru pismene X,

kfizovatky odsazené — ¢tyframenna kiizovatka s dvéma stykovymi
kFizovatkami umisténé v uréité vzdalenosti od scbe,

kfizovatky vidlicové — tfiramennd kfiZovatka ve tvaru pismene Y,

kiizovatky hvézdicové — péti a viceramenné kiiZovatka,

XK=< T+

kitzovatky okruZni — tfi a viceramenna kfizovatka se stfednim
ostrovem kruhového tvaru (vice viz déle).

Obr. 6 Druhy Kizovatek dle p¢iu ramen (Kivda, 2006, s. 40)
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Uroviiové Kizovatky Ize dlit dle stupré usmeérnéni dopravnich proud na Kizovatce

na prosté, pusnernéné acasté&né usmernéné.

Prosté kiZzovatky se vyskytuji na malo frekventovanych jepindnovych a dvojpruhovych
komunikacich, které nemaji zvlaStni naroky na véderidel ani naizeni dopravy. Do-
pravni snéry tedy nejdou radenény do jednotlivych jizdnich séni ani dopravnim zrige-

nim, ani stavebnimi Gpravami. Jedné gedpvsSim o KZovatky obsluznych komunikaci

nebo Kizovatky skrnych komunikaci s obsluznymi.

Na kizovatkach s vysSi intenzitou siémiho provozu, které jsokeSeny zwtSenim polo-
méru pro odbgdovani a rozgenim vozovek se zvysSuje kolizni plocha. Tuto plogau
vhodné zmensit, resp. ugmit dopravni proudy vozidel pomoci optickych (voonych
znaeni, tj. nakreslenychgi fyzickych snerovych ostéivki. Tuto skuténost zobrazuje
obr. 7. Zvlastnimi druhy pt usnernénych Kizovatek jsou sitelné tizené Kizovatky

(viz. kapitola 3.3) a okruznitkovatky (viz. kapitola 3.4).

O casteén¢ usnernénou KiZzovatku se pak jednd, jsou-li usmeény pouze skteré dopravni

proudy na kizovatce (¥tSinou hlavnii dopravré vyznamejSi komunikace).

I
I\ PLOCHA
| STRETU

OSTRUVEK

Obr. 7 PIr¢ usnernéna kiizovatka (Kivda a Skvain,
2012-01-02b)

3.3 Swételné rizené Kizovatky

»,Pod pojmem KzZovatkyrizené sételnou signalizaci rozumime zameé vytvdeni caso-

vych mezer s dostateou délkou, aby se zabezpestridavy a bezpmmy prijezd vozidel
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z kazdé komunikace v co nekratgfase.” (KalaSova a Surovec, 2007, s. 57elpZzeno)
Pridélovani grednosti jetéasow nastaveno jednotlivym dopravnim prdnd tak, aby nedo-
chazelo K jejich Kzeni.

Mezi vyhody, a tedy i @ivody zavadni kiizovatek se sstelnym signalizanim za&izenim
(dale jen SSZ) pdt hlavre zvySeni bezpmosti dopravy, zlepSeni plynulosti siiniho
provozu, zvySeni kapacitytrikovatky, snizeni sptgby pohonnych latek a tim iemisi
a hluku.

Kritérii pro navrhovani kZzovatek se SSZ jsou mnoZzstvi nehod a b&zpst provozuif-
di¢ua, cyklisti, choddi...), s¢imz souvisi podminky viditelnosti n&igzdech ke kZovat-
ce, dale intenzity provozu (z hlediska vozidiethoddai), fizeni provozu na okolni komu-
nikaeni siti, ochrana komunikai sit pred geetizenim, Zivotni progdi (jeho zohledni,

resp. co nejnizsi z&tovani) a zvlastni kritéria (policie, h&isapod.). (Kivda, 2006)

V navaznosti na kritérium intenzity provozu z hid vozidel Ize pro orientai volbu
typu kiZovatky, na zaklaglintenzity provozu hlavniho a vedlejSiho &mv danéntaso-
vém Useku, pouzit grafy zobrazené na obr. 8, kdesa je intenzita na hlavni komunika-

ci (pccet vozi/den v tisicich) a na ose y intenzita na vedlegdnknikaci.
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Obr. 8 Informativni ufeni druhu a typu/kZovatky (Kivda a Skvain2012-01-02%
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Rizeni KiZzovatek se SSZ se navrhuje podle vzajemné vzdsiiekitzovatek jako izolova-
né (fi vzdalenosti nad 1000 m) nebo koordinované (ligidivplosné).Rizeni miZze byt
pevné (statické — tj. s némnou délkou cyklu, pevnym sledem fazi a pevnymkaiai

zelenych signal) nebo dynamické gzpasobovani okamzitym pozadawk dopravy

na zaklad detekce vozidel).

Na KiZovatkachiizenych SSZ se pouziva cékida s¥telnych signél pro vozidla a pro
vymezeny okruh &astniki dopravy (viz. tab. 1).

Tab. 1 Druhy s&telnych signal (Mahdalova, 2006-5-12)

) s plnymi kruhovymi svétly
signaly tiibarevné soustavy

se svetly se smérovymi Sipkami

signal prerusovaného zlutého svétla

signal dopliikové zelené dipky

signal pro opusténi kiizovatky

Svetelné signaly | signal prerufovaného Zlutého svétla ve tvaru chodce
pro vozidla

rychlostni signal

signal pro fizeni provozu v jizdnim pruhu se stfidavym smérem jizdy

signal dvoubarevné soustavy s éervenym a zlutym svétlem

signal pro zabezpeceni vjezdu vozidel s pravem prednosti jizdy

signaly ucelové ' il
By na pozemni komunikaci

signaly pro tizeni provozu v jednom jizdnim pruhu

Svetelné signaly signily pro chiodee

pro vymezeny | signaly pro tramvaje

okruh tu¢astniki

signaly pro cyklisty

3.4 Okruzni k¥izovatka

Kruhové objezdy jsou ustmeéné Kizovatky, které na vjezdech i vyjezdech umaz pou-
ze odbgeni vpravo,¢imz se odstheuji obtiznosti zfisobené odh#mvanim vlevoci pii-

mymi kiiznymi body. (KalaSovéa a Surovec, 2007)

Okruzni Kizovatka nemusi mit jen kruhovy tvar —tkivstavajici zastauwbc¢i nedostupnosti
pozemk: znemo#ujicich standardnfeSeni nmize okruzni kizovatka mit i ovalny (delsi
rozmeér ve snéru doprave vyznammjSi komunikace), mnohouhelnikowy nepravidelny

tvar.
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3.4.1 Duavody pro zfizovani okruznich k¥izovatek

Jedna se o efektiviiéSeni kizovatky, jelikoz zcela odstiiaje tvorbu kongescirpd Kizo-
vatkou a zvysuje plynulost provozu (zgegpokladu, Ze je konkrétiéSeni kapacithop-
timaln¢ navrzeno). Rychlost pfijezdu ve volném s odpovida rychlosti povolené
na hlavni silnici v mistkfizovatky, avSak zavisi naijoneru kruhu, a tim na rychlosti jizdy,
kterou je mozno vjezd a oblouk projet.cBsto povolenou rychlost jizdy omezuj@/bze-
nilek a Strakos, 2009, s. 70) U kruhového objezdices jizdnimi pruhygimz se zvySuje
kapacita kzZovatky, je nutno brat v Gvahuigiz&ni z jednoho pruhu do druhého,
coz zpomaluje mijezdnost kizovatky. | gesto, pi stredre hustém provozu odsitaji fadu
nevyhod swtelné fizenych kizovatek (nafiklad zékaz pijezdu KiZzovatkou ve chvili, kdy
je prijezd volny). Nevyhodou ale je, Ze délka cesty serpkteré odbgdovaci smry pro-

dlouzi.

Dle Kiivdy a Skvaina (2012-01-02a) mezi hlavriivddy Zizovani okruznich #Zovatek
pati zklidhovani dopravy (s ohledem na nutnosizpisobeni rychlosti najizgicich
a pfijezdovych vozidel), pouziti jako architektonicky vpk, plosg asporné ieSeni
(ve srovnani s velkoplosnymi konwvammi kiizovatkami), snizeni tzv. ztratovyckesi
(ve srovnani sikzovatkamitizenymi SSZ). Okruzniikovatka je vhodna vifpadech, kdy
maji kizujici komunikace fiblizn¢ stejny dopravni vyznam, nebo kdyZ felta zajistit
plynuly provoz na vSech ramenechi@e odstranit extrémniekaci doby na vedlejSi ko-

munikaci i vjezdu na sil vytizenou hlavni komunikaci).

3.4.2 Navrhoveé prvky

Okruzni Kizovatka se sklada zkolika ramen tvéenych vjezdy a vyjezdy, dale zéesto-
vého ostrovu, prstence a okruzniho jizdniho paswrinove prvky okruzniikZovatky jsou
vyznaeny na obrazku 9.

Stredovy ostlivek miZze byt nepojizéhy, ¢ast&né pojizdiny nebo plg pojizcny.

Ucelem nepojizéhého stedového ostrovu je zamezitimému pajezdu a pithledu Kizo-
vatkou. Z toho divodu se doportuje vysazeni vhodnymi kie (Duréanska et al., 2010)
Kruhové objezdy s ppojizd¢nym stedovym ostrovem @tSinou se jedna o miniiZo-

vatky o paiméru do 23 m) se vyuZivaji zejména v oblastech saizktenzitou dopravy
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a minimalnim vyskytem nakladnich vozidel. Protoujsypickou oblasti vyuziti obytné
zény.

Ucelem zpevainého prstence na obvoduestového ostrovu je zajidti prijezdu nejt-
Sich navrhovych vozidel, pokud by to neumazala dostat@né Siroka vozovka okruzniho
pasu. Povrch ma byt profilovany, aby odrazokidice osobnich vozidel od poji&ai

a zkracovani si trasy.

RAMENO KRIZOVATKY

DELICi SMEROVACI OSTRUVEK (ZPEVNENY S
MOZNOSTI POJEZDU)

OSTRUVEK (NEZPEVNENY)

DELICI SMEROVACI

SPOJOVACH VETEV

SRPOVITA ZPEVNENA KRAJNICE

Obr. 9 Navrhové prvky okruznfikovatky (Kivda a Skvain, 2012-01-02d)
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Okruzni jizdni pés ize byt jednopruhovyi vicepruhovy. S rostouci intenzitou dopravy
je mozné vyuzit vicepruhovy okruzni jizdni paSoystedna orientace jizdnich pruah
na vicepruhovém okruznim pastegstavuje bezpaostni riziko plynouci z#&nych koliz-
nich bod vznikajicich pi prejizeni vozidel mezi pruhy na okruhu, a proto seértakové
usparadani nedoporéuje. VhodwjSi je spirdlovité uspgadani jizdnich prui na okruznim
pasu.“ (Duréanska et al., 2011, s. 147)

Spirélovité okruzni kzovatky (viz. obr. 10), téz zvané turbo-okruztiizkvatky, jiz byly
Uspdns realizovany nejen najklad v Nizozemsku a &inecku, ale i WCeské republice
(v roce 2007 v Bré Bohunicich na #Zovatce Kamenice x Netroufalky; v roce 2014 by
méla byt dokortena vystavba Ceskych Budjovicich). Zakladnim principem tohoto typu
reSeni okruzniikzovatky je vymezené vedeni vozidél prajezdu Kizovatkou v zavislosti
na snéru odb@eni —fidi¢ se tedy musi jiz i prijezdu rozhodovat, kam bude odboat
(obdobr jako u Kizovatek péisenych a stykovych gadicimi pruhy). Tento typikova-
tek umozuje snizeni nehodovosti a zvySeni kapacity. Tu ggmé jedt navysSit vyuzitim
swtelného signalizéniho zdizeni. Vyhodou je téZ moznost pouziti tohoto typurekon-
strukci stavajicich klasickych vicepruhovych okrghnkiizovatek, coz Uhlik a Mondsche-
in (2010-11-29) doporiwji aplikovat i vCeské republice, a to na zakéadimi provedené-

ho vyzkumu.

Obr. 10 Spiralovité okruzniovatky (Kivda a Skvain, 2012-01-02d)
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4 ULICE

,Ulice je casti dopravniho systému s jednim vstupemszavatkou a jednim vystupem
do kizovatky.” (VoZenilek a StrakosS, 2009, s. 73) Sklada se rxgjed ¢i vice jizdnich
pruhi a grislusného p&tu parkovacich mist (ta vdak nejsou podminkou)caJinaji svou
prijezdnost a kapacitu danou vozidly, ktetékaji na pijezd KiZzovatkou, picemz
se mohou hromaditipd vyjezdem na jinou ulici a blokovat tak dopra®owasti ulice
mohou byt i chodniky, stezky agezhody pro chodcé& cyklisty. Prag pirechody jsou prv-
kem gredstavujicim zdrzeni pro jedouci autaitgbsazeni fechodu chodcem je {jezd
ulice delSi o brz¢éhi a rozjizéni vozidla (viz. obr. 11). Proto by problematikaodhi

(resp. cyklist) a jejich moznosti pohybu &grhazeni netta byt opomijena.

autoz N - auto do
kiiZovatky v = kiiZovatky
rychlostT
jizdy
rychlostT
jizdy

Obr. 11 Schéma prezdu ulici bez fechodu (hahge)
a s pechodem (dole) (Vozenilek a Strakos, 2009, s. 73)
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5 CHODCIACYKLISTE V SILNI CNiM PROVOZU

P&Si doprava je nefpozerejSim zpisobem dopravy. Stejrjako doprava cyklisticka, piat
mezi nemotorizované, a tedy environmentapiiznivé dopravy. Dle Foltynové (2009)
lovani, ignorovani finodi (zlepSeni zdravi, snizeni kongesci...) a padeani problému

(povazovani clize za samdejmost, ktera nemusi byt podporovana).

5.1 PéSi doprava

P&Si doprava je integrovanou s@sti Uzemniho a dopravniho planovani v obcichia jej
provoz vzdy musi byt zvazovan spiié s pozadavky ostatnicktastniki silnicniho pro-
vozu, nikoliv individualg. M¢lo by se myslet hlavhna bezpénost chodg, ktera nabyva
na stale ¥tSim vyznamu kli naristajicimu pétu automobili v provozu a zvysSujici
se rychlosti novodobych automahilVelmi dileZity je i fakt, Ze chodci (resp. cyklisti

¢i bruslai) jsou nejzranitel®Simi iastniky dopravy.

5.1.1 Bezpe&nost chodd

Chodce je nutné chranit nejen v oblasti di@mxého Kizeni s pozemni komunikaci, ale téz
na nastupistich MHIi v blizkosti mistnich rychlostnich komunikaci. Clec by nél byt

v bezpei i na chodniku — & by mit dostaténou svobodu pohybu a minimalni subjektivni
pocit ohroZeni @uz projizajicimi automobily¢i dalSimi chodci. Nerla by se tedy opo-
mijet ani socialni bezgaost — subjektivni strach zgpadeni a jinych nasilnych zagdhe
zdsadnim zjsobem omezit vyraznym o&flenim a eliminaci mrtvych Ghla vyklenk,

na které nelze vid z okolnich prostor @etrg vozovky) a ostatni dastnici dopravy tak
nemohou plnit funkci socialni kontroly. Toto jeilézité zejména ip cestach v noci —

i kratka cesta ,jen na autobus” séze snadno zamit v nacni maru (v lepSim pipads).

DalSim dilezitym faktorem v oblasti bezpechodd (resp. nehodovosti) je rychlost vozi-
del. Automobilky se snazi co nejvice ochranit jahkce, tak chodcetznymi bezpeénost-
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nimi prvky. Nebudeme-li se v8ak bavit o vyjimk&ch automobilech se systémem detekce
choddi, které mohou reagovat na situateg vozidlem, pokudidi¢ nereaguje — ovladani
vozidla a tim i reaéni doba zavisi na samotnéidici a od toho se odviji i brzdna draha,

ktera se f zvySujici rychlosti prodluzuje, coz ilustruje old2.

CID | 83m som ([(CID =133m Reakéni drdha  Brzdn drha
30 20 0 km/h
I  8Em D -1som
40 30 20 0 km/h
e T
50 40 30 20 0 kmsh
0 : 5 10 15 20 25 30 i

A

Obr. 12 Vztah mezi rychlosti jizdy a vzdalenoktiyjede vozidlo dhem reakni dobyridi-
¢e a v pribehu brzéni (Andres et al., 2010, s. 15)

V CR dochazi nepstji k nehodam na 4pruhovych pozemnich komunikackely, fidi¢

v jednom pruhu da chodcigxnost, algidi¢ jedouci v souézném pruhu nikoliv, daleip
nedostaténych rozhledovych po#énech v prostoru i@d gechodem pro chodce, nedosta-
tetném os¥tleni, pechazeni chodcéi jizdy vozidel na signal ,S§, nedani pednost
chodci fechazejicimu komunikaci, na niidli¢ odbauje. Castymi cinami jsou téZ ne-
dodrzovani nejvyssi povolené rychlostieghazeni chodcmimo jim vymezenou oblast

nebo nahlé vkhnuti chodce (zejménati) do vozovky. (Andres et al., 2010)

Mezi bezpénosti prvky pat nagiklad stedni @lici ochranné oslivky (fyzické nebo op-
tické), uziticerveného pasu asfaltu z&elem zvyrazani prechodu pro chodcé cyklisty,

kvalitni oswtleni, vysazeni chodnikové plochy (viz. obr. 13pupti picnych pra-

® Automobily s detekci chodc(nag. systém Volvo Pedestrian Detection, ktery do rgstil35 km/h zcela
vylouéi kolizi s chodci) sice jiz nejsou novinkou na trlale ¥tSina automobil v béZném provozu je&tneni
vybavena timto systémem.
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ha ¢i vyvySenych pechodi pro chodce, sitelné signalizeni za&izeni (mize nyt dopl&no
¢iselnym udajem udéavajicim dobu do konce zobrazersémoalu v sekundach) apod.
(Ktivda, 2006)

Antiparkovaci sloupky

Fi|

=R

Ll TN T T LT

v

Obr. 13 Schéma vysazené chodnikové plockyd¥, 2006, str. 69)

5.1.2 Navrhovani zatizeni pro pési provoz

Zatizeni pro pSi provoz (chodniky, iechody pro chodce, nastugiStschody, vytahy
apod.) by mily tvoiit ucelenou gi, aby nedochazelo k neopodstgiym oklikam, a tim
prodluZovani tras. Komunikace s intenzivnim vyuditokoli (nap. velkym mnoZstvim
obchodi) mohou bytreSeny jako §8i zony, kde je f@chazeni, resp. pohyb chddcamoz-
néno na celé délce komunikace. Oproti tomu na komagidh s vysokou intenzitou dopra-

vy mohou byt odchylky odifmého vedeni cest nutné.

Pfi navrhovani zéizeni pro pSi musi byt brdn v potaz i druh a podskupina chodce
(viz. tab. 5.1), jelikoz kazda kategorie ma svéacdpea, ktera je nutné zohlédvat. Nelze
tedy pcitat stim, Zze komunikaci pro¢pi budou pouzivat pouze fyzicky zdatni chodci
s vyttibenymi reflexy a prostorovou orientaci. Chodegisitdez opory pdtebuje ke své-
mu pohybu §ku minimalre 0,7 m, kdeZto chodec se slepeckou holi, na vonio

s katarkem patebuje ke svému pohybu mnohem vice prostoru — 0& m,2 m. (An-
dres et al., 2010)

P navrhovani stezek pro chodce je téZz vhodné pasaumbhlednit vySlapané cesty, které
signalizuji vysoce frekventované trasy, gegia¥t je do regulérni podoby. Rozsahlou

a dilezitou problematikou jeifpchazeni chodc
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Tab. 2 Typy a podskupiny chad@NZ Transport Agency, 2009, s. 3-2;

prelozeno, upraveno)

Typ chodce Podskupina

Zdatni chodci

BéZci/joggdi

Dosgli chodci

Mladi chodci

PESi Chodci se zhorSenou schopnostizsh

Senidi

Chodci s vodicim psem

Chodci se zhorSenou schopnosti orientpce

Chodci o holi

In-line bruslai

Koleckovi brusldi

Na malych kolékach | Skateboardisté

Kolob&Zk&i

Chodci s koarkem

Chodci na sktru

Se snizenou pohybli{ Chodci na voziku s manualnim pohonem
vosti Chodci na voziku s elektrickym pohonem

Chodci s choditkem

5.1.3 Prechazeni choda

Prechodem pro chodce se chape plocha, kter&cgnarpro soustdiny prechod chodi
pies pozemni komunikaci.r€&hod se tedyiizuje v mis¢, kde se chodciifrozert sou-
stredi, nebo pokud Ize této koncentrace dosahnoutrggdgm zng&enim, anebo uséme-
nim psSich pomoci zabradli. Dale seephody umisuji v blizkosti autobusovych zastavek

(ty by se ngly prednostd umig’ovat za kizovatku).

Z&kon (o provozu na pozemnich komunikacich) stajgouvie chodec musi uzivategle-
vSim chodniku nebo stezky pro chodce, je-litsitty. Na pechodu se pak nesmi bézd
vodre zastavovat nebo zdrZzovatifida, 2006) Povinnostidi¢e (vyjmafidice tramvaje)
je umoznit chodci, ktery je nargchodu, nebo se jefgme chysta pouzit, nerusené a bez-
pené gejiti vozovky. Pro chodce plati, Ze je-li do 50 niemisto utené k pechazeni,
musi chodec iechazet jen na tomto mistV pripadt vysSi rychlosti motorové dopravy

(vySSi nez 50 km/h) a vysokych intenzit s&&niteSi mimouroxioveé. Jak Uroviova, tak
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mimouroviova Kizeni musi zajifovat fgistup a uzivani osobam s omezenou schopnosti
orientace a pohybu.

V piipact mimourowiovych KiZeni je mozné vedeni po mést podjezdu, nebo jako nad-
chod (samostatna lavkai) podchod. Mimourokiova Kizeni upravuje€SN 73 6201, ktera
stanovuje volnou Btu* minimalns 2,00 m a volnou vy3ku nejm&g,50 m, gicemZ dopo-
ru¢ena vyska je 3,50 m. Vyhody podcliopro chodce jsou zceldgimé — bezpmé pe-
vedeni chodt ve vicero srérech, ochranafed nepiznivym paasim a moznost atraktiv-
niho vybaveni. Mezi nevyhody papredevsim vysoké stavebni nakladyekladka inze-
nyrskych siti, klimatizéni z&izeni a dlouhodoba vystavba. Jédi o lavkach (& uz uza-
vienych¢i otewenych), jejich nespornou vyhodou oproti podaimadie niZsi péizovaci
cena, velmi kratka doba vystavby, minimalni ovéimhinZenyrskych siti a moznost napo-
jeni do prvniho poschoditifehlé budovy, resp. objektu. Nevyhodou vSak jav@i$iso-
beni v okolni zastaw) komplikovana udrzba aifgkonavani velkych vyskovych rozdlil
(KalaSova a Surovec, 2007)

Zakladnim faktoremif navrhovani pechodu pro chodce je intenzita dopravy. Posuzuje se
zejména intenzita §8iho provozu v porovnani s intenzitou provozu vekisha zaklad
¢ehoz je naslednmozné zvolit zpsob gechazeni chodc¢ coz znazatuje obrazek 14,

ktery blize popisuje tabulka 3.

* Nejmensi vzdalenost @rena kolmo k ose objektu) mezi vmitmi lici stalych bénich gekéazek; volna
Sirka musi byt menSi, nez celkovéksi; Udaj se uvadi v metrech naédlesetinna mistaReditelstvi silnic
a dalnicCR, © 2012)



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 33

sodat chodol
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Obr. 14 Uplateni jednotlivych typ opateni pro gechazeni chodcv mezikizovatkovych

usecich dvoukruhovych mistnich komunikaci s néjelg$®lenou rychlosti 50 km/h

(CSN 73 6110 Z¥INA 71, 2010., s. 8)

Tab. 3 Tabulka k obrazku 14$N 73 6110 ZMINA Z1, 2010., s. 8)

Pole Typ opateni

A Opateni nejsou nutna

B Misto pro pechazeniffechod pro chodce podle peby se stavebnimi ogahimi
C Prechod pro chodce saeatinim @lenim (stedovy ostiivek nebo pas)

D Prechod pro chodcizeny s¥telnou signalizaci

5.2 CykKlisticka doprava

Pouzivani

jizdniho kola jeShedla jeho uzivatele cyklistou, lfyje tak nazyvan. Stejn

jako existuji izné typy chodg, tak i cyklisty Ize dlit, a to napiklad vzhledem k povaze

Gcelu cesty. Nebylo by totiz vhodné hazet vSechnyaigie do jednoho pytle — pak by

napiklad rekteré nésto mohlo byt povazovano zasto s vysokym vyskytem cyklistale

skutenost

by byla takova, Ze obyvatelé jenoirjizcji z mista bydlid&t do blizkého ob-

chodu a zgt, byt ve velkém mnozstvi a frekvenci.

Dle &elu cesty tedy iizeme cyklistyclenit na sousedské cyklisty, dojiiti, sportovce,

rekreanty a cestovatele. (Land Transport Safetyaévitly, 2004) Sousedsti cyklisté vyuZzi-



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 34

vaji kola k jiza& po blizkém okoli — do Skoly, obchisdpopipadt zahrnuji hrani &i. Jizd-

ni rychlost je ¥tSinou nizka (méhnez 15 km/h). Dojizgici cyklisté absolvuji delSi vzda-
lenost, & uz do Skolyc¢i do prace. Jejich rychlost byva 20 az 30 km/h dalenost

v praméru 5 km. Tento druh dopravy je charakteristickynzéa v rovinatych oblastech
jako je Polabti Jizni Morava. (Novak, Pernica, Svoboda a Zel@®@5) Sportovci $tSi-
nou dosahuji vysSi rychlosti nez 30 km/h. Vyarjase sebejistou jizdougtginou ve dvou

a viceclennych skupinkach,fgemz radi vyjizdji i mimo mésto a vyhledavaji natoy
terén. Pozitek z jizdy, zazitky a zajimavé desenaghledavaji rekreai cyklisté. Cesto-
vatelé mivaji kola as8ena zavazadly, jelikoZ cestuji na velké vzdalene&sinou ve dvo-
jicich ¢i skupinéch. Jiz z této diferenciace jejmé, Ze kazda skupina ma jiné poZzadavky —
zatimco cyklisté dojizgjici do Skoly¢i prace oceni vysoce kvalitni povrch vozovky a jeji
oswtleni nebo bezpma mista k zaparkovani kola blizko cilové destinaegkre&ni cyk-
listé si potrpi na pohodli a atraktivniijpmnou a zajimavou cestu. VSichni si vSak potrpi

na co nejnizstekaci doby a zdrZeni a na beapest cesty...

5.2.1 Moznosti vedeni cyklisti

Cyklistické komunikace Ize obegmozclit na vyhrazené cyklistické pruhy a stezky pro
cyklisty, resp. pro cyklisty a chodce. Vyhrazergdjii pruh je samostatngst pozemni
komunikace (¥tSinou barevé odliSend), ktera je vyhrazena jen cyKimet Oddleni cyk-
listické dopravy od motorové ma vyssileFitost s rostouci intenzitou a rychlosti motoro-
vych vozidel. Cyklistické stezky mohou byt pouze pyklisty, gicemz je cyklisticky pas
zcela oddlen od veSkeré jiné dopravydetre chodd). Dale mohou byt stezky pro chodce
a cyklisty se slokenym nebo s odtenym provozem. V fipact stezky se slatenym pro-
vozem nejsou chodci od cyklishijak oddleni a nesmji cyklisty ohroZovat. Na stezce
s odatlenym provozem jsou cyklisté od chddseparovani obvykle vodorovnym zwma
nim.

V mist& autobusové zastavky byétnbyt cyklisté v idealnim fipads vedeni za plochou
pro ¢ekani cestujicich. Pokud to prostor neutgpe, musi byt fevedeni na vozovku.
V piipac vyhrazeného jizdniho pruhu pro cyklisty je mozgérefit autobusovou zastav-
ku vodorovnym zn&nim, které ji oznalje a geruSuje v daném mispruh pro cyklisty
(viz. obr. 15).
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Obr. 15 ReruSeni jizdniho pru-
hu pro cyklisty zastavkou MHD
(KalaSova a Surovec, 2007,

s. 148)

5.2.2 Reseni KiZzovatek

Reseni kizovatek je jednim z nejobtigj$ich probléni pii vytvéreni cyklistickych komu-
nikaci. Ri dopravreé zatizenych KZovatkach se dopotuje doplnit gejezd pro cyklisty
swételnym signalizanim zd&izenim. V gipadt kiizeni dvou cyklistickych komunikaci je
tieba umoznit Kzeni mimoreSenou kizovatku, je-li to realizovatelné — pokud ne, jeérmu
zvéazit mimouroviovéreSeni.

Levé odbgovani je naréné nejen pro motorovou dopravu, ale téZ pro cykksu, fi-
cemz préa¢ cyklisté jsou znevyhodmi svou snadnou zranitelnosti stietu s ostatnimi
Ucastniky silnéniho provozu. B nedostatku mista, anebo pag ztidit plnohodnotny od-
botovaci pruh pro cyklisty, je mozné vytibuzsi (o Sice nejmén 1,5 m)cekaci pruh
ve stedu vozovky a tim odiovani ulelit. Sowasr® mize byt takovy pruh pouzivan
jako opateni na ulebteni gechazeni, tedy jakcetici ostifivek, nebo jako plocha pro vievo

odbaiujici vozidla.

Pri navrhovani kizeni u kteréhokoliv typu siltini kiizovatky plati, Ze cyklista musi wid

a byt vicgn — vzdy musi mit dobry rozhled a byt v zorném pidlice motorového vozidla.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 36

Problém niZe nastat u okruZnichrikovatek, jelikoz mohou byt pro cyklisty nebezpé.
Jednosrrné pasy pro cyklisty okolo okruzniho pasu jsoubfgmatické, jelikoz tak vzni-
ka velky pa@et koliznich bod na vjezdu a vyjezdu ZiZovatky, a proto by nedy byt
viabec Zizovany. (KalaSova a Surovec, 2007) Na jednoprublwgkruznich kZovatkach
je nejbezpéngjsi formou vedeni smiSena doprava cyklispolu s motorovymi vozidly.
Stezky pro cyklisty (&uz jakéhokoliv druhu) tedy kéhpied vjezdem doikzovatky,¢imz
dochéazi k plynulému fiechodu do smiSeného dopravniho proudu. Jednadi-ckruzni
kiizovatku s vice pruhy na okruznim pasu a s vysaktenzitou dopravy, dopoéuje se

odcklené vedeni cyklist
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6 EXAKTNIi METODY APLIKOVANE V PRAKTICKE  CASTI

V praktickéc¢asti byly aplikovany nize uvedené exaktni metoggdna se o matematicko-

statistické metody a kartogram s pouzitiragmitu na jednotkova vozidla.

6.1 Matematicko-statistické metody

* Aritmeticky primér — jedna se o gmér vSech hodnot ve statistickém souboru; vy-
pocte se s&enim vSech hodnot a v§lénim p@tem hodnot v souboru, coz zachy-

cuje rovnice 1, kde n je pet pozorovani ajhodnota i-t€ho pozorovani.

Rovnice 1 Aritmeticky gmer

n

i=1

X =

Sl

* Snerodatna odchylka — vyjadje, jak se hodnoty liSi od {mérné hodnoty; vyp&
te se dle nasledujici rovnice, kdejex hodnota i-tého pozorovani, n jecpbpozo-

rovani ax je ptimérna hodnota vSech pozorovani.

Rovnice 2 Serodatna odchylka

= (2ZL4(x- 0)°

6.2 Kartogram

Jednd se o grafické zobrazeni intenzit a jednatfivgnéra jizdy na danych vstupech,
resp. vystupech. Kartogram (viz. obr. 16) vychadopravnich pizkumi a pfizkumi
intenzit dopravnich proud Pokud Sika spojnic (resp. pentli) odpovida iitku nangie-
né intenzi¢, jedna se pak o tzv. pentlogram (jiny nazev stgékm nebo stuzkovy dia-

gram).

Pt zjiStovani pd@ta vozidel dopravnimi gizkumy, se obvykle skuted vozidla pepaita-

vaji na tzv. jednotkova vozidla (zkratka j.v.),ik@z maji WtSi vypovidaci hodnotuip
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souhrnnénteSeni. Jedna se o srovnavacégioi jednotku, ktera vyjadje vliv raiznych
druhi vozidel v dopravnim proudu. Jednotkové vozidlorgprezentovdno pmérnym
osobnim automobilem, na jehoz ragmse ostatni vozidlaippaiitavaji pomociitznych
koeficienti. Koeficienty nejsou strikéhdany — vychazi se ze zkuSenosti konkrétniho do-
pravniho inZenyra. Osobni automobil je vSak vZzdnljako jedno jednotkové vozidlo. Pro
nékladni automobily a autobusy se pouzivigivpdni koeficienty #Si nez jedna @Sinou

1,5 az 3,0). (Kivda; 2006)

v 17 listopadu

i
A
X
e
¢

17distopado

Obr. 16 Fiklad kartogramu - intenzity vozidel v j.v./h n&kvatce

s tramvajovou dopravou ¢ida, 2006, s. 27)
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7 PTVVISSIM

PTV Vissim (viz. obr. 17) je software od spiatesti PTV Group umatijici simulaci
afizeni silnéniho provozu. Jedna se o simirlanastroj u¢éeny pro modelovani multimo-
dalnich dopravnich tdka poskytuje idealni podminky pro testovéaidnych dopravnich
scénéi realistickym a propracovanym gobem. Tento program je vyuzivan zékazniky
po celém s#té, véetnd organi verejné spravy, poradenskymi firmami a universitami.

Program umoiuje opravdu detailni modelovani — o&sjizdniho pruhu a sénjizdy, pes
nastaveni koliznich badaz po zadani slozeni dopravniho proudu, vytizetigtlivych
vstupi kiizovatky (resp. p&tu vozidel na vstupdi jizdnim pésu), nastaveni SSZ, chddc
a mnoha dalSich prafmnych a naslednprovedeni simulace provozu. Simulace je mozna
jak ve 2D, tak i ve 3D zobrazeni. Pro studentygeoficialnich strankach tohoto softwaru

k dispozici studentska verze zdarma.

EEH VISSIM 5.40-00 - c:\...eug beispiele\blacking_time_parking'\blocking_time_anly.inp == )
E Eile View [Base Data Traffic Signal Control Evaluation Simulation Presentation Test Scripts Help

i BPRB&S. IRRAS.i. 90 ipME.

S Eo@Rdb O BMH =i P90 E!

4 [ [
-145.6: -84.5:5.5 325 9+0 4.0

-
L34

Obr. 17 PTV Vissim (Parken_02.gif, © 2013)
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.  METODIKA ZPRACOVANI
PRAKTICKE CASTI
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V této praci byly pouzity metody empirické, exaktmiatematicko-statistické a metody
tvarciho mysleni. Jedna se tedy o pozorovani chokiditii a chodé v dopravnim systé-
mu, pozorovani dopravni situace ve zvolené oblglsir, relevantnich informaci a dat (lite-
ratura, informace a poskytnuta data, dopravizkurm), a jejich zpracovani jak do textoveé,
tak grafické a tabelarni podoby (datové tabulkyjsicové grafy, kartogramy). Dale pak
analyza dat, srovnavaci analyza, dedukce a intaq@eysledi.

Analyza stavu sledovaného Useku se opie@igvSim o dopravni fizkum intenzity dopra-
vy a sneérovy dopravni pkzkum.
Data jsou zpracovana do podoby kvantitativnichkattini, jelikoZ maji vysSi vypovidaci

hodnotu, a tak mohou byt |épe porovnavany a vyuiaty. ve vytvadeném kartogramu.
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. PRAKTICKA CAST
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8 UHERSKE HRADISTE

M¢ésto Uherské HradiSt(znak nésta viz. obr. 18) se nachazi véeslu Slovacka — regionu
s jedin€énym folklorem afadou zachovalych lidovych tradic. Historické jadmésta,

s prekrdsnou architekturou doslova na kazdém krokwg pybhldSeno #stskou pamétko-
vou zénou (Partys, 2010-06-14). Uherské Hr&dit reco malo pes 26 000 obyvatel
(krom¢ centra i ¥etne mestskych ¢tvrti Maratice, Rybarny, JaroSov, Milkovice, Sady
a Vésky). Okoli je turisticky zajimavé jak krajingteka Morava, pohd Chriby a Bilé
Karpaty), tak historickymi pamatkami jako je poutmisto Velehrad, hrad Buchlov, zamek

Buchloviceci pamétnik Velké Moravy.

_,

g
-

Obr. 18 Znak rsta Uherské
Hradiste (Znak-Uh.jpg)

Mésto byva cilem mnohych nagshika nejen kvili moznosti studia a pracei, odpasinku
na nakupech nebo poznavanim architektonickych skyosduta, byvala synagoga, fran-
tiSkansky klaster, hotel a pasaz Slunce a mnohgiaigla vinnych sklipk ale téz kuli
celé fac® kulturnich udalosti proslavenych po celé republ{§éovacké slavnosti vina
a otewenych pamatek, Letni filmové Skola apod.). Vzhlederazsahlosti Gzemi je dopra-

va zaji¥ovana i ndstskou hromadnou dopravou.

Z pohledu dopravy se jedna dleZité nmésto — Uherské Hradi&fe kiizovatkou vyznam-
nych dopravnich tras (tah na Slovensko), regioneoth@zi vyznamna Zelezni tra
Breclav-Rerov. Dokonce se zde vyskytuje i vodni a leteckgralea — Béiv kanal uteny

pro rekred&ni plavby a mezinarodni let&t nedalekych Kunovicich.
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Rovinaté uzemi v okolieky Moravy poskytuje cykli§im UZasné moznosti. Neni pak divu,
Ze v podilu cyklistické dopravy zaujiméa Uherské disg predni mista \Ceské republice,
ato diky faktu, Ze v Uherském Hradisti tentouspb dopravy fesahuje fes
20 % z celkové dopravy vedsie. (Central MeetBike Uherské Hradis© 2012)

Vzhledem k faktu, Ze je #&sto Uherské Hradi§trozsahlé, neniiflis radno mluvit pimo

o cyklistech, jelikoZ se &tSinou jedné o uZivatele jizdnich kol — vyuZivapidk primarrg
nikoliv k rekreaci a pozitku z jizdy, ale kgsunu z mista bydli&tdo mista ufeni a zpt.
Bylo zjisttno (Novak, 2011), Ze nejvice &b v Uherském Hradisti vyuziva kolo k jigd
do prace, dale pak za nakupy, rekrea@abavou, nejmeanpak do Skoly. Cesty do prace
a Skoly jsou zde systematické — pravidelné, opontiu rekreacéi nakupovani nesystema-
tické. To doklada i fakt, Ze se vegstt vyskytuji lidé na kole i v relativhnegiznivych

podminkéach (i pi teplotach gkolik stupia pod nulou).

Cyklistika je zde podporovana tvorbou bespgh stezek pro cyklisty (se smiSenym
¢i odklenym provozem od chodg pogipad vyhrazené jizdni pruhy) a zajimavymi ak-
cemi jako nafiklad Den bez Urazu, Evropsky tyden mobility 16.-922. 9., Do Skoly
na kole,¢i Do prace na kole. Zajimavy a gsprinosny je téz projekt Central MeetBike —
nadnarodni projekt zatieny na podporu cyklodopravy.dgtské informani centrum pro-
vozuje tzv. cyklogjcovnu, v rdmci niz kola zd@pcuje i s cyklomapou, umagije i cyklo-

privodce pro poznavani okdli vinaiskych stezek. (Cyklagcovna, 2011)

V Uherském Hradisti dochazi ke skloubeniipbtoltani se zachovanim historické identi-
ty mésta, coXini toto mesto vhodnym nejen ke kratkodobé névst ale téz k usazeni se
a zaloZeni rodiny — veSkeré sluzby jsou zde posiéyty, Ficemz je mysleno i na dostup-
nost v podob vhodnych tras, optimalniho @ parkovacich misti péSich zon. A co vic,

meésto se neustale rozviji — zvySuji se obytné plookpnstruuji budovy a silnice tak, aby
dochéazelo k maximalnimu uspokojeni obyvatel a ran$ki. To dokazuje i rekonstrukce
hradi§’ské s¥telné KiZzovatky a Useku silnice 11/497 z&alem zvySeni kapacity a timipr

jezdnosti celého Useku...
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9 SILNICE 11/497

Usek silnice 11/497, zvoleny k analyze dopravnilyizeni, se nachazi veést Uherské
Hradisg (viz. obr. 19 — zvyrazmo cerver¥; problematicka mista Useku ozeaa @islo-
vanymi zlutymi krouzky — budou popsana v nasledcfiikapitolach). Analyzovany dsek
zaina hlavni sw¥telnou KiZzovatkou se silnici 1/55 a ulici VSehrdova, palug pres KiZzo-

vatku s ulici Stefanikova a kéhkruhovym objezdem u Kauflandu.

Jednd se o hlavni taliiigest do nesta Zlin a zarovejedinou spojnici centra sastskou
¢asti Uherského Hradist- Maraticemi. Silnice 11/497 (resp. ulice Sokolovska) tgaly
velmi vyttZzovana jak cestami nafstini vzdalenosti €auz osobnii kamionovou dopra-
vou), tak cestami na kratkou vzdalenost — z migtHi%i¢ do prace, pafpad do centra
a zpxEt.

Vzhledem k pldnovanému rogsini obytné zény v aredlu byvalych kasaren by bilodné
realizovat napojeni ulice Vetiska na ulici Sokolovsk&imz by se doprava efektigjn
rozclila (v sowasné dob je nejrychlejsi trasa do centra vedenatqpes jiz zmirny kru-
hovy objezd, alternativou je pomalejsi trasakaimi v obytné zo# Gstici fes ulici Stefa-
nikova na silnici 11/497 poifipact ulici Dukelskych hrdif na Velehradskouitlu).

GeoEve. Dataln

Obr. 19 Analyzovany usek silnice 11/497(GOOGLE 2@)3; upraveno)
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10 KRIZOVATKA SILNIC 1/55 A 11/497 A ULICE VSEHRDOVA

Prvnim dileZzitym bodem analyzovaného Useku silnice 1l/49Kijéovatka se silnici 1/55
(¢islo 1 na obr. 19), kter4 se nachazi v centtistana v roce 2012 proSla rekonstrukci

s cilem navySeni kapacity aijgzdnosti (viz. obr. 20).

Obr. 20 Hradigska KiZzovatka (Lapik, 2012-08-15)

10.1Popis sok#asného stavu

Tato KiZovatka je aroiiova prosta prseend aiizena. Nejedna se dikovatku zcela samo-
statnou, jelikozZ je sauhsti systémuikzovatek v Uherském Hradisti od Kunovic aZz po Sta-
ré Mésto — spojuje tak hlavni simry s vysokou intenzitou doprav§imz se stava kibvou

pro dopravni obsluhu tohoto Uzemi.

Analyzovand kizovatka mé& 4 vstupyislovano od severu po s hodinovych raicek):
vstup¢. 1 — Velehradské&ida, vstupe. 2 — ulice Sokolovska, vstup 3 — Malinovského
tiéida, vstups. 4 — ulice VSehrdova. Silnice prvrfidy (I/55) prochazi kZzovatkou ze seve-
ru na jih, na vychod vede silnice drultéy (11/497) a na zapad mistni komunikace ulice

VSehrdova.

Hlavni komunikace (1/55) jegbipruhova (viz. piloha P 1), ulice VSehrdova a Sokolovska

jsou tipruhové. VSechny vstupy jsou 8ravé rozdslenymi komunikacemi se samostatny-
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mi odbaovacimi pruhy pro jizdu vlevo. Jizdni pasy na sillb5 jsou oddleny stednimi
délicimi ostiivky. VSechny vstupy jsou opgeny gechody pro chodce a cykligezdy
k nim primknutymi, vyjma vstupw&. 4 (ulice VSehrdova), ktery je opah vyhrazenymi
jizdnimi pruhy pro cyklisty (v obou sirech), tudiz cyklofejezd zde neni nutnyié&chody
jsou bezbariérové,i@gemz jejich okoli je dopkno pasy pro slabozraké a nevidomé a sa-
motné gechody jsou op&tny vodicimi pruhy. Povrch na silnici I/55 je zdisrza @&elem

zkraceni brzdné drahygd kiZzovatkou.

Doprava jefizena SSZ, signalni program je pevny, ale dartyrh ¢asovych intervalech se
pouzivaji cykly o iznych délkach (60s - slaby mimo&ovy provoz; 90s - &ny provoz;
100s - silny Spikovy provoz) za &elem gizpasobeni SSZ poZadafh dopravy
(viz. tab. 4).

Tab. 4 Plan tydenni automatiky SSZ (Podklady z @dthopravy rédsta
Uherské Hradig¥)

pracovni dny voiné dny
cas signalni plan Cas signalni plan
5:15-6:30 SP2 (90s) 6:00 - 7:00 SP3 (60 5)

6:30-18:00 | SP1(100s) | 7:00-20:00 SP2 (90 s)
18:00-20:00 | SP2(90s) | 20:00-22:00 | SP3(605)
20:00-22:00 | SP3 (60s) - -

10.2 Dopravni priazkum

Data dopravniho gekumu (viz. giloha P 1) pochézi z #tenich uskuténénych
12. 3. 2013. Data byla shromidvana ve dvodasovych Usecich dlouhych 60 minut, roz-
délenych do 15 minutovych us&ékM¢reni byla provedena manuéla dobach maximalni-
ho vytizeni kiZovatky vysledovanych z grafintenzity dopravy (zhotovenych softwarem
z dat dopravnich detekigrposkytnutych Mstskym dadem Uherské Hrad&tDoby ne-
feni byly stanoveny na 7:00 — 8:00 a 14:30 — 15:30.

Pti sledovani intenzity dopravy se sledovatga sndr chodd, cyklisti, osobnich auto-
mobili (ozn&eni OA), dodavek (D) nakladnich automdébiNA), nakladnich automoliil
s pivésem (NA + R) a autobus (BUS). Diverzifikace i na dodavky je ze dvotivadi —
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tomobily (ricemz ve skuténosti se jedna o dodavkygtéinou zdsobovani zdejSich restau-
ranich zdizeni a obchai pogipadt zachrannou sluzbti dorwovaci sluzby), a aby ne-
dochéazelo k ngesnostem v Zazovani, nehdv praxi nelze Bzr¢ urit, zda dany auto-
mobil spada do kategorie nati,pod 3,5 tuny (bez nastudovani technické speaékda-

ného vozidla).

10.3Vyhodnoceni dopravniho pizkumu

V piilohach jsou uvedeny vysledky dopravnihoiziumu. Pro moZznost srovnani
s kartogramem zachycujicim intenzitu aésihopravy v roce 2012 (Gajdosikova, 2012-04-
16), byla vozidla po vzoru tského, mé& diverzifikovaného rieni rozlenéna na osobni
automobily (OA), nakladni automobily {etné dodavek; ozngena NA) a kamiony (velké
nakladni soupravy a autobusy; ozeai KAM). Hodnoty byly pepaiteny na jednotkova
vozidla (j.v.), gicemz koeficient byl stanoven 1,5 pro NA a 2 pro KAWE. piiloha P 111).

10.3.1 Automobilovéa doprava

V piiloze P Il jsou vychozi tabulky intenzit dopravy ki#&ovatce 1/55 a 11/497. JiZz z nich
je patrné, Ze nejvice vytizenymi vstupy jsou vstopysilnici 1/55, tedy Malinovskéhdita

a Velehradskarida — jen pimym snérem tudy projede gmeérné vice nez 100 vozidel
za 15 min. Nésledujicim vstupem, co do vytiZzengstylice Sokolovska, na niz je nejsil-
n¢jSi odb@&ovani vlevo (piimérné 66,88 vozidel/15 min.), ale ostatni &y nezistavaji
pozadu (pktmérné cca 45 vo#t/15min). Nejmén vytéZovany je vstug. 4 — ulice V3ehr-
dova, z niZ nejvice automobi(vétSinou osobnich) projizdifizovatkou gimo (pimérng
30,25 vozidel/15 min.). Vifpac této ulice, na rozdil od zbylych vstupse nejedna
o hlavni tah, ale o mistni komunikaci vedouci dotige historickéiasti nesta, tudiz zde
vétSinou (coz dokladaifioha P Il) nejezdi nakladni automobily — pouze &adg a osobni

automobily.

SlozZeni dopravniho proudu na ostatnich vstupealzmanitjSi, ale osobni automobily
pievladaji - na vSech vstupeckep 80 %. Dodavky pak tvioténer 10 % (v rannich hodi-
nach s ohledem na zasobovani lokalnich padnik odpolednich hodinach je tato hodnota

az o polovinu nizsi). Potnoveé nejwtSi zastoupeni nakladnich automébsle vyskytuje
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na vstupu Sokolovskd, kde v rannich hodinach taimidla zastupuji necelych 5 %.
(Gajdosikova, 2013-04-17)

Graf v piloze P IV znazatuje intenzitu dopravy v jednotlivych smech, gicemz fre-
hledre dokazuje, Ze sény Velehradskaifda gimo (ozn&eno zkratkou VTP) a Malinov-

ského tida imo (ozn&eno zkratkou MTP) jednoztia vykazuji nejetsi vytizeni.

Stejre jako predchozi graf, tak i kartogram (viziilwha P V) je uveden v j.v.. Zatimco graf
znézotiuje celkovy pdet projetych vozidel danym smem v jednotlivych 15minuotvych
intervalech, kartogram znazmje ptimérnou hodnotu j.v./15 min. v daném &m a cel-
kovou sumudchto hodnot na daném vstupu, resp. vystupwt @pzde zdrazren hlavni
dopravni proud — silnice I/55. Kartogram na obr.zZathycuje krom pramérného pétu

j-v./15 min. i pamérny paiet chodé a cyklisti na daném vstupu/15 min.

| Velehradska tf. |

235,50

235,50 j.v.
43.63 chodead W A

.25 cvklista 235,50

k]
50,06

:

15,18

47,50

94,5

31,56
/ 6.EE
=
=

(L 6,69

VEehrdova

Sokolovska

>J o 2 /a8 |8
e |8 |2 [f|ld]5]| &
47,19 j.v. 23544 j.v.
14.13 chodci = 68.26 chodci
g 21040 235,44 2
226 cyldista | | & 8.6 cyldistd
| Malivowiého ¢ |

Obr. 21 Kartogram kiZzovatky silnic I/55 a 11/497 detre chodai a cyklist: (vlastni vy-
pocty)
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10.3.2 Chodci a cyklisté

Chodci a cyklisté jsou s@asti silnéniho provozu — jelikoz v této lokalitneni podchod,
¢i nadchod, jefizeni SSZ ovlivano jejich gitomnosti, a tudiz by nef byt opomijeni.
Jak je patrné ziflohy P VI, gechody pes silnici I/55 jsou nejvice wtovany (viz. grafy
v prilohdch P VII a P VIII) - Velehradsk&ida ve smru na Sokolovskou ulici v gméru
24,38 chodt a 5,25 cyklisi za 15 min., ve simu na VSehrdovu ulici pak fpmérnée
19,25 chodt a 2,00 cyklist za 15 min. Rechod pes Malinovskéhoitdu vykazuje sié&
rem na VSehrdovu ulici nepatrivyssi intenzitu (pmérné 27,63 chodg a 4,38 cyklisi
za 15 min.), avSak sirem na Sokolovskou ulicitpchazi tér&¥ o ftretinu vice chodi
nez v fipadt Velehradskértdy, tedy ptimérné 40,63 chodt a 3,88 cyklisi za 15 min.

Prechody pes zbylé dva vstupy jsou podskatmére vyuzivany, pravépodobré z toho
duvodu, Ze nedaleko existuji vhodné substituty, nauwteln¢ nefizené, coz je pro uzivate-
le caso¥ mnohem efektiv§jSi, obzvladt v piipadt prechazeni fes 2 komunikace (nép
klad @i cest do centra fes vstupy 1 a 4).iBs gechod na ulici Sokolovskaigjde
za 15 minut pimérné cca 7 chodt a 4 cyklisté. Nepatinvyssi péet chodé vyuziva gre-

chod gres ulici VSehrdova — pmérné cca 15 chodca 2 cyklisté za 15 minut.

Nutno podotknout, Ze v dendieni bylo cca -3 az 5 °C, coZz mohlo negatiavlivnit vy-
skyt cyklisti. Méteni nebylo opakovano vzhledem teppvavajicim nefiznivym teplotnim

podminkam.

10.4Navrh zlepSeni

Vzhledem k faktu, Ze je tataikovatkacerstw po rekonstrukci, a Ze je nyni kapaéitho-
statujici, tudiz se, oprotifedchozimu stavu, netiigoied KiZovatkou kongesce, z pohledu
automobilové dopravy neni co zlepSitizovatka mé vyssi gjezdnost, kapacitu, jeie-
hledna a bezgaa. (GajdosSikova, 2013-04-17)

Co se chodt a cyklisti tyka, ve s¥té se vyuzivaji semaforydselnym adajem pro signal
volno — jak dlouho jestbude svitit zelena, respervena. Ty vSak maji smysl| né&t§ich
kiizovatkach, tim pAdem mnohem delSi¢bghodech, pdippad s velkou intenzitou chod-
ci (Praha, Kod# Sanghaj apod.). V Uherském Hradisti by tak byjjraavym, & vcelku

zbytegnym zpesienim pro chodce. SSZ je totiz nastaveno tak, alogahresp. cyklisteé,
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netekali @ilis dlouho,¢imz se ani &ré nestava, ze by bylékdo nucen pékat v oblasti

stredovych osiivki, k této situaci uenych.

Vedeni cyklish pomoci cyklopejezdi se téZz osddcilo — pro cyklisty je intuitivni, pe-
hledné a bezgee, by ztad nahodnych pozorovani bylo z§isb, Ze se na nichétsinou
chovaji jako na &ném pechodu pro chodce — sesedaji z kola a vedou honémusi.
Jednim z dvodi miZze byt nedostat®@a informovanost, nebo obava zé&eti s chodci

pii kiizeni ged a za fechodem.
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11 KRIZOVATKA SILNICE 11/497 A UL. STEFANIKOVA

Dal3i dilezitou Kizovatkou na silnici /497 je fiovatka s ulici Stefanikova (oz¥ena

¢islem 2 na obr. 19), vedouci do obytné zény.

11.1Popis sokasného stavu

Jedna se o prostou stykovotizkvatku. Vstup 1 tvii ulice Stefanikova, vstup 2 ulice So-
kolovska ze swrru Maratice, Zlin, vstup 3 ulice Sokolovska ze &mz centra résta

(z kiizovatky se silnici 1/55). Jak je vidno ¥ijmze P IX, vstup 3 jefied KiZovatkou rozsi-
fen na dvoupruhovy - s levym odimvacim pruhem, kdezto vstup 2 je jednopruhovy —
umoziuje jizdu gimo a vpravo. Vstup 1 je téz jednopruhovy, umgici odb@eni vlevo
avpravo. Na jih od #zovatky je kino H¥zda, k @muz ges vstup 2 vedetechod
pro chodce. DalSitpchod vedeies vstup 1.

11.2Vyhodnoceni dopravniho piizkumu

M¢éteni prokthlo dne 5. 3. 2013, stejnym igpbem a ve stejnou dobu jako igadt kii-
Zovatky silnic 1/55 a 11/497 (viz. kap. 10.3). Stgin zpsobem, jako uigdchozi kizovat-
Ky, byla, pro pateby vytvaeni kartogramu, vozidlarepaitena na j.v.

11.2.1 Automobilova doprava

V piiloze P X jsou vychozi tabulky intenzit jednotlivwdruhi dopravy na kZovatce sil-
nice 11/497 a ulice Stefanikova. Z nich je patrié, na Stefanikovu ulici vjizditsinou
osobni automobily, jen vyjindaé pak dodavky — zachrannd sluith@oruovaci sluzby.

Pro &tSi vypovidaci hodnotu byla tato dat@wpedena do j.v. (vizifloha P Xl) a nasledn
do podoby grafu a kartogramu.¢dasového snimku intenzit dopravy (vizilpha P XII) je
patrné, Ze s#ry s nejétsi intenzitou dopravy jsou vstup 3 (Sokolovskéentra) smir
piimo a vstup 2 (Sokolovska ze &m Zlin) smeér ptimo. To doklada i kartogram i(ioha
P XIll). Do ulice Stefanikova vjede z obou &t pramérné 40,44 j.v./15 min., kdeZto

Z centra srem na Zlin (ze vstupu 3 do vstupu 2) urpéru 156,00 j.v./15 min. Ze vstupu
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1 vyjizdi v pfiméru pouhych 7,19 j.v./15 min. Kartogram na obr. @Brazuje téz gmer-

ny paset chodé a cyklisti na daném vstupu/15 min.

174,50 j.v.
10,50 chodcii
3,25 cyklista

Vstup 2

170,50 j.v.

Obr. 22 Kartogram silnice 11/497 s ulici Stefanikovwetre choda a cyklist: (viastni
vypaty)

11.2.2 Chodci a cyklisté

V této lokali¢ se nachazi 2ifpchody pro chodce — Udaje intenzit je mozna@tidpiiloze
P XIV, které byly pevedeny do grafické podoby — vizilphy PXV a P XVI. V tchto
grafech je vidno, Zeipchod pes ulici Stefanikova je nejvice vytizerfig@mz se vytizeni
sméru odviji od¢asové doby - v rannich hodinach, tedy &dbchazky do pracé& skoly
(nedaleko se nachéazi sportovni Skolaniverzita Tomase Bati ve Zién Fakulta logistiky
a krizovéhorizeni), se vice chodgohybuje srrem ke vstupu 2 (sén Zlin). V odpoled-

nich hodinach je pak smopany.
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12 VJEZDY NA SILNICI 11/497

Krome kiizovatek s ulici Stefanikova a silnici 1/55 jsouaraalyzovaném Gseku dalZile-
Zité vjezdy — & uz vice ¢i méng vyznamné, musi byt dostupné... Jedna se o vjezgeadry
na parkovidt u kina H¥zda, KiZzovatku s ulici Verlisk& a o kruhovy objezd u Kauflandu.

12.1 Parkovisté u kina Hvézda

Toto parkovist (viz. obr. 23) ma ze silnice 11/497 dva vjezdyspe vyjezdy (ozngeny
Cisly 3 a 4 na obr. 19)figemz po zavedeni zavorového parkovaciho systémyugwan
pouze vstup bliZze k centrd. (3 na obr. 19). Slouzi jako zachytné parka@vgo aquapark
a kino; nachazi se zde 102 parkovacich mist. WytiZeno byva pochopitetnpri kultur-
nich akcich ptadanych v kia Hvézda (vyjime&na gedstaveni, Letni filmova Skola, pro-
moce studerit Fakulty logistiky a krizovéhdizeni apod.).

Mezi vstupy se nachazigchod pro chodce.iPdopravnim piizkumu vytiZzenosti #Zo-

vatky silnice 11/497 s ulici Stefanikovou byl popwén i tento pechod, picemz bylo zjis-
téno, Ze neni filiS pouzivan. SpiSe vyjintaé — wtSinou nizkym pdétem dti z nedaleké
ZS.

= SokolovsKe!
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Obr. 23 Parkovigt u kina (MAPY.CZ, s.r.o.,
© 2001 - 2013)

12.2 K¥izovatka silnice 11/497 a ul. Verbiska

V souwasné dob se jedna oikzovatku s cestou vedouci pouze k malému parkofistup

ozna&encislem 5 na obr. 19). Jak je ale mozné&vita obrazku 24, v ramci konverze area-
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lu byvalych kaséren jiz byla vybudovarast silnice, kterd by &a byt dokowkena

a vhodr napojena na silnici 11/497. Novéast ulice Verkiskd je dopltna o stezku
pro chodce a cyklisty se smiSenym provozem. Nafojera silnici 11/497 dojde k lepSimu
zpistupréni obytné a vzélavaci zony a odlateni alternativnich dopravnich tras, zejména

kruhovému objezdu u Kauflandu (viz. kap. 12.1.3).

Obr. 24 Soudasna situace vjezdu na Vertkou
ulici (MAPY.CZ, s.r.o., © 2001 — 2013)

Areal byvalych kasaren neni bezvyznamnou plochawa~+ozlohu 17 ha. Tento areal zis-
kalo mésto v roce 2001 od Ministerstva obra@RR, a to bezuplath V ramci konverze
tohoto aredlu se postupbuduje obytna zéna v zapadni a sevéasti arealu. Krora béz-

né nestské bytové zastavby je zde mysleno i na sociétevyhodiné osoby formou spe-
cialnich a socialnich forem bydleni. Véestni¢asti arealu se nachazi ¥kavaci zona (vy-
sokoskolsky areal) a ve vychodidisti pak zona obchodni. V dnesni &dly malokdo spo-
joval tuto oblast s vojenskym aredlem. Dokonceavaani stelnice byla pemenéna
na krasny rastsky park ,Za Plotem“, ktery se tak stal &if®m zejména pro maminky

s détmi, malé @ti a seniory, kt& zde nalézaji klid a kugipody.

Preménu kasaren je mozno Wdna obr. 25, kde jsou budovy univerzitniho kampusu
a vzatlavacich instituci ozri@ny fialow, Zlu€ budovy olkdanské vybavenosti &rverg
bytové domy. Jednotlivé barvy jakozto vigpbznauji stavajici zastavbu, v podbdlbilé

plochy s barev&irozliSenym obrysem pak planované vystavby.

Na ulici Stefanikova vznikl rekonstrukciipodni vojenské budovyigin s najemnimi byty
pro pijmové vymezené skupiny obyvatel (na obr. 25 damacerverg, cislem 4).
V nejblizSi dok by mel byt na této ulici postaven ibn podporovaného bydleni
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(viz. obr. 26; na obr. 25 ozéencislem 2), ktery by poskytoval nejen ubytovani (§@ob
vych jednotek), ale téZ vicéglovy sél se 125 misty, kavarnu, ordinace i&kaellness,
recepci, suSarnu, sklepni koje, kolaiumodlitebnu. Stacionarni doprava byla byt

zajiS€na krytym parkovi&m pro 72 osobnich vozidel. Stasti arealu je park o rozloze

cca 2 ha. (FREEWILL S. R. O., 2010-06-18)
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Obr. 25 Konverze kasaren (Odbor doprawsta Uherské
Hradiste)
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Obr. 26 Dim podporovaného bydleni —
vizualizace exteriéru
(FREEWILL S. R. O., 2010-06-18)

Severni¢ast arealu byvalych kaséaren bylgema k zastavbbytovymi a rodinnymi domy.
V budoucnu by rly byt doplrény o 12 fadovych domi na ulici Pastyrnaé(slo 18
na obr. 25) a 6 dofnopodal (oblast zapadsousedici s ulici Verkgka a sevems parkem
Za Plotem).

Dum podporovaného bydleni bygimbyt obsluhovén ulici Stefanikova. Nét bytovych
ploch v severntasti arealu (18 bytovych jednotek), govybudovaného polyfuriniho
domu (28 bytovych jednotek) a planované vystavbigida cca 78 bytovych jednotek
(nemluv o planovaném zé¥ru sportove relaxaniho centra o kapa¢itl20 navatvniki
a rozvoji vysokoskolského kampusu generujicihaistan 300 az 500 studént vSak po-
vede ke znénému zatiZzeni dopravni infrastruktury — konkéébud’ kruhového objezdu
u Kauflandu, nebo ulice Stefanikova. Proto je viéodoznginit dopravu z areélu a na sil-

nici 11/497 ji navést pimo — ulici Verbiska. Moznosti napojeni nasledu;ji v kapitole 14.

12.30kruzni k¥izovatka u Kauflandu

Tato okruzni kizovatka KiZuje ulici Sokolovska s ulicemi kéta Mayen a 1. maje (ozna-
¢enacislem 6 na obr. 19). Jedna se teditydramennou okruzniikZovatku se zpewmnym
prstencem na obvodurstiového ostrovu a jednopruhovym okruznim pasem @bz 27).

Pres vSechny vstupy, vyjma vstupu ze zapadu, védehpd pro chodce. Cyklégezdy
jsou opaitteny dva vstupy — severni a vychodnigemz vedeni cyklist je feSeno stezkou

pro chodce a cyklisty s odi@gnym provozem.
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Tato KiZzovatka umo#uje ristup na silnici 11/497 jak z arealu kasaren, riso parko-
vist¢ na Studentském n&isti, parkovi&t Kauflandu a celé vychodgésti Uherského Hra-
dis& — Maatic a JaroSova. Navic se jedna o bod na hlavriionnia JaroSov a Zlin, o coz
je intenzita dopravy je§tnavySovana. Projizdi tudy i nakladni automobiputobusy — to
propustnosti filis nesed¢i (v praméru 5,75 nakladnich automobila 3,63 autobus
za 15 minut). Zd&chto divodi je prettZzovana, na tento rozsah dopravy nedasgtel,

¢imz dochazi ke kongescim na obou vstupech z ub&el8vska.

Obr. 27 Okruzni KZzovatka
u Kauflandu (MAPY.CZ, s.r.0.,
© 2001 - 2013)



UTB ve Zling, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 59

13 APLIKACE SOFTWARU PTV VISSIM

Software PTV Vissim byl pouzit k nasimulovani Usedimice 11/497 od kizovatky se sil-
nici 1/55 po Kizovatku s ulici Stefanikova. Data vychaziiivd popsanych dopravnich
prizkumi. V simulaci jsou tedy na jednotlivych vstupecreg® zadany p&ty vozidel,
pomeéry druhi vozidel (osobni, nakladni, autobusy), goynsmeru jizdy a v pipads kiizo-
vatky se silnici I/55 i nastaveni SSZ (100s cyklisyimulaci byl téZ pouzit satelitni sni-
mek dané lokality (GOOGLE, (c) 2013).

Ze simulace je iejmeé, Ze vozidla, ktera zastavied sételn¢ fizenou kizovatkou jsou
odbavena v ramci jednoho cyklu (na obr. 28 vidimobily gijizdejici ke KiZovatce
ve chvili, kdy sviticervena, obr. 29 pak zachycuje stav na konci cykdly, opst v tomto
nejvice vytzovaném srru sviti¢ervena — vidime, zZetpodni automobily byly bez pro-
blémi odbaveny). To dokazuje, Ze jgdovatka silnic 1/55 a 11/497 dostate propustna.

[T TRV

Obr. 28 Simulace useku silnice 11/497 <&&k cyklu SSZ (PTV Vissim 5.40,

vlastni zpracovani)
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Obr. 29 Simulace Useku silnice 11/497 — konec c@8Z (PTV Vissim 5.40, vlastni zpraco-

vani)
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14 MOZNOSTI RESENI

Vzdy je vicero moznosti, ale ne vzdy jsou indifénénJako prvni moznost se nabizi za-
chovani sotasného stavu. DalSimi moznostmi je zkap&aitkkruhového objezdu u Kau-
flandu @i snaze zachovani stasného razu zbyl&sti Useku, nebo napojeni ulice Vérbi
sk& na silnici 11/497 za pomoci okruzniizovatky. VSechny moznosti budou dale zvazeny

v nasledujicich kapitolach.

14.1 Zachovani so@#asného stavu

NejsnazSi moznosti je zachovani &mného stavu. #Zovatka silnic 1/55 je kapaci#op-
timalni a propustna. Na nasledujicim Useku je Am@3dnoznost levého odiEmi — na ulici
Stefanikova, nebo ze zachytného parkewviit ulici Sokolovska, a torpzvysené intenzit
dopravy. Vzhledem k vyhrazenému pruhu pro levé sdbbna Stefanikovu ulici nedocha-
Zi ke zpomalovani automobjlkteré neodbiuji. Na kruhovém objezdu se vSak itvooz-
sahlé kongesce na minimaldvou vstupech. iiPnavyseni dopravy Zigsobené novou byto-
vou zastavbou v arealu byvalych kasaren by dodlgréznému zhorSeni uz tak Spatné

situace...

DalSim faktorem jsoufechody pro chodcergs frekventovanou silnici.i®s Sokolovskou
ulici vedou, jak jiz bylo zmigno v gredchozich kapitolach, dvargrhody pro chodce,
z nich jeden je ve své podstatyuZivan jen fileZitostré détmi z nedaleké sportovni ZS.
V piipact zruSeni pechodu v této lokakit vsak hrozi nebezpg Ze by obané, obzvlast

déti, nadale vyuzivali tuto trasu, By zde jiz nebyl vyzngeny gechod.

DalSi problematika, ne snadno ovlivnitelna, souwsieochotouidi¢a zastavovat fed
ptechody pro chodce. JiZ jeti plopravnim piizkumu na kZovatce s ulici Stefanikova se
nekolikrat stalo, Ze automobil v jednom &m pred grechodem zastavil, v druhém &m
vSak nikoliv. V ndvaznosti nathné zkuSenosti se totre zdat jako banalitagbna realita,
ale z pohledu city logistiky je to relati¥rzavazny problém, obzvl&t kombinaci s &tmi,
jelikoz praw ty se chovaji nejmémiedvidateld. Snadno tak ize nastat situace, kdy éit
vbéhne do vozovky (obzvliaSkdyz vidi, Ze mu auto blizetpzastavilo...). Bylo vypozoro-
vano, Ze v rannich hodinach, kdsticchodi do Skoly, stava u@chodu pro chodce (u zmi-
néné ZS) policista, ktery ¥idi¢ich budi respekt. V odpolednich hodinach tomu tthyna

a pra¢ tehdy, a g roztrzité cest ze Skoly, niZze dojit k neho&l Vzhledem k moznosti
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vysoké rychlosti (az 50 km/h) zejména automblpibhybujicich se zikovatky se silnici

I/55 mize dojit, obzvlastv pripads déti, k zavaznému az smrtelnému zfain

Bereme-li v potaz zmémé navySeni intenzity dopravy, jevi se tato vadgako vysoce

nevhodna.

14.2 Zkapacitnéni okruzni k¥izovatky u Kauflandu

DalSim, co nejméhinvazivnimieSenim je zkapackni okruzni Kizovatky u Kauflandu
a co nejmensi zasah do zbylého Useku. NavySentikaey bylo provedeno fiestavbou
na okruzni kzovatku bu’ se d¢éma pruhy na okruznim pésu, nebo na spirélovitiok

vatku.

V piipact spiralovité okruzni WKzovatky by byla kiZovatka pesta¥na a na vstupech
a vystupech z ulice Sokolovska by komunikace E@pruhova (2 pruhy v jednom sm

ru). Vzhledem k tomu, Ze silnice sram na JaroSov pokmaje jako jednopruhova, silnice
by se musela zaiovatkou zuzit do jednoho pruhtimz se efektivita tohotteSeni snizu-
je, obzvlast s faktem, Ze pravtento snir (resp. vstupy z ulice Sokolovska v obouésm

rech) je nejvytizegsim.

V pripact okruzni KiZovatky se déma pruhy na okruZznim pésu, by komunikace véram
do centra résta pokréovala jako dvoupruhova, ulice Vetbka by byla napojena formou
stykové Kizovatky (tvar T). Zbylé vstupy na Sokolovskou uldy byly napojeny stejnym

zpasobem jako doposud.

Nabizi se moznost zruderfephodu u sportovni ZS (vzhledem k nizké inteénafitodd) —
v takovéem pipact by mél byt chodnik zaji&n bezpeénostnimi prvky (zabradlifetézy

apod.), které by odrazovaly chodce ke zkracovacésty v tomto mist

Pri této variané by vSak mohlo nastat hneakolik problémi, které by v podstatbyly
jeSe€ horsi, nez satasny stav. Kruhovy objezd u Kauflandu by se siakmiopustsjsi, ale
navySenim dopravy by se j&stice zhorSila moznost levého odkai ze silnice 11/497 —
a’ uz na ulici Verhiskou, ¢ Stefanikovu. Vzhledem k tomu, Ze by za okruZikdvatkou
pokraiovala silnice jako dvouproudova, musela by by’ lmypst zazena do jednoho prou-
du, nebo v pr@Sim sn&€ru rozstena o levy odb&ovaci pruh, resp. pruhgimz se cela
situace komplikuje. Ostatnlevé odbgovani res dva jizdni pruhy neni nejvhagim
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feSenim. Znéna komplikace P levém odbdovani by nastala i vifpad vyjezdu
z parkovist.

NejvétSi problém vSak agp nastava v fipact choda@ — prevadni pres ti jizdni pruhy se
na komunikacich s vysokou intenzitou dopravii nedoportduje, nebo musi byteSeno

s vyuZzitim stedovych dlicich ostfivku.

Toto feSeni, by se snahou co nejmensiho zasahu déasmého razu dané lokality, fesi
problém komplex#, spiSe situaci jeStvice komplikuje.

14.3 Zkapacitnéni useku okruzni kfizovatkou na ulici Verbirska

Jako nejvhodgjsi feSeni se nabizi napojeni ulice Véské za pomoci okruznitigovatky,
jelikoz ta se pouziva vifpac, kdy je nutné zajistit plynuly provoz na vSech esrech
(veéetre vjezdu z vedlej§i komunikace na silwytéZovanou hlavni komunikaci). Tato
okruzni KiZzovatka se tak stava hlavniigtupovou komunikaci do arealu byvalych kasaren.
Aby kapacit odpovidala provozu ze vSech & m¢la by byt se déma pruhy na jizd-
nim pasu. Vzhledem k tomu, Ze by pakr@ala snérem do centra jako dvoupruhovagim

by byt zruSen satasny odbdovaci pruh na Stefanikovu ulici.

Na okruzni KiZovatku lze napojit i vjezd a vyjezd ze zachytnébarkovist u kina
Hvézda,cimz se zvySi jehoffstupnost (v fipact dvoupruhové silnice od kruhového ob-
jezdu by bylo levé odli@ni na silnici 11/497 obtizné).t@odni vjezd blize k centru by lze
piebudovat a vyuzit jako vjezd, avSak pouze z tobotyu. Musel by byt zbudovan, nebo
dostatén¢ ozna&en tak, aby nematl protijedouidice a neumaioval i jim vjezd na par-
koviste timto vstupem (resp. levé odimvani).

Co se psSi dopravy tykda, jak bylo jiz gkolikrat avizovano, pechazeni fes komunikaci

s vice jak d¥ma jizdnimi pruhy aipvysoké intenzit dopravy, obzvlastv tomto gipack,

se nedoportuje. Nabizi se tedy mimourtevé feSeni — podchodi nadchod. Vzhledem
k historickému vyznamu #&sta, nedalekému historickému centru acegué zastawbse
zhotoveni nadchodu jevi jako zcela fippstné. Navic by se zkomplikovalo vedeni cyklis-
ta. Vychodiskem je tedy podchod, ktery by na zaklptedchozich tezi th byt situovan

v blizkosti sodasnych pechodi. Jak z prostorového, tak vyznamového hlediskahjedv
n&jsi lokalita pobliZ sportovni ZS. Podchod by naladk CSN 73 6201 rél byt bezbarié-
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rovy, je-li prostranstvi dostateé, pak by mllo byt vyuzito gfirozeného sklonu — nikoliv
schod ¢i vytahi - v takovém pipadt je mozno vést touto trasou i cyklisty.

Od okruzni kizovatky u Kauflandu sirem k ulici Verbfska je chodnik vytv@n pouze
na pravé stransilnicni komunikace, ficemz se jedna east stezky pro chodce a cyklisty
s odatlenym provozem. Z tohotwodu by néla byt dokoena aZz po novou okruzniiko-
vatku — s ul. Verliska. V opaném snéru — od KiZzovatky s ul. Stefanikova je v stas-
nosti stezka se sléanym provozem, stejrtak tomu je v arealu byvalych kaséaren, tudiz by

zcela logicky nglo byt v tomto zgsobu i nadale pokéavano.

Vzhledem k predikovanému navySeni¢puoobyvatel v této lokakt a vybudovani samo-
statného centra &sta, by tato oblast &a byt dostupna i pomoci MHD. Z tohdivbdu je
vhodné vytvéeni autobusovych zéliv Nabizi se prostor meziikovatkami Verhiskou

a Stefanikovou, jelikoz odtud jsou veskeré trasy phodce optimalni — jak do kina
sportovnich zéizeni na jihu, tak do celého arealu kasaren. Vybadion autobusovych
zastavek aZz v Useku mezi okruznintizkvatkami by jednak mohlo dochézet k horSimu
zarazovani autobusvyjizdgjicich ze zastavky zp do provozu, ale hlaenby zastavky
byly zbytené¢ prilis vzdalené od jednoho zZidoda jejich vystavby — dorin urcenych prio-
ritné pro seniory — Domu podporovaného bydleni a domajesmnimi byty pro fijmoveé

vymezené skupiny obyvatel (¢mZ se nachazi i pevatelska sluzba).

Dva zakladni prvky — okruznifiZovatka a podchod — mohou vyrgzznmenit a zefektivnit
situaci na celém Usekufigemz s vhodé& situovanymi autobusovymi zastavkami dojde

k vétSimu zpistupréni celé oblasti.

Po nastudovani podkladz Méstského tadu v Uherském Hradisti bylo zjito, Ze tento
vySe popsany navrh, vychézejici z provedenych anahavajici intenzity dopravy a pro-
gnoz vytizeni v navaznosti na zvySenétpoobyvatel v dané lokatit dochazi k obdobné-
mu zawru, jako spolénost Dopravoprojekt Ostrava s. r. 0., jejiz nawhnjozno vidt

na obrazku 30.
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apel_ 5 o

Obr. 30 Navrh*eSeni silnice 11/497 (Dopravoprojekt Ostrava sor,. vedouci projektant:

Ing. Filip Struhar; upraveno)
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15 EKONOMICKY A NEEKONOMICKY P RINOS NAVRZENYCH
ZLEPSENI

Ekonomicky @inos navrzenych zlepSeni je obtiznéisit vzhledem ke skuteosti, Zze se
jedna o obechprosgsny projekt, nikoliv o projekt generujici ziskmz by se dala vyjad-

fit jeho navratnost a schopnost samosplaceni.

Rekonstrukce daného useku vSak bezpochyby budekaribmicky pinos pro jeho uziva-
tele. Usek by se #h stat gehledrj$im a bezp&ngjsim jak pro nemotorizovanou, tak
pro motorizovanou dopravu, cozZz znamena i nizSi dehost a s tim spjaté naklady. N&-
klady nevznikaji pouze na stiancastniki autonehody, ale téz pajdven, které musi vy-
nalozit za klienta witou finantni ¢astku a zajistit péebnou administrativu. Naklady spja-
té s administrativou a samotnym vyjezdem vznilk&gjina stragé policie, pogipad u zby-
lych sloZek integrovaného zachranného systemuipag mensich autonehod, kdigici
nemusi nebo nea}i volat policii, jsou naklady statisticky nevyjaitingé, nebé nejsou
zaznamenany, coz ale nezlgfe jejich vyznam, jelikoz i v takovychiipadech se jedna

0 nemalé finaéni ¢astky.

Nemalym ginosem pro obyvatele okolnich darje fakt, Zze by neo dojit ke zhorSeni
hlukové z&tZe, naopak by #to dojit k mirnému omezeni v navaznosti na zleppgmiu-

losti provozu a opravu povrchu vozovky.

DalSim ginosem je snizeni emisi v navaznosti na zlepSdifpézonosti a tim eliminace
kongesci. Neekonomickou strankou tohotm@su je zlepSeni Zivotniho priedi, spoko-
jenost a zdravi afani, ekonomickou pak fakt, Ze nejsou nutna tguaitv gipact inverzi,
jako tomu byva ve &Sich ngstech, kde se vybizeji &dné, aby nemusi-li, nechodili
do prace, nevychazeli ze svych dornosi nevyuzivali motorizované dopravy. To je pro
ob¢any @ginosné, nelxdnemusicerpat dovolenou v déb kdy se jim to nehodi, poipad
vyuZivat alternativni druh dopravyipest do zandstnanici skoly. Obzvlast u oktam

s problémy s dychacim ustrojim, gogad kardiaki, pak nevznikaji naklady na déu
(inhalace, |éebné pobyty, |ékaké medikamenty a paroky), kterou by jinak nepégbo-

vali (resp. nepdebovali ve zvySeném rozsahu).

Ot téZce vyjaditelnym ekonomickym, resp. neekonomickyrfinmsem je zvySeni fir

jezdnosti a tim uS&ni pohonnych hmot &su uzivatdl, ktefi jej mohou vyuzit jinak,
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nez stanim v zaép At uz uSetenycas stravi v praci nebo s rodinou, distd pro uzivatele
velky vyznam. Ekonomicky se projevi obzviast piipadt dodavatel, ktefi musi dodat

zbozi v utité lhate, pogipad dodavatel v ramci logistického fistupu Just in Time.

Pro nesto je pak finosem, Ze s#édi¢i nebudou pi cest do zangstnani vyhybat tomuto
krasnému historickému &stu, ¢i volit objizdné trasy ulkami, které k tomuto nejsoude-
ny... Ostat®d i do arealu byvalych kasaren se potencialni oleygatasthuji bez ¥tSich
rozpak, kdyz zde bude zaji&ta vhodna cesta, nez kdybglnzit v byt¢ popgipads dome,
ktery je sice krasny, ale dostat se¢knu je srovnatelné s utrpenim...éMo tak niize dal
pokraiovat ve svém rozvoji, nutno dodat, Ze se jednazeajospravnym sgrem ku pro-

spichu, spokojenosti a bezpsti vSech zainteresovanych stran.
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ZAVER

Tato bakal&ska prace vznikla na zakkagokratovani v jedinéné spolupraci s Bbtskym
Giradem v Uherském Hradisti, resp. tamnim Odborem algprMéla jsem tak moznost
naterpat nové zkuSenosti a&it si teorie v praxi, coZ je pro &meocenitelnym z&zitkem.
Prace tedy byla, jak nazhge jeji motto, psana s pokorou a touhou po nowar@idostech
a zkuSenostech. Vzhledem k dnesni dostupnostinraarich zdrofi, obzvlase diky inter-

netu, se totiz informace (viée mére spolehlivé) daji ziskat snadno, ale ziskani kwadit

znalosti od odbornik ¢i dokonce nabyti zkuSenosti je neocenitelné.

Cilem prace byla analyza dopravniho vytizeni Usshiice 11/497 v Uherském Hradisti
a navrh zlepSeni, tedy wthnejvhodrjSi moznosti rekonstrukce. Zohlemvan byl fakt,
Ze se intenzita dopravy na sledovaném useku nauwydvaznosti na planovany rychle se
zvySujici p@et bytovych jednotek v arealu byvalych kasarenrykse stdva samostatnym
centrem mista. Tento aredl by ¢hbyt dolie dostupny a ne¥hby zpisobovat petéZovani

dopravniho systému ¢sta.

V praci bylo zjistno, Ze no¥ zrekonstruovanaikovatka silnic 1/55 a 11/497 je nyni pro-
pustréjSi a kapacits efektivrejSi. Problém vSak nastava yipad kruhového objezdu
u Kauflandu, kde séasto tvdi kongesce a vzhledem k jiz znifremu budoucimu zvyseni

intenzity automobilové dopravy by tato situace bydginosna.

Jako nejvhodgjsi varianta se jednozée jevi realizace okruzniikovatky se déma pru-
hy na okruznim pasufigemz gechazeni chodca cyklisti by mélo byt feSeno podcho-
dem. Nova okruzniiikovatka by ndla byt napojena na Vetiskou ulici, kterd se tak stane
hlavni gistupovou cestou do arealu byvalych kas&kémz se odle#i vytizenost okruzni
kiizovatky u Kauflandu. Napojenim zachytného parkigui& novou okruzniikZovatku se
zvySi bezpénost tohoto Useku, jelikozZ se eliminuje problematii&vého odbé&ovani. Sou-
casti stavby by &y byt i autobusové zastavky v blizkosti kinaddda,¢imz se cela oblast
(aredl kasaren, kino, aquapark, sportovni ZS...)estanohem fistupréjsi.

Realizaci stavby se tedy zvysi besapast a komfort vSecheéastniki provozu.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOL U A ZKRATEK

BUS

D

J.V.

KAM
MTP
MTVL
MTVP
NA

NA + PR
OA

Sm. odch.
SP

SVL
SVP
SSZ

VP

VTP
VTVL
VTVP
VVL

VVP

Autobusy
Dodavky
Jednotkove vozidlo
Kamiony (nad 3,5 t; ¥etné autobud a nakladnich souprav)
Malinovskéhoiida vpravo
Malinovskeho tida vlevo
Malinovskéhoitida vpravo
Néakladni automobily §etné dodavek
Nakladni automobil's giivésem
Osobni automobily
Smerodatna odchylka
Sokolovskaimo
Sokolovska vievo
Sokolovskéa vpravo
S¥telni signalizani z&izeni
VSehrdova imo
Velehradsk&ida gimo
Velehradskaiida vlevo
Velehradskéartda vpravo
VSehrdova vlevo

VSehrdova vpravo
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PRILOHA P I: DOPRAVNI RESENI KRIZOVATKY SILNIC I/55
A 11/497 PO REKONSTRUKCI

Zdroj: Méstsky tad Uherské Hradit

SSZ VELEHRADSKA TRIDA - UL. SOKOLV‘?K;/ /
I SIGI¥

V HLAVNIM SMERU S PLNYMI VOZIDLO A L
< S1 (V) - TRIBAREVNA SOUSTAVA S PLNYMI SIGNALY

<€ S5 (S) - DOPLNKOVA ZELENA SIPKA

g s6 (K) SIGNAL PRO OPUSTEN KRIZOVATKY

<« S9 (P) - DVOUBAREVNA SOUSTAVA SE SIGNALY PRO CHODCE

P S11 (Y) - TRIBAREVNA SOUSTAVA SE SIGNALY PRO CHODCE A CYKL /

S0441SSZ DOPRAVNIRESEN( [remst 2k




PRILOHA P II: TABULKY INTENZIT DOPRAVY NAK  RIZOVATCE SILNIC 1/55 A 11/497

Zdroj: Vlastni vypaty

Vstup 1 - Velehradska tfida 2013
pfimo vpravo vlevo
Cas/smér — - =
OA D NA | NA+PR | BUS| OA D NA | NA+PR | BUS| OA D NA | NA+PR | BUS
7:00-7:15 82 12 1 0 5 9 1 0 0 0 72 4 2 0 4
7:15-7:30 82 5 0 1 7 13 2 0 0 0 78 2 2 0 2
7:30 - 7:45 83 13 2 0 3 16 0 0 0 0 75 7 2 0 1
7:45 - 8:00 106 | 18 6 1 4 22 0 0 0 0 78 6 0 0 6
)3 353 | 48 | 9 2 19 60 3 0 0 0 303 | 19 6 0 13
14:30 -14:45 97 3 4 0 6 17 0 0 0 0 48 6 1 0 4
14:45 - 15:00 89 6 9 0 7 15 0 0 0 0 77 8 1 0 5
15:00 - 15:15 132 4 3 0 6 15 0 0 0 0 75 6 2 0 3
15:15 - 15:30 126 1 3 0 8 10 0 0 0 0 78 5 1 0 2
)3 444 | 14 | 19 0 27 57 0 0 0 0 278 | 25 5 0 14
primér 99,63 |7,75|3,50| 0,25 |5,75| 14,63 |0,38(0,00| 0,00 |0,00(7263|550/1,38| 0,00 |3,38
sm. odch. 18,71 5,52 (2,69| 043 |1,56| 3,84 |0,70|0,00| 0,00 |0,00| 9,51 |1,73|0,70| 0,00 |1,58
celkova ¥ 935 120 663
celkovy primér 116,88 15,00 83
celkova sm. odch. 18,24 3,61 9,44




Vstup 2 - Sokolovska 2013

pfimo vpravo vlevo
Cas/smér — = "
OA D | NA | NA+PR | BUS | OA D | NA | NA+PR | BUS| OA D | NA | NA+PR | BUS
7:00 - 7:15 30 5 0 0 0 35 9 2 0 3 34 8 6 0 0
7:15-7:30 36 1 0 0 0 25 5 5 0 4 66 6 4 0 0
7:30 - 7:45 35 1 0 0 0 32 4 1 0 6 45 6 6 0 1
7:45 - 8:00 60 2 0 0 0 32 2 2 1 2 68 10 2 0 0
> 161 9 0 0 0 124 | 20 | 10 1 15 | 213 | 30 | 18 0 1
14:30 -14:45 41 3 1 0 0 38 4 2 0 2 64 4 3 0 0
14:45 - 15:00 45 1 0 0 0 38 3 1 0 4 63 6 3 0 0
15:00 - 15:15 43 2 0 0 0 39 3 0 0 4 59 5 2 0 0
15:15-15:30 61 3 0 0 0 33 6 2 0 3 57 3 4 0 0
> 190 9 1 0 0 148 | 16 5 0 13 | 243 | 18 | 12 0 0
pramér 43,88 12,25/0,13| 0,00 |0,00|34,00(4,50|1,88| 0,13 |3,50(57,00|6,00|3,75| 0,00 |0,13
sm. odch. 10,59 (1,30|0,33| 0,00 |0,00( 4,30 |2,06|1,36| 0,33 |1,22]10,98|2,06|1,48| 0,00 |0,33
celkova 3 370 352 535
celkovy primér 46,25 44,00 66,88
celkova sm. odch. 10,51 3,32 3,32




Vstup 3 - Malinovského tfida 2013

pfimo vpravo vlevo
Cas/smér — = "
OA NA | NA+PR | BUS | OA D | NA | NA+PR | BUS| OA D | NA | NA+PR | BUS
7:00 - 7:15 75 7 8 3 3 56 12 3 0 0 27 0 0 0 0
7:15-7:30 80 13 2 0 8 66 6 1 0 0 19 2 0 0 0
7:30 - 7:45 98 7 4 0 5 62 6 4 0 2 32 3 1 0 0
7:45 - 8:00 96 12 5 0 10 66 9 3 0 0 42 2 0 0 0
> 349 | 39 | 19 3 26 | 250 | 33 | 11 0 2 120 7 1 0 0
14:30 -14:45 95 9 4 0 6 57 1 2 0 0 25 0 0 0 0
14:45 - 15:00 112 6 5 0 4 72 6 0 0 0 29 1 0 0 0
15:00 - 15:15 109 4 1 10 57 5 1 0 0 36 0 0 0 0
15:15-15:30 90 8 0 2 68 3 2 0 0 27 1 0 0 0
> 406 | 27 | 12 1 22 | 254 | 15 5 0 0 117 2 0 0 0
pramér 94,38 | 8,25 |3,88| 0,50 |6,00|63,00|6,00|200| 000 |0,25(29,631,13|0,13| 0,00 |0,00
sm. odch. 11,95 (2,82|2,09| 1,00 |2,87| 555 |3,16|1,22| 0,00 |0,66]| 6,59 |1,05(0,33| 0,00 |0,00
celkova 3 904 570 247
celkovy primér 113,00 71,25 30,88
celkova sm. odch. 10,91 6,12 6,90




Vstup 4 - VSehrdova 2013

pfimo vpravo vlevo
Cas/smér — = =
OA D NA | NA+PR | BUS | OA D NA | NA+PR | BUS | OA D NA | NA+PR | BUS
7:00-7:15 23 2 0 0 0 6 0 0 0 0 2 0 0 0 0
7:15-7:30 21 0 0 0 0 4 0 0 0 0 4 1 0 0 0
7:30-7:45 22 1 0 0 0 7 1 0 0 0 6 2 0 0 0
7:45 - 8:00 25 0 0 0 0 1 0 0 0 0 3 0 0 0 0
> 91 3 0 0 0 18 1 0 0 0 15 3 0 0 0
14:30-14:45 30 1 0 0 0 16 1 0 0 0 10 0 0 0 0
14:45 - 15:00 40 0 0 0 0 14 0 0 0 0 7 0 0 0 0
15:00 - 15:15 38 2 0 0 0 15 1 0 0 0 8 1 0 0 0
15:15-15:30 37 0 0 0 0 10 0 0 0 0 9 0 0 0 0
> 145 3 0 0 0 55 2 0 0 0 34 1 0 0 0
pramér 29,50 |{0,75(0,00| 000 |0O00(9,13|0,38|0,00| 000 |0,00(6,13|050]|0,00f 0,00 |0,00
sm. odch. 7,33 {0,83|000| 000 |000(5,16/048 0,00 0,00 |000]2,71{0,72|0,00| 0,00 |0,00
celkova ¥ 242 76 53
celkovy primér 30,25 9,50 6,63
celkova sm. odch. 7,33 5,43 2,78




PRILOHA P lIl: TABULKY INTENZIT DOPRAVY NAK  RIZOVATCE
SILNIC I/55 A 11/497 [J.V.]

Zdroj: GajdoSikova, 2013-04-17, s. 26 — 27, upraven

Vstup 1 - Velehradska tfida 2013 [j.v.]

¢as/smér pfimo | vpravo | vlevo
7:00 - 7:15 112,00 | 10,50 | 90,00
7:15-7:30 105,50 | 16,00 | 89,00
7:30 - 7:45 112,50 | 16,00 | 91,50
7:45 - 8:00 155,00 | 22,00 | 99,00
> 485,00 | 64,50 | 369,50
14:30-14:45 | 121,50 | 17,00 | 67,00
14:45-15:00 | 130,00 | 15,00 | 101,00
15:00-15:15 | 156,00 | 15,00 | 94,00
15:15-15:30 | 149,50 | 10,00 | 89,00

> 557,00 | 57,00 | 351,00
primér 130,25 | 15,19 | 90,06
sm. odch. 19,31 3,53 9,69

Vstup 2 - Sokolovska 2013 [j.v.]

¢as/smér pfimo | vpravo | vlevo
7:00 - 7:15 37,50 | 58,50 | 58,00
7:15-7:30 37,50 | 50,50 | 83,00
7:30 - 7:45 36,50 | 52,00 | 68,00
7:45 - 8:00 63,00 | 45,00 | 85,00
b3 174,50 | 206,00 | 294,00
14:30-14:45 | 47,50 | 52,00 | 76,00
14:45 - 15:00 46,50 | 52,50 | 78,00
15:00 - 15:15 46,00 | 51,50 | 70,50
15:15 - 15:30 65,50 | 52,00 | 69,50
)3 205,50 | 208,00 | 294,00
pramér 47,50 | 51,75 | 73,50

sm. odch. 10,54 3,42 8,25




Vstup 3 - Malinovského tfida 2013 [j.v.]

¢as/smér pfimo | vpravo | vlevo
7:00 - 7:15 113,50 | 80,00 | 27,00
7:15-7:30 119,50 | 77,00 | 22,00
7:30 - 7:45 126,50 | 83,00 | 38,50
7:45 - 8:00 143,00 | 85,50 | 45,00
)3 502,50 | 325,50 | 132,50
14:30 -14:45 128,50 | 62,50 | 25,00
14:45-15:00 | 139,00 | 81,00 | 30,50
15:00 - 15:15 | 139,00 | 66,50 | 36,00
15:15-15:30 | 110,00 | 76,50 | 28,50
)3 516,50 | 286,50 | 120,00
prumér 127,38 | 76,50 | 31,56

sm. odch. 11,58 7,52 7,20

Vstup 4 - Vsehrdova 2013 [j.v.]

¢as/smér pfimo | vpravo | vlevo
7:00 - 7:15 26,00 6,00 2,00
7:15-7:30 21,00 4,00 5,50
7:30 - 7:45 23,50 8,50 9,00
7:45 - 8:00 25,00 1,00 3,00
b3 95,50 19,50 | 19,50
14:30 -14:45 31,50 | 17,50 | 10,00
14:45-15:00 | 40,00 | 14,00 | 7,00
15:00 - 15:15 41,00 16,50 | 9,50
15:15-15:30 37,00 10,00 | 9,00
2 149,50 | 58,00 | 35,50
prémér 30,63 9,69 6,88
sm. odch. 7,36 5,58 2,88




PRILOHA P IV: CASOVY SNIMEK INTENZITY DOPRAVY

NA KRIZOVATCE SILNIC 1/55 A 11/497

Zdroj: GajdoSikova, 2013-04-17, s. 14, upraveno

j.v. / 15 min

Casovy snimek intenzity dopravy na kfiZzovatce silnic
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PRILOHA P V: KARTOGRAM K RIZOVATKY SILNIC I/55 A 11/497

Zdroj: GajdoSikova, 2013-04-17, s. 34
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PRILOHA P VI: TABULKY INTENZIT CHODC UACYKLIST U
NA KRIZOVATCE SILNIC I/55 A 11/497

Zdroj: GajdoSikova, 2013-04-17, s. 30 — 33

Vstup 1 - Velehradska trida 2013

tas/smér Sokolovska Vsehrdova
Chodci | Cyklisté | Chodci | Cyklisté
7:00-7:15 13 3 4 0
7:15-7:30 26 4 16 0
7:30-7:45 29 10 32 0
7:45 - 8:00 35 4 25 1
2 103 21 77 1
14:30-14:45 26 3 16 5
14:45 - 15:00 31 9 17 3
15:00 - 15:15 24 4 27 2
15:15-15:30 11 5 17 5
)3 92 21 77 15
pramér 24,38 5,25 19,25 2,00
sm. odch. 7,84 2,54 8,06 2,00

Vstup 2 - Sokolovska 2013

Velehradska tf. | Malinovského tf.
¢as/smér
Chodci | Cyklisté | Chodci | Cyklisté
7:00-7:15 3 3 1 1
7:15-7:30 1 0 4 0
7:30 - 7:45 3 5 1 0
7:45 - 8:00 10 5 1 2
)3 17 13 7 3
14:30 -14:45 4 4 2 1
14:45 - 15:00 4 1 6 1
15:00 - 15:15 2 2
15:15-15:30 3 3 1
b3 15 13 13 5
pramér 4,00 3,25 2,50 1,00
sm. odch. 2,45 1,79 1,66 0,71




Vstup 3 - Malinovského ti. 2013

Vsehrdova Sokolovska
¢as/smér
Chodci | Cyklisté | Chodci | Cyklisté
7:00-7:15 17 5 12 1
7:15-7:30 33 4 26 2
7:30-7:45 23 1 82 1
7:45 - 8:00 42 6 30 1
)3 115 16 150 5
14:30 -14:45 22 3 28 4
14:45 - 15:00 42 52 4
15:00 - 15:15 32 39 7
15:15-15:30 10 5 56 11
)3 106 19 175 26
pramér 27,63 4,38 40,63 3,88
sm. odch. 10,83 1,73 20,57 3,33

Vstup 4 - Vsehrdova 2013

Malinovského tf.

Velehradska tf.

¢as/smér
Chodci | Cyklisté | Chodci | Cyklisté
7:00 - 7:15 3 0 2 2
7:15-7:30 5 1 4 3
7:30 - 7:45 4 0 8 0
7:45 - 8:00 6 1 5 2
)3 18 2 19 7
14:30 -14:45 12 2 7 1
14:45 - 15:00 14 0 6 1
15:00 - 15:15 9 2 16 0
15:15-15:30 5 1 7 2
)3 40 5 36 4
pramér 7,25 0,88 6,88 1,38
sm. odch. 3,73 0,78 3,89 0,99




PRILOHA P VII: CASOVY SNIMEK INTENZITY CHODC U
NA K RIZOVATCE SILNIC /55 A 11/497

Zdroj: vlastni vypoty

poéet chodci/ 15 min.

90

Casovy snimek intenzity chodcti na k¥iZzovatce silnic
1/55 a 11/497

=—Velehradska tf. smér Sokolovska

== Velehradska tf. smér Vsehrdova

=fA—Sokolovska smér Velehradska tr.

=>&=Sokolovska smér Malinovského

tr.
==Malinovského tf. smér Vsehrdova

=@®-Malinovského tf. smér
Sokolovska
Vsehrdova smér Malinovského tf.

—=\/Sehrdova smér Velehradska tr.




PRILOHAP VIIIl:  CASOVY SNIMEK INTENZITY CYKLIST U
NA KRIZOVATCE SILNIC I/55 A 11/497

Zdroj: vlastni vypoty

Casovy snimek intenzity cyklistd na kfizovatce silnic
1/55 all/497

, =9—\/elehradska tf. smér Sokolovska

10
A / —@-Velehradska tf. smér Véehrdova

12

c
E 8 —#—Sokolovska smér Velehradska tf.
[
3 A
o 6 Sokolovska smér Malinovského
% tr.
® a4 | =k=Malinovského tf. smér
O v
9 Vsehrdova
5 =®-Malinovského tf. smér
Sokolovska
—=\/Sehrdova smér Malinovského
0 - - tf.
O N O L v O v N . M .
AY AT AN o \,&?‘ ';,5.0 \35'.‘/ '\5'.’) ——\VSehrdova smér Velehradska tf.
O & O .
IR SN N




PRILOHA P IX: SCHEMA K RIZOVATKY SILNICE 11/497 S ULICI
STEFANIKOVA

Zdroj: vlastni

Vstup 1

:

Vstup 3 4

~»  Vstup 2




PRILOHA P X: TABULKY INTENZIT DOPRAVY NAK RIZOVATCE
SILNICE 11/497 A UL. STEFANIKOVA

Zdroj: vlastni vypoty

Vstup 1 - Stefanikova
vlevo vpravo
cas/smér = =
OA | D | NA | NA+PR | BUS| OA | D | NA | NA+PR | BUS
7:00 - 7:15 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0
7:15-7:30 2 0 0 0 0 4 0 0 0 0
7:30 - 7:45 0 0 0 0 0 8 0 0 0 0
7:45 - 8:00 4 0 0 0 0 7 1 0 0 0
> 8 0 0 0 0 23 1 0 0 0
14:30 -14:45 1 0 0 0 0 6 0 0 0 0
14:45 - 15:00 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0
15:00 - 15:15 2 0 0 0 0 6 1 0 0 0
15:15-15:30 1 1 0 0 0 5 0 0 0 0
> 4 1 0 0 0 18 1 0 0 0
pramér 1,50(0,13|0,00| 0,00 |0,00(5,13|0,25|0,00| 0,00 |0,00
sm. odch. 1,22 (0,33|0,00| 0,00 |0,00(203|043|0,00| 0,00 |0,00
celkova ¥ 13 43
celkovy primér 1,63 5,38
celkova sm. odch. 1,22 2,23




Vstup 2 - Sokolovska ze sméru Zlin
tas/smér pfimo _ vpravo _
OA D NA | NA+PR | BUS| OA D NA | NA+ PR | BUS
7:00 - 7:15 96 8 7 0 2 13 0 0 0 0
7:15-7:30 105 10 | 14 2 13 0 0 0 0
7:30 - 7:45 106 9 5 1 22 4 0 0 0
7:45 - 8:00 132 10 2 32 0 0 0 0
)3 439 37 | 27 5 15 | 80 4 0 0 0
14:30 -14:45 138 0 3 44 0 0 0 0
14:45 - 15:00 106 0 23 0 0 0 0
15:00 - 15:15 129 21 0 29 3 0 0 0
15:15-15:30 124 7 0 21 0 0 0 0
)3 497 42 | 17 0 14 | 117 | 3 0 0 0
primér 117,00 |9,88|5,50| 0,63 |3,63(24,63|0,88(0,00 0,00 |0,00
sm. odch. 14,52 |4,40|3,87| 0,86 |1,65| 9,63 |1,54|0,00/ 0,00 |0,00
celkova ¥ 1093 204
celkovy priimér 136,63 25,50
celkova sm. odch. 13,94 9,79
[ vstwp3-Sokolowskizeewnn |
tas/smér pfimo _ vlevo _
OA D NA | NA+PR | BUS| OA D | NA | NA+PR |BUS
7:00 - 7:15 109 8 12 2 6 8 0 0 0 0
7:15-7:30 108 9 6 2 1 14 0 0 0 0
7:30 - 7:45 113 10 1 2 15 0 0 0 0
7:45 - 8:00 141 11 9 1 2 16 0 0 0 0
b3 471 38 | 35 6 11 | 53 0 0 0 0
14:30-14:45 108 15 3 0 4 11 2 0 0 0
14:45 - 15:00 128 15 2 0 13 1 0 0 0
15:00 - 15:15 147 8 6 1 26 1 0 0 0
15:15-15:30 142 2 0 7 0 0 0 0
b3 525 42 | 13 1 12 | 57 4 0 0 0
primér 124,50 | 10,00|6,00| 0,88 |2,88(13,75/0,50|0,00| 0,00 |0,00
sm. odch. 15,87 | 3,46 [3,35| 0,78 |1,45( 5,52 [0,71|0,00f 0,00 |0,00
celkova ¥ 1154 114
celkovy primér 144,25 14,25
celkova sm. odch. 13,97 5,70




PRILOHA P XI: TABULKY INTENZIT DOPRAVY NAK  RIZOVATCE
SILNICE 11/497 A UL. STEFANIKOVA [J.V]

Zdroj: vlastni vypoty

Vstup 1 - Stefanikova [j.v]
cas/smér vlevo vpravo
7:00 - 7:15 2,00 4,00
7:15-7:30 2,00 4,00
7:30 - 7:45 0,00 8,00
7:45 - 8:00 4,00 8,50
> 8,00 24,50
14:30-14:45 1,00 6,00
14:45 - 15:00 0,00 1,00
15:00 - 15:15 2,00 7,50
15:15 - 15:30 2,50 5,00
> 5,50 19,50
primér 1,69 5,50
sm. odch. 1,25 2,36

Vstup 2 - Sokolovska ze sméru Zlin [j.v]

cas/smér pfimo vpravo
7:00 - 7:15 122,50 13,00
7:15-7:30 153,00 13,00
7:30 - 7:45 143,00 28,00
7:45 - 8:00 156,50 32,00
)3 575,00 86,00
14:30 -14:45 154,50 44,00
14:45 - 15:00 136,50 23,00
15:00 - 15:15 178,00 33,50
15:15 - 15:30 144,50 21,00
)3 613,50 121,50
primér 148,56 25,94
sm. odch. 15,23 9,95




cas/smér ptfimo vlevo
7:00-7:15 155,00 8,00
7:15-7:30 136,50 | 14,00
7:30-7:45 146,00 15,00
7:45 - 8:00 177,00 16,00
> 614,50 53,00
14:30 -14:45 143,00 | 14,00
14:45 - 15:00 159,50 14,50
15:00 - 15:15 176,00 27,50
15:15 - 15:30 155,00 7,00
> 633,50 63,00
primér 156,00 14,50
sm. odch. 13,71 5,81




PRILOHA P XII: CASOVY SNIMEK INTENZITY DOPRAVY
NA K RIZOVATCE SILNICE 11/497 S ULICI STEFANIKOVA

Zdroj: vlastni vypoty

j-v. / 15 min.

Casovy snimek intenzity dopravy na kfizovatce
silnice 11/497 a ul. Stefanikova

200,00 —o—Stefanikova smér
180,00 vlevo
160,00 y
140,00 =—-Stefanikova smér
120,00 -~ vpravo
100,00 , v
80,00 —A—So}kolavska ze smeéru
60,00 Zlin pfimo
40,00 =>=Sokolovskd ze sméru
20,00 Zlin vpravo
0,00 -

==Sokolovska z centra

O N H O O P K D
AT AT A o8 G S Y Y smér pfimo
NN I IS HR G R )
AT A w2 WX S Y ~®-Sokolovskd z centra
YN NN

smér vlevo




PRILOHA P XIIl: KARTOGRAM K RIZOVATKY SILNICE 11/497 A UL. STEFANIKOVA
Zdroj: vlastni vypoty

Vstup 1

~_

7,19 40,44

a=_ ! gu

i)

5.5C

1,69

bl-—-




PRILOHA P XIV: TABULKY INTENZIT CHODC UACYKLIST U
NA K RIZOVATCE SILNICE 11/497 A UL. STEFANIKOVA

Zdroj: vlastni vypoty

Vstup 1 - Stefanikova

Vstup 3 Vstup 2
¢as/smér
Chodci | Cyklisté | Chodci | Cyklisté
7:00-7:15 10 1 5 0
7:15-7:30 8 1 13 2
7:30-7:45 15 0 37 0
7:45 - 8:00 9 6 45 0
)3 42 8 100 2
14:30-14:45 24 5 12 2
14:45 - 15:00 45 10 20 1
15:00 - 15:15 15 4 5 3
15:15 - 15:30 21 2 19 2
)3 105 21 56 8
pramér 18,38 3,63 19,50 1,25
sm. odch. 11,38 3,12 13,58 1,09

Vstup 2 - Sokolovska ze sméru Zlin

Vstup 1 kino Hvézda
¢as/smér
Chodci | Cyklisté | Chodci | Cyklisté
7:00-7:15 3 1 3 1
7:15-7:30 5 2 7 0
7:30-7:45 7 2 7 2
7:45 - 8:00 7 0 5 0
b3 22 5 22 3
14:30 -14:45 3 1 1 3
14:45 - 15:00 8 1 11 4
15:00 - 15:15 0 1 7 3
15:15-15:30 4 4 6 1
)3 15 7 25 11
pramér 4,63 1,50 5,88 1,75
sm. odch. 2,50 1,12 2,80 1,39




PRILOHA P XV: CASOVY SNIMEK INTENZITY CHODC U
NA K RIZOVATCE SILNICE 11/497 A UL. STEFANIKOVA

Zdroj: vlastni vypoty

Casovy snimek intenzity chodcti na

kfizovatce silnice 11/497 a ul. Stefanikova
—o—Stefanikova smér
vstup 3

~-Stefanikova smér
vstup 2

Sokolovska ze sméru
Zlin smér vstup 1

poéet chodci/ 15 min.

=>é=Sokolovska ze sméru
Zlin smér kino
Hvézda




PRILOHA P XVI: CASOVY SNIMEK INTENZITY CYKLIST U
NA K RIZOVATCE SILNICE 11/497 A UL. STEFANIKOVA

Zdroj: vlastni vypoty

Casovy snimek intenzity cyklistd na

kfizovatce silnice 11/497 a ul. Stefanikova
—o—Stefanikova smér

12
£ 10 A vstup 3
€ 3
‘6 N/ A\ ~-Stefanikova smér
~ 4 —
o3 - vstup 2
2 2
= 0- : . Y
= Sokolovska ze sméru
- NS N I I X Zlin smér vstup 1
@ NTNT N T O
>8 /\'90 /\"-\f> /\"?’0 /\»‘9 X b‘f’ N ‘ , .
=1 NN =>¢=Sokolovska ze sméru

Zlin smér kino
cas Hvézda




