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ABSTRAKT

Obsahem této bakdkké prace je historicky i sdasny rozbor pohrom a zdtophrozeni

na katastralnim Uzemidsta Bzenec. Teoretickéast prace se zabyva popisem zakladnich
informaci (pravni ramec, slozky 1ZS, siini dopravni nehody a lesni poZzary). V textu je
zabudovany slovnik pojinnag., hrozba, likvidani prace, zachranné prace, nebékzpe
Kazda zmi#na pohroma je teoreticky rozebrana a popsana neeitinmasi odbornosti.
Praktickacast bakalgské prace obsahuje konkrétni popisy Uzeratlpvznikem pohromy,
priabéh a prostedky pro likvidaci a napravu dané miradné udalosti. Prioritnim tématem

je pozar Bzeneckeého lesa.

Kli¢ova slova:

Mimoiadna udalost, krizovy stav, pohroma, bénpst, 1ZS, Skoda, poZar.

ABSTRACT

The bachelor thesis “s content is historical amderoporary disasters analysis in cadastral
area of the town Bzenec. It includes the sourcgeapardy analysis as well. Theoretical
part deals with description of basic informatiorclswas (statutory framework, integrated
emergency framework, road traffic accidents argsjir There is also a definition vocabula-
ry in the text (for instance: threat, clearancecuéng, danger). Each mentioned disaster is
analysed theoretically and it is described in aofipiency way. The practical part includes
particular territory descriptions before the disashception. It also includes the process
and instruments necessary for clearance and regadtthe emergency incident. The pri-

ority theme is conflagration of the wood in Bzet@wn.

Keywords:

Emergency incident, critical situation, disass&gurity, integrated emergency framework,

damage, fire (conflagration).
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UvoD

Y a4

V rdmci oboru, ktery na vysoké Skole studuji, nagici se ovladani rizik, jsem si zvolil
téma bakal&ské prace Vliv lidskéhatinitele na vyskyt pohrom v konkrétnim uzemi.
Pohromy, které zjsobil ¢lovek, nebo pohromy ifirodniho charakteru jsou v dnesni dob
stale se opakujici témata planetytdina tym negiznivych mimdadnych udalosti nosi
potencial zfisobit Ujmu na ZzZivat nebo zdravi osob a Skody na majetkuzivotnim
prostedi. Tyto pohromy maji jednu spéie®u vlastnost a to negativni obsah. Usili lidi
celého s¥ta je a vZdy bylo chranit aydruh a majetek. V historii se takové udélostiilyoj
pievazré s hrozbou firodnich Zivelnich pohrom, epidemii a valek. V&msném moder-
nim swté, ktery se pokousi, o celkovou globalizaci se jednavySené riziko ohrozeni
bezpeénosti a to jak jedince, tak celé skupiny nahlowe&ekanou niivou udalosti. Vyvo-
jem a zdokonalovanim vSech pi@stki (nejen fyzickych prosédki), nastava vice a vice
nebezpeénych situaci. Naopak na mnohé situace umime agjgba mizeme se jim posta-
vit ¢elem. MiZou vzniknout Uplé nové zdroje ohroZeni nebou#e nastat kombinace
a spojeni dkolika zdrofi ohroZeni najednou. NejenGeské republice jsourizené pro tyto
stavy specialni organizace, které zajjs bezpeénost a odvraci tak Ujmy vSech charakter
Bakal&ska prace se zabyva hrozbami, které ma rdosai lidsky faktor v konkrétnim
azemi.

Teoreticka ¢ast prace obsahuje vymezeni zékladnich krizovychmipo nekterée
druhy ohroZeni a jejichifginy v katastralnim Uzemi &ta Bzenec. Ke kazdému znamému
druhu nebezp# ¢i hrozks, mizeme piradit legislativu, ktera zpracovavaresi konkrétni
problematiku. Pravni normy platici na celém Gz€Rijsou vypracovany formou vyhlasek
a snérnic az na urove krizovych plari jednotlivych ngst a obci. Jejich funkci je stanovit
konkrétni ohroZujici prvky nachazejici se na dangnpresr® vymezeném prostoru.
Vyznam této prace je seznaniien&e se situaci za#hujici se na antropogenni pohromy

v Bzenci, které nastaly a mohou se znovu opakodgtdiv a kdekoliv.
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1 ZAKLADNI POJMY

V¢étSina antropogennich havérii nebo pracerirodé muze pisobit na lidskou populaci,
zemsky povrclEi atmosféru. Tyto udalosti mohou vyvolat nutnostatdu. Z tohotowvodu
byly zavedeny pojmy, které se snazi sjednotit Wkleborné terminologie, na mezinarodni
arovni komunikace. Jednotlivé pojmy a slovni seskipsou siazeny podle abecedy.

Vyrazy jsou jednoduchym #ggobem popsany a je vy&ien jejich obsah.

1.1 Slovnik ¢eskych krizovych pojmi

Ekologicka Ujma - je ztrata nebo oslabentigpzenych funkci ekosystému, vznikajici
poSkozenim jejich slozek nebo naruSenimimich vazeb a procesu wusledku lidské

¢innosti. [6]

Integrovany zachranny systém- (dale jen 1ZS) je koordinovany systém vazeb styyg
ustednich spravnichiadi, krajskych tadi, okresnich ¥adi, obci, ozbrojenych si, ozbro-
jenych bezpénostnich zbat, zachrannych sbdy havarijnich, pohotovostnich, odbornych
a jinych sluzeb, neziskovych organizaci a sdrubdiani se zachrariakym zamdienim

pii organizaci a provashi zachrannych a likvigaich praci.

Likvida éni prace - prace k odstrami nasledi zpisobenych mimiadnou udalosti

na majetku a Zivotnim prdasti. [8]

Mimorfadna udalost - (dale jen MU) je dle zdkon& 239/2000 Sh. o integrovaném
zachranném systému definovana jako Skodliigopeni sil a jew vyvolanych ¢innosti
¢loveka, @irodnimi vlivy, a také havarie, které ohroZuji Zivedravi, majetek nebo Zivotni

prostedi a vyZzaduji provedeni zachrannych a likirdeh praci. [6]

MU je tedy chapana kazda situace, (tedy i Zivelolirpoma, pimyslova havarie, atd.)

zpasobujici poSkozeni zivotniho preedi Wetnd osob a majetku.
Mimotadnou udalost iZeme rozdlit do tti zakladnich kategorii:
* MU vyvolanécinnosticlovéka,
* MU vyvolané ghirodnimi vlivy,
* havérie.

Nebezpe&i (danger / hazard) - je vlastnost nebeémgdatky nebo fyzickdi fyzikalni
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situace vyvolavajici moznost vzniku zavazné hava¥iebezpéi je vlastnost latky nebo
jevu/cje/faktoru zgisobit nedekavany negativni jev - latentni vlastnost objekiako
objekty je teba zahrnovat veSkeré technickéizeni, latky a materialy, organizaci prace
a jiné cinnosti, které mohou ohrozit zdravi a Zivoty lidpasobit materialni Skody anebo
posSkodit Zivotni prosedi. Je to vlastnost ,vrozena“ (dany subjekt jzeetbavit), projevi

se vSak pouze tehdy, jeglovek jejimu vlivu vystaven (je exponovan). [14]

Ochrana obyvatelstva - opateni k plréni Ukoli civilni ochrany a dalSich ogeni

k zabezp&eni ochrany zdravi a Zivota proti nasléatkzpisobenych mimiadnou udalosti.

Ochrana Zivotniho prostredi - ochrana Zivotniho prasdi zahrnujetinnosti, jimiz se
piedchazi zn@sSt'ovani nebo poskozovani zivotniho presli, nebo se toto z&iétovani
nebo poskozovani omezuje a odstija. Zahrnuje ochranu jeho jednotlivych slozek hdru
organisnii nebo konkrétnich ekosystém jejich vzajemnych vazeb, ale i ochranu Zivotni-

ho prostedi jako celku. [6]

Pohroma (disaster) - je to obvykle jev, kterytde vést nebo vede ke Skodi ujmeé
na chragnych zajmech statu. (Pohromuubeme nahradit slovy podobného vyznamu

nag. tragédie, ne8sti).

Prevence- organizé&ni a technicka opgni nebatinnost, jejichZ cilem jeiedejit pimys-

lové nebo chemické havarii a vytitogpodminky pro zaji&ni havarijni gipravenosti. [5]

Krizovy stav - (dale jen KS) - je stav nebezjpenouzovy stav, stav ohroZeni statu

nebo valeény stav vyhlaSovany oprasmymi organy za €elemieSeni krizové situace.

1) Stav nebezpéi, ktery vyhlaSuje hejtman kraje (v Praze primattavhiho nésta
Prahy) pro Uzemi kraje nebo jelitst tehdy, kdyZ nastalou mirfé@nou udélost
nelzetesit Ezn¢ dostupnymi silami a pragtdky a neni mozné odvratit ohrozeni
béZnou ¢innosti spravnich fadi a slozek 1ZS. Obsah pravomoci, které nabyva
hejtman nebo starosta obce za stavu neldgzjgevymezen zakonem 240/2000
Sb., o krizovéntizeni a o ziné nekterych zakofi. Tento Ize vyhlasit na dobu

nejvysSe 30 di. Tuto dobu mize hejtman prodlouzit jen se souhlasem viady.

2) Nouzovy stavmuze vladaCR vyhlasit v ipadt vzniku mimdadné udéalosti, ktera
ve zn&ném rozsahu ohrozuje Zivoty, zdravi nebo majetkaanoty anebo vriihi

bezpé&nost a peadek. Nouzovy stav setbe vyhlasit nejdéle na dobu 30uddn
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Uvedena doma se tbke prodlouzit jen po fedchozim souhlasu poslanecké

srEmovny.

3) Stav ohrozeni statumuze vyhlasit Parlamer@R, je-li bezprosedns ohrozena

svrchovanost statu nebo Uzemi celistvost nebo deatické zaklady statu.

4) Valegny stavmuze vyhlasit ParlameniR, je-li Ceska republika napadena agreso-
rem nebo je-liteba plnit mezinarodni smluvni zavazky o spoé obrag proti

napadeni. [10]

Zachranné prace- prace k odvraceni nebo alesgoomezeni Skodlivych bezprostinich
Gcinka mimoradné udalosti na zdravi, Zivot majetek a Zivotospedi v oblasti postizené

touto udalosti. [8]

Zavazna havarie- mimoradna casténé nebo zcela neovladatelna a prostérokiranéena
udélost, nap zavazny unik, pozar nebo vybuch, ktera vzniklaongjiz vznik bezpro-
stredrg hrozi v souvislosti s uzivanim objektu nebéizenim, v 8mz je nebezpma latka
vyrakéna, zpracovavana, pouzivanaegravovana nebo skladovéana, vedouci k vaznému
ohrozeni nebo k vaznému dopadu na Zivoty a zdrdiji Hospodéskych zviat, Zivotni

prostedi nebo k Ujra na majetku. [5]
Znedistovani a poskozovani zivotniho prosedi

(1) Zne&istovani Zivotniho progedi je vnasSeni takovych fyzikélnich, chemickych aeb
biologickych ¢initeld do Zivotniho prosedi v disledku lidskéc¢innosti, které jsou svou

podstatou nebo mnoZstvim cizorodé pro dané ijmaist

(2) Poskozovani zivotniho présti je zhorSovani jeho stavu Zi#ovanim nebo jinou

lidskou¢innosti nad miru stanovenou zvlastniegpisy. [6]

1.2 Slovnik pojmi uzivanych ve suté

Bezpanost (safety)- je soubor opaéni k ochrat a rozvoji lidského systému, tj. k ochra-
n¢ a rozvoji a rozvoji chramych zajmi. Spolu souvisejici bezpiese da popsat jako stav
lidského systému, ip kterém vznik Ujmy na chré&nych zajmech je nepraspodobny

(tj. temeft jisté, Ze Gjma nevznikne). [7]
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Domino efekt (cumulative and synergistic effects) moznost zvySeni pragpodobnosti
vzniku nebo velikosti dopaddzavazné havarie vidledku vzajemné blizkosti objékhebo

zarizeni a umisii nebezpénych latek. [5]

Hrozba (threat) - mira hrozby je dana velikosti mozné Skodyasovou vzdalenosti
(vyjadienou rizikem) mozného uplatmi této vzniklé hrozby. Je to jakékolivignbeni

(fenomén), které ma potencionalni schopnost poskadinoty a zajmy chr&né statem.
Imise (immision) - koncentrace Skodlivych latek ve vzduchu.

Krizova situace (crisis situation)- je mimdéadna udalost,ipniZ je vyhldSen stav nebez-

pesi, nouzovy stav nebo stav ohrozZeni statu.

Krizové Fizeni (risk management)- je souhrnridicich ¢innosti orgaf krizovéhotizeni

zaneienych na fipravu na krizoveé situace a jejiebéSeni. [8]

Krizové planovani je navazujici proces, ktery zpwaéwva a owiuje krizové plany

a dokumenty s nimi souvisejici.

Riziko (risk) - je prav@podobnost vzniku nezadouciho specifickélimku, ke kterému
dojde Ehem utité doby nebo za titych okolnosti. Riziko je definovano jako kombieac
pravéEpodobnosti vzniku negativniho jevu a jeho nasledkiiomplexnim pojeti je riziko
chapano jako relace mezéekavanou ztratou (poskozeni zdravi, ztratou Zivetatou
majetku atd.) a netitosti uvazované ztraty (zpravidla vyj@édou pravépodobnosti

nebo frekvenci vyskytu)14]

Riziko jsou pedem d¢ekavané nasledky (negativni nasledky) smigt nebezp&m

na daném mistnebo Uzemi.

Skoda (damage)- Gjma a ztrata na Zivotech a zdravi osob, majetkwotniho progedi

nebo lidské spotamosti.

Zranitelnost (vulnerability) - maZzeme ji chpat jako vnimavost zemi na dopady mimo-

fadné udalosti. Je to schopnost Uzemi negatigagovat naisobeni nezadouciho jevu.

[9]
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2 LEGISLATIVA

Zakon se oznalje jako obec# zavazny pravnifiedpis pijaty parlamentem. Zakony jsou

nadazeny vyhlaskam, ale ptideny Ustaw a Gstavnim zakam. [30]

2.1 Zakony

Zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochranve zréni pozdéjSich predpisi ukolem zakona
je vytvait podminky pro dinnou ochranu Zivota a zdravi @mi a majetku ped pozary
a pro poskytovani kvalitni pomocktigpohromach a mim@dnych udalostech. Dale stano-
vuje zé&kladni povinnosti statnich orgarpravnickych i fyzickych osob vztahujici se

k prevenci, ohlaSovani i likvidaci pozaru.

Zakon ¢&. 238/2000 Sb., o Ha&ském zachranném sboruCeské republiky a o zméné
nékterych zakoni, kterévystihuji Hastsky zachranny sbarR (dale jen HZS) z hlediska
jeho organizace, ukbla postup tizeni. Zdkon obsahuje prava a povinnosti vié&iys-
niki HZSCR.

Z&kon €. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systérauo zne€né nékterych
zakoni, definuje slozky IZS a jejich gsobnost. Wtuje prava a povinnosti vSech osob

vztahujici se k fipravw na MU \etre jejich (Easti na zachrannych a likviélsich pracich.

Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovénifizeni a o znéné nékterych zakoni. Tento zakon
muZzeme nazyvat také jako (krizovy zakon). Je zdeostama pravomoc, kompetence
a postup organkrizovéhotizeni etné prav a povinnosti pravnickych a fyzickych osob
pii piipraw na krizové situace. V zakérsou uvedeny podminky a vySe sankiijpho
porusovani.

W

Zakon ¢&. 241/2000 Sh., o hospodskych opatenich pro krizové stavy a o zréné
nékterych souvisejicich zakor teSi problematiku hospoitkych opateni pro krizové
stavy, které mohou nastat. Zakon stanovuje pravow@dy, spravnich fadi a prava
a povinnosti fyzickych a pravnickych osob piipraw a gijeti hospodéskych opateni
pro krizove stavy.

W

Zakon ¢. 12/2002 Sb.,0 statni pomoci (¥ obnové Uzemi postizeného Zivelni nebo

jinou pohromou a o zméné zakonaé. 363/1999 Sb., o poji¥vnictvi a 0 zméné nékte-
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rych souvisejicich zakori (zakon o pojidovnictvi), ve zréni pozdjSich predpisi,

(z&kon o statni pomoci i obnové tzemi).

Zakon ¢&. 17/1992 Sb., o zivotnim progedi, vytyéuje pojmy a stanovi zakladni zasady
ochrany Zivotniho progdi a povinnosti pravnickych a fyzickych osobi chrarg

a zlepSovani stavu zZivotniho priesti.

Zakon ¢. 258/2000 Sb., o ochranverejného zdravi a souvisejici fedpisy, formuluje
prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osobhtasti ochrany a podpory ¥egného

zdravi. Upravuje fisobnost a pravomoc soustavy ongg@chrany véejného zdravi.

W

Zakon ¢&. 86/2002 Sh., o ochrah ovzduSi a souvisejici f¥edpisy, stanovuje prava
a povinnosti osob afigobnost spravnichiad, které se zabyvaji ochranougygiho ovzdu-

Si pred zngistujicimi latkami, které jsou vynaseny lidskéinnosti nebo nedbalosti.

Z&kon ¢. 361/2000 Sb.g provozu na pozemnich komunikacich a o zémach nékterych
zakoni, nazyvany také jako zakon o siinim provozu. Zakon zapracovavéigusné
piedpisy Evropské unie a upravuje prava a povinngsistniki, pravidla, Upravu @izeni
provozu na pozemnich komunikacidtdi¢cska opravani aridi¢ské pfikazy a pravomoc

orgéari statni spravy a PoliciéR ve w&cech provozu na pozemnich komunikacich.

Zakon ¢. 289/1995 Sb., o lesich a o Zm& nékterych zakona (lesni zakon)Poslanim
tohoto zakona je stanovit podminky i@gpoklady pro zachovani lesagpe les a obnovu

lesa jako narodniho bohatstvi, ti@ho nepostradatelnou sloZzku Zivotniho piedit

2.2 Vyhlasky

Vyhlaska ¢. 247/2001 Sb., o organizaci &nnosti jednotek pozarni ochrany,popisuje
organizacicinnosti v jednotkach pozarni ochrany, plosné padkaytodbornou fipravu

prislusniki.

Vyhlaska ¢. 246/2001., o stanoveni podminek pozarni bezpesti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhlaska o pozarni prevenciypecifikuje pozarni bezpeost, pozarni
techniku, hélavé latky, pozar a obsahuje ustanoveni, kterdlsgitstanoveni podminek
pozarni bezpmosti pravnickych a fyzickych osob at®wb vykonu statniho pozarniho

dozoru (kontroly).
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3 INTEGROVANY ZACHRANNY SYSTEM (1IZS CR)

Za integrovany zachranny systém se povazuje koovdimy postup jeho slozekippiipra-

vé ha mimdadné udalosti afpprovadni zachrannych a likvidaich praci.

IZS Ize rovréZz charakterizovat jako prdstlek sotinnosti Gzemnich orgénverejné
spravy a slozekipprovadni zachrannych a likvidaich praci, ficemz msobnosti stano-
vené krajskémuiadu nebo obecnimuadu obce s roz&nou misobnosti podle zvlastniho

zakona jsou vykonem statni spravyiemesenéisobnosti.
Koordinace zachrannych a likvi¢laich praci se odehrava rradh Urovnich.

Takticka Uroven, to je na mist zasahu, kde se MU projevuje svynginky nebo kde se
projevy mimd@adné udalostiiedpokladaji. Zde za zachranné a likwidiaprace odpovida

velitel zasahu, kterym je h@gjpokud zvlastni zakon nestanovi jinak).

Opera¢ni Uroveii tzn. arové oper&nich stedisek zakladnich slozek IZS, kde opeia
strediska Zachranného ha&ského sboruCR jsou sodasré opergnimi a informanimi
stredisky 1ZS. Stediska jsou ¥zena v jednotlivych okresich, krajich i na Minrstgu
vnitra. Operani stediska zajiguji obsluhu linek tisového volani (112, 150, 155, 158)
a jsou pro kazdého ¢ana mistem, kde e givolat pomoc v nouzi. Na ti®vou linku

112 jsou svedena ohlaseni jakékoliv &ipno olzany z cizich zemi. Opefnai a inform&ni
stredisko 1ZS povolava na zadost velitelasahu k zasahu ostatni slozky 1ZS podle popla-
chového planu IZS. Tento plan takdi mimaéadné udalosti podle zasahu jejich nastedk
do stupit poplachu. Progtdnictvim operénich a informanich stedisek IZS také hejtman
kraje a starosta obce s rde$iou misobnosti jsou ip své koordinaci zachrannych a likvi-

datnich praci povinni fedavat Ministerstvu vnitra zpravy o MU a jejichipghu.

Strategicka Urovei predstavuje fimé zapojeni starosty obce s réeBbu misobnosti,
hejtmana kraje nebo Ministerstva vnitra do koordenadchrannych a likvidaich praci.
VSe nastava zadanim velitele zasahu. Ke svému dozidni pak jako poradni organy
vyuzivaji krizové Stabyizzené podle zvlastniho pravnihtegpisu. Pro planovito&innost
pii koordinaci zachrannych a likvidaich praci je zpracovan havarijni plan kraje, kiery
zpravidla @len po jednotlivych okresech. U vyznamnych ztingzika (jaderné elektrarny,
chemické tovarny) se také zpracovavaji proigimt zachrannych a likvidaich praci

a ochrany obyvatel Wi havarijni planydchto podnik.
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Ucelem strategické Uro¥npii koordinaci zachrannych a likvidaich praci je zapojeni sil
a prostedki a opraveni v pisobnosti Ministerstva vnitra, ostatnich ministersagjinych
spravnich tadi, hejtmari kraji a starost obci ve prosfch a v souladu s p@bami
zachrannych a likvidaich praci a ochrany obyvatelstva podle uz&pitsluSného popla-
chového planu IZS. Dale stanoveni priorit zachrahrg likvidanich praci fi rozsahlych

mimoradnych udalostech zejména meznymi misty zasahu. [2]

Garantem funkce systému je profesionalni Essi zachranny sbafR, daldimi hlavnimi
spolupracujicimi sloZkami jsou PolioféR a Zdravotnick& zachranna sluzba. V3echny tyto
instituce  zajiguji nepetrzitou pohotovost pro igem ohladSeni krizové situace
s nasledujicim rychlym zasahem v mdisidalosti. Dale se do tohoto systémuazaiji
vyclerené sily a prosedky ozbrojenych sil, bezpeostni a zachranné sbory, organy ochra-
ny verejného zdravi, havarijni, pohotovostni a dalSilsjuProblematikou 1ZS se zabyva
specialni zakod. 239/2000Sb. [1]

Integrovany zachranny systém tvaékladni a ostatni slozky IZS. V ramci pro#aid
zachrannych a likvidaich praci jsou fifpraveny poskytnout bezpréstni
pomoc obyvatelstvu postizenému mif@dnou udalosti a zajistit provedeni zachrannych

a likvidatnich praci.
Zakladnimi slozkami IZS jsou:
« Hasisky zachranny sbateské republiky (HZER),
* jednotky pozarni ochrany fmzené do ploSného pokryti,
» zdravotnicka zachranna sluzba,
+ PolicieCeské republiky.
Ostatnimi slozkami I1ZS jsou:
» vyclenéné sily a prosedky ozbrojenych sil,
» ostatni ozbrojené bez@reostni sbory (nap méstska policie, bezgaostni sluzby),
» organy ochrany uejného zdravi (naorgany hygieny),

« havarijni, pohotovostni a jiné sluzby (tiaplynarenska, vodni, elektrifgka,Ceska

posta, Horska sluzba, Letecka sluzba),



UTB ve Zling, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 19

e zaizeni civilni ochrany,
* neziskové organizace a sdruzenta, kterd lze vyuzit k zachrannym a likvida
nim pracim (nap Ceskycerveny Kiz).
Ostatni slozky 1ZS poskytujifpzachrannych a likvidaich pracich planovanou pomoc
na vyzadani (tj. naipdem pisemhdohodnuty zfisob poskytnuti pomoci).

Stalymi organy pro koordinaci sloZzek 1ZS jsou opafaa inform&ni stediska integrova-
ného zachranného systému (dale jen OPIS IZS). N& @5 jsou také svedeny linky
tisnového volani 112 a 150. [20]
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4 DOPRAVNI NEHODY (SILNI ¢Ni)

Dopravni nehodaje zakonem definovana jako udalost v provozu rneepmich komuni-
kacich, nafiklad havarie nebo srdzka, ktera se stala nebo Igpegata na pozemni
komunikaci a g niz dojde k usmrceni nebo zegm osoby nebo ke Skédha majetku

Vv pifimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. [21]

4.1 Havarie v silni¢ni dopravé

Havarie pi dopra¥ je vyskyt jevu pi dopraw, ktery ma dopady na Zivoty, zdravi lidi,
majetek a Zivotni prostdi. Velké jsou zpravidla v ZeleZni a letecké dopra&v MoZnost
piedlEzZného varovani té#h neexistuje, takze zachranné sluzby se nemokias organi-
zovat. Ri vzniku havéarie se mohou uvolnit i nebezpé latky, jsou-li pepravovany.
Pro zvladnuti havérii jsou nutna specialni techdickizeni. Mobilni nebez@é mize
uddit kdekoliv. Je teba pditat se sekundarnim nebegpe poZzaru a se Skodami
na stavbach. i® nehodach dopravnich préstiki pro hromadnou igpravu osob Ize
piedpokladat velké mnozstvi zgarych a mrtvych osob.iPzachrannych a likvidanich
pracich VCR se nazyva MU, v oblasti prevence se mluvi o doph nehodach. [7]
Nositelem tohoto typu nebezpeje dalntni a silnéni st a ohroZzenymi oblastmi jsou

Gzemi v okoli silnic. Velikost tohoto Uzemi je oshé od typu havarie. [9]
Mimoiadné udalosti v doprawmaiji pivod:

* vné dopravniho systému- situace, na které reaguji statni organy vyhlgsen
krizovych staw (valeiny stav, stav ohrozeni, nouzovy stav) v nichZz dapira

soustava plni svoji nezastupitelnou funkci v jinystozigjSich podminkach &di

se zpracovanymi krizovymi plany,
e uvnit¥ dopravniho systémuy kde je spousti mechanismus miniédna udalost.

Zdrojem MU uvnit systému je&lovek, dopravni prosedek (jeho technicky stav), dopravni

cesta (jeji technicky stav a sjizdnost), dopragohhologie, dopravni informace.

Krizovy stav v dopravé je stav, kdy je naruSeno a#lvi dopravy, nebo cely dopravni
systém a navozeni normalniho stavu neni zvladraitéES, specialnimi sluzbami

a prostedky resortu dopravy, které jsodzbé dosazitelné a k dispozici. Pro obnoveni



UTB ve Zling, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 21

funkénosti systému je nutno vyuZzit priedkii a opateni rozpracovanych krizovych plan
dopravy.

Nehodovy stav v dopra¥ je stav pro MU (po dopravni neh®d které svym rozsahem
vyrazre naruSi a ovlivni plynulost provozu na pozemnichmkaikacich.Do silni¢ni

dopravyiradime osobni, nakladni a hromadnou dopravu osob.
Cinitelé pasobici na vznik dopravnich nehod
Na vznik a dsledku dopravnich nehod maji vli¥ €lementy:

» vozidlo,

» dopravni cesta a prasti,

* clovek (ridi¢, chodec, cyklista).

ProtoZecasto ma vliv na vzniku nehody vice nez jeden elemefi5% dopravnich nehod
se podili na neha&didsky faktor, tj. gjaka forma chyby, které sédi¢, chodec, cyklista)
dopustil. Tudiz, nejinngjSi metodou prevence nehod je koncentrace na ziepsghniky
jizdy fidi¢u a vSeho co s tim souvisi. Daleielta usnadnitidi¢i jeho Ukolfizeni a naviga-
ce vozidla. FliS mnoho nebo naopak malo informaci, nebo Spataéjzn&né, nejasné
informace, které jsotidi¢i k dispozici, vedou ke vzniku nehod.

K zajis€ni bezpeénosti a spolehlivosti dopravy jsou uplavany a pijimany technické

normy a systémové ograhi \&etns technické inovace dopravnich systémzaizeni. [8]

Postup p¥i dopravnich nehodach v silnéni dopravé

Postup je zavisly na rozsahu nehody (poSkozenidlayzbstatnich vozidel —¢astnika
nehody, poSkozeni sikmiho fizeni, okolni zastavby) zejména vSak na &manosob
a jejich schopnosti jednat bezpiesirt po nehod zpisobem, ktery odpovida stavécv
po nehod. Je teba brat v Gvahu i fakt, Zeta@stnici nehody a gdci se chovaji jinak
bezprostedre po nehod a jinak po jistém casovém odstupu ip vyiizovani
majetko-pravnich a trestnick¥ai. Proto je pdatbné povolat k dopravni nehiodopravni
policii. Policii musi byt vzdy ohlasena nehoddi které dojde k usmrceni nebo zéan
osoby, hmotné Sk@&dna rekterém ze zéastrénych vozidel ¥etre prepravovanych &ci
nebo na jinych &cech, ktera fevysuje 100 000 K Bylo-li nezbytné k vyprogni zrare-
nych osob pohybovat po nekod vozidly, je nutné zajistit stopy kofm&ho postaveni
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vozidel po nehod a zapsat si jména a adresgdkii nehody, pipadré statni poznavaci

znaky jejich vozidel.

Chovani astnika po vzniku dopravni nehody

Snahou tastnika nehody musi bytgkonat co nejdve Sok z nehody a pozarisledovat
situaci na mist nehody, zhotovit n&t mista nehody, zejména o postaveniaafrénych
osob, vozidel, jinych jf@dmeta, presné doby nehody, stav a povrch vozovky a jejiho
bezprostedniho okoli. Sledovat podminky viditelnosti (mlrdé%, sreZeni, sila ¥tru,
naledi apod.), jakoz i provoz na komunikaci (pozeaat si SPZ projiZgicich vozidel).
Ucastnik nehody, ktery po nehodjede je postizeny jen tehdy, poznamena-li si yiruh
Gcastnik SPZ, ppadré dalSi identifik&ni Udaje o osaba vozidle @astnika. Musime

si uwdomit, Zze spolujezdci jsouitkZiti swdci.

Zastaveni bezpragtdre po nehod je povinnost kazdého castnika nehody. Plati to

i pro gipady, kdy na vozidle nevznikla Skoda, nedoSldikngmu stetu, je vS8ak mozno
vyslovit podeteni, Zeftidi¢ vozidla svym zpsobem jizdy uvedl druhéhocastnika
do kolizni situace, ktera apobila vaZznou dopravni nehodu. Zdrzet se pozititalkckého
napoje po dobu zji®vani a zajifovani je nezbytné. Poskytnuti prvni pomoci je nutno
provést tak, aby zastavenim vozidla nebyl ohroZzad@isi provoz a neprodlémiivolat
odbornou zdravotnickou pomoc. Varovani éeat je nutno provest ihned po zastaveni.
Vozidlo je nutné zajistit (zabrzdit, zapnout vygma s¥tla, umistit vystrazny trojuhelnik
apod.) Umoznit obnoveni siktniho provozu zejména provoz vozideli@j@é dopravy.
Onhlasit Policii poSkozeni silnice nebo ob&@rosgsného z#zeni. [8] Na mist nehody

setrvame po doburipeti zachrannych a zajigjicich slozek.

Systém zachrannych praci pi silni¢nich dopravnich nehodach
Cilem systému je zajistit koordinovany postup zéohgch sloZzek, pohotovostnich
a jinych sluzeb $ likvidaci nasledk dopravnich nehod (DN) na silnicich a dalnicich

v Ceské republice.

Zachranné slozkygsobici v systému udrzuji niggtrzitou pohotovost, aby mohly kdykoliv
kvalifikované zasdhnout na métlopravni nehody zahgjit bezpri@stre nutné zachranné

prace do 15 min. porpvzeti tigové zpravy. €mito slozkami zachrannych praci jsou:

e PolicieCR,
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« Hasisky zachranny sbateské republiky (HZER) a jednotky pozarni ochrany,
» zdravotnicka zachranna sluzba (ZZS),
» spravci pozemnich komunikaci.
Systém spdiva v nasledujicichéinnostech:
1. bezprostedni nutnost pro zachranu Zivota
e odborna pednemocnini p&e,
* haSeni pozaru nebo oferi na zamezeni jeho vzniku,
» vyproseni zrarénych osob z vozidel,
2. zachranné a zabezpgici cinnosti

» zamezeni Uniku nebezpe latky ohroZujici Zivotni pragdi (pohonné hmoty,

nebezpeny naklad) zabezgaji omezeni havarie a snizeni rizika,

o zabezpeéeni mista DN, majetku postizenych a za&ji$t plynulosti silnéni

dopravy,
3. navazn&innost

* pohotova pomoc dastniki silnicniho provozu v nouzi, odtah nepojizdného

havarovaného vozidla &istaci oprava komunikace.
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5 LESNIi POZARY
Definice pozaru

Dle vyhlasky¢. 246/2001 je pozar kazdé nezadoudiend @i kterém dojde k usmrceni
nebo zradni osob nebo z¥at, pog. vzniknou Skody na materialnich hodnotach nebo
na zivotnim prosedi, anebo i némz by byly zmigné hodnoty bezprastdré ohrozeny.

[1]

Pozary pedstavuji v naSich podminkach jeden z &&ich zivii. Casto je pozar
druhotnym dinkem rekterych dalSich katastrof nebo havarii. PoZary kiznpisobenim
piirodnich zivh jako napiklad bleskem, samovzniceninti pysokych letnich teplotach
(lesni pozary, skladky) jsou @R mér¢ ¢asté neZ na americkén africkém kontinentu

¢i v regionu jizni Evropy, kde Zsobuji rozsahlé Skody.

Pt pozarech rozsahlych lesnich ploch nebo velkyé&btrae projevuje tzv. kominovy efekt,

ktery zpisobuje velky tah vzduchu, Ze se plameréninv ohnivé viry (ohnivé tornado).

5.1 Horeni

Horeni je oxida&ni exotermicky dj, tedy probihajici za vyvoje &tla a tepla. Heeni

vznika a probiha jen zaditych podminek. Pro jeho fio¢h je zapatebi giitomnost:
* horlaviny,
e oxidaniho prostedku,

» zdroje iniciace.

5.2 Pozarni trojuhelnik

K tomu aby mohlo hieni probihat, je pétba, aby byla ffitomna hélava latka, zdroj
kysliku a zdroj tepla. Pokud se jednwehto poloZzek poda potlaiit, hateni se ukodi.
Tohoto principu se pouziva&ifhaSeni pozar Pozarni trojuhelnik je zobrazen na obrazku
¢. 1.
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Pozarni trojuhelnik

zdroj tepla zdroj kysliku

horlava latka

Obr. 1. Pozarni trojuhelnik [1, vlastipraval]

5.3 PFi¢iny lesnich pozah

Z pozan, které mohou byt vyvolany iffgpodnimi jevy (blesk) a které jsou vzhledem
ke svému rozsahu srovnatelné s jinyiirgonimi pohromami, jsou nejnebezpgsi lesni
pozary, schopné vyvolat ztr# materialni Skody, coz ibe vést ke vzniku krizovych

situaci.

ZjiSt éné priciny lesnich pozahg mazeme z&adit do nékteré z téchto skupin:
1. vliv stanoviStnich podminek a klimatu,
2. vliv lesniho prostoru a klimatu,
3. vliv lidi a klimatu.

Z tohoto gehledu je #ejmé, Ze ke vSemifgindm vzdy pistupuji klimatické vlivy, které

jsou rozhodujici pro vznik, haseni a eventualnvanaplanuti pozaru.

Z Kklimatickych podminek ve vztahu k lesnim poZzaim maji nejdileZitéjSi vyznam:
1. mnozstvi srazek a jejich rozlozeni (vihkost vzdychu
2. smer, sila, rychlost $tri a jejich¢etnost,

3. délka fisobeni a intenzita slutreiho zdeni.
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Tyto Udaje jsou vzhledem Kklesnim pa¥ar dilezité zejména pro obdobi od jara

do podzimu, kdy se lesni pozary vyskytujicaeigji.
Klimatické ¢initele a harlavost lesnich porosi

Nebezpeéi vzniku lesnich poZzar podporuji dlouhodab neprobirané prostory s velkym
mnoZstvim odurifelého materialu na zemi, dale zbytky pgphach, kalamitach &stkach.
Casto se na vzniku lesniho poZaru podileji lidéileiinici, houbai, déti, rekreanti nebo
fidi¢i at’ jiz v disledku kodeni nebo SpatnuhaSenych afii. Lesni poZzar riwe vzniknout
na@. i od pozaru budovy. V minulosti byly hlavnitifinou poZah jiskry vyletujici

z komin

parnich lokomotiv. Z dosud uvedenych skmitesti vyplyva, Ze les je ohroZzen po velkou
cast roku pozarem mnohem vice nez jakykoliv jinyetthj a to proto, Ze jeho vé&ttivost

je prilis zavisla na klimatickych podminkach, ma velndpalné prosedi a Ze jej nelze

uzawit pred vstupem lidi.

5.3.1 Rychlost Sieni lesnich pozai

Znalost rychlosti lesnich po#Zare dilezita gedevsSim tehdy, je-li nutné ggqustihnem

budovat protipoZarni prevenci a ofeati.

Rychlost postupu poZaru zavisi na:

hotlavosti prostedi,

atmosférickych vlivech,

denni a roni dok,

tvaru terénu.

Rychlost postupu pozéaru se udava v m/min nebodamrkm/h, rekdy i v ploSe vyheelé
za jednotkucasu. NejpomalejSi postup maji pozary podzemniékpeohdi za den jen

nékolik metn.

5.3.2 Hofrlavost
1. Upln& halavost,

2. mala halavost,
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3. stiedni hdlavost,
4. vySSi halavost,
5. vysoka hélavost,

6. mimoradné nebezpé

5.4 HaSeni lesnich poZai
Pri zahajeni zasahu jeiteba neprodleré zjistit:
* rozsah zasahu,
» ¢lenitost terénu v okoli,
* rychlost a s Sifeni pozaru,
» prirozené pekazky a vhodné hranice k zastaveni pozZaru,
» zvlast nebezpéna mista,
e vodni zdroje,
e stav cest vedoucich k poZzaru,

* jiné dileZité skuténosti.

5.4.1 Pozemni pozar

HaSeni pozemniho pozaru je pomg snadné, pokud pozar probihd naéxghych
plochach nebo ve starych prostorechiiHionizké travy, plameny dosahuji vyse 5 - 10 cm.
Pokud hai klesti a kira ponechana v lese, Slehaji plameny do vySe 2n. &i horeni
suchého klesti, sneseného na hromady, mohou pladesahnout az 6 m, takze mohou

vzplanout i suchédtve korun a fi presusSeni horkem plaménjehlici.

NejpouzivagjSim prostedkem haseni je utloukani pozemniho pozZ&tuemi nebo lopa-
tami. Je dlezité, aby osoby pa@vené utloukanim ohlinna sebe i v dymu pozaru ¥lg

a vzajemss se kontrolovaly. Ginné je poz#sts obryt, zorat nebo jinakdging zpracovat,
aby byla jistota, Ze doutnajici #emy nepevedou pozar na dosud nezasazené plochy.

Muzeme hasit i zeminou, coz je idealni predek pro haseni pozemnich paizar
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PFi haSeni pozaf je mozno vyuzit mechanizaci:
» stroje pro dopravu lidi a materialu,
» stroje pro zemni prace,
» stroje pro kaceni stroima ke,
» stroje pro dopravu vody.

Pfi haSeni je pouzivana také voda. Souvisejici proljges dopravou vody na&téi vzdale-
nosti. Ri pouziti stikacek je nutno davat pozor na hadice, aby se Zare®ipgnepropa-
lily nebo nedostaly do dosahu planmierDalSi zfisob zabragni postupu poZaru je
tzv., pomoci odzehu, jednodu&geno vypalovanim pruhtravy a humusu. ied zapale-

nim odZehu je v3ak nutné vysekat vSe, co by mokddrrout oh# do nebezpmé vyse.

5.4.2 Korunovy pozar

Korunovy pozar je zraé nebezpéngjSi nez pozemni, vzhledem k totalnimu poskozeni,
které zpisobuje, ale i vzhledem ke své rychlostegi a &¢Zké ovladatelnosti. Aby bylo

mozno korunovy pozar lokalizovat, je nutnofegstihem vykacet pruh Siroky 30 - 50 m.

Je teba si u¢domit, Ze kazdy lesni korunovy poZar je doprovagehdarem pozemnim

a bylo by tedy sprawjsi hovadit o kombinovaném poZzaru.

5.4.3 Podzemni pozar

Tento typ pozar nebywéasty ani rozsahly. Je vSak velmi trvaly 2@ hdet po celé tydny
¢i mésice. Jedna se obvykle o pozarydmmvych systéin a vyschlych raselinis Tyto
pozary vydavaji malo kda. Je vSak nebezfregé vstupovat na litci plochu bez zajighi
lanem a dalSich osob, nebbrozi propadnuti do vytielych dutin. Pokud nastanou silné
dest, nebo kdyZz ohienarazi na mokré vrstvy, podzemni prameny nebmai@lpodloZi,

uhasi se podzemni pozar sam. [3]
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6 CILE AMETODIKA

6.1 Cile bakalarské prace

Hlavnim cilem této bakaiské prace je komplexni posouzeni pohroiedpvsim dch,
které zapicinil ¢lovek, vyskytujicich se v okoli #sta Bzenec. Vychodiskem je rozbor
moznych rizikovych situaci na Gzemieské republiky, jejich ii¢in a nésledi
a poté jejich aplikace na katastralni Uzemsta. NejaktualgSim problémem na Bzenecku

jsou dopravni nehody a nedavny rozsahly lesni pozar

6.2 Metody vyuzivané ¥ zpracovani bakal&ské prace
Ve své bakal&keé praci jsem pouzil tyto metody:
1) SWOT analyza

Tato analyzujici metoda je zde pozita z toliwatlu, Ze zobrazuje silné a slabé
stranky celkového zasahu a také jelibepitosti a hrozbyg¢imz dophuje dilezité

informace, které jsou pi@bné k analyze rizik.
2) Metoda dotaznikového Sdteni

Dotaznikova Sééni jsou jedny z négastjSich metod séru dat. Pro sér dat jsem
vyuzil osobni a elektronické dotazovani (socialiv).sZiskané informace byly

zpracovany aighledré vyhodnoceny. V dotazniku z{igji znalosti @i vzniku MU.
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. PRAKTICKA CAST
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7 POPIS BZENCE A ANALYZA POHROM

V této casti bakaléské prace popisuji &to z mnoha hledisek. Provedu analyzu pohrom
Z historie i sotiasné doby. Zminim historické zajimavosti o vznikistmi Zeleznice,

dopravnich komunikaci a haském shoru.

7.1 Popis lokality mésta Bzenec (Mistopis)

Bzenec je rssto, které se nachazi na jizni MotaBzenec je situovan mezigsty Kyjov
a Veseli nad Moravou. Tytodsta spojuje silnicé. 54, vedouci ze Znojma do slovenského
Nového Mesta nad Vahom. Okresnisto Hodonin je vzdaleno necelych 24 km. Ve funkci

starosty nista je nyni pan Pavélejka.

Muzemetici, Zze z hlediska své polohy, s&€sto nachazi v centru Slovacka. Na jizni stran
katastru, proték@#eka Morava. Z této stové strany sousedi Bzenec &stem Straznice.
Z vychodni strany je to &sto Veseli nad Moravou a ze strany z4padsston Vracov.
Rozloha a katastralni vyra je 40,34 km2. V roce 2012fgsahl poet obyvatel 4316.
Praimérny vék obyvatel je 38,68. Ze#pisné soiadnice mista Bzenec jsou
48° 58 24" s. §. a 17° 156" v. d., nadmiska vysSka je 183 m nad ifem. Geologické
ponery a klimatické podminky jsou vyborné préspovani plodin, fedevsim révy vinné.
Jihozapadé od Bzence je rozsahlé zalésg Uzemi Doubrava, igzdivané pro
své pigité podlozi jako Moravska Sahara (8ésti je narodniifrodni pamatka nazyvana

Vaté pisky).

Obr. 2. Znaksta [26]

Popis znaku

Znak se z&al vyvijet od konce 15. Stoleti. Obsahuje prvkyg&a z Newdomi a pan

ze Zerotina. Barvy znaku nejsou spolehlpotvrzeny. Na modrém pozadi jefilstna
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hradni zd s branou uprogd. V otevené bras je vztyena paze s ndem. Po stranach
brany jsou ¥ze s cimbéim. Mezi WzZemi jecerveny §tit, nadmz je znazorén dvouocasy

lev s korunkou na hlav
Souwasnhost

M¢sto prosSlo celkovou stavebni obnovou ®ath Byl zrekonstruovan dominantni histo-
ricky mariansky sloup a vybudovana novodob& kaSrfantanou. Narésti obklopuje
spoustu malych i velkych nakupnichestisek. Mapova poloha a rozlozeni katastralniho
Uzemi nésta Bzenec jsou zndzaény na obrazkw&. 3. Pismeno A oziaje sted nesta.
[25]

Hyaly Zeravice (427 |

& .
Kyjov 375? Kelsbky

Veseli nad
Meravou

- Wnorovy
Vate pisky
ST

Daar
Ratiskovice Keozojidky

Hroxn

Obr. 3. Mapa katastrifa Gzemi [32]

7.2 Historicky vyvoj dopravy a pozarni jednotky
Vyvoj Zelezniéni dopravy v Bzenci

Zeleznkni stanice Bzenec — Moravskym Pisek, byla postaverme 1842. Jednalo se
o celostatni jednokolejovou traV jizdnimiadu, mtla pridélené ¢islo 342. Upl# prvni
jizda zde byla uskuteéna jiz 27. 3. 1841. Zelezmii tra severozapadni drahy spojila
Viden s Ostravou a oblasti dneSniho Polska. V roce b§&2propojena ttaBzenec Pisek
a Bzenec Msto. Roku 1938 byla vybudovana nova kolej. Na dhrdz 4 je nastupigtse

stanici.
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Obr. 4. Zeleiistanice [22]

Stavba silnice a mistnich komunikaci

Od dob Marie Terezie bylo #to spojeno silnici s Brnem a Uherskym HragistV 19.
stoleti vychazelo ze Bzenceékolik cest do okolnich vesnic. Vitatych letech 20. stoleti
zatalo pojmenovani mistnich komunikaci @&ddi rychlého roziistani nésta. Stavba
silnice ze Bzence do Straznicetakm az roku 1910, bohuzZel valkacaa gerusila stavbu
silnice. V sodasné dob protina ndsto silnicec¢islo 54. Na obrazka. 5 je silntni spojeni

mezi mesty Bzenec-Vracov.

Obr. 5. Silniée 54 snér Brno [23]
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Vznik sboru hasiéd v Bzenci

Prvni pisemna zminka o hé&ské jednotce, ktera vykonavala veSkeré prace nanilze
Bzence a okolnich vesnic je z 19. stoleti. Po ptdeem trvani jednotkyipdala néstska
rada v roce 1930 sboru novou motorovaiikstku (obrazelé. 6) a zastupce Moravského
haststva dekoroval nejstargleny zdejSiho sboru. Motorovéaiisiacka stala 45 000 &
coz byla na tehdejSi dobu drah& zéleZitost. dilasisili poZary v blizkém i Sirokém okoli.
[18]

Obr. 6. Motorovaritacka z roku 1930 [24]

7.3 Analyza ohrozeni oblasti kritické infrastruktury

V ramci Jihomoravského kraje je nutno vzit v patazika mimaradnych udalostifesa-
hujici hranice kraje fiedevSim s havarii v sikni dopra¢ s unikem pepravovanych
nebezpeénych latek nebo PHM do vodnich tgkrozsahlych plosnych poZéarPrehled
prvki, u kterych hrozi zranitelnost kritické infrastruky, je zobrazeno v nasledujici tabul-
ce. Kriticka infrastruktura obsahuje fyzické, kybetické, organizmi slozky pro zajigni

ochrany Zivol, zdravi, majetk¢i Zivotniho prostedi a chod ekonomiky a spravy statu.

Do veejné infrastruktury résta Bzenec jsem #adil pozemky, stavby a #Haeni
nag.: dopravni (cesty, leti), technické (vodovody, plynovody, kanalizace, koikecni
sit, COV), oksanské vybaveni (3koly, igna sprava) a wejné prostranstvi. Nasledujici

tabulka¢. 1 znéazatiuje ohroZzené prvky kritické infrastruktury.
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Tab. 1. Rhled ohroZzenych prukkritické infrastruktury [vlastni Uprava]

Kriticka Zdroj ohrozeni a Zpnasoby ohrozeni
infrastruktura objekt ohrozeni pusoby
plyn regul&ni stanice vybuch
plynovod pozar
plynové gipojky poruchy
mechanické posSkozeni
zenedelstvi pozemky ZD Bzenec vodni eroze

pozemky soukromnik

vétrna eroze
kontaminace fdy

silni¢cni doprava

osobni automobily
nakladni automobily
hromadnéa doprava

dopravni nehoda
dopravni havarie s unikem nebezpe
latky

chodci unik ropnych produki
cyklisté zvySeny provoz Vv zavislosti na draim
acasovém obdobi
negehledné Useky ve ¢ste
elektina stozary s# vysokého| porucha
napti mechanické poskozeni
elektrorozvodna bouwrka
vichrice
zasobovani podzemni vrty povodei
pitnou vodou | vodojem zn&isténi podzemnich zdraj
vodovodni s Spatna chemicka uprava vody
vodojem
dostupnost bezdratova mobilni 8i mechanické poruseni rozvodu
internetu kabelova si nedostaténé pokryti Uzemi signalem

posStovni sluzby

budov@eské Posty

vypadek elektrické energie
nesjizdnost komunikace

televizni a
radiove vysilani

televizni a rozhlasov
zaizeni

stozary vysilai

kabelova si

televizni a rozhlasov
zaizeni

Aumysiné napadeni vysilani
vichtice
boure

(D~

sluzby komuni-
kacnich systém

stozary vysilai
zarizeni akustické vystraz

nedostaténé pokryti Uzemi signalem
-zavada v siti

né sirény boue
vichrice
verejné mestsky park pozar
prostranstvi les boue
vichrice
umysiné napadeni
odpadové skladka odpail anik nebezpénych latek
hospodéstvi pozar skladky

vybuch bioplyri

nesjizdnost komunikace
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poruchaCOV
systém cov povode
odpadnich vod | kanalizace vodni eroze
HZS JMK PS Kyjov nesjizdnost komunikace
PS Veseli nad Moravou | nedostatek sil a prasidki
JPO Bzenec nedostaténa komunikace mezi slozkam
JPO Vracov
PolicieCR obvodni oddeni Bzenec a nesjizdnost komunikace
Straznice nedostaténd komunikace mezi slozkam
ZZS JMK Uzemni odéeni Kyjov nesjizdnost komunikace
nedostaténi komunikace mezi slozkami
statni sprava abudova mistského tadu| vypadek elektrické energie
samosprava Bzenec

7.4 Pohromy razené wasové souslednosti

Zaznamenal a zapsal jsem do tabutky?, vyskyt pohrom na Bzenecku od roku 1919

do sowasné doby. Uvadim udalosti tgmbenécinnosti ¢lovéka i pohromy zfisobené

piirodnimi vlivy (Zivelni pohromy). Informace o pomnach jsou zji&ny z vy¢tu Bzenecké

kroniky. Kronika kori rokem 1971 a poktavani je v dalSi kronice, kter4 je uloZena

v archivu v Hodoni& Zde jsou také uloZzeny vSechny nasledujici kroaikylo roku 2000.

[16]

Tab. 2 Rehled pohrom mapujici obdobi od roku 1919 [16, twi§prava]

Casové obdobi

Charakteristika pohromy a nsledky

1919

- Silna botka rozvodnila nedalekoieku Syrovinku, ktera zatopi
domy, znéila Urodu a zpustoSila okoli.

- Pozar velké #ny, ktery zaloZily dti. Zapalily suchou travu (3kod
32 000 K).

a

a

stu

se

1920 - PozZar plovéarny, ktery byl amyslzapalen. Jednalo se o pom
proti starostovi obce.

1921 - PoZzéar domu z nedbalosti byligpben neopatrnym zachazenim
svickou.
- Pozéar v borovém lese blizko Zelaanii trati, ktery zndil asi 1 ha
lesa (Skoda 20 000 Pozar zfisobila jiskra jedouciho viaku.

1922 - Boiie provazena krupobitim. Kroupy ¢y misty az 5 cm
v praméru, zniéily okna a stechy dond, obilnou Urodu (Skod
350 000 K), vznikly zaplavy.

1925 - Vykolejeni vlaku mistni drahy Bzenec. Lokdive najela na kame
ny poloZzené na kolejnicich.

1927 - Silné a tuhé mrazy, jez se stalesbuply. Umrzl dobytek.

1928 - Rdni pozar, ktery seidlina ostatni domy (Skoda 140 000)K

1929 - Sled pozardomi, kde nebyla zji$ha @icina ohrg.
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nikl
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1930 - Vyhdel hostinec ,Ké¢ma”. Ficina ohrg nemohla byt zjigna.

- Pozéar mlyna, ktery byl zaloZzen umyslkvili velkému pojistnému.

1931 - PoZar stotakeé dilny a sousedniho domu (Skoda 217 080 K

1933 - Pozar v rafinerii, ktery vznikl pragobdobré elektrickou jiskrou
z dynama. Vznitil se benzin a explodovaly nadolpjysem (Skoda
40 000 K).

1934 - PoZar dvou daimPxiciny pozaf vySetovany, ale nezjigny.

1937 - Sesuvialy, kterému fispely silné de&t, znkil vinice, stromy a pole
(znané Skody).

1940 - Pad letadla. Letadlo se 7 cestujicimi spddldesiku v Doubray
Stroj se poskodil, ale cestujici vyvazli bez zrdn Byl znicen maly
lesni porost.

1944 - Pozar lesa, ktery ziilesni porost na ploSe asi 3 ha. Pozar vz
od jiskry z lokomotivy (Skoda 17 000K

1952 - Pozar zamkuiieina pozaru nebyla zji&ba.

1953 -Silné botky, v niZzSich oblastech ¢ata zatopené domy, u ktery
hrozilo Ziceni, zaplaveni zameckych skiegp parku.

- Sesuvy obhospo#ené fdy, eroze.
- Pozar z jiskry lokomotivy, shtel dim, stodola, chlévy, hospoidké
budovy sousedniho domu, stroje, seno, slama (Skelda zna&nd).

1954 - Velké sucho, malé uroda plodigevSim révy vinné.

1963 - Vjarnim obdobi shové viclice a mrazy az — 30 °C, vzn
dopravnich nehod, problémy v zémIstvi v disledku z mrair.

1968 - Vichiice Olga vyvratila stromy a sloupy vysokého &tappoSkozen
n¢kolika budov.

1970 - Lesni poZzary v letnich&sicich (nasledek sucha a vypalovani me

1971 - Pozar velkého stohu slamy, kteryisabily ctti.

1995 - Piitrz mraten splavila pdu z kop@ a zaplavila mistni komunikacg.
Duvodem sesuypudy byla zengddélskacinnost.

1997 - Rozséahlé povodmzpiasobené vylitim toku Moravy.

- PoZzar meze na okrajigsta.

2002 - Povodé z blizkéreky Moravy (zatopenda pole a Zana uroda).

2012 - PoZar lesa, kteryigobila nedbalost (Skoda 27 716 96d).K

1930 - 2013 - Dopravni nehody, které jsou nedilmuasti mistnich komunikaci.

Po zhodnoceni dané situace jsou od roku 1919 rejioxarejSimi pohromami na katast-

ralnim Gzemi résta Bzenec poZzary. V tabulce 2 uvadim 17 pozar Bohuzel poet je

mnohem vySSi (ne vSechny byly zaznamenanigvdZna wtSina vznikla vinoutlovéka.

Bzenec se stykal s pohromami, jako byl pad letadigkolejeni lokomotivy.

Pohromy pirodniho charakteru byly stale se opakujici MU. €ddha, boti, vichtic az

po silné mrazy a rozsahlé zaplavy, coz vedlo kestg@eni krajiny a urody.
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Novy fenomén pohrom #Zal na oldany pisobit ve ticatych letech 20. stoleti. Vinikem
byly a Zistaly i do dnes motorova vozidla. Diky stale se&itogicimu provozu roste kazdo-

ro¢n¢é pacet dopravnich nehod.

7.5 Zdroje rizik p usobici na pohromy a jejich pravd&podobnost vzniku

Zdroje rizik pisobici z antropogennich pohrom obsahuje Havarlgm gihomoravského
kraje (dale jen HP JMK). Havarijni plan Jihomoraésk kraje je zpracovan také
pro Bzenec. Z geografického hlediska jsou podleg#@odobnosti vyskytu, kritické infra-

struktury a jinych dvodi vyhodnoceny pro k.U. Bzence tyto obecné zdrojatiiél pro celé

Guzemi JMK):

e poZzar - lesni porost - vysoka praépddobnost

* poZzér - obytné budovy -isdni pravdpodobnost

e pozar - vyrobni objekty, podle miry poZarniho nelmsz (predevSim objekty
s vysokym pozarnim nebezpm) - stedni pravdpodobnost

» havérie - v silnini dopra¥ - vysoka pravépodobnost (ohroZeniiedevsim chodc
a cyklisti)

* havérie - v Zeleztini dopra¥ - malo pravdpodobna

* havarie - letecka - statisticky neprgpddobna

* rozvod vysokotlakych plynovadzemniho plynu (grmér potrubi 200 mm,tzno-
rodé a neutité hlavni trasy) - sedni pravdpodobnost (f budovani nové kanali-

zace a fvoda pitné vody)

* nedostatek pitné vody Zidodu vyazeni zdroje vody pro nevyhovujici jakost
(disledek technologické a chemické havérie, Unik nediesch latek do fdy),

poklesne vydatnost vodnich zdiejstedni pravdpodobnost

» vedeni velmi vysokého n&p (dale jen VVN) - mala pravgodobnost (Umysiné
zniceni)

» poSkozeni transformatoru VVN <isledek technické zavady - mala pr&vaddob-

nost
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* havarijni znéisteni vod @i dopravni nehod (Unik ropnych produki) - stedni

pravcEpodobnost

* epidemie - Fici se potravinami a pitnou vodoui@ledek nedbalosti) - mala

pravcEpodobnost
» teroristicky atok - mala pravgpodobnost

» destrukce budov - vlivem selhani lidského faktomeghnické zéavady - igdni

pravdpodobnost (fedevsim u neobydlenych budov)

Celkovy souhrn zdrdjrizik lokalizovanych v daném misje mozné doplnit informacemi
z portalu krizovéhaizeni JMK, kde jsou stanovenyeahmledy moznych zdrdjmimorad-

nych udalosti dle samotnych Gzemnich ¢e[&5, vlastni Gprava]
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8 DOPRAVNI NEHODY NA BZENECKU

Mezi pohromy zavitné lidskym faktorem, jsem #adil do bakaléské prace i dopravni
nehody (DN), jelikoZ jsou DN nedilnou s@sti pohrom a bohuzel se stavaji nejen
na UzemiCR kaZzdodenni rutinni zaleZitosti. Z&mji se na dopravni nehody vessts
Bzenec a jeho okoliResim problémy, jak z blizké minulosti, tak ze vet§gi historie

na useku silnic&. 54 a pidruzenych komunikacich. Pouzité Udaje jsou v raznoel roku
2004 do sotasné doby.

Silniéni doprava na tzemiCR

Na GzemiCeské republiky je situace ve vyvoji nehodovostilwignim provozu nesrovna-
telné horsi nez ve &tSing vyspilych stafi Evropy. Od poloviny sedmdesatych let, kdy bylo
dosazeno nejlepSich vysledia kdy jsme mirou bezpeosti patili mezi nejlepSi zer
dochazi trvale kistu dopravnich nehod i jejich naslédk/ zawru 80. let byl fist neho-
dovosti niZSi nezist paitu motorovych vozidel, obdobnak tomu bylo i v zemich zapad-
ni Evropy. Od roku 1990 je @R rist nehodovosti i nasledkyy3si nezist pastu motoro-

vych vozidel nebo dopravnich vykin

Poset smrtelnych okti dosahl \CR vrcholu v roce 1994 (1473 osob). CelkovggogZzce
zrarenych se zvySuje kazdana. [8]

Silniéni sit’ okresu Hodonin

V¢étSina silnic se nenachazi v relativdobrém technickém stavu. Nutnostistava jejich
rekonstrukce, modernizace a stalé opravy. Podlgaakth studii existuje dobryrehled
o stavu silnini si€ Jihomoravského kraje a o prioritach oprav a staiebuprav. V odleh-
lejSich mistech kraje, kde theme z#adit i okres Hodonin, jetéba dat vySSi idaz
na kvalitu silnic Il. fidy. Obrazelke. 7 obsahuje siléni st IMK zasahujici do Zlinského

kraje.
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Obr. 7. Sitmi s¥ okresu Hodonin [32]

Délka silnic v okrese Hodonin

Celkovéa délka silnic na Hodoninsku je 548 km. Zotgé 115 km silnic I.ifdy, 159 km

7

silnic II. ttidy a 274 km silnic Ill. fidy. Okres neprotina Zadna dalnice ani rychlostni

silnice. Tyto hodnoty jsou z roku 2012.
Rozdéleni dopravnich komunikaci pro potreby ¢innosti 1IZS
Pro poteby systému bylo provedeno reélehi dalnic a silnic do 5 kategorii:
» ,,D"-dalnice,
* ,,R“-silnice pro motorova vozidla,
* ,,E" - hlavni dalkové silnice s mezinarodnim &e@im,
« L I“-hlavni a vedlejsi silnice Ifidy,

o ,,0"- ostatni silnice a komunikace. [8]

8.1 Unik nebezp&né latky pri dopravni nehod

Havarie s unikem nebezfrg/ch latek je mimtadna,casténé nebo zcela neovladatelnd,

¢aso¥ a prostorov ohrantena udalost, ktera vznikla nebo jejiz vznik bezfieas
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n¢ hrozi v souvislosti s uzivanim objektu nebofizeni, v ®&mzZ je nebezpma
latka vyraldna, zpracovavana, pouzivanaemravovana nebo skladovana, a kter4 vede
k bezprostednimu nebo naslednému zavaznému poskozeni nebbeoinrZivota a zdravi

ob¢ani, hospodsskych zvfat, Zivotniho prosedi nebo ke Skadha majetku.
Unik nebezpeénych latek pi prepravé

M¢éstem projede tést 300 vozidel za 1 hodinu. Proto je vznik MU s amikeebezpéné
latky velmi pravdpodobny. Krond obecné zranitelnostitpodniho progdtedi, zavisi také
na trase a typuippravy (silnice, Zeleznice) #8hi uniklych latek raize zasahnout &Si
oblast nez je misto dopravni nehody. Zavazné nebepp vSak v kontaminaci éstskée

kanaliz&ni si€, pady, vody apod. [27]

Pri unik nebezpénych latek je dlezité informovat obyvatelstvo a kontaktovat slozky
které se postaraji o dekontaminaci predi pop. zasazenych osob. NaptjSimi latkami
pii silni¢ni dopravni nehadje uanik paliva (benzin, nafta), chladici a brzddapaliny

(provozni kapaliny motorového vozidla).

Vozidla prepravujici nebezgeaou latku musi byt vépdu a vzadu oziana oranZovou
tabuli ve tvaru obdélniku o velikosti 30x40 cm. &fhi polovirg je Kemlefiv kod oznéu-
jici hrozici nebezpé, v dolni polovir je identifikaini ¢islo latky, tzv. UN kéd. UN kod
je charakteristick&tyicisli, pirazené dnes asi 3000 latkdm a jejichesim, které latku
nebo snis jednoznén¢ identifikuje. OranZova tabulka na obrazku8 identifikuje nebez-
pesnou latku.Cislo 33 udava, Ze je kapalina lehce &thind, ¢islo 1203 je benzin, nebo

palivo pro zazehové motory.

Obr. 8. Identifikd tabulka [31]



UTB ve Zling, Fakulta logistiky a krizového¥izeni 43

Pokud je pepravovano &olik raznych latek, je vozidlo ozgano vgedu i vzadwistou
(obecné nebezpd oranzovou tabuli stejnych roznd, jako je uvedeno vySe a na boku
kazdé eventualni komory cisterny je samostairanZzova tabule s Kemler a UN kédem

a bezpénostni zn&ka. [31]

8.2 Zimni udrzba silnic

Méstské pozemni komunikace ma za Ukol udrZzovat mjstiriotka véejré prosgsnych
sluzeb Bzenec. V zimnim obdobi se setkavigtlpvSim s ledovkou a napadanynihgm
na vozovce. Ledovky eliminuji piskem a posypovoli. dda snih pouZivaji specialni

odklizeci radlice umishé za traktorem (Zetor 5211).

Plan a organizaci zimni udrzby silnieSi zakons. 13/1997 Sh., o pozemnich komunika-
cich a vyhlaska MDS8. 104/1997., kterou se provadi zakon o pozemniafmukdkacich.
Ministerstvo dopravy a spbjziizuje jako swj poradni organ Hlavni opefiai Stdb zimni
adrzby silnic a dalnic zacélem operativnihdeSeni mimeéadnych situaci. if¢d zimnim
obdobim prowti na svém zasedani plan zimni udrzby, organizacz&gemné spojeni
v tomto systému. O zpracovani planu zimni udrztwympistni komunikace rozhoduji obce

podle velikosti obce a dopravniho vyznamu mistkimmunikaci. [10]

8.3 Statistické udaje

Celkovy patet dopravnich nehod v Bzenci

Udaje o nehodovosti na Bzenecku uvedla Poliifie mistni stanice Bzenec. V roce 2009
byl patet dopravnich nehod nizky awbdu rekonstrukce vozovky a nasledné atifig
vedené pes okolni obce na useku silni€e54. Dopravni nehody jsoughledr vycisleny

v tabulceg. 3.

Tab. 3.d0 dopravnich nehod po letech [29]

OOP 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2012

Bzenec 180 163 148 125 153 27 149
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Perézni zhodnoceni nasledi a nehod v jednotlivych letech (Bzenec)

V tabulce ¢. 4 jsou vyjadeny celkové Skody na dstskych pozemnich komunikacich,

vycislené v pe&Zni hodnat.

Tab. 4.dthota Skod v milionechd{29]

Rok 2004 2005 2006 2007 2008 2009 | 2012

Skoda (v mil.

K&) 7,78 6,09 5,9 6,87 10,12 2,17 7,1

Policisté CR zveejnili také statistiku vys#dvanych dopravnich nehod na Hodonin-
sku. Dopravni policisté v roce 2012 zaevidovali gSetovali 554 dopravnich nehod.
Pri téchto nehodachiisly o Zivotctyti osoby a dalSich 345 osob ufig zrareéni. Celkova
Skoda zjgsobena na vozidlechgsahlatastku 25miliori korun. ZvySeny péet dopravnich
nehod oproti fedchozim letm je zejména Zjsoben jinym vykazovanim jednoho z diuh
dopravnich nehod. Nelze tedy objektiverovnavat pé&ty nehod z roku 2012 s lety

piedchozimi.

Jako pozitivni prvek policisté hodnoti &pvny pokles p&tu amrti na silnicich. Zajima-
vosti jist je to, Ze pouze jedna osoba z tohétpaentela v motorovém vozidle, dalsi &lv
osoby byly cyklisté a nakonec jeden chodec. Celkerd dopravnich nehod bylo zjgb,

Ze vinik nehody byl pod vlivem alkoholu.

Patet nehod s dasti cyklisti zistava na stejné urovni jako veglchozim roce. Jina situace
je pak u chodi, kde p@et nehod s jejichdasti, klesl téré na polovinu. Za zminku stoji
fakt, Ze témit kazdy cyklista nebo chodec, ktebyli U¢astni dopravni nehad utrpsli
zrareni. To ot swdci o jejich zranitelnosti v sil@nim provozu[29] Tabulka¢. 5 uvadi
rozbor evidovanych dopravnich nehod na Hodoninskbdobi od 1. 1. 2012 do 31. 12.
2012.

Tab. 5. Rozbor evidovanych dopravnich neh@d\Rstni Gprava]

Dopravni nehody
s Wasti cyklisti

Dopravni nehody
s Wasti choddi

Dopravni nehody
motorovych vozidel

celkem DN

91

28

554

umrti

44

8

4
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tézka zranéni 2 1 39
lehka zranéni 80 24 306
alkohol u DN 22 3 72
Skoda - - 25,3 mil. K

PFic¢iny dopravnich nehod na Hodoninsku

Dlouhodobé statistické Udaje iznych zemi se shoduji v tom, Ze lidskgitel je hlavni
piicinou dopravnich nehod (85%). Dopravni cesta a fgdsie primarni ficinou v 10%
dopravnich nehod a vozidlo 5% nehod. Hlaviiéipy dopravnich nehod na Hodoninsku,

zobrazuje tabulka. 6. Udaje pochéazi z roku 2009.

Tab. 6./&iny dopravnich nehod [vlastni Uprava]

Poradi Pric¢ina Pocet nehod
1. Ridi¢ se neenoval plrg fizeni 11888

2. Nep‘izpasobeni rychlosti v zavislosti na stavu vozovky 7683

2. Nedodrzovani bezgaé vzdalenosti mezi vozidly 6198

4. Nespravneé jezdecké manévry (couvani¢end) 5348

5. Jiné druhy nespravné jizdy 4342

6. Nezvladnutitizeni vozidla 3854

7. Nedani pednosti v jizd 3809

8. Vjeti a jizda v protisrru 2592

9. Vyhybani bez dostataého odstupu 1827

8.4 Hustota prajezdnosti vozidel néstem Bzenec

Z vlastniho plizkumu jsem zjistil pijezdnost automohiljak osobnich, nakladnichggtns
hromadné dopravy, dale jen HD), tak i motodyKiitani vozidel probihalo u inforndai
znaky (zatatek nésta Bzenec), ze sfru od Kyjova do Veseli nad Moravou po silnici
¢. b4. Meteni bylo provedeno ve vSedni den v odpolednichr@mti dne 9. dubna 2013.

V ¢asovém intervalu jedné hodiny jsem ra&irhodnoty uvedené v tabulée 7.
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Tab. 7. Hustotaywozu [vlastni]

Poket projeti méstem

Typ vozidio za jednu hodinu
Osobni automobily 278
Nakladni automobily (nad 3,5 tunyatné HD) 33

Motocykly

2

Grafické znazorni hustoty provozu ies nésto uvadi grat. 1. Kde osa X uuje paet

vozidel a osa Y druh motorového vozidla.

200
180
160
140
Iz
106
80
60
40
20

Prijezdnost motorovych vozidel za jednu hodinu

= Osobni automobily

m Nakladni automobily a HD

Motocvkly

Osobni Nakledni Morocykiy
arironobily avronmobily a
HD

Graf 1. Pgjezdnost motorovych vozidetasovem intervalu
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9 LESNi POZAR (MORAVSKA SAHARA)

Pozar, ktery vznikl v Jihomoravském kraji, okresoddnin v nidst¢ Bzenec, je ozri@van

jako nej\tsi lesni pozar stdni Evropy za poslednickkolik desitek let.

9.1 Ohlaseni a fFi¢ina lesniho pozaru

Dne 24. 5. 2012 v 15.58 hodin byl na krajské ofg@ra inform&ni stedisko HZS Jihomo-
ravského kraje (dale jen KOPIS HZS JMK) oznamenapdesniho porostu pobliz asta
Bzenec. Pozar zahlédl a ohlasidlic lesni techniky, ktery zde provddsvazeni ¥tvi

a deva.

Z pacatku nevinny pozar, ktery se pronil v rozsahly a rychle seifti pozar, jehoz likvi-

dace trvala sedm dni a nasledny monitoring dal$sch dni.

9.1.1 Popis mista zasahu

PoZarem zasazeny les se nachazi v katastralnimi {déla jen k. 0.) ®sta Bzenec, které
je sowasti Jihomoravskéeho kraje a lezi na tzemi nyniywalbho okresu Hodonin. Spada
do spravniho obvodu obce s rdesiou fisobnosti Kyjov. Pro orientaci se jedna o prostor
mezi rekre&nim zd&izenim Littner, vojenskou iglnici a mistniéasti slango¥ nazyvanou

Strasilina.

Spréavci zasazeného lesného porostu jsou Ceské republiky, s. p., Lesni sprava Strazni-
ce a VOP CZ, s. p. Senov u Novéhéirda. Z lesnického hlediska je podl&spebni bonity
pudy tato oblast nejchudSi v republicgika se ji ,,Moravska Sahara“. Sahara jerdna
pis&nymi dunami. Za sy zajimavy exoticky ndzev @e podkovat navatym piskm.
Rozloha mista je 4500 ha, které je slozemypshodné s asijskou pousti Gobi. Vrty, které
se zkuSebhprovadly v oblasti asi ped 25 lety, prokazaly 60m vrstvu pisku. V 19. dfole

se v této oblasti objevili dokonce pisé botie.

LesyCR a jeho vedeni odhaduje, Z&iwy poZzar poskodil 30 000 m¥elva a zasahla 174
hektad. Horel prevazré borovy porost od stanékolika let az po stare, vzrostlé stromy,
které neli az 100 let.
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9.1.2 P¥i¢ina vzniku pozaru

Pricina vzniku pozaru nebyla identifikovana. Mezi moimeéze paf raizné formy nedba-
losti: koureni, zakladani ati v piirodk, umysiné zapaleni, hraéti, technicka zavada

na lesnim stroji a vzniceni od munice z blizkélsice.

9.1.3 Zarazeni pozaru podle rozsahu, trvani a zjistitelnosti

Podle rozsahu fiteme pozar Zadit do tidy velkych poZ&r, kde jsou ohroZeny stovky
osob (v naSem ffpact osoby, které se snazily pozar eliminovat), ploehlgektarech

¢i desitkach hektar Podle doby trvaniadime pozar mezi dlouhodobé pozary, které trvaji
vice nez 4 dny. Pozar byl otewy, tzn. viditelné plameny, kbuapod., ale také se
zde nachazely skryté obin podzemi. Misto poZzaru &kieré vodni zdroje jsou znazern

ny na obrazcich. 9 a 10.

1
I
I
I
I

e
——

Obr. 9. Satelitni snimek mista poZatastni Gprava]
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Obr. 10. Zaznam mista pozaru v obecnéerhdastni Uprava]

Jednotky plosné vynéry lesi

Hektar (zn&ka ha) je jednotka pro ploSny obsah. Pouziva seryaakovani plochy zert
délské pidy a stavebnich parcel. Tato jednotka neni jedno®b CelaCR mé rozlohu
témef 7,9 milionu hektar. Na obrazku. 11 je uvedenijklad ploSné vyréry lesa.

Podrobndisi informace & poed

Obr. 11. PloSna wWanles: [28]
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9.2 Pribéh pozarniho zdsahu

V 15.58 hodin byla na ti®vou linku KOPIS HZS JMK ohlaSena itici paseka o ploSe
necelych 50 m2. V 16.07 hodin se na misto dostawvitai jednotka pozarni ochrany (JPO).

Z poz&iste stoupal hustgerny kod, ktery byl viditelny na vzdalenost az 20 km. Rige

a naprosto suchy terén, silny narazovy vitr napdnpoiaru se rychle 8f. Vzhledem

k velkému rozsahu a linearni rychlostiesii pozaru byl k jeho likvidaci postupryhlasen

v 16.24 hodin druhy stupgpozarniho poplachu. V 17.08 hodin byl vyhlaSeti thejvyssi
stupdi pozarniho poplachui®s rychle a obrovské nasazeni tiaskde na pozdsti hasilo
az 250 hasii souwtasre, se pozar podao lokalizovat teprve na druhy den, tj. v patek 25
kvétna 2012 ve 20.45 hodin.

V prabéhu nasledujiciho dne (druhy den) haSeni poZzardi zaditeri zasahujici hasi
mimaradre dramatické okamziky, kdy se n&kolika mistech v lese, vlivem silnéhétku
a jeho poryw, promenil pozemni pozar v pozar korunovy (stromovy) anmay uvznily

¢ast zasahujicich jednotek.

V prvnich dnech zdolavani pozaru s&kalikrat stalo, Ze ha&i museli nechat na mist
hastské prostdky (natazené hadice) a na posledni chvili odietlsnikou do bezgeé

vzdalenosti.

Zasahiidil Stab velitele zasahu slozeny z vedoucich furthgS JMK, velitel stanic
a odbornych pracovnikjednotlivych tzemnich odb&r Z neustalého gzkumu na poza-
terénnich automolii| motocykli a vrtulniki. Do Stabu bylo Zazeno mobilni opetai
stredisko HZS JMK, které reagovaldimo na mist na pozadavky velitele zasahuieslis-

ko v Brré (KOPIS) se ¥noval jinym udalostem.

Poz&ist¢ bylo rozdtleno do gti ¢asti (Usek), kazdy Usekiidil jeden z velitel stanic
a na praci i pritazené jednotky pozarni ochrany, které pracovalyama. V prvni fazi
pracovaly téns nonstop, pozi byly stfidany ve dvanactihodinovyclEasovych
intervalech.

Na haSeni pozemnich poédryly nasazeny vodni proudy (hadice C, D a&oné&proudni-
ce), na dohasovani ohbylo vyuzito Zenijni néadi, zadové poskovace a fenosné réni

stiikacky. Na haSeni a pekum mista poZaru byla vyuZzita i letecka technika.
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9.2.1 Zasahujici jednotky a prost¥edky

+ Letecka sluzba Polici€R umoznila a napomahal#emi vrtulniky. Dva hasily.
Hasti naplnili celkow 364 bambivak , které naslednvrtulniky shodily (vyprazd-
nily) nad poz&sttm (obrazeké. 10). Treti vrtulnik provadl neustale pizkum
okoli v mist pozaru. Obrazova datagmasel na monitory umété v policejnim
monitorovacim

vozidle, které bylo déasré sowasti Stabu velitele zasahu.

+ Arméada CR (dale jen AR) dala k dispozici také vrtulnik, ktery shodil 60

bambivak.

» Triletouny Letecké hasské sluzby (letadla provedla 105 stpz

Obr. 12. Vrtulnikpravujici bambivak [vlastni]

K haseni, provéaghi terénnich praci a Uprav, rozebiranfitich vah byl, kromé cisterno-
vych automobilovych gikacek (dale jen CAS), nasazen i pozarni tank,dsési upraveny
obrrény transportér, automobilovy bagr UDS a specialesnicky stroj-Harvestor.
Za cely zasah se viiehu haSeni lehce zranilo 6 h&siDva hasii se nadychali toxickych
zplodin hdeni, k oSatni je gevezla zdravotnicka zachranna sluzba do nejbliggiatni-

ce, odkud byli druhy den propéat domi. DalSi dva hasi si zpisobili poragni rukou i
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provadni oprav zasahové techniky. Jeden #asi poranil oko a to vlivem silné
prasnosti na mistzasahu. Posledni hasinél bolesti Slach v oblasti zagti (z provadni

hasicich praci).

9.2.2 Nasazené sily a progedky

V bzeneckém lese sdihaSeni pozaru prastlalo celkem 207 jednotek pozarni ochrany.
Z toho se jednalo o 193 jednotek z 11 krépské republiky a dalSich 14 jednotefjgio

ze sousedni Slovenské republiky.
Na haseni a dalSi pofimé cinnosti byli v pfibéhu zasahu postupmasazovany:
» zamestnanci (pislusnici) z 19 stanic HZS JMK (pet stanic na Uzemi kraje je 26),

o prisludnici ze 47 poZarnich stanic HZS ostatnichuk¢djhaieského, Kralovehra-
deckého, Moravskoslezského, Olomouckého, PardubickPlzéiského, Sedo-

ceského, Zlinského, kraje Vy&oa a hlavniho #sta Praha),
» piislusnici Skolniho vycvikového #aeni Brno,
« piisludnici zachranného Utvaru HER z Hiwina a Zbirohu,
* hasti z vojenské hasskeé jednotky Vyskov,

» dobrovolni ¢lenové ze 114 jednotek sboru dobrovolnych diagibci (dale jen

JSDHo Jihomoravskeého kraje,
» ¢lenové z 10 JSDHo Zlinského kraje,

» piislusnici Hasiského a zachranného zboru SR (dale jen HaZZ) adolmi hasii

zarazeni v otadu, ktery pijel ze Slovenské republiky. [17]

9.2.3 Doba vyjezdu JPO k mistu mimd@adné udalosti

Jednotka sboru dobrovolnych hdsiBzenec je zZ@zena do kategorie JPO lll. Na misto
pozaru pijely jako prvni jednotky SDH Bzenec a Vracov. Tiax. 8 obsahuje podrobné
informace o JPO. VSe je uvedeno v zakorl33/1985 Sb., o pozarni ochéawve zreni
pozcjSich gedpigi.
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Tab. 8. Doba vyjezdu jednotek k mistu aapadhstni Gprava]

Kategorie JPO JPO | JPOII | JPO Il | JPOIV | JPOV | JPOVI
Doba vyjezdu (min) 2 5 10 2 10 10
Uzemni pusobnost 20 10 10 neni neni neni
(min)

JPO | musi k mimigadné udalosti vyrazit do 2 minut, jejich zasahg&wmou do okruhu 20
minut jizdy z mista dislokace. JPO Il je doba vgliezlo 5 minut a zpravidla zasahuji do 10
minut jizdy z mista dislokace. JPO lll doba vyjeaianovena do 10 minut, zasahuji také
do 10 minut jizdy od zakladny. JPO IV zakon stagewiobu jizdy vyjezdu do 2 minut.
JPO V a JPO VI doba vyjezdu trva maxim@alb0 minut ze stanovi&t Doba vyjezdu

jednotky PO je stanovena vyhlaskaw47/2001, o organizacicanosti jednotek PO. [33]

9.2.4 Jednotky pozarni ochrany v okrese Hodonin
Jednotky kategorie | (jednotky jsouraaeny do zakladnich slozek 1ZS):
JPO Kyjov, JPO Hodonin, JPO Veseli nad Moravou
Jednotky kategorie Il (jednotky jsoutaaeny do ostatnich slozek I1ZS):
e JSDH Kyjov
» JSDH Straznice
* JSDH Velka nad Vetkou
 JSDH Zdanice

Jednotky kategorie Ill (jednotky jsouiaaeny do ostatnich slozek 1ZS):

* JSDH Archlebov e JSDH Dulhany
 JSDH Bzenec * JSDH Hovorany
« JSDHCejkovice * JSDH Hroznova Lhota

JSDH Dambéice

JSDH Dolni Bojanovice

JSDH HrubaVrbka

JSDH Lipov
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JSDH Lovice
JSDH Mutnice
JSDH Nasedlovice
JSDH Nova Lhota
JSDH Petrov
JSDH PruSanky
JSDH RatiSkovice

JSDH Rohatec

JSDH Svatobfice-Mistin
JSDH Syrovin

JSDH Sardice

JSDH Veseli nad Moravou
JSDH Vnorovy

JSDH Vracov

JSDH Zarosice

JSDH Zeravice

Jednotky kategorie V (jednotky jsouraaeny do ostatnich slozek 1ZS):

JSDH Blatnice pod sv. Ant.
JSDHCej¢
JSDH Hodonin
JSDH Hysly
JSDH Jezov
JSDH Josefov
JSDH Krézdub
JSDH Kostelec
JSDH Kozojidky
JSDH Kuzelov
JSDH Labuty
JSDH Louka
JSDH Mikukice

JSDH Milotice

JSDH Moravany
JSDH Moravsky Pisek
JSDH Nenkovice
JSDH Ostrovanky
JSDH Ragdjov
JSDH Skoronice
JSDH Strazovice
JSDH Tasov
JSDH Ultice
JSDH \Eterov
JSDH VIko$
JSDH Zadovice

JSDH Zeletice
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9.3 Zasobovani a prostedky (tylové zabezpé&eni)

Z&sobovani vodou na haSeni (pozéarni vodou) byl@&tpaano dalkovou kyvadlovou
dopravou vody. Jednakéerpacich stanowSumistenych u hydrant v Bzenci. Dale pak
dalkovou dopravou vody hadicemi z blizieky Moravy, kterou zaji®vala d¥ velkoob-
jemova ¢erpadla. Hadicové vedeni bylo dlouhé 3 km. Pohomméty pro automobily
a ostatni motorovou techniku proefidtankovaci cisterny aifvésné voziky s palivem.
Nepojizdna a velka technika, ktera vilpthu zasahu vypasdéla svoji ¢innost, byla

odtahovana vypra@®vacim automobilem a odvazena t&ra na podvalniku.

Piti a stravu zasahujicim jednotkdm za&i&li ¢clenové nestatnich neziskovych organizaci
zarazenych v PANELU Jihomoravského kraje. Misto prpagthek, vydej stravy a hygie-
nické zazemi, bylo iizeno v turistické oblasti Littner, kterd se nadhéa hranicich
poZ&iste.

PANEL humanitarnich organizaci je skupina slozena zat@sh neziskovych organizaci
s pasobnosti na Uzemi ¢sta ¢i kraje. Panel je organizai a komunik&ni soubor zasad
pro poskytovani pomoci obyvatelstvu postizenémasletky znanych mimdadnych

udalosti nebo krizovych situaci (pohromy).

Obr. 13. Misto pro parkovani haské techniky [vlastni Uprava]

V centru nésta byl zizen provizorni autopark pro vozidla a techniku HxZ8alSi slozky
IZS. Poloha parkovist umoznila jednoduchy a snadnyigtup pro zasobovéani vodou
(jak pro konzumaci, tak vodu pro ghi CAS) a potravin. Misto je zobrazeno na obrazku
¢. 13.
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9.4 P&sma pozaru a toxicita héeni

Lesni pozér ovlisioval misty silny a prudky vitr.

|:> smer proudéni vzduchn

Obr. 14. Pasma pozarwa$thi prava]
Prostor, ktery ovlisiuje pozar, mzeme rozdlit do tii pasem:
1 - pasmo hieni
2 - pasmo fipravy
3 - pasmo zakadeni
Pasmo hteni je prostor, ve kterém probiha vlastnigmd. Haici plocha borového lesa.

Pasmo fipravy navazuje na pasmoikai, a pokud zde neprovadimeita opateni, tak
piejde v pasmo Heni. V naSem ifjpact byla vrgjSi hranice pasma vymezenaspbenim
sélaveého tepla z lesniho porostu. Hlaginhosti JPO bylo zamezitiéhi pozaru na okolni

zalesrné plochy.

V pasmu zakokeni dochazi k uvdébvani kodovych plyni. Kout z konkrétniho poZzaru,

byl viditelny az stovky kilomefra v blizkosti pasma teni byl Zivotu nebezgay.
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Toxicita (spaliny horeni)

Toxicitu mizeme nazyvat také jako jedovatost. Toxicita jsodatky, které pi vniknuti
do organismu (jakoukoliv cestou), Skodlivé nebo molzpisobit dokonce smrt. Heni
produkuje spaliny, které mohou byki ywdechnuti rovaz Skodlivé pro cely organismus.
Prehled slozeni spalinfipdokonalém a nedokonalém spalovaéktarych vybranych latek
(tabulkac. 9).

Tab. 9. Pehled spalin i dokonalém a nedokonalémeai [4, vlastni Uprava]

. spaliny pri , - . L.
Latka dokonalém hateni spaliny pii nedokonalém spalovani
Dievo oxid uhlicity a voda oxid uhelnaty, kyselina mraveéina octova,
acetaldehyd, saze
oxid uhelnaty, akrolein, formaldehyd, meta-
Papir, oxid uhlicity, voda, nol, etanol, furanové derivaty, kyselina mrat
celuléza | dusik verti a octova, acetaldehyd, saze a nespalené
uhlovodiky
PVC oxid uhlicity, voda, uhlovodiky (propan, propén), chlorované uh-
chlorovodik lovodiky, chlorovodik, vinylchlorid, chlor

9.5 Ukonéeni zasahu

Lesni pozar byl eliminovan (zlikvidovan) 30. dtma 2012 v 10 hodin. Pofste¢ bylo
piedano pisemin (protokolar) Lesim CR. Nutno bylo celou plochu igtit pro gipad
nového rozhieni skrytych ohnisek. HZS JMK skGLesi CR uzaveli smluvni vztah,
na zaklad kterého provagi haski pozarni dozor a kontrolovani spalené plochy az.dé.
2012. V pohotovosti byla osmenna jednotka s technikou prdigadny hasebni zasah
a k okamzitému pouziti a zprovazm bylo v pohotovosti velkokapacitiérpadlo naece

Moraw.
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Specifikace zasahu

Pfi poZzéaru u Bzence se préstalo okolo 1500 ha&i a skoro 360 zasahovych vozidel.
K likvidaci a eliminaci pozaru spibovali hasii cca 22 tisic m3 vody a t&fh 6 tun

specialniho gnidla.
9.6 Poz&isté
Na obrazku¢. 15 je znazorno pozéisté v pribéhu haSeni. Fotografi€. 16 zobrazuje

misto pozaru rok po vzniku mirfdné udalosti. Foceno dne 1. 5. 2013. v oblastikuzn

pohromy (jen 3 tydnyied zaloZenim poZéaru v roce 2012).

Obr. 15. Boj s ohém [34]

Obr. Foz&isSte rok po pozaru [vlastni]
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9.7 SWOT analyza zasahu a jednotek

SWOT analyza zvejiuje vSechny silné a

slabé stranky (lokalitu, posi®®, pouzitou

techniku), @i likvidaci pozaru, zavidného nedbalostiloveka. Rilezitosti obsahuji napra-

vu a prevenci, hrozby nebezjpe omezeni,

udalosti.

které mohlo nastdt pdolavani mimeéadné

Tab. 10. SWahRlyza

Silné stranky

Slabé stranky

- vyhlaSeni zvlastniho stuppoplachu

- dostaténé mnozstvi sil a prastdki

-

- samostatna prace povolanych posilovyc

<

jednotek HZS krdj z CR

- zfizeni mobilniho opetmiho stediska
HZS JMK (Stab, velitele Useku)

- spoluprace se zastnanci LesyCR a &-
Zebni spolénosti

- spoluprace s pracovnikyRGHZS CR na
misg& zasahu

- spoluprace s PLAMENEM NNO JMk
(zajiseni stravy a piti)

K

- spoluprace s mistnimiigdstaviteli (staj
rostové, firmy, obané)

- nasazeni velkoobjemovye¢krpadel

- nasazeni cisteren (lesni specialni cisterp

- nasazeni vrtulnik terénnich motocykl
(haSeni, pizkum)

- nasazeni termokamer (vyhledavéni sk
tych ohnisek hieni)

- pokryti Uzemi radiovym a GSM signalen

=)

- zdzemi v turistické zakladr

vyuziti |

Litther

- minimalni mnozstvi zramych hasia

(ry-

- slozité podminky pro zasah (sucho, né
Zovy vitr)

ira-

-Hozséhlé plocha poZaru, sloZity terén (pis-
cité podlozi)
- ¢asné uviznuti pozarni techniky na lesni
cestach

- nizka mdni vihkost

- Spatné orientace (chgjici mapy, sledovar
ci systém)

- umysIné nebo nedbalostni zapaleni lesa

1S4

- borova monokultura

- velka rychlost §eni pozéaru

- nahle zndny sneru a sily &tru
- vzdélené vodni zdroje

- v prvni fazi pozéru Spatné pokryti sign

¥am

- nedostaténa komunikace s JPO

a-

- pomalé ¥izeni sektar a usek
- vaznouci zasobovani pozarni vodou

- intervaly stidani nasazenych sil a pr
stredki

@)

- nedostatek cisteren
- nedostatek terénnich vozidel

- st& a technicky stav dgkterych CAS
SDHo
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- nedostaténa odborna zgsobilost rkte-
rych jednotek

- pohyb civilnich osob a reporteér

- nedostaténé mnozstvi progedki (hadice,

proudnice)
Prilezitosti Hrozby
- dotace od EU - zatZovani vodni s#
- inovace v technice - extrémni sucha v letnim obdobi (vznik
pozaru)

- nacviky JPO na podobné MU
- zna&ny vyvin zplodin héeni (zplodiny|
koure pisobici na organismus)

=

- verejné zasedani ¢bni s odborniky na
krizové situace (jak se chovalt pMU)
- rozsahlé rekultivace po poZaru - nve,dbalost nebo Uumysiné zapaleni (vznik
pozaru)
- pInéni piikazl a dodrzovani zakéz(pre- - Al huifcich
ventivni opatent) - zrareni osob (civilnich i zasahuijicich)

- seznameni s typickymifiginami pozard - znicené majeti a zivotniho prosedi

(koureni, tAborak, technicka zavada) - zatizeni tisové linky
- nahladeni vypalovani porostu HZSR
piislusného kraje (okresu)

Do silnych stranek SWOT analyzy jsem adil vSechny kladné informace a skutky
(ziskané od HZS JMK a dle vlastniho uvazeni), jdy pii zasahu vykonany. Maly get
zrarenych je faktor, stdcici o téngt dokonalé spolupraci, informovanosti a profesidaali
Byla pouzita nova technika (specialni kaka vozidla). Pozar se pdda uplné eliminovat
30. kwitna 2012 v 10 hodin.

Slabé stranky analyzy obsahuji a popisuji nedostatky sil a peaki (komunikace,
znalosti, vybavenost JSDHo) \itych ¢asovych mezerach a slozité podminky pro zasah
v daném pi&tém terénu. Klimatické podminky hraji v nasi otilaglkou roli. Redevsim
suché letni p&asi zmisobuje vznik pozaér Do roku 2012 (fed vznikem poZzaru lesniho
porostu) by nikoho nenapadlo, Zéze dojit k tak rozsahlému pozaru a Skod&esahujici
miliony korun. Vybavenost JPO zavisi na rodpoa finargnich prostedcich jednotlivych
mest a obci. HaSeni pozaru omezovali civilisté a néyji protoZze zasahujici haské

jednotky byly omezeny jejich pohybem. Zde se ukdizalaba stranka Polici€R,
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kde dostatén¢ nezabezpgla misto zasahu. BohuZzel to bylo &vddu rozsahu pozaru
nemozné. VSeobeérse da v naSemripad: fici, Ze slabé strAnkyigvaZzuji nad jinymi
oblastmi vyhodnoceni SWOT analyzy.

PrileZitosti obsahuji navrh na zlepSeni pozarni ochrafipogy, inovace. Diky spolupréci
s odporniky (slozkami IZS a ostatni) se pddaméstu @ipravit jednoduchy, ale efektivni

plan pro prevenci a dalSi opani. Nechiny pozZar pinesl mnohé poznatky pro budouci

udalosti tohoto charakteru.

Hrozby jsou z&kZi nejen pro zasahujici jednotkidlici organy, ale i pro obyvatelstvo Ziji-
ci blizko mimd@adné udalosti negativniho charakteru&Ogde hraji velkou roli finaimi
prostedky, slouzici k prevenci arglEZznym opatenim. Do analyzy jsem zaved| hrozby
nastavajici vlivemclovéka i prirodni zivly. VSechny (nebo alespgievazna ¥tSina)
hrozby jsou néekané a nepdvidatelné a nesoudité riziko. Majitelé led (Lesy CR,
soukromnici) vynakladaji sily a préstlky, aby bylo hrozbam zabgao. U celkového

zhodnoceni hrozeb, se tiéi, Ze plati stejné podminky jako u slabych stkane

9.8 Nasledky pozaru

Porost bude obnoven do dvou let. Stromy, ktérgpzaru neshely, oduniely. Stromy
byly pokaceny a odstrany. Po likvidaci z&ne vysadba. Jeji hlavrdiast se uskutai
na jae 2013. Pokud se potvrdi, Ze na 90 % porostu st pozarem stromy riegiji,

bude nutné vysazet 1,5 milionu sazerievih.
Z hlaSeni o pozaru od majitghozemk byla vy¢islena nasledujici Skoda:
» LesyCeské republiky - 27 314 738K
*+ VOP CZ- 369 950 K
+ DREVO - PRODUKT SV, spol. s. r. 0. - 32 273 K
Celkové sSkoda byla ¥yslena naastku 27 716 961 K
Celkové naklady na zasahdislené ® HZS CR dosahlyastky téngt 13 milioni korun.
Pouhé naklady na pohonné hmotgyysily ¢astku 2,6 milionu korun.

Podle odhadu byla zasahem jednotek PO u¢hegahodnota v rozsahu 400 miliorK¢.
[17]
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Vy¢isleni Skody mysliveckého spolku

Ceskomoravska myslivecka jednota - okresni mysliyesolek Hodonin wislil
po lesnim pozarudéenou Skodu v hodnétdo 10 000 K. Predpoklada se, Ze &k ktera
se v danou chvili vyskytovala v zasazeném Uzemv,ss Femistila na bezgaé misto.
Skoda pozarem vznikla na mysliveckém posedu, plamepodlehly dva krmelce a potra-
va, ktera se nachéazela v blizkosti krnielSkoda na Zivotnim prasdi se jen&ko hodno-

ti v pergzich.
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10 ZHODNOCENI POZAR U V JMK ZA ROK 2012

V roce 2012 bylo hlaSeno a likvidovano 2222 pézdro je o 52 vice nez v roce 2011.

Nasledky pozar vyjadiené v petizich (v milionech K) jsou v tabulce. 11.

Tab. 11. Nasledkgskych pozarv roce 2012 [17]

Usmrceno osob 16
Zranéno osob 159
Prima hmotna Skoda (mil. K&) 218,28
Uchranéné hodnoty pies 1 miliardu

Bifezen byl misic s nej¢tSim pa@tem poZzat. Bylo zaznamenano 517 po#akteré byly
zpiusobeny pedevsim vypalovanim travy a paleni klesti. Nejyio&lo o sobotach celkem
366kréat a nedlich 357krat. Udaje jsou zigjrény ve statistické rence HZS Jihomorav-
skeho kraje. Ray pozaf v JMK po nesicich vymezuje graf. 2.
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Graf 2. P¢et pozafi v IMK v jednotlivych @sicich [17]

10.1Zé&kladni pravidla pro rozd élavani ohné v prirodé

e Pii roz&klavani ohg v piirode, je dilezité v prvnifadk zvolit vhodné misto
pro ohnis¢. To by nElo byt vzdaleno nejmé&n50 m od kraje lesa a v dostaté
vzdalenosti od budov aieec vSech &ci, které se mohou vznitit. V leseibeme

rozcklavat ohé jen na vyhrazenych mistech.
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Ohai nezakladame podéwemi a na keéenech strorn, na suchém listi, lesni

hrabance (sucha vrstva jefijinebo raSeli& ano v blizkosti stahnebo senik
* Misto tdboraku je nutno i vhodmuspdadat.

« K zapaleni nebo udrZzovani ahn Zadném fipad nepouzivame vysoce Havé

latky jako nap. benzin, naftu nebo lih.
« Délame jen takovy taborak, ktery dokazeme ovladnout.

e Ohai nesmime nechat ani okamzik bez dozoru. Musimenatdhystany dostatek

vody (pog. pisek), kdyby se olterymkl kontrole.

* Opustit misto paleni izeme az poté, co ohnidttikladné uhasime. [3]
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ZAVER

Cilem této prace bylo vytw¥eni celkového obrazu¢iBiny pohrom, které Zsobil vliv
lidskéhocinitele v konkrétnim Gzemi. Byly uvedeny pohromyvzelalené i blizké historie.
Bzenec je mssto, které se rychle ramtd. DileZitou nutnosti je dinit takova opateni,
ktera zabrani vzniku negativnich miradnych udalosti. Né&asgjSimi pohromami jsou
pozary a dopravni nehody. JelikoZ neni v této ibkatddna velka mmyslovd nebo

chemicka tovarna, nebezfie¢akovym druhem havarieigdevsim chemické) nehrozi.

Pfi vzniku mimdéadné udalosti ize dojit k poSkozeni jednotlivyckasti kritické infra-
struktury, ale také prukzivotniho prostedi. Nefunknost kritické infrastruktury rive mit
dopad na Zivoty i zdravi obyvatel. Zhodnocenim pahimimdéadnych udalosti) podle
dostupnych historickych zaznéna posouzenim s¢asného stavu je mozn@init zawr,

Ze Ize ovlivnit jen jevy, u kterych ghacast k zavigni ¢lovek. Proto by ndla byt soudte-
déna pozornost i@devsim k prevenci a zagi funknosti a provozuschopnosti vSech

objekti omezujicich nasledky minsadné udalosti aipdejit tak k hrozé€¢i riziku.

NejaktualrjSimi pohromami jsou uz ¢kolikrat zmirtné pozary a dopravni nehody.
Pravdpodobnost spachériichtocinnosticlovékem je velmi vysok4 a to v obodipadech.
Kdyz uz udalost nastane, nejen obyvatetstan Bzenec, ale vSichni lidé musidét, jak se

zachovat a jak dale postupovat.

Z pohledu vnitni bezpénosti je mozné konstatovat, Zze zranitelnost celgygiému je
zvySena z hlediska umésii vice zdroj rizik na relativie malé ploSe, jejichz kombinace
ma velky potencial zisobit pohromu nebo krizovy stav. Na konci teoradicksti bakal&

ské prace jsou zhodnoceny cile a metodiky, ktelgdigdloZzeny v zadani.
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Hazz
HD
HP
HZS
IZS
JMK
JPO
JSDHo
KOPIS
KS
k..
MU
nag.
OOP
OPIS

PHM

cisternova automobilovaigtacka
¢islo

Cisticka odpadnich vod

Ceska republika

dopravni nehoda

Evropska unie
generalnieditelstvi

Hasiksky a zachranny zbor
hromadnéa doprava

Havarijni plan

Hasksky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
Jihomoravsky kraj

jednotka pozarni ochrany
jednotka sboru dobrovolnych h&siobce
krajské operéni a inform&ni stedisko
krizovy stav

katastralni tzemi

mimoradna udalost

napiklad

obvodni oddleni Policie
operd&ni a informa&ni stedisko

pohonné hmoty a maziva
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SR

Sl

SPZ

tzn.

VVN

ZD

7S

Slovenska republika

soustava jednotek fyzikalnich vgh
statni poznavaci zuka

to znamena

velmi vysoké nagti

zemedelske druzstvo

Zdravotnicka zachranna sluzba
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PRILOHA P |: DOTAZNIK

Dobry den,

Jmenuji se Tomas Kordula a jsem studentem &ika Univerzity Tomase Bati ve Zkn
na fakult FLKR.

Dotaznik, ktery mateipd sebou, obsahuje otazky tykajici se Vaseho vagbadnotkami
pozarni ochrany (JPO) a znalosti vybranych niédoych udalosti, kter&eSim ve své
bakal&ské praci. Vyplani dotazniku by Vas ne#fo stat vice jak 5 minut VaSeh@asu.
Dékuiji.

1.) VaSe pohlavi?

a) muz b) Zena

2.) V&S &k:

a)18-29let b)30-44let c)45-59let d)&blice let
3.) Jste¢lenem sdruzeni dobrovolnych hagi (SDH)?
a) ano b) ne

4.) Maji podle Vas dobrovolni hasti vyznam v dnesni dolk?
a) ano b) ne

5.) Jste zan¥stnan u Haskského Zachranného Sboru (HZLR)?

a) ano b) ne

6.) Vite, jaky kol méa Integrovany Zachranny Systém(1ZS) v CR?

a) ano b) ne

7.) Byl/a jste nékdy p¥itomen/a u zadsahu jednotek pozarni ochrany (JPO)?
a) ano b) ne

8.) Vite co je to mimdddné udélost (MU)?

a) ano b) ne

9.) Vite jak se zachovat pi zjiSténi pozaru?



a) ano b) ne

10.) Pokud zpozorujete vaznou dopravni nehodu (DNpomohl/a by jste?
a) ano b) ne

11.) Pouzili jste rékdy volani tisiové (112) nebo jiné telefonni linky (150, 155, 158)
a) ano b) ne

12.) SlySel/a jste #kdy o lesnim poZaru, ktery vypukl 24. 5. 2012 v Bzei?
a) ano b) ne

13.) Vlastnite motorovy dopravni prosiedek?

a) ano b) ne

14.) Pokud vlastnite dopravni prostedek, ozndte jednu z variant.

a) motocykl b) osobni automobil C) jiné

15.) Zdél se vam tento dotaznik zajimavy?

a) ano b) ne

Vyhodnoceni dotazniku

Tento dotaznik byl proveden v roce 2013 &sinich leden a Unor. Byl podan 100 lidem
z mesta Bzenec a blizkého okoli s minimalgkevou hranici 18 let. Forma dotazniku byla
v papirové a elektronické poditkde na pekani a zdvélé pozadani vyplnilo dotaznik 76

obc¢ani a elektronickou formou (za vyuziti socialnich)sttislalo dotaznik 24 ¢ani.

Dotaznik obsahuje sttny avod (o co se jednd) a dale hodnoti situacgidemosti olsan

pii vzniku pohromy. Vyhodnoceni je vyjgehociselrg i graficky.

Zucastnilo se 59 mua 41 Zen. Tyto Udaje jsem sjednotil, jelikdZgomoci (u pohromy)

nezalezi na pohlavi. Z 13 posuzovanych otazek (agpano/ne) jsem zjistil tyto udaje:

Odpowd ANO byla ozngéena 849 krat a odpéd’ NE zakrouzkovana 451 krat.

Odpovéd’ ANO NE
Pocet 849 451




B ANO ®mNE

V procentualnim vyhodnoceni vyslo 65% odpadivANO a 35% odpoxdi NE. Dopravni
prostedek vlastni kazdy vyplijici.

MotocyklI 16
Motorové vozidlo 84
Jiné prostiredky 0
100 -
—
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= 80 -
=
2
N .
3 60
=
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0 T ' i
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Vék dotazovanych

Nejvice vyphujicich ol&ani bylo ve ¥ku od 30 do 44 let. Toto tvrzeni znaioje graf.

100 -
S
= 80 -
g i
]7
< = m]8-29]et
S 60 - °
*_5 m30-44let
= 40 - 45-59 let
>g ®mG0a vice let
=% 20 16
-
0 T T T T
18-291et 30-441let 45-591et 60 avice let

Z&vér dotazniku

Obc¢ané odpovidali pravdéva s velkym uvazenim. Na otazkull reagovalo vSech 100
ob¢ani kladrg. Proto usuzuiji, ze lidé, ktiese setkaji s vybranou mit@mnou udalosti, jsou

schopni ginit tak, aby bylo o problém co nejrychleji postana



PRILOHA P Il: Vznik mista a s®r $iteni poZaru

Na obréazku Ize rozeznat z pravé stranyd@aenou hranici) neobeny pokaceny borovy
porost a po siru Sieni pozaru vidime olielé kmeny strorin Obrazek byl zdokumento-
van 1. 5. 2013, coz je t&throk po vzniku miméadné udalosti (vznik pozaru 24. 5. 2012).

Jen pro zajimavost, teplota vzduchu v &pbxizovani fotografie pesahovala v dané loka-

lite témet 27 °C.

Obrazek - fotografie z mistadom (1. 5. 2013)



