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ABSTRAKT

Dopravni gramotnost je nedilnou sloZkou Zivota dnesSni spolecnosti. Doprava Vv Zivoté
kazdého znas hraje vyznamnou roli. Témét kazdy den se pfepravujeme na rdzné
vzdalenosti do prace, do Skoly, na dovolenou, nebo vylet. Pravé proto je velmi dilezité,
aby se dopravni gramotnosti vénovaly vSechny slozky zivota spole¢nosti. V naSem piipadé
slozkou dopravni vychovy pfesto zistava rodina. Dal§im vyznamnym atributem jsou

rovnéz autoskoly, které garantuji ur¢itou vstupni kvalitu novych fidict.

Kli¢ova slova: Dopravni vychova, dopravni gramotnost, formalni systém vzdélavani,
autoskola, pravidla silnicniho provozu, pozemni komunikace, dopravni nehody, vinici

dopravni nehody, hlavni pfi¢iny dopravnich nehod.

ABSTRACT

Traffic literacy is an integral component of life in today’s society. Traffic plays an
important role in the life of each of us. We travel almost every day at different distances to
work, school, or even just on a vacation or trip. It is therefore very important to deal with
the traffic literacy in all components of society, in our case we mean especially formal and
informal educational system, but the most important part of traffic education still consists
in family. Another important attribute are also driving schools that guarantee a certain
entry quality of new drivers.

Key words:

Traffic education, traffic literacy, formal system of education, driving school, traffic laws,

roads, traffic accidents, traffic accident offenders, main causes of traffic accidents.
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UVOoD

Jak jiz vyplyva z nazvu prace, tak stéZejnim tématem je dopravni gramotnost, ale co to je
vlastn¢ dopravni gramotnost? V soucasné spoleCnosti se muzeme setkat naptiklad
s terminem finanéni gramotnost a fadou dalSich gramotnosti, pravé proto se musime
zamyslet nad zékladnim terminem — ,,gramotnost®. Gramotnost mizeme definovat jako
soubor zakladnich pravidel a norem, které plati vté dané problematice, v nasem

konkrétnim priklad¢ se tedy jedna o dopravu.

Doprava je soucasnym velmi aktudlnim tématem, staci se jenom podivat na jeji vyvoj,
Dopravovat se lidé zacali jiz v pocatcich své existence, v soucasné dobé ma doprava
a dopravni pramysl stéZejni misto v nasi spolecnosti. Mizeme konstatovat, ze Ceska

republika je opravdu dopravni velmoci a doprava jako takova s timto pojmem souvisi.

Urcité je potiebné se touto problematikou zabyvat, nebot’ negativni strankou silni¢ni
dopravy jsou dopravni nehody, které jsou vnimany jako nutna danl za dnesni zpisob Zivota.
Maji neptiznivy dopad na celou nasi spolecnost. Bylo zjisténo, Ze jsou nejcastéjsi pricinou
umrti lidi ve v€ku od 5 do 30 let, coz je alarmujici zjiSténi. Pficin téchto nehod je mnoho,
ale na prvnim misté stoji Clovek, poté teprve stav vozovek ¢i technicky stav vozidel.
Ukazuje se, ze nejucinngj$im nastrojem jak celit dopravnim nehodédm je dopravni vychova,
tedy prevence. Tento nastroj je mozno pouzivat od raného véku a dile pak ve vSech
zivotnich obdobich. Je potfebné, aby dopravni vychova zaujimala ve vychovném systému

pevné misto a tim posilila celkovou dopravni gramotnost obyvatel. Tato vychova je stale

V nasi zemi velmi podceiiovana.

Cilem prace je v teoretické rovin¢ definovat jednotlivé instrumenty dopravni vychovy. Je
velmi dilezité, aby se samotna dopravni vychova vytvarela ve Skolnim prosttedi, ale také
piedev§im v rodin€. Pravé rodina je velmi dulezitym prvkem, jelikoz pravé z rodiny si
bereme nejvice znalosti. V ramci praktické ¢asti budu pomoci dotaznikového Setieni
zkoumat prichozi uchazece o tidi¢ské opravnéni. Bude mé predevsim zajimat, kdy a kde
ziskali zac¢inajici zaci autoskoly zékladni dopravni vzdé€lani. Zda ve Skolském prostredi
nebo v rodinném. Je to velmi dilezité, abych mohl Iépe objasnit systém dopravni vychovy

v Ceské republice.
Moznosti vyuziti prace vidim zejména u ucitelli, kteti se dopravni vychovou zabyvaji. Je
vhodna pro uclitele autoskol, ucitele zakladnich i stfednich Skol, ktefi tuto problematiku

implementuji do svych predmétl, nebo piimo uc¢i dopravni vychovu.
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. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVNI GRAMOTNOST

Gramotnost ve své podstaté¢ v diivéjSich dobach znamenala ptedevSim schopnost ¢ist
a pocitat, poté se prenesla do tfady dalSich odvétvi lidské cinnosti. Tak, jak se lidska
spolec¢nost vyviji, pfibyla nam napfiklad finan¢ni gramotnost. Jedna se o schopnost jedincii

uvazovat raciondlnim zpiisobem o svych financich.

Tak zde mame novy pojem — dopravni gramotnost. Jedna se o uceleny sled pravidel
a znalosti, jejichZ pomoci se ¢lovék dokaZe vyporadat s bezpe¢nosti dneSniho velmi
naroéného silni¢niho provozu. Mohlo by se zdat, Ze se jednd pouze o zaleZitost
automobil, ale pravy opak je pravdou. Je zde nutné naptiklad zdGraznit vyznam
tramvajové dopravy, tedy zékladni pravidlo, Ze tramvaj ma ptrednost pfed chodcem a fadu
dalsich vyznamnych pravidel. Vedle ¢tenarské, matematické a financni gramotnosti patii
dopravni gramotnost mezi zdkladni gramotnosti. Je nezbytnou podminkou pro ziskani
kompetenci 1 pro dosaZzeni dalSich dilezitych cild. Pres velkou roli, kterou ma v dnesni
spolecnosti, je stale stranou pozornosti. Je nutné, aby byly piesné¢ stanoveny cile

zakladniho vzdélavani v dopravni gramotnosti, a aby téchto cili bylo dosahovano.

1.1 Dopravni vychova jako vyznamny aspekt dopravni gramotnosti

Praveé dopravni vychova je nedilnou a vyznamnou soucasti, kterd vede ke zvyseni dopravni
gramotnosti v nasi zemi. Jeding cilend a kvalitni dopravni vychova je zarukou zvySovani
dopravni gramotnosti v nasi spole¢nosti. Diilezité je, aby dopravni vychova byla zamétena
na vSechny skupiny obyvatelstva a méla v sob€ 1 urcity prvek individualniho ptistupu ke
kazdé skupiné. Je to vcelku logické, Ze jinym zpusobem bude vypadat dopravni vychova

Vv pripad¢ malych déti a zcela jinak u seniord.

Vysoka uroven dopravni gramotnosti ve spolecnosti je také vyznamnym preventivnim
prvkem, ktery se podili na nizSich skodach na Zivotech i materialnich vécech. Zakladnim
ukolem je pfedevsim snizeni Skod na Zivotech a zdravi a to na primérnou troven, kterd se
vyskytuje Vv civilizované Evropé. To je zakladni cil dopravni vychovy. Tato vychova se

musi odehravat predev§im na zakladnich a stfednich Skolach.
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2 HISTORICKY PREHLED VYVOJE DOPRAVY

., Prehistorii silnicni dopravy tvori preprava zbozi pomoct lidi a zvirat po prasnych a nijak
neupravenych pésinach sledujicich stezky divokych zvirat. S riistem obchodu byly stezky
srovnavany a rozsirovany. Jejich nevyhodou vsak naddle byla jejich vysokd prasnost
a obtizna schiidnost po destich. Dalsim vyvojovym stupném byly zpevnéné cesty staveéné
nad urovni okolniho terénu. Kamenné podlozi umoziiovalo odtok vody, cesty tak byly lépe
schiidne. Historie zpevnénych cest saha do davnych civilizaci, zahrnujicich Mezopotamii
a civilizace v udoli Indu v Pakistinu a severni Indii. N Fimském impériu byly zpevnéné
cesty staveny hlavné k vojenskym uceliim, nebot piivodné bahnité cesty presuny vojsk

v ‘(1
zdrzovaly .

Zakladnim meznikem ve vyvoji dopravy je budovani infrastruktury, v tomto piipadé cest.
Stimto se mulzeme setkat jiz v ddvnych dobach, coz souviselo s vyvojem obchodu
a vyznamna obchodni mista byly spojovany siti obchodnich cest. To stejné pochopitelné

plati 1 pro vojenské ucely, kdy se zpevnéné cesty budovaly za tcelem rychlého pfesunu

vojsk.

Ovsem nejvétsiho rozmachu doséhla silni¢ni a obecné veskera doprava po skonceni druhé
svétové valky, urcité zvysSeni objemu dopravy muzeme pochopitelné vysledovat také
v souvislosti s pasovou vyrobou automobilil a to zejména v priubéhu tficatych let minulého
stoleti v USA, kdy doSlo k fenoménu jménem automobil. Pravé Ford svym revoluc¢nim
mySlenim vyroby aut umoznil rozsahlym socidlnim skupindm v USA, aby mohly vyuzivat
automobilovou dopravu.

Po druhé svétové vélce se také zacalo s budovanim asfaltovych cest, které vyznamnym

zpusobem zvySovaly kvalitu této infrastruktury v celé Evropé, napiiklad u nés jiz

v sedmdesatych letech byla velmi husté sit’ asfaltovych silnic, ktera spojovala kazdou obec.

! CESKO. VITEITE NA ZEMI. Multimedialni rodenka Zivotniho prosttedi. Historie silni¢ni dopravy
(online). 2013. (cit. 09-02-2014). Pfistupné z
http://www.vitejtenazemi.cz/cenia/index.php?p=historie_silnicni_dopravy&site=doprava
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2.1 Historie dopravni vychovy

Diky tomuto vyvoji dopravy dochazi na prelomu 19. a 20. stoleti ve svéte¢ predevSim
v evropskych zemich k masivnimu rozvoji automobilismu a automobilové dopraveé. To se
samoziejmé promitlo v nartstu poctu dopravnich nehod. Bylo nutné, aby se touto situaci
zaCaly zabyvat prislusné ufady a instituce, jako naptiklad autokluby, vyrobci aut,
pojistovny, média Ci zastupci parlamentnich vyboju. V této dobé se zacina klast diraz na
dopravni vychovu a vzdélavani nejen idicu, ale 1 Siroké vefejnosti.

Za prukopnika dopravni vychovy v nasi zemi je povazovan F. A. Elstner, jenz jako prvni
pouzil termin dopravni vychova ve svych hodinach bezpe€nosti. Byl novinafem,
zapalenym motoristickym cestovatelem, spisovatelem a autorem mnoha knih s dopravni
tématikou pro mladez. Zastaval ndzor, ze dopravni vychovou by mély prochazet déti jiz

v predskolnim véku.

S dopravou a dopravni vychovou je déle spjato jméno Dr. Ing. I. Kucera. Vykonaval
funkci vladniho rady zemského ufadu a statniho zkusSebniho komisate v Praze. Jeho
pfirucka pro kandidaty Soférstvi je povaZzovana za 1. u€ebnici pouZivanou v autoSkolach.

Byla s malymi Gpravami a aktualizacemi jesté né€kolikrat vydana.

Dalsi vyznamnou osobou zabyvajici se dopravni vychovou v minulém stoleti je doktor
Gerhard Munsch. Je autorem mnoha metodik pro pfipravu fidi¢i motorovych vozidel. Ve
svych publikacich, televiznich a rozhlasovych potfadech byl velkym propagitorem
dopravni vychovy.

.V roce 1963 byla v souvislosti se zvySenym poctem prodejii osobnich aut soukromym
osobam a nasledné nariistajicim poctem tragickych nasledkii dopravnich nehod vytvorena
,»Meziministerska koordinacni komise pro bezpecnost silnicniho provozu®. 1. kvétna 1967
pak vznikl i jeji vykonny organ - oznaceny zkratkou BESIP. Tato slozka nebyla integralni
soucdsti tehdejsiho Ministerstva dopravy CSSR, byla persondlné pritazena k jeho
prispévkove organizaci — ,, Projekcné konstrukénimu vyvojovému pracovisti silnicni
a méstské dopravy *, ktery se pozdéji transformoval na ,, Ustav silnicni a méstské dopravy *.

Po federalizaci byl BESIP presunut jako oddéleni na Sprdavu pro dopravu Ministerstva
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vnitra CR, spadajici pod Civilné — spravni uisek MVCR, a ndsledné pak do piisobnosti

Ministerstva vnitra CR — odboru tisku a PR, pozdéji do odboru spravnich cinnosti“?

V pojeti dopravni vychovy v ¢eské spolecnosti byl vyznamnym rokem rok 1963. V tomto
roce byl zalozen BESIP, ktery od té doby hraje vyznamnou tlohu v kontextu dopravni
vychovy v Ceské republice. V tomto obdobi si ¢esky stat zacal plné uvédomovat disledky
narustajici dopravni infrastruktury a také vys$siho prodeje motorovych vozidel soukromym
subjektim. V duasledku toho doslo k riistu intenzity dopravy, coz sebou neslo i negativni
jevy — tedy ztraty na zdravi, zivot¢ a majetku a bylo tfeba na tuto novou situaci také

patfi¢né zareagovat.

.,V zacdatcich ¢innosti BESIPU jsme se snazili vyuzit Svycarskych a rakouskych zkusenosti.
Predevsim jsme usilovali o vybudovani systému dopravni vychovy, ktery by provazel
obcana po cely zivot. Podarilo se nam polozit zaklad vychovného systému, ktery provazi
obcana po cely zivot — od predskolni vychovy, pres dopravni vychovu skolni, vicefazovy

oo Ve gevo v . . 1 . v ’ . . o «3
trénink ridici az ke specifickym formam pozornosti, vénované zejména seniortiim .

V samotnych zacatcich nastaveni dopravni vychovy u nas bylo dulezité, ze autofi této
koncepce se snazili hledat inspiraci v zahraniéi, tedy tam, kde jiz je vybudovana koncepce

dopravni vychovy, coz je velmi dilezity prvek celého systému dopravni vychovy.

Také doslo k vyznamnému prvku celého systému dopravniho vzdélavani u nas. Jedna se
o fakt, ze autofi koncipovali systém dopravni vychovy jako princip celozivotniho
vzdélavani. Je zde tedy prostupnost vSemi generacemi spolecnosti, to je velmi vyznamny
atribut kvalitné zpracované koncepce dopravni vychovy. Jde o to, aby se s dopravni
vychovou setkaly jiz déti v predskolnim obdobi, tedy pfevazné ve Skolkdch a poté plynule
na dopravni vychovu narazili v priib&hu svého Skolniho Zivota. Nezbytné je také dopravni
vychova ve vyssim véku a to zejména smérem k seniorim, ktefi jsou vice ohroZeni

nebezpecnou situaci v doprave.

2 CESKO. BESIP. Historie Besipu  (online). 2013. (cit. 09-02-2014). Pfistupné z
http://www.ibesip.cz/cz/besip/o-besip/historie-besipu
% (CESKO. BESIP. Historie Besipu  (online). 2013. (cit. 09-02-2014). Piistupné z
http://www.ibesip.cz/cz/besip/o-besip/historie-besipu
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3 DOPRAVNI VYCHOVA A VZDELAVANI V CR

., Védeckotechnicky pokrok urychlily rozvoj dopravy tak, ze doprava mocné poznamenala
i spolecenske Ziti. Moderni doprava prinasi mnoho kladnych hodnot, ale ma také casto
Neblahé diisledky na dusevni i télesné zdravi cloveka. Zvidste motorizace dopravnich
prostiedkii pohybujicich se na silnicich vyvolava mnoho novych problémii, které musi byt

v v 4 (X3 4
nezbytné reseny .

Dopravni vychova je opravdu nezbytnou soucasti zivota spolecnosti, V podstaté kazdy
clovek je v dnesni dobé soucasti dopravy jako takovy, at’ se jedna o fidice, chodce,
cyklistu, kazdy Cloveék se kazdy den setkava s dopravou a musi byt vybaven dostatkem
znalosti a dovednosti, aby védé¢l, jakym zptisobem se ma v dopravé chovat tak, aby

neohrozoval sebe i ostatni. To je zdkladnim ukolem dopravni vychovy.

Dopravni vychova v CR se odehrava v uréitych zakladnich okruzich. Tim prvnim je
pochopitelné dopravni vychova ve formalnim systému vzdélavani. Zde mame na mysli
predevsim zakladni a stfedni Skolstvi. Vystupuje zde ale také uloha dalSiho subjektu, ktery
se vyznamnym zpusobem angazuje v dopravni vychove, jednd se o autoskoly, které jsou
vyznamnym prvkem dopravni vychovy u nas. Existuje pochopitelné¢ také systém
neformélniho vzdé€lavani, zde mizeme hovoftit naptiklad o Skolnich druzinach, které jsou
témeét u kazdé zdkladni Skoly. Je to opét vitany prvek dopravni vychovy a i v téchto

organizacich by mél byt kladen dliraz na dopravni vychovu.

3.1 Dopravni vychova déti predSkolniho véku

wVychova déti v domacim prostredi klade nejvétsi naroky na rodice, a to i v dopravni

vychoveé. Nepodcenujme brzky zacatek dopravni vychovy, ktery je zakladem celé dalsi

* VOLNY, Josef a kol. Dopravni vychova. 1. Vyd. Praha: Statni pedagogické nakladatelstvi, 1976. 111 stran.
Strana 3. Cislo publikace 1021-9593
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vychovy k bezpecnosti v provozu. Na tento zaklad posléze navazou také ucitelé

réc 5
a vychovatelé “.

Dopravni vychova déti v predskolnim véku za¢ind jiz v rodinném prostiedi. Casto vidime,

jak rodice u¢i malé déti vyznamu Cervena a zelena na piechodu pro chodce.

Je nutné déti od nejmensiho véku ucit zakladnim pravidlam, které povedou K jejich
bezpecnému chovani v dopravnim provozu. Zde je predev§im nutné, aby sami rodice Sli
prikladem svym détem, tedy ze se chovaji v souladu s pravidly a bezpe¢nosti dopravniho

provozu.

Sami rodice jsou totiz tim prvnim elementem, ktery vstupuje do dopravni vychovy déti. Je
také vhodné, aby se i rodice nechali od svych déti poucit. Neni to nic slozitého, ale je
dilezité détem vstépovat hlavné pravidla prechodu pies silnici na vyzna¢eném piechodu.
Pochopitelné je vhodné zvolit jak fizeny, tak i nefizeny piechod. Déti jiz musi védét, co
znamena Cervend a zelend a také musi byt ndlezité pouceny, Ze se musi rozhlédnout jesté
pired tim, nez na piechod vstoupi. Miize se v praxi jednat o takovou hru, kdy déti

pozadame, aby nam fekli, kdy mizeme vstoupit do vozovky.

Pomoc pfi dopravni vychové se rodi¢lim dostavd od matetskych $kol. PredSkolaci pod
dozorem vychovatelek se u¢i ukaznénosti, soustfedénosti a partnerskému chovani
VvV dopravé. Détem vysvétluji a nacviCuji s nimi chizi po ulici, pfechdzeni vozovky, hrani
na nebezpeéném miste, ale také podminky pro jizdu na kole, kolobézce nebo koleckovych
bruslich. Pfi tom pouzivaji zdkladni vychovné metody jako hrani, soutéze, hadanky
a nejvice osvédéenou metodu pozorovani. Ktomu maji k dispozici mnoho ucéebnich
aj. Co je velkym piinosem pro tyto déti, tak jsou vychazky, vylety probihajici v redlném
dopravnim prostiedi, kde ucitelé s détmi nacvicuji a procvicuji jednotlivé dopravni situace,
kterym se zadné dit€ v budoucnu nevyhne. Pii této ¢innosti neni na misté Setfit slovy ani

casem, nebot’ tato prevence ma velky efekt.

> LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vichovy. 1. vyd. Praha: Karolinum, 2006, 82 s. Strana 12. ISBN 80-246-
1157-0.
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3.2 Dopravni vychova déti na zakladnich Skolich

Na dopravni vychové se podileji rodice, cela verejnost, sdélovaci prostredky, ale jedinou
zarukou systematické a odborné vedené dopravni vychovy deti miize byt jediné skola,
ucitel. Dopravni vychova déti je oborem, ktery si v zdakladnim skolstvi tezko muize vybojovat
samostatny predmet. O to vice je dulezité, aby ve vSech zakladnich Skolskych dokumentech
bylo jasné a konkrétné stanoveno, co vlastné musi skola pro dopravni vychovu déti udélat.
Nejenom proto, aby se védélo, co musi déti urcité vekové kategorie zndt a umét, ale i proto,
aby prislusni ucitelé ziskali dostatecné odborné vzdeélani, aby na tuto problematiku

TN . g o o 0B
nezapominali tvirci standardu a autori ucebnic, metodickych a didaktickych materialii “.

Na prvnim stupni zakladni Skoly se z déti pochopitelné také stavaji ucastnici silni¢niho
provozu a to ve dvou zakladnich rovinach. V prvé fad¢ jsou déti chodci a v druhém piipadé
se z nich Casto stavaji cyklisti. Pravé proto je dulezité, aby déti disponovaly dostatkem
znalosti a dovednosti tykajici se dopravniho provozu, které jim umozni bezpecné chovani

jak v roli chodce, tak ale také v roli cyklisty.

Mezi tyto zakladni prvky miZeme zatadit naptiklad znalost vyznamu dopravniho znacent,
ale také hlavné bezpecné zédsady chovani v silni¢nim provozu. Zde je ale také dulezita
uloha rodictl, tedy spoluprace rodiny a Skoly. Rodice jsou totiZ vzorem pro déti a pravé

proto zejména oni se musi chovat v souladu s pravidly silni¢niho provozu.

Na zaklad¢ ramcove vzdélavaciho programu pro zakladni vzdélavani se dopravni vychova
promita do vzdé€lavacich systému jednotlivych Skol. Dopravni vychova byva vétSinou
zafazena v prvnim az tfetim ro¢niku zakladni Skoly v hodinach prvouky. Méla by byt
vedena kompetentnimi a kvalifikovanymi pedagogy, ktefi maji zasadni vyznam pfi této
vychoveé. Pouzivaji Siroké spektrum vyukovych metod. Z klasickych metod uvedeme
naptiklad metodu slovni, z aktivizujicich metodu inscenacni, kterd patii k nejvhodné;sim
metodam. Pfi této metod¢ Zaci hraji rizné role a u¢i se nachazet prakticka feseni problému
V realném provozu. Pii této vychové jim jako pomicky slouzi knihy s dopravni tématikou,

pracovni seSity, nasténné obrazy a;.

® LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. 1. vyd. Praha: Karolinum, 2006, 82 s. Strana 21. ISBN 80-246-
1157-0.
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K nejznaméjSim ucebnim pomickam patfi ucebnice pod nazvem ,,Stij!“ ,,Pozor!*
,,Volno!“, dale dvojdilna brozura Davej pozor na auta a Davej pozor na piechodu, a jako
posledni Ize uvést brozuru Dopravni vychova pro 1. a 2. ro¢nik ZS vydanou Ministerstvem

dopravy.

Na druhém stupni zékladni skoly maji pedagogové moznost dopravni vychovu integrovat
do kazdého vhodného vyucovaciho predmétu. Vyuka probihé prevazné v teoretické roviné
ve tfidach nebo v kombinaci s praktickym vycvikem, pomoci simulovanych dopravnich

situaci V realném dopravnim prostredi.

W Vycvik déti na dopravnim hiisti je nezbytnou a nedilnou soucdasti dopravni vychovy.
Vyceviku se vyuZiva zejména v té Casti, kterd se zabyva pravidly silni¢niho provozu. Stejné
jako kaZdy ¥idic motorového vozidla v autoSkole absolvuje v urcité fazi vycvik na
autocvicisti, mél by se i kaidy Zak zakladni Skoly zucastnit vycviku na détském

, vev ege [
dopravnim hFisti“,

Je sice hezké, Ze déti maji ve Skole i v rodiné dostatek teoretickych znalosti, ale je také
nutné, aby si tyto znalosti ovéfily v praxi. Zde je tedy dulezita tloha détskych dopravnich
hiist, a pravé dopravni hii$té je mistem, kde se miuze vycvik zaméfit tfeba na jednu

rizikovou situaci a pedagog miize ihned poskytovat détem zpétnou vazbu.

3.3 Dopravni vychova studentii na stfednich §kolach

., Pred nekolika lety mély stiedni skoly moznost zaclenit do svého vzdélavaciho procesu
i nepovinny predmét Rizeni motorovych vozidel. Tento predmét byl jednou z forem
dopravni vychovy mlddeze a jeho cilem bylo pripravit ohleduplného a zodpovédného ridice

motorového vozidla, ktery bude umét oviadat nejen vozidlo, ale i sam sebe. UCcitelé

"LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vichovy. 1. vyd. Praha: Karolinum, 2006, 82 s. Strana 23. ISBN 80-246-
1157-0.
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nepovinného predmétu méli zaky vychovavat k pravnimu védomi, vést je k poznani socialné
etickych hodnot a napomahat tim k vytvareni Zdadoucich postoju k clovéku a Zivotnimu

v 76 8
prostredi .

Zde je nutné zdiiraznit, Ze pravé na stfednich Skolach se z chodct a cyklistii velice Casto
stavaji praveé fidic¢i motorovych vozidel, at’ se jedna o motocykly, ale mnohem castéji také
0 automobily. Z hlediska bezpec¢nosti silni¢niho provozu mluvi statistiky zcela jasné. Pravé
mladi a nezkuSeni fidi¢i pachaji nejvice Skod jak na zdravi, tak pochopiteln¢ také na

majetku.

V praxi se také osvédcCila spoluprace mezi autoskolami a samotnymi stiednimi Skolami,
Vtomto piipadé ob¢ instituce pracuji se spoleCnym zamérem, kterym je vychova
ohleduplného a zodpovédného fidice. Z tohoto diivodu je soucasti vychovy také prednaska
ze strany subjektii statni spravy. Zde mame na mysli pfedevSim spolupraci s dopravni

policii, kterd mlzZe pfinést zajimavé skute€nosti do tohoto procesu.

Studenti stiednich Skol musi zejména veédét, jak vypadaji pravidla bezpecného chovani
Vv pripad¢ tidi¢t motorovych vozidel, musi pochopit, Ze nemaji jest¢ dostatek zkuSenosti

a prave proto se musi chovat maximalné obezietné.

Cilem dopravni vychovy u této v€kové skupiny studentil je péstovani a nacvik adekvatniho
chovani v nebezpecnych situacich, nacvik defenzivniho zplisobu chovani a rozhodovani.
Castou pfi¢innou dopravnich nehod vtomto véku je piedeviim jejich lehkovaZnost
a nezodpoveédnost. Dopravni vychova, tak jako na zakladnich Skolach je zapracovana do
vzdélavacich programi stfednich Skol, kde je integrovana ptimo do jednotlivych pfedméta.
Zalezi na kazdé skole a jednotlivych ucitelich, ve kterych pfedmétech se promitne. Vhodné
je zapracovat dopravni vychovu naptiklad do matematiky nebo fyziky, kde pedagogové se
studenty fesi pocetni ulohy souvisejici s dopravni problematikou (zrychleni, brzdna draha,
odstiediva sila aj.) Taktéz pfedmét biologie nabizi moznosti uplatnéni dopravni vychovy
(Grazy pii dopravnich nehodach, fyziologie Urazi, prvni pomoc atd.) Pii tom tak jako

v predeslych stupnich vzdélavani hodné zalezi na vuli a kreativnosti jednotlivych

8 LIMOVA, Lucie. Teorie dopravni vychovy. 1. vyd. Praha: Karolinum, 2006, 82 s. Strana 61. ISBN 80-246-
1157-0.
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pedagogi, ktefi dovedou vhodnou a ldkavou formou zaujmout studenty touto

problematikou.

3.4 Koncepce dopravni vychovy v CR

, Kazdy clovek musi byt nejen behem povinné Skolni dochazky, ale i v dalsich letech
vychovavan pomoci dopravni vychovy k spravnému, bezpecnému a obratnému chovani
V silni¢nim provozu. Musi pochopit nejen radu principu, které to umoziuje, ale zejména si
musi byt védom odpovédnosti za zdravi a Zivot sviij i ostatnich ucastniki dopravniho

provozu “.°

Z vySe uvedeného zcela jasné plyne, Ze zdkladnim cilem a koncepci dopravni vychovy
u nas, a to jiz po dlouhou dobu, je pfedevSim ochrana zdravi a zivotl vSech Uc€astnikli
dopravni vychovy. Jejim zakladnim cilem je tedy ochrana a vstipeni zékladnich navyka

a pravidel, jejichz pomoci jsou lidé schopni fungovat v prostfedi dopravni situace.

Konkrétni cile a ukoly dopravni vychovy, které jsou soucdsti celkové koncepce, miizeme

vymezit takto:

e podminky silnicniho provozu,
® ucastnici silnicniho provozu,
e pravidla silnicniho provozu,

. . G « 10
e zrucnost a taktika pohybu v silnicnim provozu “.

Soucasti kvalitni koncepce dopravni vychovy musi byt pravé vySe zminéné atributy, tedy
aby si jiz déti od utlého veéku ucily pravidlim chovéani v silnicnim provozu, aby si
uvédomovaly, Ze 1 oni jsou soucasti silnicniho provozu a mély zasadni informace, jakym

bezpecnym zplisobem se chovat v silnicnim provozu.

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2011-2020" je samostatny

material Ministerstva dopravy, ktery vytycuje cile, zakladni principy a navrhy konkrétnich

® SRUTKOVA, Helga a kol. Dopravni v¥chova v mimotiidni a mimoskolni cinnosti déti a mladeze. 1. Vyd.
Praha: Statni pedagogické nakladatelstvi, 1979. 220 stran. Strana 9.

10 SRUTKOVA, Helga a kol. Dopravni vychova v mimotridni a mimoskolni cinnosti déti a mladeze. 1. Vyd.
Praha: Statni pedagogické nakladatelstvi, 1979. 220 stran. Strana 9.
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opatreni  smeérujicich  k zasadnimu  snizeni nehodovosti na silnicich v Ceské
republice. ,, Hlavnim cilem je sniZit do roku 2020 pocet usmrcenych v silni¢nim provozu
na uroveri priméru evropskych zemi a soucasné oproti roku 2009 sniZit o0 40 % pocet

v . 1
téZce zranénych osob*.

Cesky stat a viechny zainteresované subjekty si plné uvédomuji nevyhovujici situaci
v oblasti dopravy v Ceské republice a privé proto definuji zakladni cile, kterych
chceme vtomto ohledu dosiahnout. Je to zejména pokles negativnich pripada
V dopravé alespoil na prumérnou urovei ve vyspélé Evropé. Jednim z nastrojua, které

k tomu slouZi, je pravé také koncepce dopravni vychovy.

,Zkusenosti z minula ukdzaly na potrebu cileného osloveni Sirokého spektra subjektu
a vymezeni jasného prostoru pro jejich spolupraci. Strategie proto vytvari podminky pro
Sirsi zapojeni dalSich resortii i vSech ostatnich subjektu, které mohou svou cinnosti
bezpecnost silnicniho provozu ovlivnit. Cestou k tomu je nalezeni spolecnych charakteristik
zucastnenych subjektu, navazné na né vymezeni jejich zapojeni do plneni ukolu danych

.y 1 . T . ’ v v v o « 12
strategii a adresna specifikace jejich cinnosti v prislusném akcnim programu *.

Celkova koncepce dopravni vychovy pocita hlavné se zapojenim dalSich subjektl, v tomto
ptipad¢ se konkrétné jedna hlavné o vSechny stupné Skolské soustavy, konkrétné médme na
mysli predskolni, zédkladni Skolstvi a stfedni Skolstvi. U téchto subjektu je nutnd piima
podpora V kontextu celkové koncepce dopravni vychovy. Pochopitelné se nesmi
opomenout dalSi subjekty. Velmi dulezité je =zajistit kvalitni dopravni vychovu
v autoskolach, dale se mize také jednat napiiklad o rizné besedy a piednasky v klubech

dichodct a u fady dal$ich partnert.

11 CESKO. BESIP. Nérodni strategie silni¢niho provoz v letech 2011-2020 (online). 2011. (cit. 09-02-2014).
Piistupné z http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-
provozu/nsbsp-2011-2020
12 CESKO. BESIP. Nérodni strategie silni¢niho provoz v letech 2011-2020 (online). 2011. (cit. 09-02-2014).
Pristupné z http://www.ibesip.cz/cz/besip/strategicke-dokumenty/narodni-strategie-bezpecnosti-silnicniho-
provozu/nsbsp-2011-2020
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4 PROVOZ NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Provoz na pozemnich komunikacich se tidi zejména legislativni tipravou, v tomto piipadé
hovotime o zdkon¢ o pozemnich komunikacich, jednd se o zakon ¢&. 361/2000 Sb.,
0o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon
o silni¢nim provozu). Jeho zakladni lohou je pfedevsim nastaveni podminek pii provozu

na pozemnich komunikacich, konkrétn¢ se jedna zejména o tyto okruhy:

e registraci vozidel a vyrazovani vozidel z registru,

technické pozadavky na provoz silnicnich vozidel a zvlastnich vozidel a schvalovani

Jjejich technické zpiisobilosti k provozu na pozemnich komunikacich,

e prava a povinnosti osob, které vyrabeji, dovazZeji a uvddeji na trh vozidla
a pohonné hmoty,

e prava a povinnosti vlastnikii a provozovatelii vozidel,

e prdva a povinnosti stanice technické kontroly a stanice méreni emisi,

e kontroly technického stavu vozidel v provozu,

e zdkon dale upravuje vykon statni spravy a statniho dozoru v oblasti podminek

. 14 o 7 13
provozu vozidel na pozemnich komunikacich.

Zakon zejména definuje zédkladni pojmy a subjekty, které patii do provozu na pozemnich
komunikacich. Také a co je nejdilezitéj$i, naprosto piesné¢ definuje prava a povinnosti
jednotlivych subjektl. Takze je zcela jasné, jaké jsou povinnosti majitelti vozidel a také
provozovatelii vozidel, v jakych intervalech jsou povinni prokdzat technickou zpusobilost
k provozu vozidla na pozemnich komunikacich a fadu dalSich prav a povinnosti. Na
druhou stranu také stanovuje podminky, za kterych je ovéfovana technicka zpusobilost
K provozu na pozemnich komunikacich, v tomto pfipadé se tedy jednda o provozovani
Stanic technické kontroly. Dale se také vénuje postaveni organil statni spravy, které maji

také na starost kontrolni ¢innosti v této oblasti.

3 CESKO. BESIP. Zakon o podminkéach provozu vozidel na pozemnich komunikacich (online). 2013. (cit.
09-02-2014). Pristupné  z  http://www.ibesip.cz/cz/legislativa/pravidla-silnicniho-provozu/zakon-o-
podminkach-provozu-vozidel-na-pozemnich-komunikacich



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 22

4.1 Podminky provozu na pozemnich komunikacich

Podminek provozu na pozemnich komunikacich je pochopitelné cela tada, ale ty
nejdilezitejsi jsou:
e podminky ve vztahu k a€astnikiim provozu

e technické podminky

e préva a povinnosti jednotlivych subjektt.

Je naprtiklad vSeobecné znamo, Ze fidicem osobniho automobilu se mize stat osoba, ktera
je plnoleta, to znamena je starSi osmnacti let a je také pravné zpisobild. Mimoto musi
pochopitelné také vykonat zkousky, které ovéiuji zpusobilost osoby k tomu, aby ji mohlo
byt udéleno fidicské opravnéni. Touto problematikou se zabyva zakon €. 247/2000 Sb.,
o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni motorovych vozidel

a 0 zménach nékterych zakonu.

Pochopitelné, ze ucastniky silni¢éniho provozu nejsou jenom fidi¢i, ale také chodci
a cyklisté a praveé zakon stanovuje i podminky, za kterych se mohou tito ucastnici chovat

V rdmci silni¢niho provozu.

Dtlezitym hlediskem jsou technické podminky, které upravuje zakon €. 56/2001 Sb.,
0 podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Jedna se v tomto pfipadé
0 zpusobilost automobild a dalsich dopravnich prostiedkii k silnicni dopravé.
Provozovatelé¢ a vlastnici vozidel jsou povinni prokazovat v pravidelnych intervalech

technickou zplsobilost svého vozidla k provozu na pozemnich komunikacich.

Podminky provozu také definuji prava a povinnosti jednotlivych subjektl, které se ucastni
provozu na pozemnich komunikacich. Jednad se také o postaveni subjektii statni spravy.
Naptiklad stanice technické kontroly mé pravo odebrat technické opravnéni k provozu

vozidla za pfedem stanovenych podminek.

Zakladni podminky ucastniki provozu jsou détem, studentim vsStépovany postupnou
dopravni vychovou. Pii této vychové je zapotiebi obeznamit tyto subjekty i1 S terminem
pravni odpovédnost. V tomto piipad¢ jde tedy o odpovédnost za své chovani a jednani
spojené s dopravni problematikou. Dojde-li k poruseni jakychkoliv pravidel, at’ uz se jedna
o pravidla spolecenska, sportovni, ale i dopravni, musi nést vinik odpovédnost a nasledné

adekvatni trest.
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5 DOPRAVNI NEHODY

Dopravni nehoda dle §47 odst. 1 zdkona ¢islo 361/2000 Sb. zni: ,,Dopravni nehoda je
uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie nebo srazka, ktera se
stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci, a pri niz dojde k usmrceni nebo zranéni

osoby nebo ke skodé na majetku v pirimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu “*

Dopravni prostiedi je misto v némz se pohybuji rizni Gc¢astnici silni¢niho provozu, at’ uz
jde o fidi¢e motorovych vozidel, fidice nemotorovych vozidel, ¢i chodce. V tomto
smiSeném provozu bohuZel nelze vzdy od sebe separovat jednotlivé skupiny aktérti. Byl by
to samoziejmé idedlni stav odde¢lit chodce od fidich motorovych vozidel, cyklisti
a tramvajové dopravy. Zatim takovou upravu dopravniho prostiedi nelze vSude realizovat.
Smiseny provoz se tak stdva velmi nebezpecnym mistem, v némz se potkavaji nerovni
Ucastnici, ktefi se Casto mezi sebou dostavaji do rizikovych situaci, z nichZz prameni
dopravni nehody, pfi kterych dochazi k znacnym materidlnim Skodam, ale i ke Skoddm na

zdravi, nékdy i s celoZivotnimi nasledky.

Cilem dopravni vychovy je minimalizovat pocet dopravnich nehod a dostat se na uroven
vyspélych zemi Evropské unie. Ukolem dopravni vychovy je tedy pfipravit uéastniky
provozu na to, aby se uméli bezpecné pohybovat v dopravnim prostiedi, znali sva prava
a povinnosti, vyznam dopravniho znaceni, respektovali toto znaeni a jind pravidla
silniéniho provozu. Dulezitd je schopnost rozpoznat, piedvidat nebezpeci (nebezpecna
mista) a snazili se odvratit hrozici situaci, a dojde-li k dopravni nehod¢ snazit se

minimalizovat nasledky této nehody.

Ze statistik dopravnich nehod lze jasné vycist, ktery prvek dopravniho systému selhal. Lze
vysledovat, ktera v€kova skupina se nejcastéji dopousti dopravnich nehod, jaké jsou hlavni
pri¢iny téchto nehod a jaké nasledky tyto nehody maji. Diky témto statistickym datim je
mozno zaméfit dopravni vychovu urcitym smérem (na konkrétni vekovou skupinu,

konkrétni problém).

14 Zéakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemni ch komunikacich a o zménach nékterych zakoni ( zakon o
silni¢nim provozu).
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A

5.1 Zavaziné prifiny dopravnich nehod

K dopravnim nehoddm dochézi, pokud nékdo z tcastniki silni¢niho provozu porusi
nékterou ze svych povinnosti, kterou mu uklada zakon ¢. 361/2000 Sb. Tyto povinnosti je
nutné pii dopravni vychové détem, zaklim, studentliim neustéle v§tépovat a upozoriiovat na

mozné nebezpeci plynouci z porusovani téchto povinnosti.
Mezi deset nejcastéjSich pti¢in dopravnich nehod mtizeme zaradit:

Jizda po nespravné stran¢ vozovky, vjeti do protisméru.
Neprizptsobeni rychlosti vozidla technickému stavu vozovky.
Ridi¢ se pIné nevénoval fizeni vozidla.

Nepftizpusobeni rychlosti stavu vozovky.

Jiny druh nepfiméfené rychlosti.

Neprizptsobeni rychlosti stavu vozidla a nakladu.
Nezvladnuti fizeni vozidla.

Nedani pfednosti chodci na ptechodu pro chodce.

© © N o 0o bk~ w DN

Jiny druh nespravného zptisobu jizdy.

10. Nedani ptednosti jizdy oproti znacce stuj.

Z hlediska pfii¢in dopravnich nehod vede jizda po nespravné strané vozovky, popiipadé

MV S 24

vjeti do protisméru. Tato ptiCina byla nejcastéjSim vinikem smrti na ¢eskych vozovkach.

Mrwe

Muzeme tedy vysledovat dalsi pricinu, a tou je vysoka rychlost, a to v riznych obmeénach.

Co se tyka vysoké rychlosti, tak nejcastéji se jednd o nepfizpisobeni rychlosti vozidla
stavu vozidla, dale stavu vozovky a také naptiklad povétrnostnim podminkam. Dilezitym

ove

aspektem je také fakt, ze fidi¢i se dostate¢né nevénuji fizeni vozidla.

V piipad€ nevénovani se fizeni vozidla, se v praxi ¢asto jedna o rizné zlozvyky ceskych
fidict, kam mizeme zatadit koufeni béhem jizdy, telefonovani a fada dalSich ¢innosti,
které odrazuji od dostatecné pozornosti.

Mezi Castou piic¢inu smrti na Ceskych silnicich také patii nezvladnuti fizeni vozidla. Zde se
jednd o fidice s minimalnimi zkuSenostmi, ktefi fidi pomérné rychld vozidla,

a Casto co se tyka fidic¢skych schopnosti, vozidla nezvladaji.
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5.2 Nasledky dopravnich nehod

Nasledky dopravnich nehod mtizeme ¢lenit na:
e Piimé.

e Nepiimé.

Mezi ptimé nasledky dopravnich nehod miizeme zatadit hmotné Skody, které vznikly na
vozidle, na vozovce a dalSich soucdstech dopravni infrastruktury. Déle sem patii
pochopitelné skody na zdravi, coz muZzeme vyjadrtit jako naklady zdravotnich pojistoven
na léceni lehce, ale také tézce zranénych. Toto jsou v kratkosti takzvané ptimé nésledky
dopravnich nehod. Pochopitelné sem patii také nevratné Skody, kam pravé fadime umrti na
silnici.

Mezi neptimé nasledky dopravnich nehod fadime piedev§im socidlni ztraty. Zde méame na
mysli naptiklad amrti, které poSkozuje nevratnym zptsobem cely zivot rodiny a to jak
vuzkém, tak i Sirokém piibuzenstvu. Jedna se tak o nevratnou Skodu. Mezi nepiimé
nasledky mizeme také fadit dalsi dil¢i Skody. Mdme zde na mysli také ztratu na vydélku,

zhorseni pracovniho uplatnéni, Skody na psychickém zdravi.

K eliminaci vSech Skod nam slouzi pfedevS§im pojisténi, v tomto piipadé se jedna
o takzvané povinné ruceni. Toto pojisténi musi mit kazdé vozidlo, které ma ptidélenu
registracni znacku a pohybuje se tak v silniénim provozu. Toto pojisténi kryje financni
ztraty, které mize provozovatel vozidla zpisobit svym fizenim silni¢niho vozidla. Kryje
jak ztraty na samotném vozidle nebo vozovce, ale také ztraty na zdravi, tedy naklady na

1éCeni ptipadnych zranéni, ale také mlze kryt pro postizen¢ho jeho ztratu na vydélku, atd.

V ptipad¢ povinného ruceni je nutné mit zvoleny dostate¢ny limit finan¢niho plnéni pro
ptipad néjaké skodné udalosti. Napiiklad ¢astka 30 milion se mize zdat dostatecna, ale
v piipad¢ dlouhotrvajicich télesnych postizeni, se celkova Skoda mutze dostat i nad tuto

¢astku, proto je vhodné&jsi mit nastaveny vyssi limit, v praxi se jedna o ¢astku 50 miliont.
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5.3 Vinici dopravnich nehod
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Graf. 1 - Pocet dopravnich nehod dle véku.

Zdroj: http://www.ibesip.cz/data/web/aktuality/soubory/mladi-02-2014/priloha-c.-1-

dopravni-nehody-dle-veku-a-ridicske-praxe.pdf

Drtivou vétSinu nehod zavini fidi¢i motorovych vozidel, konkrétné fidi¢i osobnich aut, za
nimi nasleduji fidi¢i nakladnich aut, déle fidici autobust atd. Z grafu zcela jasné plyne, Ze
nejveétsi pocet nehod ma na svédomi skupina fidict ve ve€ku od 25 let do 44 let. Tento fakt
muze byt dan tim, Ze v tomto véku je také nejveétsi skupina tidict a tito fidic¢i maji nejvetsi
ro¢ni najezd kilometril, nicméné je podstatné se na tuto skupinu fidict cilené zaméfit a dale

je vzdélavat v oblasti dopravni gramotnosti.

V Ceské republice neni uzakonéno povinné doskolovani fidi¢t. Tato povinnost plati pouze
pro specifické profesni skupiny, na které jsou kladeny zvySené naroky. Naptiklad pro
fidice- referenty, ktefi pti vykonu své prace fyzicky fidi osobni automobil, nebo fidice
nakladnich vozidel a autobust, ktefi musi mit profesni zptsobilost, kterou ziskavaji po
absolvovani vyuky a vycviku ve Skolicim zafizeni. OvSem nejfrekventovanéjs$i skupina
fidich, vlastnici fidi¢sky prikaz skupiny B, nemé povinnost se dale dopravné vzdélavat.
Maji pouze moznost navstévovat doporucené placené kurzy (kurzy bezpecné, defenzivni,

ekonomické jizdy atd.), které vyuziva jen nepatrna ¢ast fidicu.
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Graf. 2 - Pocet dopravnich nehod vzhledem k poctu let fidi¢ské praxe.

Zdroj: http://www.ibesip.cz/data/web/aktuality/soubory/mladi-02-2014/priloha-c.-1-
dopravni-nehody-dle-veku-a-ridicske-praxe.pdf

Z vyse uvedeného grafu zcela jasné vyplyva, Ze nejvétsi pocet dopravnich nehod zavini
fidic1, ktefi maji kratkou dobu fidi¢ské opravnéni. Zde tedy miizeme hovofit o tom, Ze tito
fidi¢i jeste¢ nemaji dostatek zkuSenosti a to je pravé ditvodem jejich Castéj$i nehodovosti.
V minulosti se napiiklad ozyvaly hlasy, které volaly po fidi¢ském opravnéni pouze na
zkousku, az se skutecné novy tidi¢ osveéd¢i, dostava jiz plnohodnotné fidicské opravnéni.
Tento systém jiz mnoho let uspé$né funguje v Rakousku, Némecku a v jinych evropskych
zemich. Novym fidi¢im (vSichni fidi¢i pfi prvnim vydani fidi€ského opravnéni) je zde
vydano fidi¢ské opravnéni na zkusebni dobu dvou nebo tii let. Po tuto dobu nesmi sami
fidit motorové vozidlo, ale jen pod dohledem zkuSenéjsiho fidice (rodinného ptislusnika,
kamarada atd). Po uplynuti zkuSebni doby, béhem které novy fidi¢ plni vSechny nastavené
podminky se stava plnohodnotnym fidicem. Dojde-li béhem této doby u tohoto fidice
K poruSovani nastavenym pravidel je mu nafizeno povinné doskolovani formou kurzu.
Kazdopadné je nutné se cilenym zplsobem vice zaméfit na nové fidice, a to prave
naptiklad formou preventivnich opatieni, kterd ale zapo€nou jiz ve formalnim vzdélavani

a pokracuji v autoskole.


http://www.ibesip.cz/data/web/aktuality/soubory/mladi-02-2014/priloha-c.-1-dopravni-nehody-dle-veku-a-ridicske-praxe.pdf
http://www.ibesip.cz/data/web/aktuality/soubory/mladi-02-2014/priloha-c.-1-dopravni-nehody-dle-veku-a-ridicske-praxe.pdf
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5.4 Statistika dopravnich nehod

Ve statistice dopravnich nehod budeme vychazet z aktualnich Cisel z databaze Dopravni

policie Ceské republiky. Pro upiesnéni doddvam &isla za rok 2013:

e celkem nehod — 84 398,
e usmrceno — 583,

e téZzce zranéno — 2 782,
e lehce zranéno — 22 577,

e odhadnutd hmotna $koda — asi 5 mld K¢&.

Odhadnuté hmotné $kody pfi nehodach v silniénim provozu CR (v mil. K¢&)
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CELKEM za znazornéné obdobi: 141 637,85 mil. K¢

Od roku 2001 dosio ke zvyseni powinné hranice pro nahldseni nehodyna 20 000 K& a od 1.7.2006 na 50 000 KE.

V roce 2009 se hranice pro pevinné hlaseni nehody zvysila na 100 000 Kg.

Graf. 3 - Odhadnuté hmotné $kody pii nehodach v silniénim provozu CR (v mil. K&)

Zdroj: http://www.autosap.cz/en/dalsi-informace/nehodovost-na-ceskych-silnicich/

Pokud se podivame na vyvoj hmotnych skod, tak zjistime, Ze nejvySSich hmotnych Skod

bylo dosahnuto v Ceské republice v letech 2000 az 2008, k vyznamnému poklesu doslo

v roce 2009 a po zbytek obdobi az do soucasnosti se hmotné Skody drzi pomérné okolo

¢isla 4,5 mld korun ro¢né.
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Z hlediska hmotnych Skod tak mizeme vysledovat zajimavy fakt, doSlo totiz k jejich
poklesu, coz je jisté velmi pozitivni, ale na druhou stranu zde mame jest¢ vysoky pocet
dopravnich nehod a to ve srovnani s vyspélymi zemémi Evropské unie. Pravé proto
Ministerstvo dopravy, Ministerstvo vnitra, Policie CR a fada dalsich instituci piijimaji fadu
opatfeni, ktera maji vést ke sniZzeni nejen nehod, ale také jejich nasledk a pochopitelné
také hmotnych Skod. Na zaklad¢ dat a jejich porovnani s minulymi obdobimi miizeme

konstatovat, ze se institucim pomérné dafi snizovat jak nésledky, tak i hmotné Skody.

Poéet usmrcenych osob na 100 000 registrovanych motorovych vozidel */ - vyvoj od r. 1990
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Graf. 4 - Pocet usmrcenych osob na 100 000 registrovanych motorovych vozidel */- vyvoj
od r. 1990.

Zdroj: http://www.autosap.cz/en/dalsi-informace/nehodovost-na-ceskych-silnicich/

Pokud se podivdme na =zakladni udaj, tedy pocet usmrcenych osob na 100 000
registrovanych vozidel, tak zjistime, Zze tento udaj ma také klesajici tendenci, 1 kdyz ve
srovnani s daty ze zemi Evropské unie se porad jednd o vysoké ¢islo. Tento udaj jsem
zvolil zcela zamérnég, jelikoz vypovida o celkové intenzité¢ dopravy a je vhodnym
pomérovym ukazatelem, je velmi pozitivni, Zze okolo roku 2000 jsme me¢li na 100 000

registrovanych vozidel zhruba 25 mrtvych, zatimco v minulém roce to bylo necelych 10.
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Poéet zranénych osob na 100 000 registrovanych motorovych vozidel */ - vyvoj od r. 1990
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Graf. 5 - Pocet zranénych osob na 100 000 registrovanych motorovych vozidel */- vyvoj
od r. 1990.

Zdroj: http://www.autosap.cz/en/dalsi-informace/nehodovost-na-ceskych-silnicich/

Stejné klesajici, a tedy pozitivni trend mtizeme také vysledovat ze statistiky zranénych na
100 000 registrovanych vozidel. Za poslednich zhruba dvacet pét let tento ukazatel klesl
z trovné jednoho tisice na necelych 400. Mtzeme tedy konstatovat, ze vzhledem k trovni
intenzity dopravy v Ceské republice zde mame klesajici tendenci jak v poétu usmrcenych
osob, tak také v poctu ranénych na Ceskych silnicich. Z toho miizeme vyvodit, ze celkova
bezpec¢nost na nasich silnicich se zlepsuje. Na druhou stranu ovSem nemiizeme byt s timto
vyvojem spokojeni a vSechny instituce musi piijmout opatieni, ktera povedou ke zvySeni

celkové bezpecnosti naseho provozu.
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II. PRAKTICKA CAST
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6 DOTAZNIKOVE SETRENI K ZJISTENI, KDY A KDE SE
UCHAZECI O RIDICSKE OPRAVNENI SETKALI S DOPRAVNI
VYCHOVOU

Vysoky pocet dopravnich nehod, vysoké ztraty na zivotech, znaéné materidlni skody tadi
Ceskou republiku podle hodnoceni nehodovosti v ramci Evropské unie mezi staty druhé
kategorie. Snahou kazdé vyspé€lé zemée, nasi nevyjimaje, je vyhledavat a eliminovat piic¢iny
vzniku dopravnich nehod, které maji nepiiznivy dopad na celou nasi spole¢nost. Je obecné
znamou skute€nosti, Ze na prvnim misté pficin dopravnich nehod stoji ¢lovek. Podilim se
na vyuce vycviku fidi¢i motorovych vozidel, proto bude moje praktickd cast bakalarské
prace zaméfena na dopravni vychovu. Predev§im bude zamétfena na to, kdy a kde se
uchazeci o fidi¢ské opravnéni setkali s dopravni vychovou. V autoSkole se budouci fidi¢
zdrzi jen nekolik tydnli a po GspeSném absolvovani zavérecné zkousky se stava fidicem
motorového vozidla se vSemi pravy a povinnostmi. Mize se tedy samostatné a libovolné
pohybovat po nasich, ale i evropskych komunikacich. To jakym fidi¢em kdo bude, neni jen
véci autoskoly, ale svlij podil na tom ma spravna dostatec¢na a diisledna dopravni vychova

na vSech stupnich vzdélavani jiz pred nastupem do autoskoly.

V Gvodu praktické casti stanovim dil¢i cile vyzkumu a na jejich zdkladé stanovim
hypotézy. V dalsi ¢asti zvolim vyzkumnou metodu a popisi vyzkumny vzorek respondentii.
Prostfedni Cast tvofi vlastni vyzkum, zpracovani dat a prezentace vysledkii. V zavérecné

fazi vyzkumu vyhodnotim vysledky vyzkumu a porovnam se stanovenymi hypotézami.

6.1 Cil a hypotézy dotaznikového Setreni

Cilem teoretické casti bakalarské prace je pribliZit problematiku dopravni vychovy osob
v Ceské republice a upozornit na potiebu tuto dopravni vychovu provadét dusledné na
vSech stupnich vzdélavani i v rodinném prostiedi, nebot’ je to jedna z vyznamnych cest,
kterd vede ke snizeni dopravni nehodovosti v nasi zemi a s tim spojené negativni dopady
jak na jedince, tak celou spole¢nost. Cilem praktické ¢asti je zjistit pomoci dotaznikového
Setfeni, kdy a kde se setkali uchazeéi o fidi¢ské opravnéni s dopravni vychovou a jsou-li

schopni v piipadé potieby poskytnout prvni pomoc pii dopravni nehodé.
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Diléi cile vyzkumu:

1. Zjistit, zda se respondenti setkali s dopravni vychovou v rodinném prostiedi.

2. Zjistit, zda se respondenti setkali s dopravni vychovou na trovni prvniho stupné
zakladni skoly.

3. Zjistit, zda se respondenti setkali s dopravni vychovou na trovni druhého stupné
zakladni skoly.

4. Zjistit, zda se respondenti setkali s dopravni vychovou na stfedni Skole.

5. Zjistit, zda jsou respondenti v piipadé potieby schopni poskytnout prvni pomoc.

Na zakladé dil¢ich cili vyzkumu jsem stanovil nasledujici hypotézy:

Hypotéza ¢. 1

Sto procent respondentl se setkalo s dopravni vychovou v ramci rodinné vychovy.
Hypotéza €. 2

Vice jak osmdesat procent respondentl se setkalo s dopravni vychovou na rovni prvniho

stupné zékladni Skoly.
Hypotéza €. 3

Vice jak sedmdesat procent respondentti se setkalo s dopravni vychovou na tirovni druhého

stupné zakladni Skoly.
Hypotéza ¢. 4

Vice jak Sedesat procent respondentl se setkalo s dopravni vychovou na urovni stfedni

Skoly.
Hypotéza ¢. 5

Vice jak padesat procent respondentii je schopno poskytnout v pfipadé potieby prvni

pomoc.
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6.2 Metoda a provedeni dotaznikového Setieni

Po prostudovani dostupné literatury a poznani jiz zpracovanych témat tykajici se dopravni
vychovy v Ceské republice jsem stanovil na zakladé empirického Setieni zakladni
hypotézy. Pomoci kvantitativni metody Setfeni formou dotazniku jsem provedl

sociologicky prazkum.

Vyzkum trval tfi mésice a byl zapocat v listopadu 2013, kdy na zakladé vytyCenych cilt
vyzkumu a stanovenych hypotéz, jsem pfistoupil k sestaveni dotazniku. Dotaznik
obsahoval struény tvod k seznameni respondentti o ucelu a cili, kterému bude slouzit.
Obsahoval celkem sedm otazek, které byly pfehledné a velmi jednoduché, zaroven byly
pouzity v metodé uzavienych otazek, to znamend, ze respondenti odpovidali pouze ano
nebo ne. Vyplnéni dotazniku netrvalo vice jak deset minut, byl vypliiovan Vv prostorach
autoSkoly vzdy pred uvodni vyucovaci hodinou. Osobné jsem byl vzdy piitomen a to

zejména proto, abych mohl vysvétlit pfipadné dotazy.

Kovéteni, je-li dotaznik jasné a srozumitelné formulovan jsem provedl pilotaz (tzv.
predvyzkum na vybraném vzorku péti respondentil). Pfedvyzkumem jsem si tak ovéfil,

zda-li mnou zvolena metoda a forma vyzkumu pomizu dosahnout vyty¢enych cild.

6.3 Vyzkumny vzorek

Vyzkumné Setfeni probihalo ve dvou brnénskych autoskolach a bylo zaméfeno na
uchazece o fidi¢ské opravnéni, U kterych bylo ziejmé, ze jest¢ neprosli zaddnou vyukou
a vycvikem v autoSkole. Zamérné jsem vybral 60 respondentli ve vékovém rozpéti 18-25
let. Bylo mezi nimi tficet Zen a tficet muzi, ktefi byli vzdélavani, nebo ktefi jiz dokoncili
studium na stfednich odbornych ugilistich, stiednich a vysokych kolach v ramci Ceské
republiky. U téchto respondenti je vysoka pravdépodobnost, Ze budou schopni si vybavit,
kdy a kde se setkali s dopravni vychovou. Takto sestaveny vyzkumny vzorek je podle
mého nazoru dostatené reprezentativni, aby poslouzil k objasnéni systému dopravni

vychovy v Ceské republice.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 35

6.4 Zpracovani dat a prezentace vysledkii

Celkove bylo pouzito Sedesat dotaznikil, pricemz se vratilo 60 dotazniki, to znamena, zZe
celkova navratnost byla 100 %. Ke kazdé otdzce je pfipravena piehledna tabulka vysledkd,

které jsou rovnéz zpracovany v grafické podobé¢, a také je pritomen komentar.
Otazka ¢. 1

Setkal/a jste se s dopravni vychovou ve svém rodinném prostiedi?

Prostredi ano ne

Rodina 57 3

Tabulka ¢. 1 Setkal/a jste se s dopravni vychovou ve svém rodinném prostiedi?

Zdroj: Viastni prizkum
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Graf. 6 - Setkal/a jste se s dopravni vychovou ve svém rodinném prostiedi?

Zdroj: Vlastni pruzkum

V piipadé prvni otazky respondenti z 95% odpovédéli kladné, a tedy plati, ze rodina je
zékladnim atributem veSkeré vychovy, to stejné pochopitelné plati 1 v pfipadé¢ dopravni
vychovy. Zde je dulezité, aby rodice jiz od utlého détstvi byli pro své déti skuteCnymi
vzory, které mohou déti nasledovat. Je totiz vSeobecné znamo, ze déti piebiraji chovani

svych nejblizsich.
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Otazka ¢. 2

Setkal/a jste se s dopravni vychovou na prvnim stupni zakladni Skoly?

Prostredi ano ne

Prvni stupen zakl. Skoly 55 5

Tabulka ¢. 2 Setkal/a jste se s dopravni vychovou na prvnim stupni zakladni $koly?

Zdroj: Vlastni pruzkum
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Graf. 7 - Setkal/a jste se s dopravni vychovou na prvnim stupni zakladni $koly?

Zdroj: Vlastni priizkum

U druhé otazky mé zajimalo, do jaké miry se respondenti setkali s dopravni vychovou na
prvnim stupni zékladnich Skol. Na tuto otdzku odpovédelo 92% kladné. V tomto sméru je
ziejmé, ze vetSina respondentd se setkala s néjakou formou dopravni vychovy jiz na
prvnim stupni zékladnich Skol. Tento vysledek sv&dci o tom, Ze na zakladnich Skolach a to

Jiz na prvnim stupni, mame vcelku propracovany systém dopravni vychovy.
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Otazka ¢. 3

Setkal/a jste se s dopravni vychovou na druhém stupni zakladni Skoly?

Prostredi ano Ne

2. stupen zakl. skoly 44 16

Tabulka ¢. 3 Setkal/a jste se s dopravni vychovou na druhém stupni zakladni Skoly?

Zdroj: Vlastni pruzkum
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Graf. 8 - Setkal/a jste se s dopravni vychovou na druhém stupni zakladni skoly?

Zdroj: Vlastni priizkum

V tieti otazce mé naproti tomu zajimalo, zda se respondenti setkali s dopravni vychovou
i na druhém stupni zakladnich $kol, Odpovédi jsou vesmés kladné, ale v porovnani
S prvnim stupném zdkladnich Skol, odpovédélo kladné o 19% respondenti méné¢, nez
v predeslé otazce. Je zde tedy patrnd odchylka. Muzu tedy konstatovat, ze na druhém
stupni zakladnich skol je jiz mensi frekvence dopravni vychovy nez v ptipadé prvniho

stupné zakladni Skoly.
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Otazka ¢. 4
Setkal/a jste se s dopravni vychovou na stiedni Skole?
Prostfedni ano Ne
Stfedni Skola 15 45

Tabulka €. 4 Setkal/a jste se s dopravni vychovou na stiedni Skole?

Zdroj: Vlastni priizkum
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Graf. 9 - Setkal/a jste se s dopravni vychovou na stfedni Skole?

Zdroj: Vlastni pruzkum

Ctvrta otazky znéla, do jaké miry se setkali respondenti s dopravni vychovou na stiedni

Skole. Zde plati stejna umeéra jako u druhé otazky. V obecné roviné jsem zjistil, ze ¢im je

dit¢ starsi, tim méné se setkava s dopravni vychovou u formalniho systému vzdélavani.

Ptekvapilo mé&, ze pouze 25% dotazovanych odpovédélo kladn€. Dle mého nazoru to je

velmi negativni, jelikoz pravé stiedni Skola by se méla soustfedit na dopravni vychovu

a prikladat ji dilezitost, jelikoz studenti stfednich Skol jsou praveé ve véku, kdy si vétSinou

délaji své vlastni fidi¢ské opravnéni.
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Otazka ¢. 5

Mate dostatecné znalosti k tomu, abyste byl/a schopen/na v ptipadé¢ potieby poskytnout

prvni pomoc?

Znalosti z oblasti ano ne

Prvni pomoci 33 27

Tabulka ¢. 5 Mate dostate¢né znalosti k tomu, abyste byl/a schopen/na v ptipadé potieby

poskytnout prvni pomoc?

Zdroj: Vlastni prizkum
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Graf. 10 - Mate dostate¢né znalosti k tomu, abyste byl/a schopen/na v pfipad¢ potieby

poskytnout prvni pomoc?

Zdroj: Vlastni pruzkum

Pata otadzka se tykala dovednosti poskytnout prvni pomoc. I kdyZ mirnd vétSina, coz je
55% respondentt uvedla, Ze je schopna poskytnout v piipad¢ potieby prvni pomoc, piesto
si myslim, ze ¢islo by mélo byt vyssi. Je zde tedy na vzorku respondentti patrny urcity
deficit. Soucasti dopravni vychovy by méla byt i dovednost poskytnout adekvatni prvni

pomoc V ptipadé nehody v silniénim provozu.
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Otazka ¢. 6
Kde jste ziskal/a znalosti z oblasti prvni pomoci?
Prostredi Zakladni skola Stredni skola jinde
Pocet 41 15 4

Tabulka ¢. 6 Kde jste ziskal/a znalosti z oblasti prvni pomoci?

Zdroj: Vlastni priizkum
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Graf. 11 - Kde jste ziskal/a znalosti z oblasti prvni pomoci?

Zdroj: Vlastni priizkum

U Sesté otazky mé zajimalo, kde vlastné respondenti, ktefi jsou schopni poskytnout prvni

pomoc, ziskali tuto dovednost. Vétsina, coz je 93% respondenti uvedla, ze tyto dovednosti

ziskali ve formélnim vzdélavani, tedy na zdkladni ¢i stfedni Skole. Zde je vidét, jak je

dilezité, aby systém formalniho vzdélavani pruzné reagoval na potieby spole¢nosti a své

zaky dokazal vybavit potiebnymi znalostmi a dovednostmi.
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Otazka ¢. 7

Kde jste ziskal/a zakladni znalosti z oblasti dopravni gramotnosti?

Prostredi

rodina

Zakladni skola

Stredni skola

Jinde

Pocet

40

12

Tabulka ¢. 7 Kde jste ziskal/a zakladni znalosti z oblasti dopravni gramotnosti?

Zdroj: Vlastni priizkum
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Graf. 12 - Kde jste ziskal/a zakladni znalosti z oblasti dopravni gramotnosti?

Zdroj: Vlastni prizkum

U posledni otazky mé zajimalo, kde respondenti primarné ziskavaji znalosti z oblasti

dopravni gramotnosti. VéEtsina, coz je 67% respondentt uvedla, ze zakladni znalosti ziskala

praveé z oblasti rodiny a nejblizsiho okoli. Zde se tedy potvrdilo, ze i kdyZ mame dopravni

vychovu uvedenou ve formalnim zpisobu vzdélavani, tak ptesto je zakladnim atributem

dopravni vychovy ptedevsim rodina.
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6.5 Vyhodnoceni vysledku — konfrontace s hypotézami
Cela prace byla vypracovana s témito hypotézami:

Hypotéza €. 1

Sto procent respondentli se setkalo s dopravni vychovou v ramci rodinné vychovy.

Hypotéza €. 2

Vice jak osmdesat procent respondenti se setkalo s dopravni vychovou na urovni prvniho
stupné zakladni Skoly.

Hypotéza €. 3

Vice jak sedmdesat procent respondentti se setkalo s dopravni vychovou na urovni druhého
stupné zakladni skoly.

Hypotéza €. 4

Vice jak Sedesat procent respondentl se setkalo s dopravni vychovou na trovni stiedni
Skoly.

Hypotéza €. 5

Vice jak padesat procent respondenti je schopno poskytnout v pfipadé¢ potieby prvni

pomoc.

Prvni hypotéza byla samotnym prizkumem vyvracena, jelikoz s dopravni vychovou
vrodin¢ se setkalo 95% respondentl. Piesto se jedna o drtivou vétSinu, Cili muzeme
opravdu na zaklad¢ vysledkt konstatovat, ze hlavni dil dopravni vychovy se odehrava

V rodiné.

Druha hypotéza byla prizkumem potvrzena, jelikoz 92% respondentli se setkalo
s dopravni vychovou na prvnim stupni zdkladni Skoly, to znamend, Ze u zkoumaného

vzorku je dilezitym atributem dopravni vychovy rovnéz prvni stupen zakladni skoly.

Treti hypotéza byla také priizkumem potvrzena, jelikoz na druhém stupni zakladni Skoly

se s dopravni vychovou setkalo 73% respondenti.

Ctvrta hypotéza byla prizkumem vyvracena, jelikoz na stiedni §kole se s dopravni

vychovou setkalo celkem 25% respondenti.

Posledni pata hypotéza byla také potvrzena prizkumem, jelikoz 55% respondentl je

schopno poskytnout v piipadé potieby prvni pomoc.
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ZAVER

Problematiku dopravni gramotnosti musime chapat v mnohem SirSich souvislostech,
naptiklad jako legislativni proces, kdy stat a jeho instituce vyznamnym zptisobem zasahuji
do déni v silni€énim provozu. Napiiklad mlzeme Se zminit, Ze stat urcuje technické
podminky, za kterych muze dopravni prostfedek byt ucastnikem silni¢niho provozu. Je to
veelku logické, jelikoz dopravni prosttedky musi byt v takovém stavu, aby byly schopny se

ucastnit dopravniho provozu a nebyly nebezpecim pro Gcastniky silni¢niho provozu.

OvSem stat neurCuje jenom technickd pravidla a pravidla v obecnych souvislostech
v silni¢ni dopravé. Stat také upravuje podminky, za kterych lze ziskat fidi¢ské opravnéni.
Instituce, které se v prvé fad¢ staraji o moznost ziskani fidi¢ského opravnéni, jsou prave
autoskoly. Tyto instituce by méli byt v praxi zarukou toho, ze obc¢ané, ktefi ziskaji fidi¢ské
opravnéni, budou schopni respektovat vSechna pravidla a pochopitelné také budou znat
tato pravidla. Na druhou stranu si ale musime uvédomit, Ze v kontextu dopravni

gramotnosti zde hraje vyznamnou roli pfedevsim rodina a formalni systém vzdélavani.

Historicky se pochopitelné doprava také vyvijela, ale v soucasnosti dosahuje silni¢ni
doprava velké intenzity, coZ sebou nese také zvySené naroky na Gcastniky silni¢ni dopravy.
Zde ovsem nemam na mysli pouze fidice, ale také chodce a cyklisty. Ti jsou totiz
V dopravé mnohem vice zraniteln¢j$i. Samotnou kapitolu piedstavuji také déti, které jsou
pomérné Casto také ucastniky dopravnich nehod. V nedavné dobé byl naptiklad uzdkonén
pozadavek, aby déti byly piepravovany v automobilech pouze ve specialnich détskych

autosedackach. Zde tedy stat pamatuje na bezpecnost téch nejmensich.

Dtlezitou instituci, ktera postavila zdklady dopravni vychovy u nas je BESIP, stalo se tak
vroce 1963. Mezi dalsi instituce pochopitelné patii Ministerstvo dopravy, Ministerstvo
vnitra, Ministerstvo $kolstvi, Police CR a jeji dopravni oddéleni. To jsou instituce, které by

se mély starat predevsim o samotnou koncepci dopravni vychovy u nas.
Musime si totiz uvédomit, ze i kdyz u nas maji vSechny statistiky klesajici charakter,
a vzhledem Kk intenzité dopravy klesa mnozstvi usmrcenych, zranénych a také hmotnych

Skod, tak presto nase republika zaostava za vyspélymi zemémi Evropské unie.



UTB ve Zliné, Fakulta humanitnich studii, Institut mezioborovych studii Brno 44

Na jednu stranu tak zjistime, ze urcita opatifeni maji u nas smysl a nesou ovoce v podob¢
priznivéjSich statistik, ale na druhou stranu jsou zde patrné znacné rezervy, osobné tyto

rezervy spatiuji pravé ve formalnim zplsobu vzdélavani a to za Giasti vSech slozek.

Nejveétsi deficit spatfuji v nedostatecné dopravni vychové na stfednich Skolach, a prave
proto by mél byt vypracovan systém dopravni gramotnosti na stiednich Skolach, je to
vcelku logicke, jelikoZz pravé na stfednich Skoladch jsou zéaci ve v€ku, kdy se poprvé

prakticky stavaji dulezitou soucasti dopravy.

Z prizkumu zcela jasné vyplynula klesajici kiivka v porovnani se zakladnim Skolstvim,
a proto na sttednich Skolach by méla byt dopravni vychova soucasti Ramcovych

vzdélavacich programi, a tudiz také soucasti kazdého Skolniho vzdélavaciho programu.

V praxi by se mohlo jednat naptiklad o tvorbu vzdélavacich modulti v rdmeci Obcanské
vychovy. To znamen4, ze v kazdém ro¢niku by byla v€novana dopravni gramotnosti urcita
casovd dotace. Je ovSem nutné, aby byla také zajiSténa dostatecnd profesni ptiprava

pedagogickych pracovnik.

Musime si totiz uvédomit, ze nejveétsi procento nehod v silniéni dopraveé plisobi prave
obcané s malou zkuSenosti, konkrétné se jednd o obdobi do péti let od nabyti fidi¢ského
opravnéni.

Meéla by byt dle mého osobniho nazoru sestavena expertni komise ze zastupct Ministerstva
Skolstvi, Ministerstva dopravy, Ministerstva vnitra, odbornikli na dopravu, zéastupci
autoskol, dale také Police CR. Tato skupina by méla vypracovat zéklady dopravni
gramotnosti pro studenty stfednich kol s cilem zaméfit se na nejvice rizikovou skupinu

fidi¢u — tedy na ty nejmladsi.

Zavérem chci dodat, Ze pokud se dopravni vychova skute¢né zaméti na nejmladsi vékovou
skupinu a pokud bude tato vychova skutecné efektivni, tak se v budoucnosti mizeme
dockat toho, Ze statistiky nehodovosti a pocty mrtvych se na naSich silnicich déale snizi.
Z tohoto diivodu je nutno ve€novat nejen finance, ale také energii do preventivnich

programi na sttednich skolach.
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PRILOHA 1.

Dotaznik

Viézeni uchazeci/ky o fidi¢ské opravnéni,

studuji na Univerzit¢ Tomase Bati ve Zlin¢, Fakultu humanitnich studii a obracim se na
Vas s prosbou o vyplnéni dotazniku, ktery se tyka dopravni gramotnosti. Tedy kdy a kde
jste se setkali s dopravni vychovou. Ziskana data budou pouzita pii zpracovani mé
bakaléafské prace na téma ,,Dopravni gramotnost a jeji pfimy vliv na bezpe¢ny provoz na
pozemnich komunikacich®“. Dotaznik je anonymni a ziskand data budou pouZita

v souvislosti s mym vyzkumem. Mnohokrat dékuji za vstticnost.

Stanislav Kovelsky
Zena Vék |
Muz Vzdélani O

Setkal/a jste se s dopravni vychovou ve svém rodinném prostiedi?

Ano

O

Ne

O

Setkal/a jste se s dopravni vychovou na prvnim stupni zakladni $koly?

Ano

O

Ne

O

Setkal/a jste se s dopravni vychovou na druhém stupni zékladni §koly?

Ano

O

Ne

O
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Setkal/a jste se s dopravni vychovou na stéedni Skole?

Ano O

Ne O

Mate dostatecné znalosti k tomu, abyste byl/a schopen/na v ptipadé potieby poskytnout prvni

pomoc?

Ano O
Ne L
Kde jste ziskal/a znalosti z oblasti prvni pomoci?

Na zakladni kole |
Na sttedni $kole O
Jinde |

Kde jste ziskal/a zakladni znalosti z oblasti dopravni gramotnosti?

V rodiné L]
Na zékladni $kole |
Na stfedni Skole L]
Jinde L]




