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ABSTRAKT

Bakalarska prace tesi historické sméry a orientaci vyvoje Hasi¢ské zachranné sluzby Spra-
vy Zelezni¢ni dopravni cesty, jeji dalsi vyvoj a ¢innosti, s ohledem na analyzu rizik, spoje-
nych s drazni dopravou na uzemi Ceské republiky, integrované mezi ¢lenské staty Evrop-
ské unie. Pojednava také o snahich vefejné spravy o zaélenéni HZS SZDC mezi slozky
Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky. V zavéru prace jsou obsazeny navrhy
sméfovani vyvoje a &innosti HZS SZDC, aplikovatelné v podminkach jednotky pozarni
ochrany HZS SZDC Brno, aby byla do budoucna Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC plno-
hodnotné akceschopnou a uzite¢nou jednotkou, kterd dovede nejen urgentné a kvalitné
likvidovat vzniklé mimotadné udélosti na zeleznici, ale umi je také pied jejich vznikem

jako mozna rizika analyzovat a preventivné¢ jim pfedchézet.

Klicova slova: Hasi¢ska, ¢innost, zachrannd, vyvoj, sluzba, SZDC

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with the historical development of guidelines and orientation Fire
Rescue Service of Railway Infrastructure Administration, its further development and acti-
vities, with a view to analyzing the risks associated with rail transport on the territory of the
Czech Republic, built between the Member States of the European Union. It also discusses
efforts to integrate public administration FRS RIA between components of the Fire and
Rescue Service of the Czech Republic. In conclusion, the present direction of development
proposals and activities FRS RIA, applicable in terms of fire protection units FRS RIA
Brno to the future Fire Rescue Service RIA fully operational and useful unit that is able to
not only urgently and efficiently disposed of emergency events on the rail, but can also

before their emergence as a possible risk analysis and precaution to prevent them.

Keywords: Fire, activity, survival, development, service, Railway Infrastructure Adminis-

tration
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UvVOD

Ochrana zivotli osob a majetku, je zékladnim smyslem kazdého zachranare hasice, at’ uz je
to piislusnik Hasi¢ského zachranného sboru Ceské republiky, ¢len Sboru dobrovolnych
hasi¢i obce, ¢i podniku nebo zaméstnanec Hasi¢ského zachranného sboru podniku. Tato
bakalafska prace se vénuje Hasi¢ské zachranné sluzbé Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty

S.0..

V teoretické ¢asti podrobné rozebirdm historii vzniku této jednotky, divody jejiho zaloze-
ni, vyvoj materialn¢ technického vybaveni a ptehled legislativnich ptfedpist, na zaklad¢
kterych je drazni jednotka zfizena. Dale uvadim vycet metod, které ndm mohou poslouzit

k analyze rizik, z nichZ jednu jsem si vybral pro analyzu v druhé ¢asti prace.

V praktické &asti se vénuji soucasnému stavu HZS SZDC, véetng materialniho vybaveni a
statistickych udajl o ¢innosti a charakteristice zasahii. Dale uvadim piehled legislativnich,
ale 1 draznich internich predpist, které jsou nezbytné pro fungovani hasi¢ské jednotky na
zeleznici. Podrobné rozebirdm problematiku bezpecnosti a rizik v Zelezni¢ni doprave, ale i
v hasi¢ské drazni jednotce samotné a na konkrétnim ptikladu jedné ze ¢trnacti jednotek,
jmenovité JPO HZS SZDC Brno, uvadim moznosti na zkvalitnéni a zefektivnéni &innosti
ve prospéch bezpecnosti cestujicich, zaméstnancii a vSech obyvatel, kteti ptichazeji do sty-
ku s Zelezni¢ni dopravou. Cilem této prace je nalézt rezervy a stanovit mozné postupy, pro

zvyseni kvality innosti jednotky HZS SZDC Brno.

Praci na toto téma jsem se rozhodl vypracovat zdmérné. Problematika daného tématu je mi
velmi blizka, jelikoz u HZS SZDC s.o. nékolik let pracuji a budu velmi rad, kdyZ budou
zaveéry mé prace vyuzity v realném prostiedi, kde by ptispély ke zkvalitnéni poskytovanych

sluzeb a pInéni ukolt Hasi¢ské zachranné sluzby, vic¢i své ztizovatelské organizaci.
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I. TEORETICKA CAST
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1 HISTORIE POZARNI OCHRANY NA DRAZE

Lidstvo jiz od pradavna provazeli v jeho ziti nejen udalosti veselé, ale také ty neradostné,
nest'astné az tragické. Jednak to byly piirodni katastrofy, jako naptiklad: pozary, zaplavy,
vichfice nebo zemétieseni a sopecna Cinnost, které ¢lovék v mnoha ptipadech neumél a
neumi predpoveédét, natoz aby jim vzdoroval ani dnes, ale také katastrofy zplisobené ¢in-
nosti lidstva samého, v podobé¢ nejriiznéjsich konfliktd, rozmisek a kmenovych valek. Tim,
ze si zacal ¢lovék uvédomovat kiehkost a zranitelnost svého vlastniho Zivota a svych nej-
blizSich a uvédomovanim si svych vlastnickych prav na majetek v jeho osobnim vlastnic-

tvi, zacal si také uvédomovat potrebu tyto hodnoty, pfed negativnimi vlivy chrénit.

Zpocatku to byla pomoc svych rodinnych ptislusniki, ptatel a sousedi, kterd nebyla nijak
organizovana, zaloZena byla pouze na jedné kladné lidské vlastnosti a to na solidarnosti a
na védomi, ze to co dnes postihlo mého souseda, mize piisté postihnout me¢. Se stoupaji-
cim mnozstvim vlastnického majetku zacalo byt lidem jasné, ze neni v jejich silach bojovat
s nepfiznivymi vlivy pouze s témito omezenymi lidskymi zdroji a proto vznikly prvni
uskupeni, chranici zivoty a majetek obcant. Tyto uskupeni vSak nevznikaly nikterak plos-

né, ale pouze a vyhradné na urovni mést a obci.

Kdyz pomineme existenci prvni hasi¢ské jednotky, ktera méla fungovat jiz ve starém Ri-
mé, a tvorilo ji na pét set otroki, prvni hasi¢ské jednotky se zacaly ve svété utvaret zacat-
kem 19. stoleti. Byly to vétSinou dobrovolné jednotky obci, ze kterych se ve vétSich més-

tech postupem Casu vytvotily jednotky profesionalni.

V podnicich a zédvodech se hasi¢ské jednotky utvarely jiz od konce prvni svétové valky,
v obdobi prvni republiky. AvSak nejvétsi rozmach a zaklddani podnikovych jednotek
v naSich zemich nastal bezesporu po roku 1950, kdy povaleéné narodni hospodaistvi, i
z ideovych divodi, povazovalo za jednu z priorit protipozarni ochranu v dilezitych nérod-
né¢ hospodaiskych podnicich. Tyto jednotky nebyly utvafeny pouze jako profesionalni jed-
notky, ale byly tvofeny také na bazi dobrovolnych protipozarnich jednotek podniku, tvoie-
né vybranymi zaméstnanci podniku, ktefi se pravidelné zucastiiovali vycviku. Nérodni

podnik Ceskoslovenské statni drahy nebyl v tomto ohledu Zadnou vyjimkou.
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1.1 Historicky vyvoj drazni dopravy v Ceskych zemich

Vznik a rozvoj Zelezni¢ni dopravy v Evropé€, je uzce spjat s rozvojem industrializace, mo-
dernizaci primyslové vyroby a s takzvanou prvni primyslovou revoluci, ktera propukla na
pielomu 18. a 19. stoleti. Vyndlezem parniho stroje a jeho zavedenim do provozu se rozvoj
a budovani Zeleznice jest¢ zrychlil. I kdyz prvni pokusy o primyslové vyuziti Zeleznice
nalezneme v Anglickych uhelnych dolech, pocatek systému kolo-kolejnice, coz je praktic-
ky podstatou zZeleznice se objevil o mnoho stoleti dfive, ve stfedni Evropé, a to v rudnych
dolech Tyrol, Saska, Cech a Uher. AZ teprve na konci 16. stoleti se tento zptisob prepravy
vytézené dilni zeminy dostal do Anglie. Mezi historické piiklady klasického spojeni pri-
myslu a Zeleznice, na na§em tizemi, patfi prvni konéspiezna Zeleznice z Ceskych Budgjo-

vic do Lince, vystavéna v obdobi (1825 — 1832).

Zahajeni provozu na prvni parostrojni Zeleznici v Ceskych zemich se vaze k datu 7. &er-
vence 1839, kdy byl zahajen provoz na trati Videni — Bieclav — Brno. Trat’ byla vystavéna
soukromou spole¢nosti Severni draha cisafe Ferdinanda ( SDCF), disponujicim pfedevs§im
videtiskym bankovnim kapitalem. Usek Bieclav — Brno byl pouze odbocnou trati spoleé-
nosti ( SDCF), protoze hlavni trat’ méla spojit Videnn s Bohuminem v navaznosti na solné
doly v Hali¢i. Tento zamér se ¢astecné podafilo naplnit v roce 1841, kdy byl otevien usek
Bteclav — Prerov, spole¢né s usekem Prerov — Olomouc. Délka trati na Moravé tehdy do-

sahla 188 km.

Mimo zmitiovanych trati fungovaly v té dob& v Cechach dvé kondspiezné Zeleznice o tiz-
kém rozchodu 1 106 mm, a to z Ceskych Budg&jovic do Lince (délka 129 km, vystavéna v

letech 1825-1832) a trat’ Praha — Kladno — Lany (délka 51 km, vybudovana 1828-1830).

V nasledujicich letech se rakousky stat rozhodl investovat do vystavby Zeleznice a toto
rozhodnuti ptispélo ke zbudovani tii vyznamnych trati v ¢eskych zemich. Tyto traté spojily
Prahu s Olomouci, pies Ceskou Tiebovou, Prahu s Drazd’anami, pres Décin a Brno s Ceskou
Ttebovou. Délka statem vybudovanych trati tak dosédhla 490 km. Do konce 19. stoleti byla
vybudovana vétSina dopravnich siti zeleznice, které pouzivame 1 v soucasnosti. Na Zelezni-
ci tak byly napojeny vSechny vyznamné koncentrace obyvatelstva a primyslové oblasti,
koleje byly piivedeny k fadé opérnych bodu tehdejsi statni hranice s Pruskem, ¢i pfimo
navazaly na sit’ pruskych Zeleznic. Za rakouské monarchie byla vybudovana témeér cela

soucasna zelezni¢ni sit’.
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S koncem prvni svétové valky, rozpadem rakouské monarchie a se vznikem Ceskosloven-
ské republiky, se za&ina psat nova historie Zeleznice. Zeleznice je zestatnéna, pod nazvem
Ceskoslovensk4 statni draha (CSD). Tato zména je ale opét po n&jakém ¢ase nasilné pieru-
Sena rozpadem Ceskoslovenska a nastupem némecké okupace se drahy opét pfejmenuji na
CMD/BMB (Ceskomoravské drahy/ Béhmisch-Mihrische Bahn ), na Slovensku se vzni-

kem Slovenského §tatu drdha piejmenovala na SZ (Slovenska Zeleznica).

Po konci druhé svétové valky se nase zeleznice vratila k oznageni a nazvu CSD, ktery pou-
zivala az do roku 1993, kdy se spole¢ny stat Cechti a Slovaka naposledy rozpadl na dva
samostatné staty a také spoleénd Zeleznice se rozdélila na dvé spole¢nosti, s nazvy CD

( Ceské drahy) a ZSR ( Zeleznica Slovenskej republiky).

V roce 2003 doslo k poslednimu déleni spole¢nosti na Zeleznici, kdy se Ceské drahy statni
organizace ( CD s.0.) rozdélili, v rimci transformace, na Ceské drahy akciova spoleénost
( CD a.s.) a na Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty statni organizace ( SZDC s.0.). CD a.s. a
jeji odnoz CD CARGO a.s. zistali jako dopravci, osobni a nékladni dopravy a SZDC s.o.
zlistala jako provozovatel drahy a stala se garantem provozuschopnosti, rozvoje a moderni-

zace Ceské zeleznice.

Za celou svou 175. letou existenci Zeleznice v Ceskych zemich byl povétsinou dominant-
nim vlastnikem stat, avak sit’ budovali predeviim soukromi vlastnici a investofi. Zeleznice
prosla také n¢kolika modernizacemi. Jednou z nejvyznamnéjSich etap rozvoje drahy bylo
zavedeni elektrické trakce, které probihalo v padesatych a Sedesatych letech minulého sto-
leti a znamenalo zelektrifikovani podstatné ¢asti strategicky nejdilezitéjsich trati, celostat-
niho, 1 mezinarodniho vyznamu. Bohuzel se tehdy nepodafilo zelektrifikovat celou sit’ trati

na naSem uzemi a dokonceni elektrizace zakladni zelezni¢ni sité statu nas teprve ceka.

Tou druhou vyznamnou modernizaci Zeleznice prochazime v soucasnosti. Jedna se o mo-
dernizaci naSich ¢ty hlavnich koridort. Médme — li mit Zzeleznici, za kterou bychom se ne-

museli ve 21. stoleti stydét, musi nase koridory spliiovat spoustu technickych parametri,

danych mezinarodnimi dohodami, jako napft. vyssi tratovou rychlost, tratovou tfidu zatize
ni, prostorovou prachodnost, peronizaci stanic a technologické vybaveni zvySujici bezpec-
nost dopravy a Grovei fizeni provozu.

Za dobu své existence piepravila nase zeleznice miliardy cestujicich a miliardy tun zbozi a

v
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soucasné dobé ji objemem piepravy patii 4. misto v Evrop¢. [25] [26]

1.2 Vznik pozarni jednotky na draze

Jak jsme si jiz, na zacatku prvni kapitoly, diive napsali, oheni, v podobé ¢erveného kohouta
na stfeSe byl pro celé lidstvo od praddvna nejvétsi strasdk. V pribehu nekolika malo minut
jste mohli pfijit o to, co jste cely Zivot pracné budovaly. To se samoziejme tykalo také ma-
jetku, ktery byl ve vlastnictvi zeleznice. Dle historickych dokumentt, které se podafilo na-
jit, vznikl prvni zdvodni hasi¢sky sbor na dréze, jiz pted 145 lety, jako sbor zvlastniho dru-
hu Kosicko — bohuminské drahy se sidlem v T¢Sin€ roku 1868. Tento sbor pravdépodobné
vznikl jiZ po dostavéni Zelezni¢niho tahu této drahy na tzemi Té&Sinska v prosinci 1869,

kdy byl uveden do provozu prvni usek z Bohumina do T¢&Sina.

V nésledujicich letech druhé poloviny devatenactého stoleti, byly zakladany i dalsi hasi¢ské

tovarni sbory v tehdejsich vyznamnych zelezni¢nich uzlech.

Po neblahych zkuSenostech s mohutnym pozarem, ktery fadil na severnim nadrazi ve Vidni
v roce 1911, bylo usneseno CK statni zelezni¢ni radou a ministerstvem Zeleznic, aby byly
ztizeny ve velkych stanicich, topirnach, lokomotivnich i vozovych dilndch a skladistich
hasic¢ské sbory. Tehdy se vSak jesté nejednalo o profesiondlni hasi¢ské sbory, ale vyhradné

o dobrovolné hasi¢ské sbory, které byly tvofeny zaméstnanci zminénych ttvart Zeleznice.

Pocatky dne$ni Hasi¢ské zachranné sluzby Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty se datuji
k roku 1953 a jsou uzce spjaté jak s tehdejSimi technickymi a pravnimi ptedpisy pro provoz
a ochranu Zeleznice, tak 1 pravnimi pfepisy upravujicimi, od roku 1953, postaveni a ukoly
vSech jednotek pozarni ochrany (V1adni natfizeni ¢. 95/1953 Sb., o organizaci statniho po-

zarniho dozoru a pozéarni ochrany).

Pozarni ochrana na Zeleznici byla do roku 1952 provadéna vyhradné dobrovolnymi jednot-
kami, jejichz ptislusniky byly zaméstnanci nejriiznéjSich pracovist, jejich odborné znalosti
a ptiprava, v oblasti pozarni ochrany, nebyla na nikterak vysoké urovni, jelikoz pro narodni
nebyla vénovana patfi¢na péce a technické vybaveni jednotek také nebylo nikterak oslnivé.
Také schopnost u¢inného zakroku, pti likvidaci piipadného pozaru byla velmi slozita, jeli-
koz jednotlivi ¢lenové pozarni jednotky se svoldvali z nejriiznéjSich provozi, ¢imz se pro-

dluzoval ¢as na zahajeni G¢inného zasahu a v dob& pracovniho klidu bylo svolani jednotky
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prakticky nemozné. Zeleznice tak byly v ptipadé pozaru vétSinou odkdzany na vnéjsi po-
moc, vétSinou dosti vzdalenou, takze o v€asném zasahu se vibec neda mluvit, coz mélo za

nasledek vétsi skody zplisobené pozary.

V souvislosti s rozvojem hospodarstvi a priimyslové vyroby se logicky zvedl také pozada-
vek na Zelezni¢ni prepravu a dal$i provozni zafizeni drahy. V ndvaznosti na rist prepravy
na Zeleznici se rovnéz zvysilo pozarni nebezpeci. To si vynutilo také pohotovéjsi a ucinnéj-
$i zabezpeceni ochrany proti poZaru, a to tim naléhavéji, ze mnohd vyrobni, dilenska a
skladovaci zafizeni a objekty byly tak zastaralé a v takovém stavu, ze samy o sob& mohly

byt zdrojem pozarniho nebezpeci.

Vsechny tyto vnitini i vnéjsi podnéty vedly v roce 1952 k tomu, Ze tstfednimu odboru o0z-
brojené a pozarni ochrany ministerstva zeleznic byl uloZen ukol zajistit pohotovéjsi a akce-
schopnéjsi pozarni ochranu Zeleznic. ReSenim bylo rozhodnuti o ziizeni profesionalnich
pozarnich sborl s patficnou odbornou kvalifikaci a s nalezitym technickym vybavenim.
Jeste téhoz roku 1952 byl uspotfddan, ve spolupraci s ministerstvem vnitra, dvoumesi¢ni

kurz pro budouci vedouci pracovniky pozarni ochrany Zeleznic.

Schvéalenim nového zdkona o statnim pozarnim dozoru a pozarni ochrané v dubnu 1953,

byly vytvofeny nové moznosti pro organizaci a vykon sluzby v jednotkach pozarni ochrany.

V dohod¢ s ministerstvem vnitra byla stanovena organizace a dislokace jednotek poZéarni
ochrany v podnicich nalezejicich do resortu ministerstva dopravy. Bylo dohodnuto, Ze mis-
to klasickych pozarnich sborli z povoldni budou zfizeny jednotky, jejichZ organizace a vy-
kon sluzby v nich budou pfizplsobeny zdsadam platnym pro vojenské utvary. Ve smyslu
tehdy platné nové pravni upravy na Gseku pozarni ochrany se takto organizované jednotky
nazyvaly utvary pozarni ochrany. Zfizeny byly postupné ve vybranych uzlovych stanicich.
Jejich organizacni struktura a népln Cinnosti byla upravena tzv.: ,, Instrukcemi pro velitele
oddilu ozbrojené a protipozarni ochrany zeleznic*. Tyto instrukce byly vydany spolu se
statutem odboru ozbrojené a pozarni ochrany spravy drahy a pracovnimi naplnémi pro

vSechny pfislusniky Sboru ozbrojené a protipozéarni ochrany zeleznic dne 28. Kvétna 1953.

Roku 1955 byly vydany nové ,,Statuty* a ,,Instrukce pro organizaci oddilu ozbrojené a po-
zarni ochrany* (OPOZ). V ramci sprav drah se odbory ozbrojené a pozarni ochrany staly
spravnim organem sluzebniho odvétvi ozbrojené a pozarni ochrany. Odbor mél v Cele na-

¢elnika — oblastniho velitele a ¢lenil se na sektor ozbrojené ochrany, sektor pozarni ochrany
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a hlavni uctarnu. Hlavni naplni ¢innosti tohoto odboru bylo zajistovat vybaveni utvart

00Z a POZ potiebnou vyzbroji, vystroji a technickym vybavenim.

V cele oddilu stal velitel oddilu, ktery mé¢l zastupce pro ozbrojenou ochranu zeleznic
(00Z) a pozarni ochranu Zeleznic (POZ). Oddil byl &lenén na ety OOZ (vétsinou tii druz-
stva) a na Gety POZ (taktéZ vét§inou tii druzstva). Sidla velitelstvi oddild stanovil ministr
dopravy, dislokaci ¢et a pocet druzstev s pripadnym vymezenim obvodu jejich plisobnosti

uréil se souhlasem svych nadiizenych nacelnik OOZ a POZ piisluiné spravy drahy.

Utvary pozarni ochrany nebyly ve svych zagatcich v letech 1953 a 1954 personalné naplné-
ny a nabor pracovnikil v téchto letech nikterak nevzkvétal, nebot’ nizké platové zarazeni
prislusnikti jednotky pozarni ochrany nebylo Zadnou motivaci pro vstup do této jednotky.
Velmi casto byli ke sluzbé v pozérni jednotce pfemlouvéani nebo dokonce piefazovani pii-
slusnici OOZ. B&zné bylo také zatazovani zen do zasahové jednotky, kde zastavaly funkce

strojnikil, pozdéji fidict a dokonce velitelit druzstev.

Ve svych zacétcich v roce 1953 mély jednotky pozarni ochrany k dispozici 6 pozarnich
vlakl, 9 pozarnich automobilli, 14 motorovych stiikacek a 10 motocykli. O rok pozdéji
v roce 1954 méli k dispozici 6 pozarnich vlakt, 34 pozarnich automobilt, 45 motorovych

sttikacek a 18 motocykld.

Pozarni vlaky mély vétSinou 4 vozy, které byly vybaveny velkym mnozstvim vody, urce-
nych piedevsim pro haseni rozsahlych pozari. Jejich vyuzitelnost byla predevsim u lesnich
a polnich pozari velkého rozsahu. Zpravidla byly sestaveny z cisterny, plosinového vozu,
uzavieného vozu a vozu osobni prepravy, ktery byl uvniti vybaven jako kancelar, sklad a
ubytovaci prostor. V padesatych letech nemély pozarni sbory na Zeleznici vystaveny zdéné
pozarni zbrojnice a pozarni vlaky do urcité miry tyto budovy suplovaly. V uzavieném voze
byly umistnény motorové stiikacky typu PS3, PS8, ptipadné¢ PS16, dale hadice a veskeré
vybaveni pro pozarni zasah. Pti haseni pozaru se oteviraly dvefe vozu na té stran¢, kde bylo
potieba rozvinout hadicové vedeni. Pro jizdu pozarniho vlaku platily dopravni predpisy
jako pro vlaky pomocné a pfti jizd¢ k pozaru nebo nehodé mély vzdy potradi nutného slu-

Zebniho vlaku.

Hlavné v Uplnych zacéatcich poZzarni ochrany na zeleznici byly tyto vlaky nedilnou souc¢asti

pozarnich jednotek, pfi likvidaci pozart vzniklych pfedev§im podél zelezni¢nich trati.

24
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neuspokojivy. Postupnym vybudovanim zdénych pozérnich stanic a vybavenim sboru mo-
bilni pozarni technikou byly postupné pozarni vlaky zruseny. Timto krokem se musela také
zmeénit taktika vedeni zasahu, jelikoz jako prvni mobilni pozarni technika bylo vozidlo
Praga RN, které nemélo cisternu pro pievoz vody a vodu muselo brat z jiného zdroje. Re-
Seni se naskytlo zahy, pfi zdsahu se Cerpala voda z tendru lokomotivy. Az teprve po roce

1960 byly na utvary predany prvni malé cisternové vozy ASC 16 Praga.

Hlavni ¢innost poZarnich ttvari na Zeleznici byla ve svych pocatcich zaméfena predev§im
na prevenci. Parni stroje, tehdejSich lokomotiv, mély nedokonalé protipozarni zajisténi,
dymnice byly Casto poskozené. Sita k zachyceni tletu jisker byly vétSinou déravé nebo
propalené a proto vyletem velkych jisker dochazelo k castym lesnim a polnim pozartim.
Navic v tehdej$im politicko — hospodaiském klimatu se vyuzival narist provozu bez ohle-
du na pozarné nebezpeny stav objektl, nebot’ prvoradym tkolem bylo zajistit vzristajici

objem dopravy a piepravy zbozi po Zeleznici.

V téch nejvice ohrozZenych oblastech a usecich byla organizovana pochtizkova, hlidkova a
preventivni sluzba, tfeba ze pocetni stavy jejich ¢innost vyrazné omezovaly. Jiz kratce po
zavedeni této sluzby nesl tento krok své ovoce, v podob¢ zjisténi vzniku pozaru a nésled-
nym zlikvidovanim tohoto pozaru jesté v jeho zarodku, ¢imz byly velmi ¢asto uchranény

hodnoty, které by pozdnim zjiSténim vzaly jisté za své.

Ptislusnici pozarni ochrany Zeleznice, mimo svou béZnou ¢innost prevence, ktera spocivala
v organizovani, fizeni a kontrole pozarnich ptedpist, plnili také tkoly inspekce poZarni
ochrany. Pivodné méla byt inspekce PO zifizena, jako samostatny odbor na ministerstvu
dopravy. K tomuto ov§em nedoslo a proto piisluSnici pozarni ochrany Zeleznice provadeéli
posuzovani objektd z hlediska pozarni bezpecnosti, realizovali také pozarné bezpecnostni
prohlidky dulezitych objektii resortu dopravy, spolupracovali na vydani novych piredpist
v oboru pozarni bezpe€nosti a v neposledni fad¢ také vysetfovali vznik pozari zplisobe-

nych v souvislosti s draznim provozem.

Pozarni ochrana zeleznic a ozbrojend ochrana Zeleznic byla v padesatych letech minulého
stoleti velmi uzce propojena. Postupem casu se ovSem ménily nejen priority pro zasahovou
&innost utvarti Pozarni ochrany Zeleznic (POZ) v organiza¢ni struktuie Zeleznic, ale také
vlastni zdzemi pro vykon prace. V Sedesatych letech se postupné piemistovala sluzba Oz-

brojené ostrahy Zeleznic (OOZ) do samostatnych prostor a stéle vice se prohlubovaly rozdi-
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ly v odborné cCinnosti obou slozek. Zasadni byla také zména v upravé pracovni doby
z 12/24 na 24/48 hodin, ktera mimo jiné plati s malym prerusenim v roce 2007 az do dnes.
Zvysovala se také potieba provadéni hasebnich praci v obsluznych objektech a zatizenich

slouzicich k provozu Zeleznice.

V pribéhu let 1965 az 1980 bylo docileno rozhodnuti nadfizenych organti o vybudovani
n¢kolika objektli pozarnich stanic, vétSinou piestavbou a ¢aste¢nou modernizaci objektd,
pro dopravni a piepravni proces jiZ nepotiebnych. Samostatnou historii je téZ zabezpeco-
vani pfijatelnych podminek pro vykon sluzby v takto ziskanych objektech pozarnich stanic.
VSechny upravy totiz probihaly svépomoci, postupnym rozsifovanim pivodnich garazi,
skladist’, Saten i mistnosti pro odpocinek a jest¢ donedavna by se téméf na kazdém tutvaru
nasel nékdo, kdo nenastupoval k POZ na pozici jako pozarnik (dnes Hasi¢), ale jako zed-
nik, elektrikar a dal$i stavebni profese. Postupem Casu bylo timto zpiisobem vybodovano,
v siti CSD, v ramci celého Ceskoslovenska 23 pozarnich stanic, z toho 16 na uizemi dnesni

Ceské republiky.

Zrusenim pravidelného parniho provozu na Zeleznici, v sedmdesatych letech minulého sto-
leti, byly promitnuty zmény nejen do charakteru a poslani Pozarni ochrany zeleznic. Rozsi-
fenim trati s elektrickou trakci, nasazenim elektrickych, diesel-elektrickych a motorovych
lokomotiv s sebou piineslo i zménu charakteru pozart kolejovych vozidel. Zacalo pfibyvat
nejen zasahi a pozari pod trakénim vedenim, ale také zasahi a pozart vzniklych
v souvislosti s uniky nafty a provoznich oleji. VSechny tyto aspekty si vyzadaly ptehodno-
ceni takticko-technickych charakteristik techniky, kterd byla pfipravena na vyjezd. Toto
ptehodnoceni probéhlo v druhé poloviné osmdesatych let a bylo vyrazn€ ovlivnéno zménou
zékona o pozarni ochrang, ktery v podstaté plati dodnes. Je to Zakon ¢. 133/1985 Sb., o
pozérni ochrang, ve znéni pozdéjsich predpist.

Po roce 1985, kdy do vyzbroje pozarni ochrany zeleznic ptichazeji postupné nové cisterno-
vé vozy, typu CAS 32 na podvozku Tatra T-815, vedle uzivanych CAS 32 na podvozku
Tatra T-148 a CAS 25 Skoda S-706, respektive jesté pozdéji nova CAS 25 K na podvoz-
ku Liaz  L-101. V souvislosti se zavedenim nové techniky vyvstala otazka:, ,, kam s ni.
Opét nezbylo nic jiného, neZ vymeénit pozarni hadice a proudnice za zednickou 1zici, krum-

pac a lopatu a s chuti se vrhnout do pfestavby garazi.
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Po nezbytnych stavebnich upravach, které se netykaly pouze Gpravy garazi, ale také novych
prostort pro specialni sluzby, doslo také ke kvalitativnimu zlomu ve vybavovani technikou

a technickymi prostredky.

Ve shod¢ se zavéry provedenych rozboru vyjezdovosti utvari Pozarni ochrany zeleznic
byly od roku 1987 nakupovany technické prostiedky i pro likvidace nésledkd Zelezni¢nich
nehod a jinych provoznich havarii, zejména unikli piepravovanych nebezpecnych latek
z kolejovych vozidel. Novym a G¢innym pomocnikem pfii piecerpavani hotlavych kapalin
se na mnoha utvarech stalo ¢erpadlo od firmy Rosenbauer. Potizeny byly prvni soupravy
vyprostovaciho nafadi ,, Lukd$*“ a ,, Holmatro®, vSechny s motorovymi agregaty a
s veskerym pftislusenstvim. Dale byly zakoupeny zvedaci a tésnici vaky ,, Vetter*, Motoro-
vé fetézové pily ,, Husqvarna® a motorové rozbrusovaci pily ,, Stihl*“. Pfi zdsazich v noci se
staly nezbytnou pomickou osvétlovaci ptivésy BLA 4 ¢i POS 3. Své uplatnéni pti poza-
rech na pocatku devadesatych let nasla i tehdejsi novinka ve vyzbroji jednotek — plovouci

Cerpadla.

Rovnéz v oblasti osobnich ochrannych prostiedkti doslo v té dobé k vyraznym zménam,
nutno podotknout ze opravdu k lep§imu. Do vyzbroje byly postupné zavadény vzduchové
dychaci ptistroje Saturn S 5, S 7 a kiisici pfistroje Saturn-oxy. Zastaralé¢ obleky proti séala-
vému teplu z azbestové tkaniny byly nahrazeny obleky OL 2. Pro préci v zdravi Skodlivém
prostiedi byly davany postupné do uzivani obleky Sunit, SOO CO, OPCH 90-PO popftipa-
dé obleky Trellchem TS a TSE. Hledali se také novi dodavatelé zasahovych odévi i obuvi.
Na zéavér této kapitoly si shriime nejdilezitéjsi okamziky v Sedesatileté historii pozarni
jednotky na Zeleznici.

Prvni Gtvary pozarni ochrany Zeleznic (UPOZ) v ramci ministerstva dopravy vznikaly

v dilezitych dopravnich uzlech, a to

1953: Bieclav, Hradec Kralové, Cheb, Kolin, Brno, Praha-VrSovice, Ceské Bud¢jovice,

Ostrava-Ptivoz, Plzen, Kralupy nad Vltavou, Pierov, Liberec.
1954: Nymburk, Olomouc, Krnov (az do roku 1963), Usti nad Labem.
1956: Ceska Tiebova.

V pribéhu dal$ich let vznikaly utvary v méstech:
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1984: pobocna stanice utvaru Ostrava — Vypafovaci a desinfekéni stanice Bohumin (az do

roku 1998).

1988: Vlkava (az do roku 1992)
1992: Chomutov

1999: Décin

2012: Havlicktv Brod

1. 1. 1990 byly zfizeny, v rdmci Zeleznice, samostatné ucelové jednotky ,, Sprava pozarni
ochrany Zeleznic* (SPOZ) se sidly v Plzni, Praze a Olomouci. Viechny ttvary pozarni

ochrany Zeleznic (POZ) zlistaly organiza¢ni zménou nedotceny.

Opatienim Vrchniho feditele divize dopravni cesty Ceskych drah (CD) ze dne 31. 8. 1994
se s ucinnosti od 1. 1. 1995 zfizuje nova organizacni jednotka divize dopravni cesty Hasic-
ska zachranna sluzba (HZS), se sidlem a feditelstvim v Praze. Soucasné se rusi stavajici

Sprava pozéarni ochrany zeleznic v Olomouci, Plzni a Praze.

1. 1. 2003 byla v ramci transformace Zeleznice rozd&lena na Ceské drahy akciovou spoleé-
nost (CD a.s.) se svymi dcefinymi spole¢nostmi a Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty statni

organizaci (SZDC s.o.), kdy HZS ziistala pod CD a.s.

1. 7. 2008 byla HZS zatim naposled pfesunuta, v ramci pievodu ¢asti podniku CD a.s., pod
Spravu Zelezni¢ni dopravni cesty s.o., kde v nezménéné podobé vydrzela az do 1. 10. 2011,
toto datum se zapsalo do historie pozarni ochrany na zeleznici smutnym pismem, jelikoz
byly po mnoha letech zruSeny v ramci organizac¢ni zmény jednotky poZarni ochrany (JPO)
v Bfeclavi, Olomouci, Hradci Kralové a v Déciné. Nésledné k 1. 3. 2012 byla zrusena JPO
v Koling, jejiz sily a prostfedky se presunuly do nové vzniklé jednotky v Havlickové Brodé

k témuz datu. [4] [5]

1.3 Drazni jednotka jako soucast zakladni slozky 1ZS

Hasic¢skéa zachranna sluzba Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty je zfizena na zakladé€ ustano-
veni § 67 zdkona €. 133/1985 o pozarni ochran€, ve znéni pozd¢jsich piedpisi. Piesné zné-

ni tohoto paragrafu je:



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového rizeni 21

§ 67

Jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku

(1) Jednotku hasié¢ského zachranného sboru podniku ztizuje k plnéni tkolid podle §
70 odst. 1 pravnicka osoba nebo podnikajici fyzicka osoba provozujici ¢innosti uvedené v
§ 4 odst. 2 a 3, kterou urci hasi¢sky zachranny sbor kraje; u pravnické osoby nebo podnika-
jici fyzické osoby s celostatni plisobnosti nebo ptlisobnosti zasahujici do dvou nebo vice
krajli, po souhlasu generalniho feditelstvi. Hasi¢sky zachranny sbor kraje pfitom vychazi z
vysledkii posouzeni pozarniho nebezpeci nebo dokumentace zdoldvani poiérﬁ.4°) Pocet
zaméstnancl podniku a vybaveni této jednotky stanovi na zéklad€ vysledkl posouzeni po-

zéarniho nebezpedi nebo dokumentace zdolavani pozart hasi¢sky zachranny sbor kraje.

(2) Pravnicka osoba nebo podnikajici fyzicka osoba jmenuje a odvolava velitele této
jednotky po vyjadreni hasi¢ského zachranného sboru kraje k jeho zpiisobilosti vykonavat

funkeci velitele.

(3) Pravnicka osoba nebo podnikajici fyzickd osoba mohou zrusit jednotku hasic-
ského zachranného sboru podniku jen se souhlasem hasi¢ského zachranného sboru kraje; u
pravnické osoby nebo podnikajici fyzické osoby s celostatni plisobnosti nebo ptisobnosti
zasahujici do dvou nebo vice kraju si hasi¢sky zadchranny sbor kraje vyzada souhlas gene-

ralniho teditelstvi. [11]

4c) § 12 vyhlasky & 21/1996 Sb.

§ 67 zakona €. 133/1985 Sb. se opird o ustanoveni § 4 odst. 2 a 3, téhoz zékona, které sta-
novuji provozované ¢innosti se zvysSenym a vysokym pozarnim nebezpecim. Piesné znéni

téchto odstavct zni:
(2) Za provozované ¢innosti se zvySenym pozarnim nebezpecim se povazuji ¢innosti
Moo v s . v ’ 1 r v e .
a) pii nichz se vyskytuji v jednom prostoru nebo pozarnim useku 2 latky a smési klasifiko-

vané podle zvla§tniho pravniho predpisu upravujiciho oblast chemickych latek'™ jako oxi-

dujici, extrémné hotlavé, vysoce hotlavé a hotlavé, nebo latky a smési, které spliuji krité-
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ria tfid a kategorii nebezpecnosti 2.3; 2.6 a 2.7; 2.8 typy A az F; 2.9 az 2.14 a 2.15 typy A
az F stanovenych v piimo pouzitelném piedpisu Evropské unie, pokud celkové mnozstvi

téchto latek a smési presahuje 1 000 kg v pevném stavu nebo 250 litri v kapalném stavu,

b) pfi nichz se vyskytuji hoflavé nebo hotfeni podporujici plyny v zasobnicich, pfipadné v
nadobach (sudech, lahvich nebo kartusich), se soué¢tem vnitinich objemu téchto nadob pre-
vySujicim 100 litrti umisténych v jednom prostoru nebo pozarnim useku a v ptipadé nadob
na zkapalnéné uhlovodikové plyny s celkovym mnozstvim moznych naplni prevysujicim

60 kg umisténych v jednom prostoru nebo pozarnim useku,

¢) u kterych se pti vyrob¢é nebo manipulaci vyskytuje hotlavy prach nebo pary hotlavych
kapalin v ovzdusi nebo v zafizeni v takové mite, Ze nelze vyloucit vznik vybusné koncent-

race nebo se hoflavy prach usazuje v souvislé vrstvé nejméné 1 mm,

d) ve vyrobnich provozech, ve kterych se na pracovistich s nejmén¢ tfemi zaméstnanci vy-

skytuje nahodilé pozarni zatizeni 15 kg/m2 a vyssi,

e) v prostorach, ve kterych se vyskytuje nahodilé pozarni zatizeni 120 kg/m?2 a vyssi,

f) pii nichZ se pouziva otevieny oheil nebo jiné zdroje zapaleni v bezprostedni pfitomnosti
hotlavych latek v pevném, kapalném nebo plynném stavu, kromé lokalnich spotiebict a

zdrojl tepla urcenych k vytapéni, vateni a ohfevu vody,

I 1 . ’ ’ v Y v v
g) v budovach'® o sedmi a vice nadzemnich podlaZich nebo o vyice vétsi nez 22,5 m, kro-

mé bytovych domd,'?

h) ve stavbach pro shromazdovéani vé&tsiho po&tu osob,'® ve stavbach pro obchod,'” ve
stavbach ubytovacich zafizeni '® a ve stavbach, které jsou na zékladé kolaudaéniho roz-

- . , : 1h
hodnuti uréeny pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace,™

1) v podzemnich prostorach ur€enych pro poskytovani sluzeb nebo obchod s nahodilym
pozéarnim zatizenim 15 kg/m2 a vys§im, ve kterych se miize soucasné vyskytovat sedm a

vice 0sob,
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) u kterych nejsou bézné podminky pro zasah.

(3) Za provozované ¢innosti s vysokym pozarnim nebezpecim se povazuji ¢innosti

a) pti nichz se vyskytuji latky a smési klasifikované podle zvlaStniho pravniho pfedpisu
upravujiciho oblast chemickych latek' jako oxidujici, extrémné hoflavé, vysoce hotlavé a
hotlavé, nebo latky a smési, které spliiuji kritéria tiid a kategorii nebezpecnosti 2.3; 2.6 a
2.7; 2.8 typy A az F; 2.9 az 2.14 a 2.15 typy A az F stanovenych v pfimo pouZitelném

piedpisu Evropské unie, pokud celkové mnozstvi téchto latek a smési presahuje 5 000 tun,

b) pfi nichz se vyrabéji nebo plni do zasobnikd, cisteren nebo nadob hotlavé kapaliny nebo

hotlavé plyny anebo hoteni podporujici plyny s ro¢ni produkei 5 000 tun a vyssi,

¢) v provozech, ve kterych se piecerpavanim a zvySovanim tlaku v potrubi o vnitinim pra-
méru 0,8 m a vétsim zabezpecuje pieprava kapalnych nebo plynnych latek a smési klasifi-
kovanych podle zvlastniho pravniho predpisu upravujiciho oblast chemickych latek "™ jako
extrémné hotlavé, vysoce hotlavé a hotlavé, anebo kapalnych nebo plynnych latek a smési,
které spliiuji kritéria tiid a kategorii nebezpecnosti 2.2 az 2.4; 2.6; 2.8 typu A az F; 2.9;

2.11az2.13 a2.15 typu A az F stanovenych v pfimo pouzitelném piedpisu Evropské unie,

d) v budovach o 15 a vice nadzemnich podlazich nebo o vySce vétsi nez 45 m,

e) v podzemnich prostorach s nahodilym pozarnim zatizenim 15 kg/m2 a vyssim, ve kte-

rych se mlize soucasné vyskytovat vice nez 200 osob. [11]

Zakon o pozarni ochrané déli jednotky pozarni ochrany do 6 kategorii z hlediska jejich
uzemni ¢1 mistni plisobnosti, dale zda jsou vetejné ¢i podnikové, a pak z hlediska zabezpe-
ceni

jejich vyjezdu (doba vyjezdu).

Jednotka PO Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC spada jako podnikové profesionalni jednot-

ka do kategorie IV, tohoto rozd¢leni.
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Rozdéleni jednotek do kategorii dle zdkona o pozarni ochran¢:

KATEGORIE JEDNOTEK POZARNI OCHRANY A ZAKLADNI TABULKA
PLOSNEHO POKRYTI

Kategorie jednotek poZzarni ochrany

Pro ucely plosného pokryti se jednotky poZarni ochrany déli na jednotky

a) s uzemni piisobnosti zasahujici i mimo uzemi svého zfizovatele

1. JPO I - jednotka hasi¢ského zachranného sboru s tizemni puasobnosti zpravidla do 20
minut jizdy z mista dislokace,

2. JPO II - jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t obce s ¢leny, ktefi vykonévaji sluzbu jako
svoje hlavni nebo vedlejsi povolani, s izemni pisobnosti zpravidla do 10 minut jizdy z
mista dislokace,

3. JPO III - jednotka sboru dobrovolnych hasicti obce s ¢leny, ktetfi vykonavaji sluzbu v
jednotce pozarni ochrany dobrovolng, s izemni ptisobnosti zpravidla do 10 minut jizdy z
mista dislokace,

b) s mistni psobnosti zasahujici na izemi svého zfizovatele

1. JPO IV - jednotka hasi¢ského zachranného sboru podniku,

2. JPO V - jednotka sboru dobrovolnych hasi¢li obce s ¢leny, kteti vykondvaji sluzbu v
jednotce pozarni ochrany dobrovolng,

3. JPO VI - jednotka sboru dobrovolnych hasi¢ii podniku.

V dohod¢ se zfizovatelem mohou byt tyto jednotky vyuzivany k zdsahlim i mimo svij

uzemni obvod.

Tab. 1. Zdkladni tabulka plosného pokryti, dle dojezdovych casii. [2] [3] [11]

Zakladni tabulka plosného pokryti

Stupeni nebezpeci izemi obce | Pocet jednotek PO a doba jejich dojezdu na misto zasahu
A 2 JPO do 7 min a dal$i 1 JPO do 10 min

: B 1 JPO do 7 min a dalsi 2 JPO do 10 min
A 2 JPO do 10 min a dalsi 1 JPO do 15 min

! B 1 JPO do 10 min a dalsi 2 JPO do 15 min
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A 2 JPO do 15 min a dalsi 1 JPO do 20 min
1

B 1 JPO do 15 min a dalsi 2 JPO do 20 min
v A 1 JPO do 20 min a dalsi 1 JPO do 25 min

Poznamka: 1 JPO - jedna jednotka PO; 2 JPO - dv¢ jednotky PO; min - minut.

Dle ustanoveni § 4 odstavce (1) zakona ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném sys-
tému se zdkladnimi slozkami integrovaného zachranného systému rozumi, Hasi¢sky za-
chranny sbor Ceské republiky, jednotky pozarni ochrany zafazené do plogného pokryti kra-
je jednotkami pozarni ochrany, poskytovatelé zdravotnické zachranné sluzby a Policie
Ceské republiky.

Na zakladé tohoto paragrafu je Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC souéasti zakladnich slo-
zek Integrovaného zachranného systému (dale jen ,,IZS®).

IZS je urcen pro koordinaci zachrannych a likvidacnich praci pfi mimotadnych udalostech
véetné havarii a zivelnich pohrom. Je jim napliiovano Ustavni pravo ob¢ana na pomoc pfi

ohrozeni zdravi nebo zivota.
IZS nenti instituci, ufadem, sborem, sdruzenim ani pravnickou osobou. IZS je skute¢né

systém prace s nastroji spoluprace a modelovymi postupy soucinnosti (typovymi ¢innost-
mi) a je soucasti systému pro zajisténi vnitini bezpecnosti statu. Jedna se o systém smluv-

nich ujednani podle piedpisy stanovenymi pravidly. [3]
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2 ZAKLADNI METODY PRO STANOVENI RIZIK

Cilem této prace je navrh doporudeni na zlepseni &innosti HZS SZDC, ktery bude vypraco-
van na zaklad¢ analyzy rizik hrozicich v prostiedi Zeleznice. V nésledujici kapitole si pied-

stavime mozné typy analyz, které mohou byt k hodnoceni parametrti rizik pouzity.
Zakladnim délenim metod analyzy rizik je na kvantitativni a kvalitativni metody.

Kvantitativni analyza rizik ma dva zékladni kroky. Tim prvnim je urceni pravdépodobnosti
vyskytu jevu a tim druhym je stanoveni pravdépodobnosti ztraty hodnoty.

Kvalitativni metody analyzy rizik se oproti tomu vyuZivaji ke stanoveni priorit mezi riziky.

kdy k tomuto vyjadieni ¢asto vyuzivaji indexi.

Vysledek zvoleni si vhodné metody je ponejvice ovlivnén dostupnosti dat, které se
v metod¢ vyuzivaji. Data pro analyzu rizik mizeme ziskat riznymi zpiisoby, jako jsou slo-
zité¢ modeldze a simulace v laboratornich ¢i polnich podminkach, pocitacové aplikace, az
po jednodussi indexové metody. Zakladem pro simulaci a modelovani jsou chemické, fyzi-
kalni a matematické modely, tyto se vS§ak mohou navzajem prolinat. Za modely lze pova-
zovat soubory a pod soubory vypocetnich vztahd, popisujicich chovani daného objektu.
Tyto soubory mohou mit rizny obsah i formu, v zavislosti na jejich odvozeni a na prvni
pohled se mnohdy miize nezasvécenému zdat, Ze hodnotitel porovnava zdanlivé nesouvise-
jici hodnoty a parametry. Vystupem téchto metod jsou indexy, prezentovany mnohdy rela-
tivni hodnotou, kterd pro aplikované vyuziti nelze vytrhavat z kontextu. Metody maji své
limity, v zddném piipadé se neda hovofit o jejich univerzalnosti. Hovofime o tzv. indexo-

vych metodach skdérovani rizika.

Vsechny existujici metody pro stanoveni rizik byly vytvofeny pro zmapovéani a popsani

urcitého specifického problému a proto jejich zavéry nejsou navzajem srovnatelné.

2.1 Charakteristika postupu pro stanoveni rizik

1. Check list (kontrolni seznam)

- systematickd kontrola plnéni pfedem stanovenych podminek a opatieni. Kontrolni

otazky seznamu jsou pokladany v souladu charakteristik sledovaného systému anebo
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¢innosti, jez souvisi s potencionalnimi dopady, systémovym selhanim a vznikem $kod.

Jeho podoba, struktura, diilezitost a slozitost otazek se miize v daném souboru ménit.
2. Safety Audit (bezpecnostni kontrola)

- postup pro hledani rizikové situace a navrhii opatfeni pro zvyseni bezpecnosti. Metoda
je urc¢ena pro hledani moznych nehod a problémi, které se miizou ve sledovaném sys-

tému objevit. Piipraveny seznam otazek a matice pro skérovani rizik.
3. What-If-Analysis (analyzy toho, co se stane kdyz)

- postup na hledani eventualit dopadii ve vybranych provoznich situacich. Jedna se o
spontanni diskusi a hleddni myslenek skupinou zkusenych a dobie obeznamenych lidi,
kteti kladou otazky anebo vyslovuji ivahy o moznych nehodach. Analytik ptizptisobu-

je koncept Setieni urcitému ucelu.

4.  Preliminary Hazard Analysis — PHA (pfedbéZna analyza ohroZeni)

- kvantifikace zdroju rizik — postup na vyhledavani nebezpecnych stavii nebo nouzovych
situaci, jejich pfic¢in a dopadid a na jejich zatazeni do kategorii podle urcitych kriterii.
Koncept PHA je v podstaté spojeni n€kolika riznych technik posouzeni rizika.

5.  Proces Quantitative risk Analysis — QRA (Analyza kvantitativnich rizik proce-
su)

- Kvantitativni analyza rizik, rozsifuje kvalitativni (verbalni) metody hodnoceni o Cisel-
né hodnoty. Je komplexnim pfistupem pro predikaci odhadu dopadi a ¢etnosti nehod,
pro dany systém nebo zatfizeni. Vyuziva propojeni s jinymi zndmymi koncepty a sme-
fuje k rozhodovacimu procesu, potiebné strategii a vystupem jsou programy, které

smétuji ke zvladani rizik. Vysoka naro¢nost na kvalitni IT.

6. Hazard Operation Process — HAZOP (analyza ohroZeni a provozuschopnosti)

- metoda zaloZena na pravdépodobnostnim hodnoceni ohrozeni a z nich plynoucich ri-
zik. Tato metoda je tymova, vyuzivajici brainstormingu, hlavnim cilem analyzy je
identifikace scénarli potenciondlniho rizika. Zamétuje se na provozni schopnosti sys-
tému a posouzeni rizik (operability problems). Zpracovani v tabulkovych vykazech
s dohodnutymi vodicimi vyrazy. Vystupem jsou napldnované nebo nepfijatelné dopa-

dy, smétujici ke zlepSeni procesu.
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7.  Event Tree Analysis — ETA (analyza stromu udalosti)

graficko statisticka metoda, postup, ktery sleduje priibéh procesu od spoustéci uda-
losti pies dv€é moznosti: ptiznivé a neptiznivé. VEétveni grafu je stejné jako u stro-
mu.

8. Failure Mode and Effect Analysis —- FMEA (analyza selhani a jejich dopadii)

analyza, ktera umoznuje hledani dopadi a pfic¢in na zédkladé vymezenych selhani za-
fizeni. Slouzi ke kontrole jednotlivych prvkl projektovych navrhii a jeho provozu.
Vyuziti je predevS§im u véaznych rizik, s kvantitativnim piistupem feSeni. Narocna

na IT techniku a velikost databaze.

9. Fault Tree Analysis — FTA (analyza stromu poruch)

zpétny rozbor udalosti s pouzitim fetézce pricin, vedouci az k vybrané vrcholné
udalosti. Podobné jako metoda ETA je graficko statickou metodou. Hlavnim cilem
je posouzeni pravdépodobnosti vrcholové udalosti s vyuzitim analytickych a statis-
tickych metod. Proces dedukce oznacuje lidské chyby i technologické poruchy,

zpusobujici vyskyt nezddouci udalosti.
10. Human Reliability Analysis — HRA (analyza lidské spolehlivosti)

posuzuje vliv lidského ¢initele na vyskyt negativnich udalosti typu: nehody, hava-
rie, pohroma, utok apod. Dale smétuje k systematickému posouzeni spolehlivosti
lidského faktoru a lidské chyby. Analyzuje vztahy mikro ekonomické (vztah ,,clo-
vek-stroj) a makro ekonomické (vztah systému ,,clovék-technologie), ma tésnou

vazbu na pracovni pfedpisy v oblasti bezpec¢nosti prace.

11. Fuzzy Set and Verbal Verdict Metod — FL-VV (metoda mlhavé logiky verbal-

nich vyroki)

jedné se o metodu zaloZenou na jazykové proménné. Rozhodovaci multikriteridlni
analyza meékkého mlhavého typu, tzv. teorie mlhavych mnoZin. Aplikovatelna
v riznych obménéch, a to jak samostatné s vystupem priorit, tak jako stupnice

v pomocnych bodech. Umoziiuje aplikaci jednotlivcem i v kolektivu.
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12. Relative Ranking — RR (relativni klasifikace)

- je to spiSe analytickd strategie. Porovnava vlastnosti nékolika procesti nebo ¢innosti
a urceni, zda maji nebezpecné charakteristiky. Srovnavéa nékolik navrhi umisténi
procest nebo zafizeni a zajiStuje informace o nejlepsi a nejméné nebezpecné alter-
nativé. Ciselné srovnava reprezentujici relativni uroveti vyznamnosti kazdého zdro-
je rizika.
13. Cause and Consequences Analysis — CCA (analyza pficin a dopadi)

- tato metoda je smési dvou analyz, a to stromu poruch a stromu udalosti. Jeji nejvét-
$i pfednosti je pouziti jako komunika¢niho prostiedku: Diagram pficin a dopadt
zobrazuje vztahy mezi koncovymi stavy nehody a jejich zdkladnimi pti¢inami. Ma
za ukol odhalit zakladni pfi¢iny a dopady moznych nehod. Jejim vystupem jsou di-
agramy s nehodovymi sekvencemi a kvantitativnimi popisy moznych koncovych

stavii nehod.
14. Probabilistic Safety Assessment — PSA (metoda pravdépodobného hodnoceni)

- tato metoda urcuje zranitelnost jednotlivych ¢asti ve vztahu zranitelnosti celého sys-
tému. Vyuziva se predevsim k modelovani moznych jadernych havarii a k odhadu
jejich Cetnosti. Hojné pouzivand metoda pochopeni systému jadernych zatizeni.
Shromazdéni relevantnich dat o jeho chovani pii provozu. Identifikace iniciacnich
udalosti a stavu poskozeni jaderného zatizeni. Model soub¢hu udélosti pomoci me-
todiky logického stromu. Hodnoti vztah mezi udélosti a lidskym ¢initelem. Vytvafi

databazi spolehlivosti systému a komponent. [6]

2.2 Manazerské metody prostiredi
SWOT analyza

- je zékladnim strategickym nastrojem pro rozbor firemniho prostiedi. Je to velmi
roz§ifend metoda. Pomoci SWOT analyzy si mizeme 1épe predstavit princip fungo-
vani firmy, 1épe si uvédomime souvislosti, které jsme dosud méli pouze ve své
mysli. Zndzornénim si silnych a slabych stranek spolec¢nosti a vyjmenovanim pfile-
zitosti a hrozeb, kterym musi nase firma celit, dokaZeme zhodnotit fungovani spo-

le¢nosti, vyhledat problémy, moZnosti dal§iho rozvoje a jejich vzajemné vztahy.
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Vysledek analyzy muizeme pouzivat k dal§imu budovani firmy, jejiho rozvoje a

strategie.

PEST analyza

je to analytickd metoda, kterd ndm slouZzi k rozboru okolniho prostiedi spolecnosti.
Tato analyza dokaze identifikovat ty nejvyznamnéjsi udélosti, rizika, jevy a vlivy,
které mohou ovliviiovat nasi spolecnost. Jelikoz se PEST metoda vyuziva v oblasti
analyzy dopadi, byva Casto vyuzivdna jako vstup analyzy vné&jSiho prostredi do
SWOT analyzy. PEST je akronym pocatecnich pismen slov (politické, ekonomické,

socialni a technologické), ¢tyt typu vnéjSich faktort. [8]
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II. PRAKTICKA CAST
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3 SOUCASNY STAV DRAZNIHO HASICSKEHO SBORU

Tato kapitola nam podrobné zhodnoti sou¢asny stav Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC s.o.,
dislokaci jeho jednotek, strukturu a statistiku zdsahové ¢innosti, legislativu a vnitini pred-

pisy, kterymi se musi fidit a materialn¢ technické vybaveni jednotky.

Obr. 1. Znak HZS SZDC.

3.1 Legislativa spojena s poZarni ochranou na draze

Pravni systém Ceské republiky upravuje pomoci zédkond, vyhlasek, nafizeni a provadécich
predpisti nejriznéjSich urovni, ¢innost v oblasti pozarni ochrany. Nyni si vyjmenujeme
zékladni pravni predpisy, tykajici se ¢innosti Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC s.o., re-

spektive jeji ¢innosti pii feSeni nastalych krizovych a mimotadnych udalosti.

3.1.1 Zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané

Utelem tohoto zakona je vytvofeni optimalnich podminek pro w&innou ochranu Zivota a
zdravi obCanti a majetku pted pozary a pro poskytovani pomoci pii zivelnich pohromach a
jinych mimotadnych udalostech stanovenim povinnosti ministerstev a jinych spravnich
uradu, pravnickych a fyzickych osob, postaveni a plisobnosti organi statni spravy a samo-
spravy na useku poZarni ochrany, jakoz i postaveni a povinnosti jednotek poZarni ochrany.

[11]
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Zakon o pozarni ochrané¢ nam také tesi rozdéleni Cinnosti podle pozarniho nebezpeci a

s tim spojenou nutnost zavedeni opatieni, potiebnych na eliminaci téchto nebezpeci.

Mimo jiné pojednava také o vysi pokut a postihd, v ptipadé neplnéni si povinnosti vyplyva-
jici z predpist o pozarni ochrang.
I kdyz je tento zékon jiz letity, a pfes snahu ze strany Generalniho feditelstvi Hasi¢ského

zachranného sboru CR, se zatim nepodatilo do snémovny parlamentu CR piedlozit navrh

nového zakona o pozarni ochrané, 1 kdyZ jeho znéni je uz tfi roky vypracovano.

3.1.2 Provadéci vyhlasky a narizeni vlady k zakonu o PO

Vyhlaska €. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek pozarni bezpec¢nosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhlaska o pozarni prevenci) stanovuje podrobnosti k plnéni povinnosti

pravnickych osob a fyzickych osob a ke zptisobu vykonu statniho pozarniho dozoru.

Vyhlaska ¢. 247/2001 Sb., o organizaci a ¢innosti jednotek pozarni ochrany, ve znéni
vyhlasky €. 226/2005 Sb., fesi jednotky pozéarni ochrany — plosné pokryti, vnitini organiza-
ci a vybaveni, fizeni, podminky akceschopnosti, zdsady veleni a ¢innosti hasi¢ii pii zasahu

a odbornou zpiisobilost a odbornou piipravu piislusniki.

Narizeni vlady €. 352/2003 Sb., o posuzovani zdravotni zplisobilosti zaméstnanct jedno-
tek hasié¢skych zachrannych sborti podnikli a ¢lenti jednotek sborii dobrovolnych hasi¢ii

obci nebo podnikai. [3]

3.1.3 Zikon €. 239/2000 Sb., o Integrovaném zachranném systému

Tento zdkon vymezuje integrovany zachranny systém, stanovi slozky integrovaného
zachranného systému a jejich ptisobnost, pokud tak nestanovi zvlastni pravni predpis, pl-
sobnost a pravomoc statnich orgdnti a orgdnti izemnich samospravnych celki, prava a po-
vinnosti pravnickych a fyzickych osob pii pfipravé na mimoiadné udalosti a pfi zachran-
nych a likvidacnich pracich a pii ochrané obyvatelstva pred a po dobu vyhlaseni stavu ne-

bezpeci, nouzového stavu, stavu ohroZeni statu a valecného stavu. [12]
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3.1.4 Zakon ¢. 240/2000 Sb. a zakon ¢. 241/2000 Sb.

Zakon ¢. 240/2000 Sb., o krizovém fizeni a o zméné nekterych zékont (krizovy zakon).
Tento zakon stanovi plisobnost a pravomoc statnich organti a orgdnli uzemnich samosprav-
nych celkl a prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ptipravé na krizové situ-
ace, které nesouviseji se zajistovanim obrany Ceské republiky pfed vn&jsim napadenim, a
pii jejich feSeni a pii ochrané kritické infrastruktury a odpovédnost za poruseni téchto po-

vinnosti.

Zikon ¢. 241/2000 Sb., o hospodaiskych opatienich pro krizové stavy a o zméné nékte-
rych souvisejicich zakont. Zakon upravuje ptipravu hospodatskych opatieni pro stav ne-
bezpeci, nouzovy stav, stav ohrozeni statu a valecny stav a piijeti hospodarskych opatieni

po vyhlaseni krizovych stavi.

Zakon stanovi pravomoc vlady, ustfednich spravnich ufadt, Ceské narodni banky, kraj-
skych uradii, obecnich uradii obce s rozsifenou plisobnosti a orgdnti izemnich samosprav-
nych celkl pti piiprave a ptijeti hospodaiskych opatieni pro krizové stavy. Stanovi téz pra-
va a povinnosti fyzickych a pravnickych osob pfi piipravé a pfijeti hospodatskych opatieni

pro krizové stavy.

3.2 Predpisy a legislativa souvisejici s drazni dopravou

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC s.o., jakoZto organizaéni slozka této spoleénosti, podléha
rovnéz predpisim platnym v této organizaci. Zaméstnanci HZS SZDC jsou povinni se
s témito predpisy seznamit, pravidelné si jejich znéni opakovat, pti povinnych Skolenich, a
v neposledni fad¢ se jimi také ridit.

Mezi nejdtllezitéjsi predpisy na Zeleznici, které musi zaméstnanci HZS SZDC znét a fidit

se jimi, patii tyto nasledujici:

Piedpis SZDC Bpl, o bezpetnosti a ochrang zdravi pii praci. Tento ptedpis upravuje za-
kladni pravidla bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, zpisoby bezpecné organizace prace,
pracovnich a technologickych postupii a pozadavky na bezpecny provoz a pouzivani stroju,

technickych zatizeni, dopravnich prostredk, pfistrojii a nafadi na pracovistich. Predpis
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Bpl je ve stanoveném rozsahu znalosti zavazny pro kazdého zaméstnance SZDC, ktery
vykondva nebo ma vykonavat ¢innosti v prostorach SZDC nebo na zelezni¢ni draze provo-

zované SZDC. [16]

Piredpis SZDC Bp8, stanovi pravidla pro jednotné, vhodné a Giéelné vystrojovani a posky-
tovani osobnich ochrannych pracovnich prostfedkii, mycich, ¢isticich a dezinfekénich pro-
sttedkil pro zaméstnance HZS SZDC. Dodrzovani tohoto piedpisu je zavazné pro kazdého

zamé&stnance HZS SZDC. [17]

Piedpis SZDC D1, Dopravni a navéstni predpis, je zakladni vnitini ptedpis o provozovani
drahy Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, vydany na zaklad¢ ustanoveni
pravnich predpist. Pfedpis obsahuje vnitrostatni bezpecnostni predpisy ve smyslu legislati-
vy Evropské unie pro provozovani drahy a organizovani drazni dopravy na drahach, na
kterych je provozovatelem drahy SZDC. Jednotliva ustanoveni piedpisu jsou odvozena od
provadéci vyhlasky Ministerstva dopravy a jsou doplnéna o dalsi vnitini pokyny k zajisténi
&innosti pii provozovani drahy a organizovéani drazni dopravy. Pfedpis SZDC D1 stanovuje
vzajemné povinnosti zamestnancu provozovatele drahy a dopravei. Tento predpis mimo
jiné fesi pohyb osob v provozované Zelezni¢ni dopravni cesté, zejména s ohledem na jejich

bezpecnost. [18]

Piedpis SZDC D3, je vnitini predpis o obsluze drahy a organizovani drazni dopravy. Ten-
to piedpis plati jen v ndvaznosti na p¥islu§na ustanoveni predpisu SZDC D1. Obsahuje
odchylna ustanoveni pro traté se zjednodusenym fizenim drédzni dopravy na jednokolejnych
tratich s jednoduchymi provoznimi poméry, na nichZ neni dovolena rychlost vétsi nez 60
km/h (na tratich, na kterych byla pted uc¢innosti tohoto ptedpisu dovolena rychlost vyssi, je
mozno ponechat rychlost az 90 km/h). Zavedeni vykonu dopravni sluzby podle tohoto

predpisu povoluje piisluiny naméstek generalniho feditele SZDC. [19]

Piredpis SZDC D32, pro piepravu uranového koncentratu, derstvého a vyhotelého jaderné-
ho paliva. Tento ptedpis stanovuje bezpecnostni podminky, postupy a miru utajeni, aktivo-

vané pii prepraveé Cerstvého a vyhotelého jaderného paliva. Déle jsou zde vyjmenovany
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kroky v ptipadé vzniku mimotadné udalosti, tykajiciho se ptepravy uranového koncentratu

a jaderného paliva. [20]

Piedpis SZDC Dp17, pro hlaseni a $etfeni mimotadnych udélosti. Obsahuje ustanoveni o
mimotéadnych udalostech v drazni dopravé. Urcuje zpusob ohlaSovani, Setfeni, evidence a
uzavirani mimotadnych udalosti pro provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy
(dopravce). Dale obsahuje citace zakontl, norem a predpisti, metodické navody a postupy,
vzory zapisu a tiskopisy potiebné ke konkrétnimu ohlasovani, Setfeni, evidenci a uzavirani
MU na Zeleznici. Dle tohoto piedpisu je mimoiadnou udalosti v drazni dopraveé zadvazna
nehoda, nehoda nebo ohrozeni v drazni dopravé, kterd ohrozuje nebo narusuje bezpecnost,
pravidelnost a plynulost provozovani drazni dopravy, bezpecnost osob a bezpecnou funkci

staveb a zafizeni nebo ohrozuje Zivotni prostredi. [21]

Smérnice SZDC ¢&. 71, protipozarni opatfeni pfi provozovéani parnich lokomotiv na Zelez-
ni¢ni dopravni cesté. Tato smérnice stanovuje pravidla pro provoz parnich lokomotiv na
zeleznicni siti SZDC. Ve smyslu zdkona o pozarni ochrané je &innost, souvisejici

s provozovanim parnich lokomotiv, zafazena mezi ty se zvySenym pozarnim nebezpecim,
opraviiujicim provozovatele drahy k zajisténi preventivnich opatfeni vydanim pokynt
upravujicich povinnosti dotéenych subjektu.

Smérnice stanovi povinnosti zaméstnanct SZDC a dopravci pii jizdach parnich lokomotiv,

vcetné stanovenych protipozarnich opatieni na Zelezni¢ni dopravni cesté. [22]

Bezpetnostni piredpis SZDC TNZ 34 3109, bezpecnostni predpisy pro &innost na traké-
nim vedeni a v jeho blizkosti na Zelezni¢nich drdhach celostatnich, regiondlnich a vlec-
kach. Timto predpisem se zaméstnanci HZS SZDC aktivné idi od roku 1999, kdy v mésici
listopadu probéhlo plosné skoleni hasi¢ského sboru, v souvislosti se zkratovanim trak¢niho
vedeni. VSechny jednotky jsou od té doby vybaveny soupravami na zkratovani a dielektric-
kymi rukavicemi a kazdy se zamé&stnancd HZS SZDC, pokud je drZitelem opravnéni na
zkratovani trakéniho vedeni, které obdrzi absolvovanim pravidelného ro¢niho Skoleni, je
schopen za dodrzeni vSech podminek, které urcuje prave tento bezpecnostni predpis, trakc-
ni vedeni vyzkratovat. Tuto &innost vykonava jednotka HZS SZDC jako jedina v republice.

[23]
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3.3 Pokryti izemi CR jednotkami HZS SZDC

Jiz od dob svych zacatki v padesatych letech minulého stoleti, byly jednotky pozarni
ochrany na zeleznici dislokovany v dllezitych a strategickych Zelezni¢nich uzlech.
Podrobn¢ jsme si tyto mista vyjmenovali jiz v kapitole 1.2. Proto se minulosti uz zabyvat
nebudeme a radéj se podivame na soucasnost. Na celém uzemi Ceské republiky je 9 468
km Zelezni€nich trati. Stavebni délka koleji na naSem tizemi je 15 532 km. Toto mnoZstvi
tratovych kilometrii ma na starosti 14 jednotek pozarni ochrany HZS SZDC, dislokova-
nych v téchto destinacich: Brno, Ceska Trebova, Ceské Budé¢jovice, Havlicktiv Brod, Cheb,
Chomutov, Kralupy nad Vltavou, Liberec, Nymburk, Ostrava, Plzen, Praha, Prerov a Usti

nad Labem.

Je tento pocet adekvatni k rozloze naseho tizemi? Neni draZznich jednotek malo, nebylo by
na misté navysit pocet draznich jednotek nebo naopak mnoho a je zde jesté moznost dalsi
redukce a snizovani stavii? Na tyto otazky se budeme snazit odpoveédét ve druhé ¢asti této

prace. [27]

3.4 Clenéni a statistika zasahové &innosti v prostiedi drahy

Statistika neboli, dle n¢kterych, véda o pfesnych souctech nepiesnych cisel, je vSak velmi
vymluvnd a jeji zavéry nam pomahaji pii stanoveni preventivnich opatieni, které slouzi na

snizovani poctu mimotadnych udalosti.

V samotnych zacatcich drazni jednotky na Zeleznici se statistika zaméfovala vyhradné na
evidovani poctu pozard, pricin pozdru a vysi Skody, jimi zplisobenou. Tak napi. v roce
1954 bylo zpisobeno 392 pozard nasledkem jiskieni lokomotiv, se Skodou 3 801 207 K¢&.
Nedbalosti vzniklo 106 pozara se Skodou 11 259 990 K¢s, 69 pozarh po technickych a sta-
vebnich zavadach a 63 pozarti samovzniceni, pfevazn¢ briket a uhelnych skladek. Celkem

bylo v roce 1954 evidovano 694 pozara se Skodou 15 664 498 K¢.

S pfibyvajicim postupem casu a s narustem pokroku, ale také se zruSenim spoji s parni
trakci, se samoziejm¢ zacala ménit také struktura mimotadnych udalosti. Hlavné
v osmdesatych letech vyrazné stoupl podil zdsahli na Gnik chemické latky z cisternovych
vozl. Tento trend pokracoval dale, az do roku 2002, kdy bylo evidovano 528 zasahd na

olejové havarie a tinik nebezpecnych latek.
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Ke konci devadesatych let ovSem stoupl také pocet technickych zasahti, kdy opét v roce

2002 bylo evidovano 4167 piipadit dopravnich nehod, technologické a technické pomoci.

Od roku 2004 bylo zahajeno sledovani poétu nakolejovani jednotkami HZS CD a poté i

HZS SZDC. Tato statistika je vedena ve tiech polozkach, a to nakolejovani ve spolupraci
s nehodovymi pomocnymi prostiedky (NPP), tzv. NEHODOVY VLAK, s mistrem NPP a
samostatné bez NPP. Od roku 2006 byla tato statistika vedena na viech JPO HZS SZDC.

Tab. 2. Pocet nakolejeni jednotkami HZS SZDC od roku 2006 do roku 2012.[4]

2006 | 2007 | 2008 | 2009 2010 2011 2012 | celkem
s NPP 81 57 80 67 42 47 19 393
S mistrem 28 8 7 2 2 9 1 57
NPP
samostatné 63 86 98 103 102 105 93 650
celkem 172 151 185 172 146 161 113 1100

V nasledujicim grafu si ukdZeme strukturu pri¢in pozart na Zeleznici v roce 2012
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81% Neobjasnéno, neSetifeno
8% Zavady

5% Nedbalost

3% Umysl, déti

0% Kominy

1% Mimoradné divody

1% Topidla

1% Neuzaviené

0,0% Vybuchy

Obr. 2. Strukturu pricin poZaru na zeleznici v roce 2012.[4]

Priciny pozard v roce 2012
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V roce 2012 vzniklo na Zelezni¢nich zatizenich (kolejova vozidla, objekty, pozemky) cel-

kem 561 pozard. Pfima Skoda ¢inila ¢astku 21 025 500 K¢, z toho 453 pozarii nebylo dale

Setfenych, 7 pozart bylo nedosetfenych, 16 umysIné zapalenych, 42 zptisobenych technic-

kou zavadou a 28 pozari vzniklych z nedbalosti. Zbytek pozart ptipadé na topidla, samo-

vzniceni a jiné divody.

V nasledujici tabulce si uvedeme uchranéné hodnoty, vy€islené u pozari, u niZe uve-

denych sloZek drahy, za obdobi poslednich péti let.

Tab. 3. Uchranéné hodnoty na Zeleznici, v obdobi let 2008 az 2012.[4]

Uchranéné hodnoty (v K¢)

Rok

CD

SZDC

CD CARGO

Celkem

2008

11178 600

7229 380

34719 410

153 127 390
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2009 93 284 000 72 486 000 4 686 000 170 456 000
2010 146 158 000 19 748 000 37 084 000 202 990 000
2011 106 474 700 672 297 600 5050 600 783 822 900
2012 300 313 800 111 190 000 95 646 600 507 150 400

Tak jako u statnich hasici, tak i u drdzni jednotky se méni struktura vyjezdd, podil pozara

je dlouhodobé okolo 20% a hlavni slozku zasaht tvoii tzv. technické zasahy, typu dopravni

nehoda, stiet na Zelezni¢nim piejezdu nebo uniky latek z kolejovych vozidel.

Nasledujici graf nam ukaze velké rozdily ve strukture vyjezdi JPO HZS SZDC v roce

2012.

35001
3000+
2500+
2000+
1500+
1000+

500-

=

Rok 2012

E Uniky 109

M Plany poplach 122
OpPozary 828

O Dopravni nehody 1175
B Technické havarie 3453
@ Ostatni mim. Udalosti 1

Obr. 3. Strukturdlni élenéni vyjezdit HZS SZDC, v roce 2012, dle typii zdsahii.[4]
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Jako posledni si ukaZzeme prehled za roky 2009 az 2012, ktery nam porovna pét za-

kladnich rozdéleni a celkovy pocet udalosti na Zeleznici, za toto obdobi.

Tab. 4. Clenénti dle typu zdsahu na Zeleznici, v letech 2009 az 2012.[4]

Rok | Pozdry | Dopravni nehody | Ekologické zdsahy | Technické zasahy | Ostami | Celkem
2009 | 831 1133 162 2584 145 4855
2010 | 780 1310 148 3754 175 6167
2011 | 864 784 145 3053 162 5008
2012 | 839 842 105 3429 123 5338

Krom¢ téchto stru¢nych statistickych tdajt je ptiznac¢né pro dokresleni celkového obrazu o
dalsi ¢innosti JPO HZS SZDC odstratiovani nebezpeénych stavii rozhledovych podminek
na trati, kdy v letech 2003 — 2012 naSe jednotka vyfezala okolo trati ptes 1,5 milionu m2

naletovych drevin a pokacela pies 36 tisic vzrostlych stromi o priméru vétsim jak 20 cm.

[4]

3.5 Materialné technické vybaveni HZS SZDC

V jedné z ptedchozich kapitol jsme si alespori ¢asteCné nastinily, jakou technikou byly
drazni jednotky vybaveny v minulosti. Nyni si v kratkosti fekneme néco o soucasném vy-

baveni téchto jednotek.

V polovin¢ devadesatych let probéhla razantni obména zdsahové techniky HZS na dréze.
Pomohla tomu také velkd povoden v roce 1997, kdy si vedeni HZS v Cele s tehdejSim fedi-
telem p. Chmelafem uvédomilo, ze vybaveni draznich jednotek zaostdva za vybavenim
statnich jednotek. Bylo proto piistoupeno k obnové techniky, repasi vozidel Liaz a piede-
v§im nédkupem vozidel CAS 24 — Tatra 815 v provedeni 4x4. Tato cisternova automobilova
sttikacka je 1 dnes stéZejnim vozidlem vétSiny jednotek. Vozidlo ma oprati CAS 32 Tatra -
815 v provedeni 6x6 vyrazné¢ mén¢ vody (2500 litri) a pénidla (400 litrfi), ale mnohem vice
prostoru pro vybavu. Mezi tuto predevSim patii t€zkad vyproStovaci sada Holmat-

ro,motorové pily a rozbruSovaci agregaty, elektrocentraly, zvedaci a tésnici vaky, zkratova-
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ci tyCe, zdravotnicky materidl, ale také dychaci pfistroje Drager PA94, ochranné obleky
proti nebezpecnym latkam OPCH 90 a proti salavému teplu Isotemp. Tento viz je diky své

konstrukei dostatecné rychly a mé vybornou dostupnost k Zelezni¢nimu télesu.

V té dobé¢ bylo také piistoupeno k piestavbé vozidel Avia na specidlni vozidla s vybavou
Schmitz, ktera slouzi k feSeni unikd nebezpecnych latek z cisternovych a kotlovych vozi.
V soucasné dob& jsou na vSech jednotkach do téchto vozidel pofizena cerpadla
UECA — 10 — H, ktera jsou ur¢ena na havarijni pfecerpani kyselin louht, ropnych produktt

a jinych chemicky agresivnich latek.

Velkymi pomocniky jsou u draZznich jednotek vyprostovaci automobily VYA 14 a VYA 15
na podvozcich Tatra — 815, diky kterym se zvysila akceschopnost pti odstraiiovani doprav-

nich nehod.

v v

v v

umisténa také nakolejovaci souprava Hoesch, ktera je urena predevsim k nakolejovani

zelezni¢nich kolejovych vozidel.

Daéle bychom na viech jednotkach nasli velitelska vozidla Skoda Octavia, Skoda Fabia,

piipadné Nissan X Trail nebo technické automobily na podvozku Nissan Navara.

A%

Jako jedny z poslednich vozidel t&€z§i kategorie byly potizeny v roce 2009 kombinovany
hasici automobil KHA 30 na podvozku Tatra — 815 6x6, tento je nyni umistén na jednotce
Pterov. V roce 2012 byly potizeny dvé nové cisternové automobilové stiikacky CAS 20 na
podvozku Scania 440 CB 4x4, umisténé na jednotkach v Praze a Plzni. Nutno dodat, Ze je

to po hichu maélo a technika u HZS SZDC by zaslouZila opét vyznamnou obménu.

Jako ojedin&lou techniku, kterou maji HZS SZDC k dispozici musime jestd vzpomenout
dvoucestné vozidlo Praga UV 80, Toto vozidlo je umisténo na jednotce Nymburk a je ur-
¢eno jak k jizd€ po silnici, tak k jizd¢ po kolejich. Nutno podotknout, Ze toto vozidlo je u

HZS jediné. [4]
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4 CHARAKTERISTICKA SPECIFIKA DRAZNI DOPRAVY

Neni bezesporu pochyb, ze prostiedi zeleznice je velmi slozity a ve své podstaté i nebez-
pecny subjekt, jehoz bezchybné fungovani je ovliviiovano spoustou faktori. Tyto faktory
jsou tvoreny technikou a materidlni slozkou, jako naptiklad kolejova vozidla lokomotivy,
vozy osobni a nakladni dopravy, opravny kolejovych vozidel, kolejovy svrsek trati, zabez-
pecovaci zafizeni vystraznd a ftidici, anebo trak¢éni vedeni s napdjecimi a ménicimi stani-

cemi, ale 1 v dobé& pokrocilych, modernich technologii je stale zasadni faktor lidsky.

Zeleznice je tvofena velkym mnoZstvim nebezpecnych prostorti a prostorti s omezenym
nebo obtiznym pfistupem, kde osobam neobezndmenym s drdzni problematikou hrozi vel-
ka nebezpeci. Mezi takové prostory patii napiiklad rotundy opraven kolejovych vozidel
s pfesuvnami a kolejovou tezi, sklady velkého mnozstvi pohonnych hmot, at’ uz jsou pod-
zemni nebo nadzemni, zZeny prostor prijezdného profilu traté, napf. na mostech,
v tunelech nebo v mistech s protihlukovymi sténami, prostory nddrazi a pirednadrazi
s velkym mnozstvim sousednich koleji a vyhybek, na elektrifikovanych tratich je to sit’
trakéniho vedeni s odpojovaci, trafostanicemi a dalSim zatizenim. Kolejisté je plné nejriz-
néjSich Sachet a kanall, jimiz prochazi velké mnozstvi kabelll sdélovaci a zabezpecovaci
techniky, témito kabely velmi Casto protéka elektricka energie o vysokém napéti, presahu-

jfcim 3000 V.

Rovnéz pohyb v prosttedi zelezni¢nich dopraven (zelezni¢ni stanice, opravny a spravkarny
kolejovych vozidel nebo S§ira trat’) je velmi nebezpecny, pokud se tam pohybuje osoba neo-
beznamend s draznimi pfedpisy. Znaceni, symboly a barvy na semaforech na Zeleznici se
ve svém vyznamu znacné lisi od téch, které zname a pouzivame v silni¢nim provozu. Laic-
ky fe€eno Cervena na semaforu nemusi vZdy znamenat, Ze nam vlak neprojede! Osoba po-
hybujici se v prostfedi provozované drazni cesty musi mit neustale na zteteli, Ze se miize
setkat s mnoha set tunovymi kolosy a v pfipadé bezprostiedniho kontaktu s nimi mize toto

pro n¢j znamenat fatalni nasledky.

Pro drazni dopravu je také charakteristicky velky pocet piepravovanych osob a velké obje-
my pievazeného zbozi, zvlasté s oznaCenim nebezpecné. Podminky prepravy nebezpecného
zbozi je v podminkach Zeleznice upraven predpisem Rad pro mezinarodni zelezni¢ni pre-

pravu nebezpecnych véci s oznacenim RID.
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4.1 Clenéni Zelezni¢ni dopravy

Zelezni¢ni dopravu tvoii dvé zakladni slozky, osobni doprava a nakladni doprava. Po celou
fadu let byly tyto dvé slozky souéasti jednoho podniku s nazvem Ceské drahy s.o., ktery byl
v podstaté jedinym doméacim dopravcem v CR, a to az do roku 2001, kdy se Ceské drahy
staly akciovou spoleénosti, s tim ze CD a.s. budou matkou a bude pod né spadat osobni
doprava a nakladni doprava bude, pod ndzvem CD CARGO, tvofit jejich dcefinou spoleé-
nost. Rozélenéni podniku CD s.o. se netykalo jenom osobni a nékladni dopravy, CD s.o.
byly roz¢lenény do vice dcetinych spole¢nosti, ale velmi dulezité bylo z pohledu dal§iho
vyvoje drazni jednotky HZS, odd¢leni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty jako spravce celo-

statni dopravni Zelezni¢ni cesty a ponechanti ji statutu statni organizace.

Osobni dopravu provozovanou spole¢nosti CD a.s. tvoii dva segmenty.

Segment dalkové osobni dopravy, ktery tvofi:

- produkty nadstandardni kvality (vlaky kategorie SC — super city, IC — inter city a
EC — euro city)

- produkty standardni kvality (vlaky kategorie Ex — expres nebo R — rychlik)

Segment regionalni osobni dopravy s teritoridlnimi dil¢imi trhy pfizplisobenymi hranicim

regiontl, coby objednateld vetejnych sluzeb. Regiondlni osobni doprava se dale d€li na:
- ptiméstskou

- regionalni

- rychlou regionalni

V néakladni dopravé je nejvétsim piepravcem na nagem tizemi CD CARGO, a.s., které za-
jistuje prepravu primyslovych a zemédélskych komodit, surovin, automobilti, paliv a po-
honnych hmot, zbozi, kontejnerd a nadmérnych nékladid. Denné piepravuje po Zelezni¢ni

siti cca 25 tis. vozl loZenych nejriiznéjSim zbozim. [23]

4.2 Dopravci, prepravci a provozovatelé drahy

Jak jsem se jiz zmitloval, do konce devadesatych let dvacatého stoleti byly jedinym néarod-

nim dopravcem v osobni i1 nakladni dopravé Ceské drahy a.s. V t¢ dobé se zeleznice,
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v ramci zdravé konkurence, oteviela také soukromim pifepravcim a to jak v osobni tak
v nakladni doprave. Zatim co osobni dopravu soukromi dopravci provozuji predevsim na
trati z Prahy do Ostravy a na soukromich privatizovanych tratich, v nakladni dopravé pou-
zivaji téméf celou republikovou zelezni¢ni sit’.

Mezi vyznamné soukromé dopravce v osobni doprave patii napi.: RegioJet, a.s. nebo LEO
Express, a.s., kteti v soucasné dob¢ usiluji o rozsifeni trati, na kterych by mohli provozovat

dopravu, jedna se predevsim o koridorovou trat’ z Prahy do Brna.

V nékladni dopravé panuje vétsi konkurence, na naSich tratich ji provozuje pies tricet fi-

rem, mezi ty vetsi patii napt.: CZ Logistick, s.r.o. nebo Advanced World Transport, a.s..

Provozovatelem dréhy, na véting trati v Ceské republice, mimo privatizované traté a vét-
Sinu vlecek je stat, zastoupeny statni organizaci Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty. Tato
organizace ma za ukol starat se o stav trati, pfedev§im jejich funk¢nost a sjizdnost, podili
se také na fizeni provozu na téchto tratich a ma za povinnost odstranovat nasledky vznik-

lych nehod. Pravé ten posledni tikol zastava v rAmci své ¢innosti HZS SZDC.

Vsichni dopravci za pouzivani koleji plati, podobné jako dopravci v automobilové doprave
poplatek za tzv. osobo kilometr v osobni nebo tuno kilometr v ndkladni dopravé. Vedeni
HZS SZDC jiz n&jakou dobu usiluje o zavedeni poplatku pro piepravce, zahrnutého do
ceny za ujety kilometr, kterym by vSichni dopravci pfispivali na financovani ¢innosti drazni
jednotky. Bohuzel v soucasné dob¢ stale neni politicka viile na to, tento poplatek zavést.
HZS SZDC je financovéana pouze z rozpoétu SZDC, s.0. a tyto finanéni prostiedky vysta-
Cuji stézi na pokryti zékladnich potieb HZS SZDC. JelikoZ se nedafi najit finanéni pro-
sttedky na nakup novych vozidel, dochazi k zastaravani techniky, zvySenym nakladim na
opravy a zacind se vytvaret tzv. zaCarovany kruh. Mohlo by se zdat, Ze cca tfi set milionovy
rozpocet HZS SZDC je obrovsky, no ve skute¢nosti se do n&j drazni jednotka stézi vejde.
To si oviem nemysli generalni feditel HZS CR, ktery zejména pocatkem loiiského roku
2013, usiloval o mozné za&lenéni HZS SZDC do slozek HZS CR, oviem viibec neskryval,
ze mu jde hlavné o vySe zminované finan¢ni prostfedky, nez o ziskani zaméstnanci HZS

SZDC, jako odborniki na zasahy v prostiedi Zeleznice.
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4.3 Mozna rizika a hrozby na Zeleznici

Historie ndm jiz v minulosti mnohokrat ukazala a souCasnost to jenom dokazuje, ze na
zeleznici dochéazi k nehoddm a mimotadnym udalostem v podstaté kazdy den. Mozna rizi-
ka a hrozby mlizeme vnimat ve dvou rovinach. Jsou to rizika ve vztahu k zelezni¢ni dopra-
vé jako takové, tykajici se predevsim preruseni provozu a do¢asného neprovozovani drazni

dopravy.

Druhou rovinou jsou rizika ve vztahu k ¢lovéku jako jednotlivei, at’ uz se jedna o cestujici-
ho nebo zaméstnance, které ohrozuji hrozby nejen z vnéjsiho prostiedi, ale také v ptimém
kontextu se samotnym provozovanim zeleznice. T€lesnd schranka clovéka, v porovnani
s mnoha set tunovymi kolosy drdznich vozidel, je velmi kiehkd. Mnohd rizika a hrozby

jsou vsak spolecné nebo se navzajem prolinaji.

Nas vSak zajima jiné rozdéleni hrozeb, a to déleni na pfirodni a antropogenni hrozby. Tyto

si rozebereme v nasledujicich podkapitolach podrobné;i.

4.3.1 Prirodni hrozby
PoZzary porosti kolem trati

Jsou to pozary vzniklé bez pfi¢inéni ¢loveka a nebyly zplisobeny v souvislosti s drazni do-
pravou. Tyto pozary vznikaji napiiklad zasahem blesku do suchého stromu, piipadné sa-
movznicenim zapafeného sena ¢i slamy. Nutno dodat, Ze poZary z téchto pficin jsou velmi
vzacné a vétSinou vzniknou jinym zavinénim.

Silny vitr nebo vich¥ice

Silny vitr o sile vichfice nebo orkanu zpusobuje kazdorocné mnoho MU, at’ uz je to spade-
ny strom na trati, strzena trolej spadenym stromem nebo v hor§im ptipadé¢ vjeti kolejového

vozidla do spadeného stromu. Uddlost mtize mit lokalni charakter, ale také se mlize objevit

na celém nasem uzemi, jak tomu bylo v roce 2007, kdy v CR tadil orkan s nazvem Kiril.
Pusobeni nepriznivych vlivii v zimnim obdobi

V zimnim obdobi mize dojit k mistni, ale také k celostatni kalamité, zplisobené hustym
snézenim, namrazou nebo nafoukanymi sné¢hovymi jazyky na zelezni¢ni komunikaci a je-

jim zatizeni. Cast&jsi vyskyt je na tratich v horskych podhtifich a na Vysoging.
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Povodné

Miize jit o lokalni, ale také o rozsahlé povodné, které mohou zptsobit zaplaveni trati, vy-
pravnich budov a zatizeni potiebnych pro bezpecnost drazniho provozu. Miize dojit také
k velkému nasyceni Zelezni¢niho naspu vodou, ktery se mize stat do¢asn¢ nestabilni anebo
muze dojit také k iplnému vymleti a odplaveni kolejového loze a tim k znepriijezdnéni

tratg.
Sesuvy pudy a spad kameni

Vétsinou se jedna o uvolnény masiv skaly, ktery spadl ptisobenim zemské gravitace a ero-
ze. Vyskytuje se zejména v podhorskych oblastech, ale také tam, kde se profil trati zafeza-
va do pidnich vrstev a vznika svazitost terénu. Sesuv ptidy mize nastat jako druhotny pro-

dukt ptsobeni povodni, ale také ptisobenim seismické ¢innosti.

4.3.2 Antropogenni hrozby

Pozary

Sem patii pozary, vzniklé v souvislosti s lidskou ¢innosti, jako tmyslné zaloZzeni pozaru,
nedbalostni zalozeni pozaru, pozary zptisobené pouzivanim technologii vyvinutych ¢loveé-
kem. Jako nejb&éznéjsi jsou pozary kolem trati v jarnim obdobi zplisobené imyslnym vypa-
lovanim travy, ale také vzniklé odletem zhavé okuje od brzd zelezni¢nich vozi. Dale sem
patii zahoteni a poZary hnacich kolejovych vozidel, zplisobené napt. elektrickymi zkraty ¢i
prehfatim to¢ivych casti pohonnych jednotek. Specifické pozary jsou ty zplsobené
v souvislosti s pouzivanim parni trakce vzniklé napt. v disledku odletu jisker nebo vypad-

nutim zhavych uhliki z topenisté lokomotivy do okoli traté.
Unik nebezpeénych litek

Mezi tyto patii niky provoznich kapalin z Zelezni¢nich kolejovych vozidel, jako jsou mo-

torové a prevodové oleje, trafo oleje, piipadné nafta.

Po Zeleznici se ale hlavné prevazi velké mnoZzstvi nejriznéjSiho zbozi a také zbozi
s privlastkem nebezpecna latka. Jedna se o latky, které mohou za urcitych podminek usmr-
tit nebo poskodit zdravi lidi ¢i zvifat, ptipadné poskodit nebo zamofit zivotni prostiedi.
K unikiim dochazi nejcastéji na cisternovych vozech, kdy vétsinou netésni vypoustéci hrdla

ptipadné hlavni sttedovy ventil.
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Do 1. kvétna 2006 byla ekologie na zeleznici pomérné aktudlnim tématem. Kontroly ciste-
ren probihaly velmi peclivé jak na vstupu, tak na vystupu z nasi republiky. Kontrolami bylo
odhaleno mnoho uniki a tyto nasledné v pfechodovych stanicich odstranény, bud’to pretés-
nénim tekouciho mista nebo piederpanim latky do jiné nahradni cisterny. Uniky kapalin
tvofily u nekterych jednotek nezanedbatelné procento jejich zdsahii. Dokonce byly na
¢tyfech mistech v republice vybudovany pieCerpavaci stanovisté, kde byly vytvoieny bez-
pecné podminky pro samotné precerpavani cisteren. Precerpavaci stanice byly ve stanicich

Décin, Bieclav, Dolni Dvofisté a Horni Lideg.

Po vySe zmitlovaném datu vstoupila nase republika do tzv. Schengenského prostoru, kont-
roly na hranicich se zrusily a zbozi, véetné cisteren, jezdi na tzv. DUVERU. Poéty zasahtl
na uniky z cisteren se zacaly snizovat, az upln¢ vymizely. Logicky vyvstava otdzka, jak je
to mozné, ze v minulosti velmi Casté zdsahy najednou prakticky nejsou. Nabizi se odpovédi
typu: nebezpecné latky se po Zeleznici jiz v takovém mnozstvi nepfevazeji nebo vSichni
piepravci nakoupili, pfipadné zrenovovali cisternové vozy a z téch jiz ani nekdpne anebo se
zpiisnily kontroly u odesilateli a ti uz si nedovoli odeslat nebezpecné latky v poskozenych
cisternach. Odpovédi pékné, ale nanejvys alibistické. Absence kontrol na hranicich zname-
na jediné, zboZi se vozi, cisterny vesele teCou a naSe republika, potazmo celd Evropska

Unie si zadélava na ekologicky problém.

ZruSeni kontrol na hranicich je urcité dobra véc pro ekonomiku, ale to nejhorsi pro Zivotni

prostiedi.

Tab. 5. Registrované uniky nebezpecnych ldatek v letech 2008 — 2012.

ROK ROPNE LATKY | PLYNY KAPALINY | PEVNE LATKY | OSTATNi | CELKEM
2008 113 20 97 2 0 232
2009 85 15 13 6 5 124
2010 97 17 36 0 1 151
2011 94 12 28 2 7 143
2012 57 13 34 0 5 109
CELKEM 446 77 208 10 18 759
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Nehody a havarie

I kdyz v dnesni dob¢ pokrocilého technického rozvoje by se zdélo, ze k nehoddm uz by
nemélo dochéazet, neni tomu zdaleka tak. Nehody na Zeleznici jsou prakticky na dennim
potadku. Jedna se zejména o strety kolejovych vozidel s vozidly v prostoru kiizeni Zelez-

nicni trati se silnici pro motorova vozidla, tedy na Zelezni¢nim ptejezdu.

V posledni dobé¢, ziejmé v souvislosti se zhorSujici se ekonomickou situaci obyvatelstva,
také dramaticky pfibyvé sebevrazd, kdy civilni osoba vyfesi své problémy vstupem na trat’

pied projizdéjici vlak. Nasledky pro tuto osobu jsou samoziejmé devastujici.

Mezi casté nehody patii vykolejeni draznich vozidel, ke kterému dochazi vétSinou poru-
chou vyhybky, ale zanedbatelny neni ani lidsky faktor, zejména pii posunu. Méné Casté
jsou nastésti srazky dvou vlakt, ale také k nim dochazi. Do kategorie Zelezni¢nich nehod
patii také najeti do prekazky, urcité nejzndméjsi je nehoda z roku 2008 ve Studénce. Neho-
dou je také na zeleznici oznacovana situace, kdy nedojde k pfimému stietu, ale k tzv. vjeti

na obsazenou kolej nebo k projeti navéstidla.

Nehoda se zméni v havarii, pokud dojde v jejim dusledku, k tiniku nebezpecného nakladu,
pfipadné provoznich kapalin z lokomotivy do podlozi kolejového svrsku a musi dojit

k odtézeni kontaminované zeminy, piipadn¢ k sanaci okolnich vod.
Pi‘eruseni dodavek Zivotné diileZitych energii a pohonnych hmot

Soucasny globalizovany svét je neuvéfitelné zavisly na dodavkach dilezitych surovin, po-
honnych hmot a energii. VSechny ¢innosti jsou navzajem provazany a vSechno souvisi se
v§im a to nejen na vnitrostatni, ale také na mezinarodni Grovni. Nas§ stat, a tim padem i
statni organizace maji vytvoreny rezervy pro piipad omezeni nebo uplné zastaveni dodavek
ropy a plynu, nic méné tyto také nejsou nevycerpatelné. V soucasné dobé, v souvislosti s
negativnim vyvojem politické situace na Ukrajiné, hrozi ze strany Ruska, ze by
k ekonomické valce mohlo dojit. Jelikoz jsou ze strany Evropskych zemi vii¢i Rusku, z
divodu obsazeni Krymu, piijimany spiSe symbolické sankce, Kreml si toto i tak nechce
nechat libit a prezident Putin jiz pohrozil zastavenim plynu na Ukrajinu, coz ve své podsta-
té¢ znamena zastaveni plynu z Ruska pro celou Evropu. Zastaveni plynu mimo topnou se-
zonu by se mohlo zdat bezproblémové, kdybychom ov§em neméli spoustu plynovych elek-
traren, které by bez plynu nemohly pracovat. V souvislosti s nizkymi srazkami v zimnim

obdobi je enormni nedostatek vody v ptehradach a nadrzich, takze vypadek dodavek elek-
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tfiny z plynovych elektraren by nebyl mozny vodnimi nahradit. Vypadek elektrické energie
je v dnesni pieelektrizované spolecnosti asi ten nejveétsi problém a je védecky dokazano, ze
v piipadé déle trvajiciho vypadku, ktery miize byt zplisobeny i jinym faktorem, napft. tzv.
black outem, tedy rozsahlym vypadkem ptenosové sit¢ v disledku jejiho ptetizeni, by se

obéti nepocitaly na desitky, ani na stovky, ale na tisice.

Vypadek dilezitych energii a surovin by se ve svém dusledku velmi vyrazné projevil na

celkovém zabezpeceni, obsluznosti a provozu dopravy na zeleznici. [7] [9]
ZasaZzeni Pandemii

Pandemie je hromadny vyskyt infekéniho onemocnéni bez prostorového omezeni, které pro
svij vznik obvykle potiebuje zcela novy typ patogenu, se kterym se organismus jesté nese-
tkal (neznd ho a nema proti nému vytvoteny zadné protilatky). Historicky vyvoj ndm uka-
zuje, ze pandemie jsou jednou z nejvétSich hrozeb pro lidstvo, at’ uz jsou to nemoci lidi,
jako napf.: rizné podoby chiipky, v minulosti mor ¢i cholera, ale také pro zvifectvo, a s tim

spojeny podruzny vyzivovy problém pro lidi.

Ptipadna pandemie by se nevyhnula ani zaméstnanciim na Zeleznici. Pokud pouziji model
dle Zékona ¢. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich
zékont, (hygienicky zékon), dle kterého je pocitano, ze podil zasazeného obyvatelstva, u
kterého se b&hem pandemie vyvine klinické stadium chiipky, se bude v CR béhem 9 az
15 tydnii od zacatku pandemie pfiblizné pohybovat okolo 30% a je patrné, ze obsluznost

zeleznice by byla velmi vazné ohroZena. [24]
Teroristicky atok

Né¢kdo miize namitat, zZe toto riziko v nasi zemi neni, ze nam zadny teroristicky utok ne-
hrozi, jelikoz u nas k masivnimu teroristickému utoku nikdy nedoslo. Jsme dosti daleko od
pusobisté vSech extrémistickych skupin, a kdo by viibec chtél v nasi zemi nasilim prosazo-
vat své zajmy, at’ uz politické, ekonomické nebo n¢jaké jiné. Omyl! Nezijeme ve vzducho-
prazdnu, ani za vysokym ostnatym dratem, jak tomu bylo pied rokem 1989. Soucasné celo-
svétova globalizace a vSeobecna naklonnost zapadniho svéta k Izraeli, mezi ktery se také
fadime, muze vyvolat odezvu z Arabského svéta. S velkou pravdépodobnosti se da tedy
ptedpokladat, Ze svétoveé nejradikalngjsi islamistické skupiny, jako jsou al-Kéida, Hizbal-
lah nebo Hamaz, jejichz ttoky jsou jedny z nejbrutalnéjSich, maji jisté nasi republiku, jako

spratelenou zemi jejich thlavniho nepfitele, na seznamu moznych cild pro svij atok. Po-
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kud budu vychazet z filosofie teroristd, ktefi chtéji utok provést rychle a efektivng, neboli
zpusobit ty nejvetsi Skody na Zivotech lidi a materidlu, ale také vyvolat pocit strachu u
obyvatel, potazmo voli¢i, ktefi by mohli vyvijet tlak na politiky a pozadovat zménu zahra-
ni¢ni politiky nasi zemé, nenajdu idealnéjsi misto pro utok nez prostiedky hromadné do-

pravy osob, odbavovaci haly, pfipadné¢ mosty a tunely.

V nedavné minulosti jsme se mohli sami presvédcit, jak ni¢ivé jsou utoky v hromadnych
prostfedcich, at’ uz to bylo v roce 2001 prostfednictvim letadel v New Yorku, v roce 2005
vybuchy v metru a autobusu méstské hromadné dopravy v Londyné nebo v roce 2004 ve
vlakovych soupravach na nadrazi v Madridu. Islamsti radikalové, zfanatizovani svym na-
bozenstvim, pod zéstérkou svaté valky dzihat, nevahaji obétovat svij vlastni zZivot, a pod-
nikaji sebevrazedné utoky, které jsou velmi zédkeiné a neptedvidatelné. Cely demokraticky
svét vyviji nemalé usili na to, aby méli potenciondlni atentatniky pod kontrolou a ptipadné
je do svych zemi viibec nepustili. Sto procentni jistotu vSak v Evrop¢, pfi dnesni dobé vol-

ného pohybu osob v rdmci Schengenské dohody, nebudeme mit nikdy.
Kiber terorizmus

Terorizmus zaméfeny na pocitacové sité a systémy je samostatnou kategorii a v soucasnosti
je na neustalém vzestupu. Hackefi, jak se témto lidem tika, denné vytvareji programy na
vniknuti do pocitacii a programu lidi, firem, statnich organizaci, ale také statnich ufadd,
bezpecnostnich slozek a bank, prostiednictvim kterych by ziskaly informace o téchto sub-
jektech. Nabyti téchto informaci by jim mélo slouzit k jejich dalsi nelegalni ¢innosti a po-
stupnému zvySovani poctu a intenzity jejich utokd.

JelikoZ jsou vSechny dilezité trat€¢ v nasi zemi fizené dalkoveé z dispecerskych pracovist,
vniknutim do jejich fidicitho pocitatového systému by byl terorista schopen zptisobit nedo-

zirné Skody, na zivotech, zdravi a majetku.
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5 ANALYZA RIZIK SOUVISEJICICH S DRAZNIM PROVOZEM
V OBLASTI PUSOBENI HZS SZDC V ROZSAHU SVE CINNOSTI
NA ZELEZNICI

Z vyctu vyse uvedenych hrozeb je patrné, ze mnoZzstvi potenciondlnich nebezpeci ¢ihaji-
cich na Zeleznici je vic neZ dost, proto se dale nebudu zabyvat rozborem téchto nebezpeci,
ale zaméiim se na otdzku moznych rizik v souvislosti s ptisobenim, ale také s faktickou
existenci drazni hasicské jednotky, jako podnikového sboru. K posouzeni jsem si vybral

jednu z metod analyzy prostiedi podniku, a tou je metoda SWOT.

5.1 Analyza SWOT
Vnitini prostiedi

Silné stranky

Mezi silné stranky patii: ZkuSeny a dobie vyskoleny kolektiv zaméstnancti HZS SZDC,
ktery je dobfe obeznamen s problematikou drazni dopravy a dokaze si bez potizi poradit
s jakoukoliv nastalou eventualitou, odpovidajici specifikiim zelezni¢ni dopravy, pii vyko-

navani zachrannych a likvida¢nich praci.

Daéle je to dobra spoluprace na urovni velitele zasahu, dispecera fizeni drdzniho provozu,
odboru bezpecnosti, v osob& vrchniho inspektora a celkova dobra soucinnost s ostatnimi

slozkami 1ZS a draznimi slozkami.

Kvalitni vybaveni pomocnymi technickymi prostfedky, obzvlasté zaméfenych na tniky

nebezpecnych latek a odstraniovani zelezni¢nich nehod.

Slabé stranky
Mezi tyto patii piedeviim dojezdové &asy a plogné pokryti Gizemi jednotkami HZS SZDC,
které se navic zhorsilo v roce 2011, kdy probéhla reorganizace a byly zruSeny ¢tyfi jednot-

ky bez néhrady.

Dalsi slabou strankou je zastaravani zakladni techniky, a to hlavné co se tyce vozidel CAS
a technickych automobild. Mizeme sem také zaradit absenci specialni dvoucestné techni-

ky, ktera by jisté zvysila efektivitu zdolavani zasahii jednotkami HZS SZDC.
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Také prostfedky pro nakolejovani Zelezni¢nich kolejovych vozidel nejsou vybavou vsech
jednotek HZS SZDC a v oblasti ochrany proti nebezpeénym latkam nastane v brzké dobé
problém, jelikoz pietlakové protichemické obleky OPCH, ur¢ené k tiplné ochrané zasahuji-
cich, jsou jiz tésn¢ pred koncem své zivotnosti. Omezeny piisun financi, pouzitelnych

k modernizaci vozového parku a technického vybaveni.

Velmi slabé enviromentalni smysleni vedoucich pracovnikii na Zeleznici, v oblasti uniku
NL v pribéhu ptepravy neprobihaji prakticky Zadné kontroly.

wewr

Vnéjsi prostiedi
PrileZitosti
Pravidelny a stabilni pfisun finan¢nich prostfedkii na modernizaci techniky, pfehodnoceni

reorganizace z roku 2011 a porovnani plusii a minust tohoto kroku, s mozZnosti znovu ob-

sazeni tradi¢nich hasi¢skych draznich destinaci.

Upravit zakonné predpisy tak, aby se na financovani drazni hasi¢ské jednotky podileli
v§ichni ptepravci vyuZivajici sluzeb a trati SZDC, k predmétu své podnikatelské ¢innosti.
Hrozby

Nejvétsi hrozbou je dalsi mozné rueni soudasnych jednotek PO HZS SZDC, piipadné sni-

zovani soucasnych stavli zaméstnancti na jednotkach.

Kraceni rozpoétu HZS SZDC a tim prohlubovani zastaravani jeji zakladni techniky,

v dusledku ¢ehoz bude dale snizovana akceschopnost jednotek.

Snahy nékterych manazert SZDC o mozZnost zruseni profesionalni hasi¢ské jednotky na
zeleznici, ptipadné snahy vrcholnych piedstavitelt HZS CR o za¢lenéni drazni jednotky do
jejich struktur, ¢imz by do$lo k odklonu od drézni problematiky a tim i postupné ztraté

odbornych znalosti a zkuSenosti v této oblasti.

5.2 Vyhodnoceni

HZS SZDC pracuje jako celek profesiondlng, spolehlivé a je velmi platnym ¢lankem

v oblasti zajiStovani bezpecnosti a provozu schopnosti na zeleznici.

V nékterych piipadech viak musi zaméstnanci HZS SZDC zajit na samotnou hranici pro-

veditelnosti zasahu a to predev§im s ohledem na staii své zasahové techniky. Také ma-
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nagement SZDC by se mé&l do budoucna vyvarovat nesystémovych a chybnych kroki, které
v podstaté vedou pouze k vyklizeni ziskanych pozic, ke snizeni bezpe¢nosti na Zeleznici a

k odlivu vyskolené¢ho a zkuSeného personalu.

Dile by se méli jednou pro vzdy eliminovat snahy o strukturalni zménu HZS SZDC, jejim

pevnym existenénim ukotvenim v zadkonu o pozarni ochrang, piipadné v zdkonu o drahéch.
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6 POSOUZENI JEDNOTKY PO HZS SZDC BRNO Z HLEDISKA
ZEFEKTIVNENI POZARNI OCHRANY V OBLASTI JEJI
PUSOBNOSTI

Zakladnim poslanim jednotky PO HZS SZDC je zachrana Zivotd a zdravi osob, zvifat a
zachrana majetku. Tato fraze je v podstaté totoznd se zakladnim poslanim ostatnich hasic-
skych sbord. Drazni jednotka ovSem vykonava pro svého zfizovatele jesté dalsi ¢innosti,
nad rdmec svého zékladniho poslani. Mezi né patii pifedevsim zajiSténi co nejrychlejsiho
zprovoznéni a prujezdnosti trati. Kazdd minuta zpozdéni, jakéhokoli vlaku, kterému toto
zpozdéni vzniklo z divodu neprijezdnosti trati, je SZDC tétovana na vrub, a to smluvenou
sazbou, ktera se pohybuje v rozmezi 200 az 1000 K¢&/min a lisi se podle kategorie vlaku, od
osobniho az po EC a SC. Dale také odstraniovani nasledkii mimotadné udalosti, prostied-
nictvim likvidacnich praci, ale také preventivni pfedchazeni vzniku mimotéadnosti na ze-
leznici, eliminaci moznych nebezpecnych stavili, zejména odstranéni vzrostlych stromd,
naklangjicich se do nebo nad prijezdny profil trati. V neposledni fad€, svou faktickou exis-
tenci, ptispivat ke zvySovani pocitu bezpeci na zeleznici, jak u zaméstnanct drahy, tak u

cestujici vefejnosti.

Obr. 4. Budova odbornych sluzeb a gardzi JPO HZS SZDC Brno.
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Obr. 5. Hlavni budova JPO HZS SZDC Brno.

6.1 Charakteristika jednotky PO HZS SZDC Brno

Brnénska drazni jednotka se nachdzi v méstské ¢asti Brno — Maloméfice, na ulici Kulkova,
v blizkosti sefad’ovaciho nadrazi a opravny kolejovych vozidel, tzv. DKV. Jeji umisténi na

tomto misté je vyhodné, s ohledem na blizkost sefad’ovaciho nadrazi.

Pozarni stanici tvoii dvé budovy a nadvofi. V prvni budové jsou v hornim patie administra-
tivni prostory jednotky, ve spodnim pak ¢istd Satna pro zaméstnance, socidlni zatizeni, ku-
chyné, denni mistnost, posilovna a operacni stfedisko. Ve druhé budové je v hornim patie
pracovisté odbornych sluzeb, v ptizemi pak garaze, dilna a Spinava Satna. Na nadvofi jsou
umistény dva kontejnery, které slouzi jako sklad PHM a sorbetti. JelikoZ kapacita garazi je

zcela naplnéna, musi byt jesté dva kusy techniky zaparkovany na nadvofi.

Jednotku tvoii tfi smény A, B, C, kazda po 11 lidech, plus 3 denni zaméstnanci, spolu cel-
kem 36 zaméstnanci. Utvar je vybaven mobilni poZarni technikou, a to 3 ks vozidel CAS,
jednim autojefdbem a jednim vyprosStovacim automobilem, dvéma velitelskymi vozy a
ttemi technickymi vozy.

Zasahovy obvod je tvoten 822 km trati, v€etné¢ dvou vyznamnych vlakovych uzli Brno a
Bfeclav. Akéni radius jednotky je cely jihomoravsky kraj, ¢ast kraje vyso€ina a ¢ast zlin-

ského kraje.
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rok 2001 281
rok 2002 272
rok 2003 ‘ ‘ ‘ 378
rok 2004 1 1 1 334
rok 2005 342
rok 2006 340
rok 2007 m 311
rok 2008 257
rok 2009 300
rok 2010 3 : 3 380
rok 2011 3 3 3 359
rok 2012 ‘ 556
rok 2013 } 1503
6 160 260 360 460 560 6(I)0

Obr. 6. Statistika poctu zasahit JPO HZS SZDC Brno, v letech 2001 az 2013.

6.2 Charakter ¢innosti JPO HZS SZDC Brno a jeji odliSnost od HZS

CR

Na prvni pohled by se mohlo zdat, Ze jednotky HZS CR a HZS SZDC by mohly u zasahu

provadét stejnou Cinnost a tim by dochéazelo k duplicité. Toto je Castecné pravda, ale pouze

v samotném pocatku zésahu, po zachran¢ osob a bezprostiednim zajisténi stavu je ¢innost

téchto dvou slozek zasadné odligna. Zatim co jednotky HZS CR po ukonéeni zachrannych

praci z mista zasahu odjizd&ji, jednotka HZS SZDC se podili na likvidaci mimofadné uda-

losti, az do obnoveni provozu a proto maji nezastupitelny podil na provozovani dopravni

cesty. Tato skutecnost vyplyva jak z porovnani samotné ¢innosti, tak i z grafu, ktery zobra-

zuje ¢asovy prubeh konkrétniho zasahu, jak si nyni ukdzeme.
PoZary

Zakladni ¢innosti HZS u zasahu:

- zajisténi bezpecnosti zasahujicich obecné
- prvni pomoc zranénym osobam, jejich vyprosténi a predani ZZS

- zachrana, evakuace cestujicich a vlakového personalu

- haSeni hasebnimi latkami a prostfedky s ohledem na elektrifikovanou trat’ a bez napé-

tovy stav drazniho vozidla
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spoluprace se slozkami IZS, organy statni spravy, majitelem, uzivatelem, spradvcem

pfedani mista zasahu

Specifické &innosti HZS SZDC:

zajisténi vlakové soupravy nebo vozidel proti posunu
zajisténi bez napétového stavu draznich vozidel
zajisténi vypnuti trak¢éniho vedeni a jeho zkratovani

organizacni a asistenéni ¢innost pfi prestupu evakuovanych cestujicich do prostfedki
nahradni prepravy

zavérecny prizkum a rozhodnuti o dalsi pfepraveé drazniho vozidla (doprovod ve vla-
ku, stanoveni max. rychlosti, kontrola stavu po ujeti ur¢itého poctu kilometra atd.)

kontrola zatizeni zeleznice

rozhodnuti o povoleni (omezeni) dopravy v daném useku

Dopravni nehody

Zakladni ¢innosti HZS u zasahu:

zajisténi bezpec¢nosti zasahujicich obecné

prvni pomoc zranénym osobdm, jejich vyprosténi a predani ZZS

spoluprace se ZZS

kontrola cestujicich a vlakového personalu

zastaveni nebo omezeni tiniku provoznich kapalin

spoluprace se slozkami IZS, organy statni spravy, majitelem, uzivatelem, spravcem
etické ¢innosti u zemielych osob (zakryti téla nebo Casti téla)

privolani veterinare, zajisténi mysliveckého hospodare a spoluprace s nimi

pfedani mista zadsahu

Specifické ¢innosti HZS SZDC:

zajisténi vlakové soupravy nebo vozidel proti posunu
zajisténi bez napét'ového stavu draznich vozidel
zajisténi vypnuti trakéniho vedeni a jeho zkratovani

spoluprace se slozkami podilejicimi se na provozovani drahy a drazni dopravy (dispe-
¢eti, nehodové pohotovosti draznich slozek a organy statni spravy — Drazni inspekce)

sbirani ostatkd, desinfekce
uklid mista MU vcetné ocisténi draznich vozidel a kolejového svrsku
transport téla obéti na misto pfedani pohiebni sluzbé

organiza¢ni a asisten¢ni ¢innost pii prestupu evakuovanych cestujicich do prostiedki
nahradni pfepravy

kontrola zafizeni zeleznice
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spoluprace s PCR pii zajistovani stop a identifikaci pozistalych
spoluprace pii Setfeni MU (inspektor odboru bezpeénosti SZDC)
likvidace MU — nehody za pomoci vlastnich technickych prostiedki

trvalé sledovani moznych Unikd provoznich kapalin nebo NL z drédznich vozidel,
v priubéhu likvidacnich praci

sbér a transport kontaminovanych sorbetd a materialu

dlouhodobé sledovani okolnich vodoteci a sbérnych jimek (monitoring)
zajisténi osvétleni mista nehody

vyuziti t€Zké Zenijni techniky pfi likvidaci MU velkého rozsahu (tanky)

spoluprace s dal§imi slozkami SZDC nebo dopravei, sméfujici k obnové provozu a
likvidaci nasledkt MU

odstranéni drazniho vozidla z télesa drahy

oprava drédzniho vozidla k jejich zprovoznéni a moznosti dal§iho pohybu, za pomoci
specialnich zvedaku (napft. zpétné usazeni vypadlych podvozki)

znalost konstrukce draznich vozidel

znalost technologie pii zvedani a nakolejovani draznich vozidel

Nasledujici graf predstavuje zcela odliSny ¢asovy podil na zasahu a tim i ¢innosti mezi

HZS CR a HZS SZDC, k ¢innosti HZS SZDC patii také odvoz vySetfovaciho inspek-

tora OSB.
|
@ Vyjezd
HZS CR . B Jizda
] O Cinnost
3:49 4:17 4:46 5:15 5:44 6:13 6:41

Obr. 7. Pozar — horici osoba na vagonu, Brno hl. n., 13. 11. 2012,
vznik uddlosti v 3:49 hod.
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6.3 Navrh opatreni vedoucich ke zlepSeni zasahové ¢innosti HZS

SZDC Brno

Metoda SWOT odhalila silné stranky, ale ukdzala také na rezervy, na kterych je do bu-
doucna potieba zapracovat, aby byla jednotka HZS SZDC jesté akceschopn&jii a byla jests

to pofizenim specidlnich technickych a zasahovych prostiedkd.

Konkrétné u jednotky HZS SZDC Brno je nutno uvazovat nad vyménou prvniho vyjezdo-
vého vozidla CAS 24 T — 815, které v letoSnim roce dovrSilo stafi patnacti let. Také vozi-
dlo druhého vyjezdu CAS 32 T — 815 by mé&lo byt v brzké dobé nahrazeno, jelikoZ jeho
stafi je dokonce pres dvacet let. Do budoucna bude také nezbytné nahradit technické auto-
mobily AVIA, tyto automobily jiz dnes nespliiuji soucasné emisni normy a svou konstrukei
jsou jiz prezité. Alternativou za tyto dvé vozidla je jedno vozidlo uzptsobené jako nosi¢

kontejnerti a k tomuto vozidlu pofidit nasledujici kontejnery:

kontejner na ropné havérie

kontejner povodnovy

kontejner tylového zabezpeceni

kontejner pro nakolejovani

V ramci tspor by bylo dobré, aby byl tento automobil navic uzpisoben jako dvoucestné
vozidlo, tedy schopné jak jizdy po silnici tak po kolejich. To by byla dalsi vyznamna odlis-
nost od HZS CR, jelikoz k fizeni takového vozidla po kolejich, je zapotiebi vlastnit prikaz

strojvedouciho.

Na prvnim vyjezdovém automobilu by méla byt stabilné¢ umisténa termokamera a systém
COBRA, jedna se o vysokotlaké zafizeni, které umozituje pomoci vody a abraziva prostup
pevnymi konstrukcemi. Dale by se méla Brnénska drazni jednotka vybavit alesponn ¢tyfmi
kusy regenera¢nich kyslikovych dychacich izola¢nich pfistroju, které umoziuji delsi dobu
pobytu v nedychatelném prostiedi. Tyto dychaci pfistroje by mély byt ve vybavé jednotky,
uz z divodu, Ze se v jejim zdsahovém obvodu nachdzi nékolik tunelii. Také ochranné pro-
tichemické obleky, urc¢ené k plné ochran¢ zasahujicich hasict, pfi zasahu na Unik nebez-

pecnych latek by mély v brzké dobé projit obménou a nakupem novych kust.
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Obr. 8. Dvoucestné zdsahové vozidlo Praga, JPO HZS SZDC Nymburk.[28]
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ZAVER

Cilem mé bakalaiské prace bylo nalezeni optimalnich kroki, ke zkvalitnéni ¢innosti podni-
kové jednotky pozarni ochrany, konkrétné HZS SZDC Brno, ale také vytvoieni realné
predstavy o jeji praci, rozdilnosti specifik innosti oproti HZS CR a jinym jednotkam PO a
v neposledni fadé také vyhodnoceni jeji nepostradatelnosti v plnéni kol pro svou zfizo-

vatelskou organizaci, tedy SZDC s.o..

I kdyZ Zijeme v dobé&, kdy pro vétSinu lidi a hlavné politikd, je synonymem ke slovu Bih
slovo penize, v dobé, kdy spousta statnich urednikl a nejvyssich predstaviteli si mysli, ze
1idé jsou tu pro stat a ne stat pro lidi, v dobé¢, kdy na smrt nemocny a zranény ¢lovék upad-
ne na ulici a ostatni ho bez poskytnuti pomoci, bez pov§imnuti a bez zajmu piekroci, prave
v této dobé€ je zde povolani, ke kterému vétSina lidi vzhlizi, jako k nejprofesionalnéj$imu,
nejcestnéjSimu, nejnebezpecnéjSimu, ale v nouzi také nejvzivanéj§imu. To povolani ma
nazev Hasi¢. Nékdo ho vykonava jako dobrovolnik, jiny ho provozuje jako svoje hlavni
zaméstnani, ale rozhodné ho nikdo nevykonava pouze pro penize, ale spiSe proto, ze ho
uspokojuje pocit pomoci druhym lidem. Nefikam, ze se nenajde ani jeden hasic¢, ktery ne-
vykonava toto povolani Cisté z existen¢nich diivodd, ale pokud nékdo chee délat tuto praci
naplno, musi do ni vlozit 1 trochu toho srdicka. I kdyzZ mnohdy za to ma jenom piijemny

pocit z dobfe vykonané prace a pomoci bliznimu.

Jak uz jsem se v uvodu piiznal 1 ja sam mam tu Cest byt soucasti jedné z Hasicskych slo-
7ek, a to jmenovité HZS SZDC, na kterou jsem se v této praci zaméiil. Cilem mé prace
bylo také prozkoumat historické prameny pojednavajici o vzniku a vyvoji hasi¢ské jednot-
ky na Zeleznici, dale jsem chtél osvétlit, v &em vibec spo¢iva &innost HZS SZDC, jaky je
jeji charakter, jaké ma rysy a jak je pro svého ztizovatele a viibec pro celou spolecnost pro-
spésSna.

Déle bylo mym cilem analyzovat hrozby na Zeleznici, ale také analyzou odhalit skute¢ny
stav HZS SZDC, aby bylo moZno uéinit opateni k optimalizaci stavu a trvale zvySovat

akceschopnost jednotky a to v podminkach drazni jednotky z Brna.
Ze statistickych tdaji a z vlastni analyzy vyplynulo, Ze drazni jednotka plni své tikoly pec-
livé svédomité a dasledné. Jeji zaméstnanci jsou opravdu odborniky ve svém oboru, ktefi

dobfte znaji vSechny rizika na Zeleznici, 1 kdyZ nékdy musi k uspéSnému zdolani mimotad-
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nosti vyuzit své veskeré zkuSenosti, i technické vybaveni a mnohdy musi jit témét az za

hranici svych moznosti.

Pro svého ziizovatele zajistuje HZS SZDC jisté neocenitelnou sluzbu, i kdyZ se musi po-
tykat podobné jako jiné hasi¢ské jednotky s nedostatkem financi, dokonce s tlakem na jeji
zrudeni, &i prevedeni pod republikové hasice, ale SZDC by byla jisté sama proti sobé&, kdy-
by o svou hasi¢skou jednotku méla piijit. Z tohoto diéivodu by se samo vedeni SZDC mélo
prostfednictvim ministerstva dopravy snaZzit o legislativni upevnéni hasi¢ské jednotky na
draze, aby jeji zaméstnanci mohli i do budoucna poskytovat, této spolecnosti, své odborné
sluzby. Poznatky, které vyplynuly z této prace, budu chtit vyuzit pfi pravidelném Skoleni
zaméstnanctt HZS SZDC, ke zvyseni jejich osvéty a ke zkvalitnéni prace kazdého jednotli-

vého hasice.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
CAS Cisternova automobilova stiikacka

CD Ceské drahy

CMD/BMB  Ceskomoravské drahy/ BShmisch-Mihrische Bahn
CSD Ceskoslovenska statni draha

HZS CR Hasiésky zachranny sbor Ceské republiky

HZS SZDC Hasi¢ska zachranna sluzba Spravy Zelezniéni dopravni cesty

1ZS Integrovany zachranny systém

JPO Jednotka poZarni ochrany

MU Mimotéadna udélost

NPP Nehodové pomocné prostiedky

00Z Ozbrojena ochrana zeleznic

OPCH Ochranny protichemicky oblek
OPOZ Ozbrojend a pozarni ochrana zeleznic
POZ Pozarni ochrana Zeleznic

SDCF Severni draha cisafe Ferdinanda
SDH Sbor dobrovolnych hasi¢t

SO0 CO Specialni ochranny oblek civilni ochrany
UPOZ Utvar pozarni ochrany Zeleznic
778 Zdravotni zachranna sluzba

7SR Zeleznica Slovenskej republiky
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