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ABSTRAKT

Tato bakalaiska prace se zabyvéa analyzou dopravni obsluznosti okresu Bieclav. Uvodni
teoreticka Cast je vénovana objasnéni zakladnich pojml dané problematiky a stru¢nému
shrnuti legislativniho pozadi. Nechybi ani kratké poohlédnuti do historie dopravy a mezi-
narodnich smluv. Pro posouzeni soucasné¢ho stavu Grovné dopravni obsluznosti okresu
Bfeclav je provedena analyza socioekonomické charakteristiky okresu Bieclav, jejimz ci-
lem je vyhodnotit moZnosti jejiho dal§iho rozvoje. Na zaklad¢ zjiSt€nych informaci je se-
stavena SWOT analyza. V zavéru jsou definovany nejozehavéjsi problémy a navrzena

mozna feseni.

Klicova slova: doprava, dopravni infrastruktura, dopravni obsluznost, silni¢ni doprava,

cyklisticka doprava, SWOT analyza, projekt obchvatu, okres Bieclav.

ABSTRACT

This Bachelor work is dealing with analysis of transporting service function for district
Breclav. The theoretical part of the work includes basic notions and a brief summary of the
legal background of transport. There is also a short look back into the history of transporta-
tion and international treaties. Present level of transport services in the district of Breclav is
assessed on the basis of socio-economic characteristics, which aims to assess the state of
its further development. On the basis of the information is the SWOT analysis evaluated.

At the end of the thesis are defined most pressing problems and possible solutions.

Keywords: transport, traffic infrastructure, transporting services, road transport, cycling

transport, SWOT analysis, project ring road, Breclav district.
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UvVOD

Vyvoj déjin lidské spolecnosti je tzce spojeny s vyménou zbozi a tudiz i s vyvojem dopra-
vy, ktera se stala nezbytnou potiebou lidstva. S rozvojem postmoderni spole¢nosti jeji vy-
znam neustale roste a patii tak mezi nejrychleji se rozvijejici sektory ndrodniho hospodai-
stvi. Dopravu fadime mezi stézejni fenomén ekonomiky, kterd hraje usttedni roli vyspélé-

ho statu.

Hlavnim trendem soucasné spolecnosti je zrychleni Zivotniho stylu a tim je spojen zvySeny
pohyb lidi. V zavislosti na téchto aspektech se také logicky zrychluje doprava. Lidé ma;ji
stale vEtsi potiebu se pfepravovat na velké vzdalenosti a v co nejkratSim Case. Na&S Zivot se
odehrava na vice mistech. Na jednom misté bydlime, jinde studujeme a pracujeme, na dal-
Sich pak nakupujeme nebo travime volny ¢as. Dne$ni uspéchana doba jednoduse vyzaduje,
abychom byli neustale v pohybu, a z tohoto divodu je doprava neodmyslitelnou soucasti
zivota lidi.

Velkym problémem Ceské republiky je velmi husta dopravni sit’, zejména silniéni, coz ma
negativni dopad na dopravni infrastrukturu v regionech. Z hlediska hustoty je sice srovna-
telna se staty EU, nicméné v kvalitativnich parametrech vyrazné zaostava. Silni¢ni doprava
velmi intenzivné ovliviiuje kvalitu Zivotniho prostiedi predevsim mést a okolnich obci.
Z pohledu regiondlni politiky je pravé ona dopravou kliCovou, a to zejména pii zajisténi

dopravni obsluznosti izemi.

Obsahem mé bakalaiské prace je Analyza dopravni obsluznosti okresu Bieclav. Vzhledem
K tomu, Ze v této oblasti ziji odmalicka, vnimam aktualnost potfeby feSeni nepfiznivého
stavu v dopravé. Nejveétsim problémem, kterému se budu také vénovat v bakalaiské praci,
je ptetizena Bieclav a jeji okoli. Dle statistik je Bfeclav dopravné nejméné bezpecné mésto
v Ceské republice. Na tento problém nejvice doplaci chodci a cyklisti, ktefi jsou nejéastéj-
Simi obétmi vaZznych dopravnich nehod. Dal§im negativnim vlivem dopravni situace
Vv regionu Bieclavi je obrovské zatiZzeni tranzitni dopravou, kterd se stava dlouhodobym
zdrojem obtizi. SniZeni nadmérného hluku, exhalace a necistot, je hlavni prioritou vSech
obyvatel a snazeni politickych reprezentaci. VSe by vyfesilo vybudovani silni¢niho ob-
chvatu kolem Bfeclavi, ktery bude konkrétné interpretovan v praktické ¢asti mé bakalaiskeé

prace. Jsem pfesvédcena, Ze vybudovanim silnicniho obchvatu kolem Bteclavi, dojde pie-

devsim k vytvofeni alternativniho prijezdu méstem a k celkovému zlepSeni regionalni do-

pravy.
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CILE A METODY ZPRACOVANI PRACE
Cile prace

Hlavnim cilem mé bakalatské prace je analyzovat uroven dopravni obsluznosti okresu
Bteclav a vytvoftit tak podkladovy material pro strategii dal§iho rozvoje dopravy.
Na hlavni cil navazuji dalsi ¢tyti dil¢i cile:

e Na zaklad¢ zvetejnénych oficialnich vysledkt Séitani lidu, domt a bytl, které za-
jistoval Cesky statisticky tifad a provedené analyzy socioekonomického charakteru
obyvatelstva, zhodnotit dopad jednotlivych faktorii na urovent dopravni obsluznosti
okresu Bfeclav.

o Zvysledki predchoziho Setfeni a vyuziti metody popisné statistiky vyhodnotit for-
mou grafli a tabulek zjisténé ¢iselné hodnoty.

e Na zéklad€ metody SWOT analyzy odhalit silné a slabé stranky a upozornit na pii-
lezitosti a hrozby soucasného stavu dopravy a dopravni infrastruktury okresu Bfec-
lav.

e Pomoci empirického Setfeni formou nestandardizovaného rozhovoru zmapovat
uroven ptipravy projektu ,,Obchvatu Breclavi“ a posoudit tak potencial pro pfimé

napojeni vyhledovych aktivit, jako je logistické centrum ptipadné ptistav.

V piipadé¢ aspésného dokonceni mé prace vypovidajici o aktudlnim stavu zpracované pro-
blematiky o dopravni obsluznosti ve mésté Bteclav a vzneseni konkrétnich doporuceni pro

jeji budouci rozvoj, 1ze ocekavat urcity piinos.

Réda bych prostiednictvim této bakaldiské prace pomohla ¢tenafti priblizit pokus o naleze-
ni obecnych faktori podminujicich kvalitu dopravni obsluznosti v dané oblasti a navrhnout
zlepSeni stavu a koordinace vetejné dopravy v regionu Bfeclav, kterd vyraznym zplisobem

ovliviiyje Zivotni Urovein obyvatel.

Sviij osobni pfinos vidim ve vymezeni priorit sméfujicich k odstranéni hlavnich deficitt
v dopravni infrastruktuie s posouzenim proporci jednotlivych subsystému z hlediska eko-

nomické efektivity a realnosti.
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POUZITE METODY PRACE

Pti pouziti metodiky pro posouzeni dopravni obsluznosti tizemi jsem pouzila metodu po-
pisné statistiky a reserSi. Pro vystup praktické ¢asti jsem zvolila empirické Setfeni ve forme

nestandardizovaného rozhovoru, SWOT analyzu a udaje z vysledkt SLDB.
Reserse

Resersi rozumime soupis pouzité literatury k tématu, na kterém mame pracovat. Vypraco-
vat reSerS$i znamena prohledat dostupné informacni zdroje: katalogy knihoven, odborné
elektronické databaze i1 zdroje na internetu. Shromazdéni a pfecteni vybrané relevantni
literatury je predpokladem k vytvoteni piehledu o stavu poznani zvoleného tématu prace.

[16]
Popisné metody

Pro analyzu dopravni obsluznosti je potieba vyuZzit metodu popisné statistiky, kterd zjistuje
a sumarizuje informace, zpracovava je formou grafl a tabulek a vypocitava jejich Ciselné

hodnoty. [12]

SLDB (s¢itani lidu, domi a byti)

S¢itani lidu, domt a byt patii k nejrozsahlejSim statistickym zjistovanim. Prindsi velké
mnozstvi cennych udaju, které nelze jinym zptisobem efektivné zjistit. [13]

Rozhovor

Rozhovor je technika spoc¢ivajici v dotazovani a vyméné informaci. V socialnich védach
piedstavuje nejuzivanéjsi vyzkumnou a diagnostickou techniku. V ramci klasifikace rozli-
Sujeme nestandardizovany neboli nestrukturovany rozhovor a standardizovany neboli

strukturovany.

Spontanni (nestandardizovany) rozhovor nesleduje zadné pevné schéma otazek, ale ta-

zatel se snazi pfimét klienta, aby se dostal ze své "ulity", aby se expresivné projevil. [9]
SWOT analyza

Tato moderni metoda je v Evropskych podminkach pouzivdna v oblasti statni spravy a
uzemni samospravy v regiondlnim rozvoji a planovani. Podstatou této metody je odhaleni a
vzajemné porovnani vnitinich silnych a slabych stranek zkoumaného objektu a moZnosti a
hrozeb, které na néj plisobi zvenc¢i. Formula¢né se jedna o jednoduché, ale objektivni po-

jmenovani piednosti a slabin a z nich vyplyvajicich pozitivnich a negativnich vysledkda. [3]
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1 POJMY ANAZVOSLOVI V PROBLEMATICE DOPRAVY

Pro pochopeni tématiky v oblasti dopravy jsem v odborné literatuie vyhledala zakladni
pojmy a nazvoslovi souvisejici s problematikou dopravy a dopravni obsluznosti. Teoretic-
ka cast bakalarské prace bude rozdélena do dvou kapitol. Prvni kapitola bude vénovana
vysvétleni nejdilezitéjsich pojma vyskytujicich se v dopravé. Legislativni ramec Ceské

republiky v problematice dopravy bude zminén v druh¢ kapitole.
1.1 Charakteristika zakladnich pojmi

1.1.1 Doprava

Podle Alana Rushtona v knize “The handbook of logistics and distributation management”,
ktery definuje dopravu jako zachranné lano lidského spolecenstvi, zbozi a sluzeb, na pod-

poru ekonomiky a usnadiiujici poskytovani sluzeb reakce vefejné bezpe¢nosti.® [8]

1.1.2 Dopravni infrastruktura

Mezi dopravni infrastrukturu fadime dopravni cesty, dopravni zafizeni a dopravni pro-
stiedky. Dopravni sit” (infrastruktura) je pfedpokladem fungovani reprodukéniho procesu,
ale 1 spravy statu a jeho obrany a ptispiva i k uspokojovani potieb obyvatelstva. Hustota
dopravni sité znamena prumérné nasyceni ur¢itého regionu dopravnimi cestami. Je ovliv-
néna piirodnimi i spolecenskymi predpoklady. VEtsinou se pocita jako pomér mezi délkou
komunikaci v km a po¢tem obyvatel (10 000 obyvatel) nebo jako pomér mezi délkou ko-

munikaci a rozlohou tizemi. [1]

vvvvvv

e ddlnice D 5 (Praha-Plzenn-Rozvadov) s dokoncovanym obchvatem Plzné;
e ddlnice D 8 (Dresden-Praha) s napojenim na dalnici smér Berlin,

o silnicni okruh R 1 kolem hlavniho mésta Prahy

e ddlnice D 5 (Praha-Plzen-Rozvadov) s dokoncovanym obchvatem Plzné;

e ddlnice D 8 (Dresden-Praha) s napojenim na dalnici smér Berlin,

Transportation is the life line of any nation, connecting people, goods and services, sup-
porting the economy and facilitating the delivery of public safety response services
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1.1.3

silnicni okruh R 1 kolem hlavniho mésta Prahy

modernizace tranzitnich Zeleznic¢nich koridori 1. (Décin—Praha—Brno-Breclav) a I1.
(Ostrava-Prerov-Bieclav s vétvi Prerov-Ceskd Trebova), které se dokoncuji, II1.
(Norimberk-st. hranice-Praha-Ostrava-Zilina) a IV. (Linz-Praha-Décin), které jsou
V preprave, a modernizace prislusnych uzli;

podstatné zvySeni kapacity mezinarodniho letisté v Praze a regionalnich letist
V Karlovych Varech, Brné, Ostrave a Pardubicich;

dalnice D 47 zajistujici napojeni Moravskoslezského kraje na dalnicni sit;

ddlnice D 3/ R 3 Praha-Tdabor-Ceské Budéjovice-Dolni DvoFisté;

ddlnice D 11/R 11 Praha-Hradec Krdlové-Jaromér-stitni hranice CR/Polskd re-
publika;

rychlostni silnice R 6 Praha- Karlovy Vary-SRN;

rychlostni silnice R 7 Praha-Chomutov;

rychlostni silnice R 52 spojujici R43 a D1 dale smérem do Rakouska,

rychlostni silnice R 55 sever-jih (V. Tynec, R35-Breclav);

rychlostni silnice R 48 Cesky Tésin- Bélotin;

rychlostni silnice R 49 ze Zlinského kraje na Slovensko.[2]

Dopravni dostupnost

Podminkou realizace dopravy je dopravni dostupnost vychoziho i cilového mista. Je vzta-

hovana k obtiznosti dosahovani konkrétnich mist nebo ¢innosti. Dopravni dostupnost je

sté€Zejnim faktorem ovliviiujicim kvalitu Zivota v daném regionu. Navazuje na rozvojovy

potencial kraje, dale ma vliv na rozvoj hospodarskych aktivit a cestovniho ruchu.

RozliSujeme:

vzdalenostni dostupnost (soucet vzdalenosti z jednoho uzlu k ostatnim)

casova dostupnost (soucet casovych vzdalenosti z jednoho uzlu k ostatnim)
frekvencni dostupnost (pocet spojii z jednoho uzlu k ostatnim)

relativni dopravni dostupnost (primérna dostupnost z uzlu do ostatnich uzli ve

sledovaném tizemi) [4]
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1.1.4 Dopravni obsluznost

Podle zakona ¢. 194/2010 Sb. o vefejnych sluzbach v prepraveé cestujicich a o zmén¢ dal-
Sich zékonti se dopravni obsluznosti rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu
predevsim do kol a skolskych zafizeni, k organtim vefejné moci, do zaméstnani, do zdra-
votnickych zatfizeni poskytujicich zékladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekre-
acnich a spolecenskych potieb, véetné¢ dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému roz-

voji uzemniho obvodu. (zédkon €. 194/2010 Sb., § 2, 2010)

1.1.5 Dopravni uzel

Dopravni uzel, jinymi slovy dopravni kiiZovatka je soustfedéni dopravnich cest a tahtll. Lze
tak oznacit bud’ konkrétni dopravni terminal (nadraZzi, autobusové nadrazi, stanice met-
ra, kiizovatka, nameésti), nebo, v $ir§im vyznamu a v kontextu dalkové dopravy, celé més-
to. Dopravnim uzlem byva vétsi mésto nebo 1 mésto mensi, které lezi u kiiZzeni nebo vétve-
ni dopravnich cest napt. Ceska Tiebova. Je obvyklé, Ze kiizeni Zelezni¢nich &i jinych tras
vede k oZiveni obchodu mésta a nasledné k jeho rozvoji. Tak tomu bylo u mnohych sidel,
napiiklad u Ceskych Budgjovic &i Zlina. Dopravnimi uzly byvaji i velka piimof-

ska pristavni mésta, mésta s vyznamnymi letisti atd. [1]

1.1.6 Vyjizd’ka a dojizd’ka

Vyjizd’ka a dojizd’ka je chapana ze dvou aspekti: cesta do zaméstnani z hlediska obce ob-
vyklého pobytu je vyjizdkou, cesta do zaméstnani z hlediska obce pracovisté je dojizd’kou.
Obecné jsou tyto pojmy totozné, protoze uhrn dojizd’ky a uhrn vyjizdky se celostatné rov-
na. V konkrétnich izemnich celcich se musi oba pojmy odliSovat, udaje jsou vzdy pojmo-

vé specifikovany, zda jde o poéty vyjizdéjicich nebo dojizd&jicich osob. [3]

1.1.7 Integrovany dopravni systém (IDS)

IDS ptedstavuje vyspélou vyvojovou formu hromadné piepravy osob, ¢asto v sob¢ integru-
jici 1 nékteré formy individudlni automobilové dopravy nebo na né intenzivné navazujici.
IDS nemusi znamenat nové druhy dopravy nebo nové technologie dopravy. IDS pfinasi
predev§im nové, vyssi organizaéni a ekonomické vztahy mezi subjekty, které jsou jeho

soucasti (cestujici, dopravci, mésta, obce ¢i stat). [6]

Zakladem IDS je mobilita cestujicich v rdmci jednotného ptepravniho a dopravniho systé-

mu. VSechny procesy a ¢innosti v tomto systému maji jedno vychodisko a jeden cil. Vse


http://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1kon_o_ve%C5%99ejn%C3%BDch_slu%C5%BEb%C3%A1ch_v_p%C5%99eprav%C4%9B_cestuj%C3%ADc%C3%ADch
http://cs.wikipedia.org/wiki/Z%C3%A1kon_o_ve%C5%99ejn%C3%BDch_slu%C5%BEb%C3%A1ch_v_p%C5%99eprav%C4%9B_cestuj%C3%ADc%C3%ADch
http://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Dopravn%C3%AD_termin%C3%A1l&action=edit&redlink=1
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C5%BDelezni%C4%8Dn%C3%AD_stanice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Autobusov%C3%A9_n%C3%A1dra%C5%BE%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/Stanice_metra
http://cs.wikipedia.org/wiki/Stanice_metra
http://cs.wikipedia.org/wiki/K%C5%99i%C5%BEovatka
http://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1m%C4%9Bst%C3%AD
http://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cesk%C3%A9_Bud%C4%9Bjovice
http://cs.wikipedia.org/wiki/Zl%C3%ADn
http://cs.wikipedia.org/wiki/P%C5%99%C3%ADstav
http://cs.wikipedia.org/wiki/Leti%C5%A1t%C4%9B
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zacina a konc¢i u cestujiciho. Systém je tvofen na zdkladé pozadavkd cestujiciho a pro
uspokojeni jeho potieby pfemisténi s urcitym standardem kvality sluzeb. Do jakychkoliv

uvah o IDS musi byt zafazen cestujici, nebot’ jinak ztraceji jakékoliv tivahy smysl. [15]

1.2 Historie a teoretické pojeti dopravy

D¢jiny dopravy jsou déjinami vztahi mezi dopravou a vyvojem spole¢nosti a jejiho hospo-
datstvi, technologie 1 ekonomiky. Jen takové komplexni chapani dé€jin dopravy umoZiuje
urcit progresivni zakonitosti vyvoje dopravy, vyznamné pro pozndni soucasnosti a pro sta-
noveni progndzy dal§iho vyvoje. Doprava jako samostatné hospodaiské odvétvi nevznikla
najednou, ale v prubéhu vyvoje vyrobnich sil a vyrobnich vztahti za urcitych podminek
délby spoledenské prace. Uroveii a smér vyvoje dopravy, jeji technicky, ekonomicky cha-
rakter 1 jeji poslani a vyznam v zivoté spole¢nosti byly podminény Grovni rozvoje védy a
techniky, v souvislosti se zménami vyrobnich sil a vyrobnich vztahd v jednotlivych spole-
censkych formacich. Jako samostatné odvétvi ekonomiky je spojena se vznikem skupiny

lidi, dopravct, ktefi tuto ¢innost vykondvali pro jiné na zakazku.

Teorii dopravy lze charakterizovat jako védni disciplinu, ktera se zabyva vytvarenim, zpra-
covanim a aplikaci adekvatnich modelti dopravnich systému a jejich Casti. Teorie dopravy
se zabyva vytvarenim, feSenim a aplikaci matematickych modeli dopravnich systém.
Metodologicky aparat teorie dopravy pracuje se souhrnem pojmi, metod a poznatkl o do-

pravé, abstrahujicich od specifickych vlastnosti jednotlivych druht dopravy.

Pfedmétem teorie dopravy je zkoumani zakonitosti pohybu adresovanych objekti na do-
pravnich sitich. Jinymi slovy lze fici, Ze teorie dopravy zkouma dopravni technologii. Je
ziejmé, ze technologické procesy lze zlepSovat dvéma zpiisoby a to inovaci technickych
prostfedkdl nebo inovaci na strané organizace. Jednim z hlavnich cili teorie dopravy je

prave zvySovat kvalitu organizace a fizeni pohybu objektli na dopravnich sitich.
Pfedmétem zkoumani teorie dopravy jsou tfi okruhy lidské ¢innosti, a to zkoumani:

¢ vlastniho zpiisobu premisténi, tedy technologicka realita dopravniho procesu
e technickych prostiedk, jejichz prostfednictvim se proces premisténi uskutecni

e cfektu premisténi v sociologicko-ekonomickém systému [5]
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1.3 Vyznam dopravy

Dopravu chapeme jako vyznamné odvétvi svétového hospodarstvi, které uskuteciiuje pie-
mistovani uzitnych hodnot a osob. Byla vzdy jednou ze zékladnich potifeb spole¢nosti od
samych pocatku civilizaéniho rozvoje. Vztah dopravy a moderni ekonomiky je uzce spoje-
ny a oboustranny. Prioritni funkci dopravy je funkce ptepravni, ktera vSak neni jedina a za
urcitych podminek neni ani rozhodujici. Doprava vytvati dopravné ekonomicky prostor, v
jehoz ramci se uplatiiuje dopravni polohova renta, ktera piedstavuje urcitou vyhodu danou

spojenim daného mista pomoci dopravnich komunikaci.

V etapé ekonomické krize je doprava vyuzivana k iniciaci zaméstnanosti v ndrodnim hos-
podafstvi napt. formou vystavby dopravni infrastruktury, obnovou dopravnich prostiedkaii,
modernizaci zabezpeCovaci techniky. Neopomenutelny je ptinos dopravy jako zdroje pfi-
jmu statniho rozpoctu prostrednictvim dani a v neposledni fad¢ je tfeba uvést vyznam do-

pravy pro turistiku, zejména mezinarodni a z ni plynouci ptijmy. [7]
1.4 Funkce dopravy

1.4.1 Funkce dopravy V reprodukénim procesu

Pfi¢ina zmény mista ¢loveéka tkvi v uspokojovani jeho potieby. Z tohoto diivodu se stava
pieprava ucelovou. Mira osobni piepravy piimo zavisi na rozsahu cili cest. Vzdalenost
mezi mistem pobyvani a mistem uskute¢néni spotieby miize ¢loveék piekonat chlizi, jizdou
na kole nebo pouzitim dopravniho prostiedku. Volba zpiisobu piemisténi zavisi na ucelu

cesty, jeji délce, pozadované dobé premisténi a dalSich charakteristikach.
V reprodukénim procesu piepravy dochéazi k pfemisténi cestujicich, ktefi musi uhradit
Jizdné nebo naklady v individudlni dopravé. Cestujici pozaduje od vetejné dopravy, aby

e nabizela velky pocet dopravnich ptilezitosti ve vSech dnech v tydnu

e zajistovala piepravu s vysokou rychlosti

e byla bezpecna, spolehliva s pfimétenou kvalitou cestovani

e bylalevna

1.4.2 Funkce dopravy pri uspokojovani potreb

Potiebou obvykle rozumime nedostatek néceho, co se ndm nedostadva. Uspokojeni té které

potteby pokladdme za nutné nebo zadouci. Potfeby jsou podminény biologickymi nut-
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nostmi lidského organismu, ochranou proti vliviim ptirody nebo nabidkou na stran¢ vyro-
by. Soucésti obecnych lidskych potieb jsou téz potifeby neekonomického a duchovniho

charakteru.

Potieba miize byt uspokojena bud’ materidlnimi uzitnymi hodnotami, nebo jinym zpiso-
bem. Uspokojenim potieby ziskava ¢lovek uzitek, ktery zavisi také na zivotni situaci jedin-

ce. S ristem zivotni trovné a zZivotniho stylu posiluje vyznamné skupina neekonomickych,

vvvvv

Nezavisle na modelu fizeni ndrodniho hospodarstvi uspokojuje jedinec potieby zejména
vlastni ¢innosti, dotaci z celospoleenskych zdroji, sménou nebo kombinaci predchaze;ji-

cich zplsobt.
Pti uspokojovani potieb plni doprava nékolik funkci

e dominantni funkce, kterd spociva v pfemistovani zboZzi a osob

e stimulacni (investice do dopravni infrastruktury iniciuji oZiveni ekonomiky)

e socidlné stabilizacni (pfed racionalizaci dopravni soustavy je davana pfednost za-
chovani socialniho miru, nebot’ doprava ma znacnou socidlné politickou dimenzi

e substitucni (doprava je vyuzivana k substituci ¢innosti, napt. v nakladni dopravé
prace v rezimu JIT substituuje skladovani, v osobni dopravée lze regulovat soustre-
d’ovani obyvatel do mést apod.)

e komplementarni, ktera je pfevazné jeji dominantni funkci [4]

1.5 Dopravni proces

Dopravni proces predstavuje veskery pohyb dopravnich prostfedkli po dopravnich cestach.
Kazd4 doprava ma svym technickym vybavenim technologii charakterizovan sviij doprav-
ni, n€kdy nazyvany provozni proces. Prepravni proces soukromého ptepravce je dan naho-
dilym pozadavkem zdkaznika na pfemisténi. Z této nahodilosti se odviji okamzité¢ dopravni
proces, ktery spociva ve znalosti jim pouzivaného dopravniho prostiedku a techniky jizdy,
dale na znalosti pfedpist pro provoz silni¢nich vozidel a ve znalosti cesty, ktera bude

Kk pfemisténi do mista uréeni zvolena. [11]

1.5.1 Dopravni proces v Zelezni¢ni dopravé

Oblast Zelezni¢ni dopravy se stava v posledni dob¢ stile vice vyuZivanou, zejména pro

svou schopnost pfemistit najednou velky objem zbozi a velky pocet osob. Je vyhledava-
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nym typem piepravy nejvice v téch oblastech, kde neni mozné vyuzivat ¥i¢ni nebo ndmoini
ptepravy. Z pohledu zivotniho prostiedi patii zeleznicni doprava mezi nejSetrnéjsi druhy
preprav. Produkuje minimum emisi, je také méné naro¢na na prostor spojeny se zasahem
do krajiny. Dalsi vyhodou je, Ze na Zeleznici nevznikaji zddné dopravni kolony. Jednou

z nevyhod je vSak skute¢nost, ze Zeleznicni sit’ neni tak husta jako silni¢ni.

Pomoci soustavy ukazatelli provozu a provoznich vykonti 1ze popsat dopravni proces ze-
leznice. K realizaci pfemisténi vyjadieného velikosti piepravy a piepravnimi vykony je
nutno vynaloZit ur¢ité mnozstvi vyrobnich Cinitelti. MnoZstvi téchto Ciniteld mtize byt od-
li$n€ pro stejny piepravni vykon podle konkrétnich provoznich a ekonomickych podminek.
Pteprava zésilek ¢i osob v riznych vlacich dava moznost vyniknout rozdilu mezi ptepravni

a provozni strankou zelezni¢ni dopravy. [7]

1.5.2 Dopravni proces v silni¢ni dopravé

Silniéni doprava je jednim z kli¢ovych odvétvi ekonomiky Ceské republiky se znaénym
vyznamem 1 pro mezindrodni vztahy. Poptavka po piepravé osob i1 zbozi neustdle roste a
ukolem vetejného sektoru je vytvofit pravni a ekonomické podminky pro poskytovani ve-

fejnych sluzeb v dopravé a zajistit riist dopravni infrastruktury.

V poslednich letech vyznamné nariista uloha osobni i nakladni silnicni dopravy, ktera
V porovnani s ostatnimi druhy jasné ptevlada. V okrajovych oblastech se vzhledem k efek-
tivnosti vyrazné zhorsSuje obsluznost verejnou hromadnou dopravou. Zaroven se také zhor-
Suje stav komunikaci II. a III. téidy, naopak sit’ hlavnich silnic posiluje. V souvislosti se
vstupem CR do EU a sriistem intenzity provozu také narostly pozadavky na bezpe&nost
dopravy. Negativni strankou velkého nartstu automobilizace je zvySeni nezddoucich dopa-

da na zivotni prostredi.

V silni¢ni dopravé se lisi dopravni proces ndkladni a osobni dopravy od Zelezni¢ni ptede-
v§im tim, Ze zpravidla jsou loZzna plocha ¢i prostor pro cestuji a hnaci vozidlo spolu nedilné

slouceny.

Piepravni vykony silniéni dopravy v CR byly ovlivnény nejen zménami Zivotniho stylu
obyvatel, obehovych procest, ale také délkou a provozni urovni pozemnich komunikaci.
Vyznam silni¢ni dopravni infrastruktury dokumentuji nasledujici fakta. Z celkového obje-

mu piepravy Zzeleznicni a silni€ni dopravy zajiStuje autobusovd doprava 93,7%
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Vv prepravnych osobach a 92,3% v osobovych km. V nékladni dopravé €ini podil silni¢ni

dopravy Vv tunach 82% a v tunovych km 76,7%. [4]

1.5.3 Dopravni proces v letecké dopravé

Letecké doprava je nejrychlejsi a nejpohodInéjsi dopravou na svéte, jeji nevyhodou je vy-
sokéa nakladovost kvili spotiebé paliva, drahym technologiim a slozitému leteckému za-

zemi. Diky témto aspektiim je letecka nakladni doprava méné Casta.

Pro svou geografickou polohu CR ma letecka doprava v dopravnim systému své specifické
postaveni. To se odraZi v podilech vnitrostatni mezinarodni dopravy na celkovych vyko-
nech leteckych dopravcl. Rozloha republiky nedava ptedpoklady pro plosny rozvoj této

dopravy i ptesto, ze pocet letist’ by mohl vytvaiet opa¢ny dojem.

Dopravni proces letecké dopravy vychazi z dob obratu letadel na jednotlivych relacich,
ukazatelli nalétanych km a vyuZiti dopravnich prostiedkll. Na rozdil od Zelezni¢ni a silni¢-
ni dopravy vystupuje v letecké dopravé do popiedi charakter provozu na jednotlivych rela-

cich, lisicich se vzdalenosti, technickymi a pfepravnimi omezenimi a podminkami. [7]

1.5.4 Dopravni proces vodni dopravy

Vodni doprava je energeticky nejefektivnéjSim druhem dopravy. V pfepoctu na jednotku
piepravy je vyrazné levnéjsi nez leteckd doprava. Jeji nevyhodou je vSak nizka rychlost a
proto je vyuzivana pfedevSim v mezinarodni ndkladni dopravé. Vzhledem ke geografické-
mu polozeni nasi republiky se dopravni proces vodni dopravy uskuteéiiuje pouze na vni-
trozemskych vodach. Podminky upravujici provozovani plavby na vnitrozemskych vod-

nich cestach jsou vymezeny v zédkoné ¢. 114/1995 Sb.

Podobné jako provozni proces letecké dopravy je 1 vodni doprava V mnohem vétsi miie
zaloZena na znalosti podminek jednotlivych relaci. Pro provoz vnitrozemské, ale nékdy i

namotni vodni dopravy jsou charakteristické tyto skute¢nosti:

e Omezenost piirozenych 1 umélych dopravnich cest a moznosti jejich rozsifovani
z diivodu ekologickych ¢i vysoké kapitalové naro¢nosti na investice

e Zavislost provozu na pocasi, které snizuje vyuziti dopravnich prostiedki a zvySuje
tim provozni néklady

e Omezeni poptavky dané vhodnosti zboZi a poZadavky na rychlost a spolehlivost ja-

ko pozadavek ze strany piepravct
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e Vhodnost pro piepravu hromadného zbozi a zésilek mimoradnych rozméri a hmot-
nosti, pokud ovSem trasy dopravnich cest a vybaveni ptistavii odpovidaji pozadav-

kiim na pfemisténi [11]

1.6 Dopravni systém v trzni ekonomice

Doprava svou ¢innosti uspokojuje piepravni procesy cestujicich a prepravceti, ale soucasné
negativné ovliviluje nepfimé uZzivatele dopravy, a pfimo i neptimo ovliviiuje kvalitu izem-
nich celkd (otfesy, hluk, exhalace, nehody) a ma tak negativni vliv na Zivotni prostiedi.

Kladné piisobi i dnes na rozvoj regiontl, oblasti ¢i mést prave diky své existenci.

Protichiidnost potieb pfimych a nepifimych ucastnikli dopravy nejen vylucuje moznosti
soucasného uspokojeni potieb, ale soucasné je vychodiskem kompromisu v dopravé mezi

chténym a moznym. [6]

1.6.1 Doprava a logistika

Dopravu jako patefni systém logistickych procest je nutné hodnotit nejen z hlediska
funk¢ni efektivnosti ve vztahu k objektu piepravy, ale také jako funk¢ni prvek optimaliza-
ce logistického procesu. V ramci analyzy pusobeni dopravy v logistickém systému z hle-
diska intenzifika¢nich faktoru je potfebné vychazet z vnitiniho vyvoje dopravy a z interak-
ci na okoli. Jak jiz bylo zdlGraznéno, doprava jako lidska ¢innost slouzi k uspokojovani
potieb pfemistovani lidi a hmotnych statkti. To je funk¢ni poslani dopravy. Premistovani

hmotnych statkli uskutecnuje doprava v kazdé ze tii fazi reprodukcniho procesu:
e Doprava ve sféie vyroby

Uspokojuje potieby vyvolané technologii vyroby, délbou ¢innosti a kooperaci a specia-

lizaci vyroby mezi fazemi i v jednotlivych fazich vyroby az do finalniho vyrobku.
e Doprava ve sféie obéhu

Uspokojuje potieby pifemistovani nutné k realizaci ekonomického ob&hu, aniz se pii-

tom stala jeho soucasti, slouzi koncovym fazim ob&hového procesu.
e Doprava ve sféfe spotieby

Uspokojuje potteby piremisténi vyrobku, které jiz vstoupily do spotieby v piipadé, ze
spotfebitel sdm zménil své misto spotieby v prostoru a premisténim hmotnych statki se

mu umoznuje jejich dalsi spotieba.
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Z ekonomického hlediska ma doprava v oblasti osobni pfepravy V obou rovinach vyznam-
né poslani v socidlni a ekologické politice spolecnosti. V ramci sledovani dopravy v logis-
tickych fetézcich se zabyvame prepravou hmotnych statkli ve sféfe vyroby a ob&hu, dopra-
va je dilezitym intenzifika¢nim faktorem v fizeni logistického fetézce. Jde o logisticky
pohled zbaveny suboptimaliza¢nich ptistupt. Je potfebné budovat fidici systémy, které
kromé fizeni technologickych procesu tizeni dopravy a jednotlivych ¢asti obéhového pro-

cesu, za pomoci informacnich procest optimalizuje celkovy efekt obéhového procesu.

V obéhovém procesu se na dopravu vazou logistické sluzby, a tim doprava neplni funkci

¢istého dopravce. Jde zejména o tyto sluzby:
e Sluzby operatora

napft. leteckého operatora, operatora kombinované dopravy — nabizi kapacitu dopravni-

ho nebo piepravniho prostiedku
e Sluzby dopravce

napt. autodopravce, zelezni¢ni spoleCnosti, aerolinie, rejdafi — jako vlastnik, spolu-
vlastnik nebo provozovatel dopravniho prostfedku nabizi dopravu z mista odeslani do
mista urceni

e Sluzby dopravni sité

napt. zelezni¢ni nebo letecké sit€¢ — zabezpecuji mistni a dalkovou piepravu v navaz-
nosti na dopravni uzly ¢i logisticka centra v atrak¢énich obvodech odesilatele a ptijemce

zasilky
e SluZby na Grrovni jednooborové logistiky

v ramci jednoho pouzitého dopravniho oboru zahrnuji i individualizované sluzby pii-

davajici hodnotu
e SluZby na Grovni bimodalni nebo multimodélni logistiky

zahrnuji individualni sluzby, ptidavajici hodnotu na bazi komplexni sité¢ — provazani si-
ti silni¢ni a Zelezni¢ni, kontinentalni a ndmoini vetné piistavnich zatfizeni, pozemni a

letové
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e Sluzby logistického podniku

predstavuji logistické sluzby véetné fizeni logistického fetézce logistickym podnikem a

souvisejicich veskerych poradenskych sluzeb [1]

1.7 Preprava osob a véci v dopravnim systému

Provozni ¢innost dopravy spociva v pohybu dopravniho prostfedku po dopravni cesté. Vy-
sledkem provozni ¢innosti neni novy vécny produkt, ale uzite¢ny efekt, ktery vznika sou-
béZné s pohybem dopravniho prostiedku a zanik4 ukoncenim ptemisténi. Nelze jej sklado-
vat ani se jim ptedzasobit. Pfemisténi oznaujeme terminem pieprava, kterd je vysledkem
uskutecnéni zamysSlené aktivity cestujiciho nebo slouzi k vyrobni ¢i konecné spotiebe.
Kromé dopravnich vykonti vyvolava preprava dalsi Cinnosti, napt. odbaveni cestujiciho a

sluZzby pro cestujici vefejnost, loZzné operace, komeréni odbaveni zboZi apod.

Dusledkem realizace piepravy pohybem dopravniho prostiedku je nutnost oddéleného evi-
dovani dopravnich a piepravnich vykont, a to zvlast’ za osobni a nakladni dopravu. Zjist'u-

je se vycCerpavajicim nebo vybérovym Setfenim.

Je-li pfeprava uskutecnéna dopravnim podnikem pro cizi potfebu, plati cestujici nebo pie-
pravce ndklady formou tarifu. Je cilem statu organizovat rozmisténi instituci pro uspokoje-
ni potieb populace tak, aby nutny pohyb ob¢anti byl minimalni. Dtsledkem piepravy pro
cestujiciho jsou nejenom jiz vedené vydaje spojené s pouzitim dopravy, ale téz ztrata jeho
volného casu. Obdobn¢ v nakladni pfepravé je snaha organizovat dodavatelsko-

odbératelské vztahy s cilem nepicekrodit spolecensky nutnou troven. [10]

1.7.1 Osobni preprava

Pfi¢inu pfemisténi v osobni dopravé charakterizujeme jako nutnost piekonat vzdéalenost
mezi mistem pobyvani jedince a mistem uspokojeni jeho potieby. Pfemisténi miize obfan
ptekonat chiizi, jizdou na kole nebo pouzitim dopravniho prosttedku. V takovém ptipadé

hovofime o pifepravé.

Kazda ptreprava je ucelova a jeji rozsah zavisi na Cetnosti cilli. Z tohoto hlediska osobni

pfepravu délime na:

e obligatorni, kam zahrnujeme pfepravy za praci, vzdélavanim, zdravotni péc¢i a
osobnimi povinnostmi (Ufady, spole¢enské organizace)
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e fakultativni, pfedstavujici pfepravy vyvolané piedev§im individualnimi zajmy (kul-
tura, rekreace, sport, zdjmova ¢innost)
Vyznam a ucel uvedeného téidéni osobni pfepravy spociva v uplatnéni a diferenciaci metod
prognézovani piepravy, organizaci dopravy, tarifni politiky a dal§ich sférach podnikové
¢innosti. Pro fizeni ptfepravnich a dopravnich procesti i ekonomiky dopravnich podnikii by
uvedené ttidéni nebylo postacujici, nebot’ neumoziuje kvantifikaci narokd, vstupti a vystu-
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pu ¢i efektli. Pro tyto potieby vykony osobni piepravy méfime:

e poctem prepravenych cestujicich v ¢lenéni podle druhti vlakt, jizdného, trati, spoji
apod. Jde o ukazatele piepravy

e rozsahem vykonanych osobovych km, které vyjadiuji ujetou vzdalenost cestujiciho
dopravnim prostfedkem. Ttidéni je shodné s Clenénim piepravy a hovofime o pie-
pravnich vykonech

e 7zjiSténym poctem prepravenych cestujicich a jimi vykonanych osobovych km
umoziujici vypocitat primérnou piepravni vzdalenost v km

1.7.2 Individualni pieprava

Na vykonech dopravniho systému v extravilanu participuje rozhodujicim podilem indivi-
duélni motorismus. Na jeho vyvoj ptisobi sami majitelé. S piipadnou kombinaci chiize je
mozné vefejnou dopravou dosdhnout kterékoli misto v CR pti vynaloZeni nizsich nakladd
nez pii pouziti individualni dopravy. V souvislosti se zménou zivotniho stylu a ocenova-
nim mikroekonomickych faktorti kvality (pohotovost, pohodli, rychlost) se pocet osobnich

automobilt a jejich vyuziti trvale zvySuje.

ProtoZze nejde o pfechodny jev, bude tento Cinitel urujicim pro rozvoj nejen pozemnich
komunikaci, ale i dopravniho systému. Pouzije-li cestujici k jizd€ osobni automobil, nemi-
7e ve stejny ¢as pouzit vefejnou dopravu. Pravo uZivatelli dopravnich siti volit druh dopra-
vy mé za nasledek, ze struktura dopravniho systému neni ur€ovdna zajmy spolecnosti, ale
rozhodovanim cestujicich a pfepravcl. Pozadavek na pfesun piepravy ze silni¢ni na Zelez-
ni¢ni dopravu mé deklaratorni vyznam, realita se odviji ve prospéch individualni dopravy.
K tomu ptispivaji vyrobci automobilli masivni reklamou a obchodni politikou 1 stat, ktery
kromé zptisnovani provoznich norem a danovou politikou nemize dynamiku individualni

dopravy ovlivnit.
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1.7.3 Nakladni pFeprava
Dutlezité je déleni silni¢ni ndkladni dopravy na dopravu pro vlastni nebo cizi potiebu.

e Silni¢ni nakladni doprava pro vlastni potfebu je dopravou, kterou se zajistuje pod-
nikatelskd Cinnost, k niz je osoba provozujici silni¢ni dopravu opravnéna podle
zvlastnich pravnich predpist a pii niz nedochazi ke vzniku zavazkového vztahu.

e Silni¢ni nakladni doprava pro cizi potiebu je dopravou, pti niz vznikd mezi provo-
zovatelem silni¢ni dopravy a osobou, jejiz pfepravni potfeba ma byt uspokojena,

pfiCemz vznika zdvazkovy vztah, a to 1 po splnéni a ukonceni ptepravy.

Naroky na nakladni pfepravu jsou s nepatrnymi vyjimkami (pfeprava pro potieby obrany a
ochrany, obCanil k nevyrobnim ucellim, zabave s nakladnimi vozidly apod.) zavislé na ve-
likosti a struktufe produkce narodniho hospodafstvi. Z hlediska izemi, na kterém se pte-
prava uskute¢niuje, je celkovy objem piepravy sou¢tem piepravy vnitrostatni a mezinarod-
ni, ktera zahrnuje dovoz, vyvoz a tranzit uskute¢nény na infrastruktufe CR. V disledku
modernizace technické zdkladny dopravniho systému statu a ekonomické krize na pieprav-

nim trhu existuje pfevaha nabidky nad poptavkou ve vSech druzich dopravy. [10]
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2 LEGISLATIVNI RAMEC CRV SYSTEMU DOPRAVY

Doprava piedstavuje vyznamnou slozku narodniho hospodafstvi a to nejen z hlediska tvor-
by hrubého doméaciho produktu, ale také z pohledu zaméstnanosti a vazby na ostatni sekto-
ry. Vefejna doprava neplni pouze ekonomické a dopravni cile, ale v jistém smyslu navrhu-
je opatfeni socialni a ekologické politiky. Hlavnim zdrojem financovani vefejné dopravy
jsou vetejné finance zahrnujici vyznamny vydaj vetejnych rozpocti. Verejné finance se
neustale potykaji s nedostatkem prostfedka pro kryti vSech potieb, které jsou neustdle na
vetejny sektor kladeny. Vetejnd doprava je tedy oblasti, kde je nutno hledat uspory a zvy-

Sovat efektivitu poskytovanych sluzeb.

Zakladni vymezeni financnich tokli, kompetencni zajisténi €i charakter smluvniho zajisténi

vychazi z platnych pravnich norem, které tvoti zakladni pilit celého systému, a proto bych
2.1 Pohled do historie mezinarodnich smluv

Léta 1948 -1961 byla dobou rozvoje mezinarodni dopravy a vzniku fady novych mezina-

rodnich smluv v doprav¢, a to:
Ve vSech druzich dopravy
e Celni tmluva o kontejnerech (Zeneva 1956)
e Svétova posStovni umluva — Svétova postovni unie (Ottawa 1957)

e Mezinarodni umluva o telekomunikacich — Mezinarodni telekomunikac¢ni unie (Ze-

neva 1959)

e Evropska imluva o celnim projednavani palet pouzivanych v mezinarodni dopravé

(Zeneva 1960)

e Celni umluva o usnadnéni dovozu zbozi ur¢ené¢ho k vystavovani nebo pouziti na

vystavach, veletrzich, zasedanich (Brusel 1961)
e Dohoda o spolupraci a vzajemné pomoci v celnich otazkach (Berlin 1962)
V Zelezni¢ni dopravé

e Dohoda o pirepravé cestujicich a cestovnich zavazadel po Zeleznicich v piimém

mezinarodnim styku (MPS- Budapest’ 1951)
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Dohoda o ptepravé zbozi po Zeleznicich v pfimém mezinarodnim styku (MGS-

Budapest’ 1951)
Mezinarodni umluva o pfepravé zbozi po Zeleznicich (CIM- Bern 1961)

Mezinarodni imluva o pfepravé cestujicich a zavazadel po zeleznicich (CIV - Bern

1961)
Dodatkovy protokol k mezinarodnim amluvam CIM a CIV (Bern 1961)
Listina o Ustfednim Gfadu mezinarodni pfepravy po Zeleznicich (Bern 1961)

Protokol A, sepsany diplomatickou konferenci, uvedeni mezinarodnich umluv

Vv ¢innost CIM a CIV (Bern 1961)

Protokol B, sepsany diplomatickou konferenci, uvedeni v ¢innost mezindrodnich

umluv CIM a CIV (Bern 1961)

Dodatkova dohoda k CIV o silni¢nim provozu (Zeneva 1949) o ruéeni Zeleznice za

usmrceni nebo zranéni cestujicich (Bern 1961)

V silni¢ni dopravé

Umluva o silni¢nim provozu (Zeneva 1949)

Protokol o silniéni signalizaci (Zeneva 1949)

Deklarace o vystavbé hlavnich silnic s mezinarodnim provozem (Zeneva 1950)
Evropska dohoda o silni¢nich zna¢kach (Zeneva 1957)

Umluva o pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni nakladni dopravé (CMR, Ze-

neva 1956)

Umluva o zdanéni silni¢nich vozidel pro soukromé pouzivani v mezinarodni do-

pravé (Zeneva 1956)

Umluva o zdanéni silni¢nich vozidel pouzivanych pti mezinarodni pfepravé cestu-
jicich (Zeneva 1956)
Umluva o zdanéni silni¢nich vozidel pouZivanych pii mezinarodni pfepravé zbozi

(Zeneva 1956)

Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni piepravé nebezpecnych véci (ADR, Zene-

va 1957)
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e Dohoda o piijeti jednotnych podminek pro homologaci (ovéfovani shodnosti) a o
vzajemném uznavani homologace vystroje a soudasti motorovych vozidel (Zeneva

1958)

e Celni umluva o mezinarodni pfepravé zbozi na podkladé karnetu TIR(TIR, Zeneva

1959)
Ve vnitrozemské vodni dopravé
e Umluva o rezimu plavby na Dunaji (B&lehrad 1948)
V namoini dopravé
e Mezinarodni imluva o bezpecnosti lidského Zivota na moii (Londyn 1954)

e Pravidla o zabranéni sraZkdm na mofi — pfiloha B zavére¢ného aktu mezindrodni

konference k piedeslé tmluveé (Londyn 1948)
V letecké dopravé
e Protokol o zm&né Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi (Montreal 1954)

e Protokol o nékterych zménach Umluvy o mezinarodnim civilnim letectvi (Montreal

1954)
V kombinované dopravé

e Vyhlaska 41/1984 Sb. ve znéni vyhlasky 248/1991 Sb. s dopliikky o podminkéach

provozu vozidel na pozemnich komunikacich

e Usneseni vlady CR ¢&. 361/1991 Sb. — K projektu ekologizace dopravy zbozi kom-

vvvvvv

narodni kombinované dopravy a souvisejicich objektech — Dohoda AGTC

e Usneseni vlady CR &. 670/1991 Sb. — O projektu ekologizace dopravy kombinova-
nou dopravou a opattenich ve prospéch kombinované dopravy s cilem snizit nega-

tivni i€inky dopravy zbozi na zivotni prostiedi

e Zakon ¢. 16/1993 Sb. O dani silni¢ni, ve znéni zakona ¢. 302/1993 Sb. — danové
zvyhodnéni pro silni€ni vozidla provozujici kombinovanou dopravu ve smyslu

Smérnice Rady ¢. 75/130 EHS
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e Vyhlaska ¢. 123/1993 Sb. — vyjimka vozidel kontejnerové dopravy ze zdkazu pro-
vozu silni¢nich nakladnich vozidel ve dnech pracovniho klidu. Na vozidla vyuziva-

jici systém Re-La se nevztahuje zakaz jizd v CR ve dnech pracovniho klidu. [5]

Je nutné konstatovat, ze mnoha navrzena opatfeni a feSeni nebyla dosud realizovana, coz
se negativné projevuje dodnes v urcité stagnaci rozvoje kombinované dopravy u nas a

V jejim zaostavani za rozvojem v Zapadni Evropé.
Domnivam se, Ze uvedené obdobi je mozno bez nadsazky povazovat za obdobi dokonceni
smluvnich zakladi trvalé povahy pro mezinarodni dopravu v Evropé€. Vyjimku tvoti vodni
doprava, kde zejména ndmoini pravo ma charakter svétovych dokumenti a jeho zaklady
byly zalozeny podstatng diive. Ucast eskoslovenské dopravy na mezinarodnich prepra-
vach odrazel fakt, Ze v silni¢ni dopravé byl podil na téchto piepravach fakticky pferuSen a
zacal se znovu rozvijet az po roce 1962.
2.2 Piehled nejdiileZitéjsich pravnich piedpisii v silni¢ni dopravé CR
Pravni piedpisy v silniéni dopravé v CR upravuji nasledujici oblasti:

e Pozemni komunikace

e Dopravni prostiedky

e Bezpecnost provozu

e Rizeni vozidel

e Podminky provozu na pozemnich komunikacich

e Provozovani silni¢ni dopravy

e Dopravni obsluznost

e Piepravni fady

e Silni¢ni dan

e Pojisténi odpoveédnosti za Skodu zplisobenou provozem vozidla

e Cestovni ndhrady

e Informacni systémy

e Mezinarodni dopravu
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Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé

V Ceské republice je stéZejnim predpisem upravujicim podminky provozovani silni¢ni
dopravy silnicnimi motorovymi vozidly provadéné pro vlastni a cizi potfeby za ucelem
podnikani, jakoZz i1 prava a povinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravo-

moc a pusobnost organti statni spravy.
K tomuto zdkonu byly vydany nasledujici pravni predpisy:
e vyhlaska ¢. 478/2000 Sb., kterou se provadi zakon o silni¢ni dopravé ve znéni
pozdé¢jsich predpist,
e vyhlaska ¢. 366/1999 Sb., o zptsobu prokazani finanéni zpusobilosti dopravcem
ve znéni pozd¢jsich predpist,
e vyhlaska ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vetejné linkové osobni dopravy,

e vyhlaska ¢. 522/ 2006 Sh., o statnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni do-

prave.
Zakon ¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

Tento zakon zapracovava ptislusné predpisy EU a upravuje problematiku pozemnich ko-
munikaci, prava a povinnosti vlastnikl, uzivateli a vykon statni spravy a statniho dozoru
prislusnymi spravnimi ufady. V zakon¢ je i mj. uvedeno co je nebo neni soucasti pozemni
komunikace, je zde vymezena sjizdnost dalnice, sjizdnost a schiidnost silnice a mistni ko-

munikace a jeji zabezpeceni.
Provadécimi predpisy k tomuto zakonu jsou:

e vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpist,

¢ nafizeni vlady ¢. 484/2006 Sb., o vysi asovych poplatkli a o vysi sazeb mytného
za uzivani uréenych pozemnich komunikaci ve znéni pozd¢jSich predpist,

e vyhlaska €. 527/2006 Sb., o uzivani zpoplatnénych pozemnich komunikaci a o
zméné vyhlasky Ministerstva dopravy a spoji ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi

zakon o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisi,

e vyhlaska ¢. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb.
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Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k Fizeni mo-

torovych vozidel

Tento zdkon vymezuje problematiku podminek oblasti provozovani autoskol, fidi¢skych
opravnéni a odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel. Ten byl jednou novelizovan
(zdkonem ¢. 478/2001 Sb.) a poté bylo vydano jeho uplné znéni — zakon ¢. 238/2002 Sb.,
uplné znéni zakona o ziskdvani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych

vozidel a 0 zménach nékterych zadkond. Toto Gplné znéni bylo opét novelizovano.
K tomuto zdkonu byly vydany nésledujici provadéci predpisy:

e vyhlaska €. 167/2002 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 247/2000 sb., o ziskavani a
zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach né-
kterych zakonl ve znéni pozdéjsSich predpisii,

e vyhlaska €. 31/2001 Sb., o fidi¢skych prikazech a o registru fidi¢t ve znéni poz-
d¢jsich predpist,

e vyhlaska €. 277/2004 Sb., o stanoveni zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych
vozidel, zdravotni zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel s podminkou a nalezi-

tosti lékafského potvrzeni osvéd¢ujiciho zdravotni divody, pro néz se za jizdy nel-

ze na sedadle motorového vozidla ptipoutat bezpecnostnim pasem.
Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékonl ve znéni pozdéjsich piedpist
V tomto zadkon¢ je specifikovdna problematika prav a povinnosti ucastnikli provozu na

pozemnich komunikacich a pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Gpravu a tizeni

provozu na pozemnich komunikacich.
K tomuto zédkonu jsou vydany provadéci predpisy:

e vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich ko-

munikacich a Gprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
e vyhlaska €. 32/2001 Sb., o evidenci dopravnich nehod,

e vyhlaska ¢. 218/2006 Sb., o tihrad¢ za poskytnuti udaji z evidence dopravnich ne-
hod.
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ZikKon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich a o
zmén¢ zdkona ¢.168/1999 Sb., o pojisténi odpoveédnosti za Skodu zpisobenou provozem

vozidla a 0 zméné nékterych souvisejicich zdkont, ve znéni pozdé¢jsich predpist

Tento zakon upravuje problematiku podminek provozu silni¢nich vozidel, ptipojnych vo-
zidel a zvlastnich vozidel na pozemnich komunikacich.

K tomuto zdkonu byly vydany nasledujici provadéci predpisy:

e vyhlaska €. 341/20002 Sb., o schvalovani technické zpisobilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich ve znéni pozdé&jSich
piedpistl,

e vyhlaska ¢. 302/2001 Sb., o technickych prohlidkdch a métfeni emisi vozidel ve
znéni pozdéjsich predpist,

e vyhlaska €. 243/2001 Sb., o registraci vozidel ve znéni pozd¢jsich predpist,

e vyhlaska ¢. 355/2006 Sb., o stanoveni zpisobu a podminek registrace, provozu,

zpusobu a podminek testovani historickych a sportovnich vozidel.
Zakon 194/2010 Sb., o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich

Tento zakon patii k nejvyznamnéj$im predpisim v oblasti vefejné dopravy. Stanovi postup
pii zajiStovani veiejnych sluzeb, pribéh nabidkového fizeni ¢i pfimého zadani vetejné
sluzby v prepravé cestujicich. Dale upravuje oblast kompenzace dopravciim za sluzby a
uzavirani smluv. Jeho ptilohou jsou standardy kvality a bezpecnosti pii zajistovani vetejné

sluzby v piepravé cestujicich.
K tomuto zdkonu byly vydany nésledujici provadéci predpisy:

e vyhlaska €. 296/2010 Sb., o postupech pro sestaveni finan¢niho modelu a uréeni

maximalni vySe kompenzace,

e vyhlaska ¢. 297/2010 Sb., o stanoveni vzoru formulafe pro uvefejnéni ozndmeni o
zahdjeni nabidkového fizeni pro vybér dopravce k uzavieni smlouvy o vefejnych

sluzbach v piepravé cestujicich,

e vyhlaska ¢. 295/2010 Sb., 0 stanoveni pozadavkl a postupl pro zajisténi propoji-

telnosti elektronickych systému plateb a odbaveni cestujicich. [4]
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2.3 Dopravni sektorové strategie

,Dopravni sektorové strategie” jsou jednim ze strategickych dokumentt, zabyvajici se ob-
lasti dopravy v Ceské republice. Tento material, pfedloZzeny Ministerstvem dopravy, upra-
vuje dopravni politiku pro obdobi po vstupu CR do Evropské Unie do roku 2013. Potieba
jeho zpracovani vychazi ze snahy upravit vyvoj v dopravé takovym zplisobem, aby byla
podpotena konkurenceschopnost jednotlivych odvétvi a v plném rozsahu byly vyuzity po-

zitivni aspekty vSech druhti dopravy.

Hlavnim cilem dopravni politiky pro 1éta 2005 - 2013 je zhodnotit podminky na dopravnim
trhu a vytvotit vhodnou pozici dopravnich odvétvi v Sir§im uzemnim i casovém kontextu.
Dokument si klade za cil nastinit ramcové trendy v oblasti vnitrostatnich 1 transevropskych

siti v casovém horizontu do roku 2030.
Dopravni sektorové strategie se zabyvaji nasledujicimi kliCovymi aspekty:

e Konkuren¢ni pozice
e Zdkladni sluzby
e Analyza mezer

e Implementacni a investi¢ni plan

Strategie dopravy v Ceské republice je FeSena v ramci nékolika navazujicich dokumenti,
které se navzajem odliSuji v zavislosti na casovém horizontu, izemnim rozsahu a tematic-
kém zabéru.

Vrcholovym strategickym dokumentem Ministerstva dopravy pro oblast dopravy v CR,
ktery fesi hlavni potieby a cile sektoru je ,,Dopravni politika CR“. Hlavni priority a cile
dopravni politiky jsou feSeny v dalSich navazujicich strategickych dokumentech, z nichz
nejdalezitéjsi jsou ,,Strategie podpory dopravni obsluznosti izemi“ (STRAPODOU) a
»@Generalni plan dopravni infrastruktury” (GEPARDI).

Vzhledem k tomu, ze tyto dvé strategie jsou dulezité zejména z divodu vysoké naroc¢nosti

Z hlediska financovani z vetejnych rozpoc¢tl, vznika potieba feseni strategie dopravné poli-

tického procesu piijetim sektorovych strategii. [18]



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

34

II. PRAKTICKA CAST
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3 SOCIOEKONOMICKA CHARAKTERISTIKA A DOPRAVNI
OBSLUZNOST OKRESU BRECLAV

3.1 Poloha

Okres Bieclav lezi v jizni ¢asti Jihomoravského kraje. Jeho sidlem je mésto Breclav, které
je prirozenym centrem rozsahlého spadového tizemi dalSich 63 obci na 69 katastralnich
tizemich. Uzemi okresu je rozdéleno na 3 spravni obvody obci s rozsitenou pisobnosti a to
Bfeclav, Hustopece a Mikulov. Svou rozlohou zabira 16,6% Jihomoravského kraje a izemi

okresu zaujima 1173 km?.

.......

okres Moravy. V ramci kraje sousedi na zapa-
dé sokresem Znojmoa na severozapadé

s okresem Brno-venkov, na severu s okresem

Vyskova na severovychodé s okresem

Obrazek 1: Poloha okresu Bieclav [17]

Hodonin.

Je to uzemi luznich lest, snéhobilych skal, vinic a poli, kraj bohaté historie, ¢etnych pama-
tek, lidovych tradic, region dvou svétovych unikati chranénych UNESCO. Pievazné nizi-
naté uzemi okresu se rozklada v oblasti Dyjsko-svrateckého tuvalu, Stfedomoravskych

Karpat a Dolnomoravského uvalu.

f/HAu\s:u-peE:e

Mikuloy

Me¢sto Bfeclav neni jen vyznamnou silnicni kiizovatkou
a vstupni branou do Lednicko-valtického arealu, aleje
Z hlediska dopravni infrastruktury i dalezitym zeleznic-

nim uzlem evropského vyznamu. K#izi se tu I. a II. ze-

lezni¢ni koridor, po nichz je vedena délkova osobni

i nakladni doprava ve smérech Brno — Praha - Berlin -
Hamburk, Pierov - Ostrava — Polsko, Bratislava -
Budapest a Viden Graz / Villach. [19]

Obrazek 2: Poloha okresu Bieclav SO ORP [17]
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3.2 Obyvatelstvo

Bfteclavsko bylo jiz ve slovanském obdobi soucasti metropolitni oblasti Moravské a tvofilo
tak jadro Velkomoravské fiSe. Pfiznivé klimatické a ekonomické podminky okresu vytva-
fely dobry piedpoklad pro osidleni viibec. Husta sit’ sidel velikostni skupiny do 999 obyva-
tel vznikla v severni a zapadni ¢asti okresu. V jihovychodnim cipu okresu vznikla vétsi

sidla velikostni skupiny 2000-4999 obyvatel. [17]

Tabulka 1: Bilance pohybu obyvatel v JMK a okresu Bieclav v roce 2013

Zivé narozeni| Zemfreli Pristéhovali | Vystéhovali| Pocet obyvatel
Jihomoravsky kraj 12 403 11629 9308 8 654 1170078
Okres Breclav 1182 1102 1181 1143 114 978

Zdroj: CSU, Vefejna databaze

Na zakladé zjisténi statistickych idaji a dalsich publikaci Ceského statistického tfadu Zije
v okrese Bfeclav k 31. 12. 2013 114 978 obyvatel, v Jihomoravském kraji celkem
1 170 078 obyvatel. Z tabulky lze vyc¢ist, Ze je ve sledovaném obdobi pocet Zivé naroze-
nych vyssi nez pocet zemielych, coz odpovida celkovému demografickému vyvoji ¢eského
statu. Z uvedeného poctu ptistéhovalych a vystéhovalych obyvatel jasné vyplyva, ze pie-
vazuje pocet pristéhovalych nad poctem vystéhovalych obyvatel. Tento rust je ovlivnén
celkovym vyvojem spolecnosti, kdy se lidé st€¢huji za Sirsi skalou sluzeb, kulturou a vétsSim

mnozstvim volnocasovych aktivit.

Tabulka 2: Demograficky vyvoj obyvatelstva v ORP

Obyvatelstvo celkem
2010 2011 2012 2013 2014
Bieclav 24164 24 052 25015 24 925 24 956
Hustopece 5972 5962 5869 5883 5862
Mikulov 7454 7450 7374 7410 7416

Zdroj: CSU, Veiejna databaze

Vyse uvedena tabulka vypovidd o demografickém vyvoji poctu obyvatelstva ve méstech,
ktera jsou zaroven sidly ORP. Vyvoj za poslednich 5 let jasné ukazuje, ze pocty obyvatel
vV Hustopecich a v Mikulové klesaji. Bfeclav zaznamenava trvalé sniZzovani, vyjimkou je

pouze rok 2012, kdy dosahla mirného naristu na 25 015 obyvatel.
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Hrozbou pro mésto Bieclav je skutecnost, Ze dle posledniho sc¢itani lidu klesl pocet jeho
obyvatel pod 25 tisic lidi. Odchazi piedevsim mladi lidé, ktefi v regionu Casto jen tézko
hledaji praci nebo bydleni. Nizsi pocet obyvatel postihne 1 méstsky rozpocet, ktery diky

snizenému koeficientu u dané z nemovitosti, ptijde o dva miliony korun.

Graf 1: Vékova struktura obyvatelstva ve mésté Bieclav

Zdroj: CSU, s¢itani lidu 2011

Pro ndzornou ukéazku vékové skladby obyvatelstva ve mésté Bieclav jsem zvolila vékovou
populaéni pyramidu, kterd graficky zachycuje strukturu véku podle pohlavi. Ve vékové
struktufe se projevuje postupné starnuti obyvatelstva, coz souvisi se zvySovanim prameér-
ného véku obyvatel v Ceské republice. U muzii je nejvétsi zastoupeni kategorie 35-39 let,
zatimco u Zen je to vekova skupina 30-34 let. Hlavnim trendem, ktery pfevlada u nejstarsi
populace tj. 85 let a vice, je doZiti vy$siho véku u zen. Demografické starnuti se v soucasné
se meéni veékova struktura obyvatelstva takovym zplsobem, ze se zvySuje podil seniorii a
snizuje se podil déti mladsich 15 let, coz vyjadiuje narust starSich vékovych skupin popu-

lace.
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3.3 Trh prace

V uplynulém roce dochdzelo v okrese Bieclav k oziveni ekonomiky a nezaméstnanost vy-
razn¢ klesala. V lednu 2014 ¢inil podil nezaméstnanych 9,7 %, na konci roku jiz jen 7,7%.
Pocet uchazec¢ii na jedno pracovni misto v okrese Bieclav dosahoval na konci roku 2014

hodnoty 11,7.

Tabulka 3: Piehled trhu prace v okrese Bieclav k 31. 12. 2014

Pocet nezaméstnanych ; ; ;
Uzemi v tom Absolventi skol | Osoby se ZP Volna p’wacovm Pogll ne-
Celkem — mista zameést.[ %]
Muzi | Zeny
Breclav 3106 1636 | 1469 225 373 329 7,4
Hustopece 1433 750 684 105 178 79 7,3
Klobouky 372 192 179 32 47 22 7,4
Mikulov 1241 609 632 63 187 96 8,9
Okres Brfeclav| 6152 3187 | 2965 425 785 526 7,7

Zdroj: MPSV, CR, GIS Prostorova analyza, 2014
Breclavsko

Z hlediska odvétvi poskytuje nejvice pracovnich mist v okrese odvétvi obchodu, nasleduje
zpracovatelsky primysl a odvétvi stavebnictvi. Nejvétsi primyslovy podnik bieclavského
regionu s vice nez polovinou produkce ur¢enou pro export, je akciova spole¢nost Gumo-
tex, zaméstnavajici 1119 osob. Mezi dalSi vyznamné zaméstnavatele regionu patii Ne-
mocnice Bfeclav, dale pak akciova spole¢nost OTIS, zabyvajici se vyrobou eskalatort.
Neméné vyznamnou spolecnosti je také BORS Bieclav, poskytujici automobilovou a
ostatni dopravu. Zemédélské firmy a druzstva fesi situaci na trhu prace se zaméestnanci tak,
ze je vzdy ke konci roku propoustéji a s prichodem jarnich mésict je do zaméstnani opé-
tovné prijimaji. Ke konci roku 2014 bylo v mikroregionu Bfeclavsko evidovano celkem

3 106 uchazec¢l o zaméstnani a podil nezaméstnanych osob dosahl 7,4%.
Hustopecsko

Vzhledem ke geografické povaze regionu a dojezdovym vzdalenostem ma Hustopecsko
pramyslové - zemédelsky charakter. VétSina Zivnostnikl se zabyva prvovyrobou a sluzba-
mi. K nejvyznamnégj$im zaméstnavatelim regionu patiti MOSS Logistics s.r.o. zabyvajici
se automobilovou dopravou. Ke konci roku 2014 bylo v tomto mikroregionu evidovano

celkem 1 433 uchazec¢l o zaméstnani a podil nezaméstnanych osob dosahl hodnoty 7,3%.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 39

Kloboucko

Ke konci roku bylo v tomto regionu evidovano celkem 372 uchazec¢l o zaméstnani a podil
nezaméstnanych osob dosahl hodnoty 7,4%. Nejvyznamnéj$im zaméstnavatelem je vyrob-

ce plastovych oken PRAMOS, a.s.
Mikulovsko

S ohledem na specifické postaveni ma mikroregion Mikulovsko Vv ramci okresu tradi¢né
nejvyssi nezaméstnanost. Tato situace je dana i tim, ze jde o region s relativné vyznamnou
zaméstnanosti v odvétvi zemédélstvi. Diky pfirodnim podminkdm je v regionu vyznamné
péstovani vinné révy a jeji nasledné zpracovani. Tato oblast podnikéni tizce souvisi s agro-
turistikou, cestovnim ruchem a rozvojem sluZzeb s nim spojenych. To ma vSak negativni
dopad na nezaméstnanost mimo sezoénni mesice. NejvyznamngjSim zameéstnavatelem je
rakouskad spole¢nost na vyrobu kabelti Gebauer a GrillerKabeltechnik, zaméstnavajici vice
nez 1 350 osob. K 31.12 2014 bylo v mikroregionu evidovano celkem 1 241 uchazeci o

zaméstnani a podil nezaméstnanych osob dosahl hodnoty 8,9%.

Silné stranky okresu

e tradice vinafstvi a ovocnafstvi
e vybudovani novych prumyslovych zén
e relevantni podil malého a stfedniho podnikani

e fungujici spoluprace mezi obcemi
Slabé stranky okresu

¢ vysokd mira nezaméstnanosti

¢ nedostatek volnych pracovnich mist

e disonance mezi profesni kvalifika¢ni strukturou nabidky a poptavky
e nizkd Uroven vzdélanosti obyvatel

e nedostate¢na dopravni dostupnost mezi menSimi obcemi
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3.4 Dostupnost Skolskych a zdravotnickych zarizeni

Okres Bteclav poskytuje svym obCaniim celou fadu sluzeb, mezi které patii dostupnost
modernich Skolskych i zdravotnich zatizeni, orientovanych predevsim do vétSich mést a
obci. Na Bieclavsku existuje dostatecna sit” piedskolnich zatizeni, ktera se navzdory rapid-
nimu nartistu poctu déti v matetskych skolach snazi pokryt pozadavky na umisténi. Pfesto
vsak pretrvava trend mirného ptrevisu poptavky po umisténi déti do matetrskych skol nad
jejich kapacitnimi moznostmi. Tento fakt zptsobil i narust poctu soukromych matetskych
Skol. Narutst poctu déti v matetskych Skolach je nutné predpokladat i do budouciho vyvoje

stavu zaku zakladnich a stfednich $kol.

Tabulka 4: Piehled $kolskych a zdravotnickych instituci v roce 2013

Zakladni Skoly 52
Stfedni odborné skoly 13
Stfedni odborna ucilisté 5
Nemocnice 3
Sdruzena ambulantni zafizeni 2

Zdroj: RIS 2013

Zakladni vzdélavani poskytuje 52 zakladnich Skol, sttedni vzdélani umoziuje 13 sttednich
odbornych skol a 5 odbornych ucilist. V poslednich letech doslo k vyraznému poklesu
poctu zaku na zakladnich Skolach, coz mélo negativni dopad na nutnou optimalizaci skol-

skych zafizeni, predevsim stiednich skol.

Tabulka 5: Vzd¢lanostni struktura obyvatelstva SO ORP, 2011

Obyvatellstvo Bez | ZS vé. neukon- | SS vé. vyuéeni (bez | Uplné stfedni | Nastavbové | .
(15 a vice e s . . . VOS | VS
let) vzdélani c¢eného mat.) s mat. studium
Breclav 50 857 04 22,2 34,7 25,9 2,6 0,9 (9,5
Hustopece 29731 04 22,1 39,3 24,4 2,2 09 (7,7
Mikulov 16 500 1,0 24,0 38,4 22,7 2,1 09 7,3

Zdroj: CSU, SLDB 2011

Ve vzdélanostni struktufe obyvatel okresu 1ze vysledovat pozitivni trendy v poklesu poctu

v v

Vzdélanostni struktura v jednotlivych spravnich obvodech ORP v okrese se mnoho nelisi, 1

kdyz plati pfevaha obyvatel vyucenych bez maturity, nasleduji sttedoSkolsky vzdélani lidé.
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3.5 Analyza soucasného stavu dopravy

Pro podrobnéjsi analyzu dopravni obsluznosti a posouzeni souc¢asného stavu dopravy jsem
si zvolila mésto Bieclav, které predstavuje po strance dopravy perspektivni hrani¢ni pasmo

a dilezité tranzitni izemi, zaroven se vSak potykd s mnozstvim dopravnich problém.

Mgsto Bieclav lezi na jihu Moravy v blizkosti hranic s Rakouskem a Slovenskem a je di-

lezitou kiizovatkou dopravnich proudi ve sméru sever - jih- a vychod - zapad.

S dopravni dostupnosti souvisi i vazna dopravni situace ve mésté, které ma diky své speci-
fické rozloze tfi vyznamné méstské Casti propojeny pouze jednou tranzitni komunikaci
1/55. Zde velice ¢asto dochazi k dopravnim kolapsim a zacpam. Vzhledem k tomu, Ze se
rozloha mésta nachazi v rovinatém terénu v dojezdové vzdalenosti cyklistd, je podil cyklis-
tické dopravy velice vyrazny. V blizkosti mésta Bieclav se nachazi Lednicko-valticky are-

al, ktery je vyhledavan a navstévovan turisty, zejména cykloturisty.

Mgésto Bieclav ma vSechny piedpoklady k tomu, aby se podil cyklistické dopravy i nadale
zvySoval a vyznamna ¢ast obyvatel pouzivala jizdni kolo jako kazdodenni dopravni pro-
sttedek k cesté do prace, do Skoly i1 za zdbavou a tim se sniZoval pocet automobill v centru

mésta.
Hlavni principy dopravni infrastruktury mésta Breclav

V réamci dosazeni dopravni politiky mésta a vzajemné propojeni jednotlivych druht dopra-

vy je nutné stanovit tyto hlavni principy:

e ZzajiStovat financni prostiedky k pokryti ndklad na provoz dopravniho systém meés-
ta, jeho udrzbu a dalsi rozvoj,

e provoz a rozvoj dopravni infrastruktury podfidit jednotné politice mésta, ve spolu-
praci s dotCenymi organy statni spravy a samospravy,

e v komunikacni siti mésta zajistit preferenci osobni hromadné dopravy pied dopra-
vou automobilovou,

e zajistit vystavbu cyklistickych stezek,

e dopravni infrastrukturu koncipovat, rozvijet a fidit jako komplexni systém vSech
druht doprav,

e dbat na zajisténi bezpecného a pohodiného pohybu pésich, umoznit, aby dopravni

systém byl pouzitelny pro déti a osoby s omezenou pohyblivosti.
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Silni¢ni komunikaé¢ni doprava

Tabulka 6: Stavajici zakladni silni¢ni komunikaéni systém mésta

Nazev Lokalita
D2 Brno - Bfeclav - Bratislava
1/55 Olomouc - Uh. Hradisté - Breclav - st. Hranice
1/40 Breclav - Mikulov

11/414 Lechovice - Mikulov - Postorna

11/425 Rajhrad - Bfeclav

111/00221 | Bfeclav - Ladna

111/00223 | Stara Breclav - prijezdna

111/05529 | Postorna - statni hranice

111/41417 | Postorna - Charvatska N. Ves - Lednice
111/41418 | Postorna - spojka

111/4245 |Breclav - Kostice

Zdroj: M&U Bieclav

Velkym problémem v silnicnim komunika¢nim systému je vysoky narast intenzity dopravy
na ulici 1. maje, kde za 24 hod. projede témét 25 tis. vozidel. Ulice 1. maje je jedinou spo-
jovaci komunikaci méstské ¢asti PoStornd a Charvatskd Nova Ves s centrem mésta. Tento
kriticky stav by mél pomoci vytesit obchvat mésta, ktery umozni dal$i dopravni propojeni

zminénych méstskych ctvrti.

Silnice 1/55 v celkové délce 20 km byla etapové opravena, v useku hranice okresu Hodonin
— Bieclav az po statni hranici. Cilem opravy bylo zlepSeni stavu statni silnice a feSeni od-
déleni cyklistické dopravy vyznacenim cyklistickych pruhti na ulici Lidicka, Narodnich

Hrdint a Hrani¢ni. Celkovou rekonstrukei prosla také ulice Lidicka.
Meéstska hromadna doprava

Méstska hromadna doprava je zabezpeCovana v ramci IDS JMK deviti autobusovymi lin-
kami. Provoz zajistuje dopravce BORS Bfeclav a.s., ktery je pfimym nastupcem dopravni-
ho zavodu 604 Bfeclav a pozdgji statniho podniku CSAD Brno. Po privatizaci pisobila
firma v letech 1994 - 2001 pod ndzvem CSAD Bfeclav a.s. V soucasnosti zajistuje provoz
osobni i ndkladni dopravy v provozovnach Bteclav, Mikulov a Hustopece. Vlastni ptibliz-

né 100 autobusli a 60 nakladnich automobilli a zaméstnava zhruba 340 pracovnik.

Domnivam se, ze trasy jednotlivych linek jsou veelku podobné a je evidentni, Ze na mésto

velikosti Breclavi, je jejich pocet vysoky.
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Tabulka 7: Sit’ linek MHD v Bfeclavi, stav k 30. 12. 2014

Linka Trasy

561 Gumotex - PoStorna - Charvatska Nova Ves

562 Méstsky hrbitov - Postorna - Charvatskd Nova Ves
563 Autobusové nadrazi - PoStorna, FOSFA

564 Méstsky hrbitov - Stara Breclav - Méstsky hibitov
565 Méstsky hrbitov - Stara Breclav - Méstsky hibitov
566 Gumotex - PoStorna - Gumotex

567 Autobusové nadrazi - PoStorna - Autobusové nadrazi
568 Autobusové nadrazi - PoStorna, FOSFA

569 Charvatska Nova Ves - Postornd - Stard Breclav

Zdroj: Jizdni fady MHD Bfeclav

e Novy autobusovy terminal

K vyrazné zméné€ doslo na konci zafi 2014, kdy byl u pfileZitosti Narodniho dne Zeleznice
otevien v Bfeclavi novy ptestupni terminal IDS JMK. Nahradil tak dosavadni autobusové
nadrazi 1 stanici MHD pted budovou zelezni¢ni stanice. Bteclav pattila do té doby mezi
posledni mésto v Jihomoravském kraji, které nemélo vlakové a autobusové stani u sebe.
Vzdalenost obou mist tak zptisobovala problémy v jizdnim fadu integrovaného dopravniho

systému.
Novy terminal se sklada ze dvou ¢asti:

» Cast prestupniho terminalu, ktera je spolufinancovana z Evropského fondu pro regi-
onalni rozvoj prostfednictvim Regionalniho opera¢niho programu NUTS 2 Jihovy-
chod ¢astkou 38,9 mil. korun,

» Cast okruzni kiizovatky, ktera je hrazena z prostfedkti mésta

Celkové néklady na provedeni stavebnich praci piestupniho terminalu a okruzni kiizovatky
¢ini 67,7 mil. korun. Vybudovanim nového terminalu se podatilo zlepsit systém a koordi-
naci vefejné dopravy, zvysil se celkovy komfort a zkratily se prestupni ¢asy. Nové autobu-
sové nadrazi je tak od té doby spole¢nym terminalem pro méstskou i meziméstskou auto-

busovou dopravu Bieclavi. [14]
Osobné si myslim, Ze novy terminal je jednim z kroki potfebnych ke zlepSeni dopravy ve
mésté a dlouhodobému odleh¢eni pocetného davu osobnich i1 nédkladnich aut projizdéjicich

do Rakouska a na Slovensko.
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Zelezni¢ni dopravni infrastruktura

Meésto Breclav je diillezitym Zelezni¢nim uzlem. Osou okresu je zelezni¢ni trat’ Praha-Brno-
Breclav-Bratislava. Je to magistrala spojujici stted Evropy s Balkanem, zanedbatelny neni
ani tranzit s Rakouskem. Zelezni¢ni trat’ je daleZitd jak pro osobni dopravu, tak zejména
pro nékladni dopravu. Usek Bieclav-Brno patii k nejvice zatizenym u nés, druhd vyznamna
trat’ vede z Bieclavi do Hodonina, Pferova a na Ostravsko a jeji vyznam spoc¢iva v nakladni

a tranzitni doprave.

Za zminku stoji trat’ 246 Breclav - Mikulov na Moravé - Hrusovany nad JeviSovkou - Zno-
jmo a trat’ 247 Bieclav — Lednice vychazejici z Bieclavi, které jsou pouze regionalniho
vyznamu. Jsou jednokolejné a neelektrifikované. Na obé¢ traté vyjizdé€ji z Bieclavi osobni -
zastavkové vlaky, z toho na trati 247 je zachovan pouze turisticky provoz od dubna do zafi.

Zeleznicni stanice Breclav lezi ptimo v zastavbé nedaleko centra mésta.

V souladu s odpovidajicim technickym stavem Zeleznice dle pozadavkt evropskych para-
metrl a standardii, prochazi zelezni¢ni uzel v Breclavi kompletni rekonstrukei, kterd zapo-
Cala v roce 2010 a ma byt ukonéena v letosnim roce. Po jejim dokonceni bude zrekonstru-
ovan zelezni¢ni svrsek, vyhybky s elektrickym ohievem vymén a trakéni vedeni. Déle bu-
de provedena rekonstrukce sdélovaciho a zabezpecovaciho zatizeni, silnoproudych rozvo-
da a technologie, mostnich a pozemnich objektii. Diky rekonstrukci Zelezni¢niho uzlu bude
dosazeno zlepSeni Zeleznicni dopravy na siti TEN-T a bude zvysSena celkova dopravni do-

stupnost. [18]

Analyzou zelezni¢ni dopravy v Bfeclavi jsem dospéla k nazoru, Ze realizaci vySe uvede-
nych projektt, dojde ke zvySeni bezpe¢nosti provozu, kultury cestovani, sniZzeni negativ-
nich vlivll Zelezni¢ni dopravy na obyvatelstvo, zvySeni dostupnosti dopravy pro osoby se

snizenou pohyblivosti a tim 1k vyraznému zkvalitnéni sluzeb v osobni i ndkladni dopravé.
CyKklisticka doprava

Vzhledem k reliéfu krajiny ma cyklodoprava velky vyznam. Mésto Bieclav a jeho rovinaté
okoli, mé idealni podminky pro vyuziti cyklistiky nejen pro zakladni dopravni obsluznost,
ké infrastruktury, kterou se piedstavitelé mésta cilené zabyvaji. Dalsim piedpokladem
podpory cyklistické dopravy je jeji dlouhodobé a integralni zac¢lenéni do vSech koncepc-

nich a strategickych dokumentii mésta.
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Hlavnim cilem integrované¢ho dopravniho systému mésta by mélo byt zlepSeni zivotnich
podminek a snaha o vyvazenou délbu piepravni prace mezi dopravou vetejnou, cyklistic-
kou, pési a automobilovou. Vybudovani husté sité¢ kvalitnich a bezpecnych cyklistickych
stezek prinese rozvoj cestovniho ruchu, zajisti pracovni mista v riznych oblastech sluzeb a

prohloubi zajem o jednotlivé zajimavosti a pamatky mésta.

Dle mého nazoru nelze opomenout i ptiznivy dopad na nase zivotni prostfedi. Znecisténi
pii provozu jizdniho kola je nulové, zatimco znecisténi vyfukovymi plyny automobilovou

dopravou nebezpecné roste.
Ostatni formy dopravy
e Vodni doprava

Vodni doprava na fece Dyji by mohla mit v budoucnu velky vyznam. Je zpracovan projekt
,Napojeni CR na Dunajskou vodni cestu” a vybudovani pfistavu v katastralnim uzemi
Bieclav. V ptipad¢ jeho realizace by se vodni doprava stala vyznamnym impulzem pro
rozvoj celého regionu. V soucasnosti existuji dvé varianty umisténi ptistavu jihovychodné
od Brteclavi. Prvni varianta uvazuje s jeho umisténim na jizni stran¢ silnice 11/425, které je
vyuzivano zeméd¢€lsky. Druha varianta se zamysli nad umisténim severné od trati Breclav-

Lanzhot.

Po mém prostudovani obou variant navrhu, se priklanim k druhé varianté, protoze dle mé-
ho ndzoru je poloha jeho umisténi velmi vyhodna, zvlasté pro své bezprostiedni sousedstvi

S planovanou priimyslovou zé6nou mésta Bieclavi.
e Letecka doprava

Dalsi dopravni alternativou v Bfeclavi by mohlo byt vybudovani letisté republikového vy-
znamu, o kterém se dokonce v jednom obdobi uvazovalo. Zatim se jedna o travnaté, spor-

tovni letiSté vyuzivané pro zdjmovou ¢innost.
Jsem piesvédcena o tom, ze zintenzivnéni provozu letiSté by snizilo zneciStovani Zivotniho
prostiedi, av§ak nevyhodou by bylo snizeni plochy stavajici zahradkarské kolonie a zvyse-

ny hluk u pfilehlé obce Ladna. A opét jsme u problému s nedostatkem financi.
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4 SWOT ANALYZA

Velmi dulezitou kapitolou praktické ¢asti je SWOT analyza, kterou jsem zpracovala ze
studii jednotlivych oblasti Integrovaného planu rozvoje mésta Bieclav. Analyzu soucasné-

ho stavu dopravni obsluznosti mésta Breclav jsem doplnila o vlastni poznatky a vize ziska-

né studiem dané problematiky.

Podstata a strategie rozvoje dopravniho systému bude spocivat v hledani moznosti vyuziti

jeho silnych stranek, feSeni slabych stranek, zpisobu uplatnéni prilezitosti a opatieni pro

omezeni hrozeb.

Silné stranky

YV V.V V V V V V V V V V

Y

strategickd poloha na rozhrani tfi sttedoevropskych zemi
vyznamna poloha na délnici a Zeleznicnim koridoru
kapacitné dostacujici silni¢ni sit’

blizkost letiSt’ mezindrodniho vyznamu (Brno, Viden)
dobré dopravni dostupnost pracovni sily

vysoké image jizni Moravy v ramci CR

priliv zahrani¢niho kapitalu (OTIS, Moraviapress)
vyznamna podpora pieshrani¢ni spoluprace ze strany EU
tézba nerostnych surovin (plyn, ropa)

lukrativni podminky pro zeméd¢lskou vyrobu (vinafstvi)
podpora a rozvoj malého a stfedniho podnikani
potencial cestovniho ruchu (rozvoj cyklotras)

unikatni komplex svétového kulturniho dédictvi UNESCO (LVA)

Slabé stranky

YV V V V V V V

pietizena mistni silni¢ni doprava

chybéjici obchvat mésta, tranzit ptes mésto

mistni komunikace ve Spatném stavu

nedostatek financi na opravy dopravni infrastruktury
odklon z4jmu vetejnosti od vefejné hromadné dopravy
nedostate¢na dopravni dostupnost mezi malymi obcemi
malo vyuZivany turisticky potencial

nizka klasifikace pracovnich sil
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PrileZitosti

A\

napojeni okresu na evropskou dopravni sit’ umoziujici rozvoj podnikani

> blizkost trhu s Rakouskem a Slovenskem

» vyuziti rovinatého terénu k cykloturistice a pési turistice

» zkvalithovani dopravni sité

» vhodné vyuziti geografické polohy a prirodnich zdroji

» podpora rozvoje turistického ruchu a lazenstvi

» rozvoj ekologické zemedélské vyroby

» vzéajemna spoluprace v ramci regionti

» moznost ¢erpani zdroji z EU

» realizace projektti v ramci strukturdlnich fondd, pfeshrani¢ni spoluprace a mezina-
rodni spoluprace

» expanze vyznamnych firem

» rozvoj malého a stiedniho podnikani

Hrozby

» kriticka situace na komunikaci I/55 v Breclavi ohrozujici prijezdnost a bezpe¢nost
dopravy - vysoka nehodovost

» nevybudovani silni¢niho obchvatu Bieclavi

» stav komunikaci na hranici sjizdnosti s mnohymi bezpe¢nostnimi zavadami

» budovani dopravnich tepen mimo region

» ekonomicka nevyuzitelnost Zeleznice pro nakladni dopravu

» nizka bezpecnost zranitelnych ucastniki silni¢niho provozu

» zhorSené zivotni prostiedi, vznik ekologické zatéze spojené s téZbou surovin
a motorovou dopravou

» nedostacujici flexibilita statnich instituci vyuzit vS§ech moznych zdroji z EU

» vysidlovani obyvatelstva v disledku nizkého poctu pracovnich mist

» prohlubujici se depopulacni vyvoj a starnuti obyvatelstva

» trzni konkurence evropskych, zejména asijskych vyrobct

» nedostatek finan¢nich prostfedki k pokryti nakladti na provoz dopravniho systému

meésta



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 48

5 PREDSTAVENI PROJEKTU OBCHVAT BRECLAVI

Pomoci empirického Setfeni formou ustniho rozhovoru se zastupkyni odboru rozvoje a
spravy Méstského tradu Bteclav pani Ing. Lenkou Raclavskou, jsem zjisStovala aktualni
stav a uroven piipravy projektu ,,Obchvat Bieclavi“. V pribéhu spontanniho rozhovoru
jsem se dotazovala zejména na vyznam, umisténi a popis pfipravovaného zaméru. Dale
Mne zajimala data ptipravy a osobni pohled Ing. Raclavské na realizaci planované stavby.
Ziskané hodnotné informace doplnéné o vlastni poznatky ze studia navrzeného projektu

Véam predstavim v nasledujicich odstavcich.

Bfieclav je okresni mésto lezici na fece Dyji, jehoZ bohatd historie sahd az do pravéku.
Blizkost Lednicko-Valtického arealu 1 mnozstvi vlastnich pamétihodnosti predurcuje toto
mésto turisticky atraktivnimu cili. Bfeclav je 1 vyznamnym Zelezni¢nim uzlem. K¥iZi se tu
prvni a druhy tranzitni zelezni¢ni koridor. Toto jihomoravské mésto je také duilezitou sil-
ni¢ni kiiZovatkou. Vychodné od Bfeclavi vede délnice D2, ktera se zde kiizi se silnici I/55
vedouci od hranic s Rakouskem ptes Uherské Hradisté¢ do Olomouce. V Postorné se z této
komunikace odpojuje silnice 1/40, ktera vede do Mikulova. Divody pro vystavbu obchvatu

jsou tedy zcela ziejmé.

e Husté tranzitni doprava na jiz zminénych silnicich 1/40 a 1/55, které vedou stfedem
mésta

e Mistni doprava, ktera ke spojeni obou ¢asti mésta mize vyuzit jedinou moznou
trasu a to jediny most pies odlehcovaci kanal feky Dyje

vvvvvvvv

hoto kraje

Nejhors$i dopravni situace je v Gseku, ktery mistni obyvatelé nazyvaji ,,mezi kostely*. Po-
pojizdéni v dlouhych kolonach za kamiony, pfipojeni z vedlejSich komunikaci je téméef
nemozné a k tomu husty cyklisticky provoz. Takto vypada kazdodenni dopravni situace
v Bfeclavi. Neni tedy divu, Ze prijezd méstem, ktery by zabral jen par minut, se mize pro-
tahnout i na desitky minut. Cast silnice 1/55 je feSenim této problematické situace. Novy
jihovychodni obchvat mésta Breclavi tvofi usek silnice 1/55, ktery je dlouhy téméf 9 km a
usek silnice 1/40 o délce témet 2,5 km. Obchvat je pro vystavbu rozdélen na tfi etapy, které

mohou byt uvadény do provozu i samostatné.

Hlavnimi diivody pro vystavbu obchvatu je snaha o zlepSeni Zivotni irovné obyvatel Biec-

lavi, kterym hluk, exhalace a kolabujici doprava znepiijemnu;ji kazdodenni zivot. Obchvat
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také umozni mimo jiné piimou obsluhu jihovychodni primyslové ¢asti Breclavi a je pod-
minkou pro moznost vybudovani logistického centra v prostoru nového priimyslového are-
alu v Postorné. Realizace bude tedy velkym piinosem nejen pro fidice, ale zejména pro

mistni obyvatele. Odklon tranzitni dopravy z centra mésta prostfednictvim nového obchva-

vvvvvv

5.1 Dopravni vyznam stavby

Bieclav je vyznamnym silni¢énim uzlem, jehoz kostru tvoii dalnice D2 Brno-Bratislava,
silnice 1/55 Breclav-Hodonin-Uherské Hradisté-Olomouc, silnice 1/40 Bieclav-PoStorna-
Mikulov a silnice 11/425 Rajhrad-Bieclav-Lanzhot. Silnice 1/55 je vyznamnou dopravni
tepnou severojizniho sméru. V rtznych stadiich pfipravy je jeji piestavba na komunikaci

rychlostniho typu.

V soucasné dobé prochdazi silnice 1/55 zastavbou Bieclavi, a to Lidickou ulici pfes ndmésti
T. G. Masaryka a pokracuje pfes Bfeclav a PoStornou k hrani¢nimu pfechodu do Rakous-
ka. V Postorné se na silnici I/55 pfipojuje silnice 1/40 od Valtic. Dal$i vyznamna komuni-
kace, silnice I1/425 vedouci na hrani¢ni pfechod se Slovenskem v Lanzhoté, pedzuje po
silnici I/55 a dale pokracuje sttedem meésta k podjezdu pod zelezni¢ni trati se snizenou

podjezdnou vySkou. Na vSech téchto silnicich je vysoka intenzita cyklistické dopravy.

Realizaci silni¢niho obchvatu na silnici I/55 kolem Bfieclavi dojde pfedevsim k odvedeni
tranzitni dopravy z centra mésta. Zaroven bude vymisténa doprava ve smeru na Lanzhot a
Valtice z centra na novou pielozku. Vybudovani silniéniho obchvatu umozni piimou ob-

sluhu jihovychodni primyslové ¢asti Breclavi.

Navrzeny dvoupruhovy obchvat umozni v budoucnu ptimé napojeni vyhledovych aktivit
(logistické centrum, pfistav). Velky ptfinos spociva ve vyrazném zklidnéni centra mésta se
v§emi dopady, tedy snizeni hlukové a exhala¢ni zatéZze a ptedevSim k zlepSeni bezpecnosti

silni¢niho provozu. [20]
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5.2 Umisténi a popis stavby

Navrzeny silni¢ni obchvat obchazi §iro-
kym vychodnim obloukem mésto Biec-
lav. Na jihu se ptiblizné 500 metra pied
mistni ¢asti Postorna odklani od stava-
jici silnice I/55 vedouci k hrani¢nimu

pfechodu Reinthal, protind borovicové

monokultury a zemédélské pozemky u

vyrobniho podniku Fosfa ptibira krat-
Obrézek 3: Trasa ndvrhu obchvatu [14] kou vétev mifici od silnice 1/40 Valtice-
Bfeclav. Ta prochazi také lesnimi kulturami, dale prochazi okrajem byvalého hliniku, pod-
chazi byvalou vyrobnu keramiky a pfes zeméd€lské pozemky mifi k tovarné Fosfa, kde se
spojuje s hlavni trasou. Odtud se linie stavby sta¢i na sever, protind porosty luzniho lesa,
piekracuje odleh¢ovaci kanal Dyje, drobny tok Staré Dyje a feku Dyji. Dale piekracuje
zelezni¢ni traté¢ Bieclav-Bratislav a Bieclav-Viden. Potom pokracuje po zemédé€lské pude,
kratce septidruzuje k zelezni¢ni trati Bfeclav-Bratislava, nasledné se staci na severozéapad,

protind zemédélské pozemky, prechazi zelezni¢ni trat’ do Pierova, staci se na sever a

v blizkosti dalnice D2 Brno-Bratislava se napojuje na stavajici silnici I/55 Bteclav-Pterov.

Pocatek upravy je v km 0,000 v blizkosti erpaci stanice na stavajici silnici 1/55, konec
upravy je v km 8,752 v té€sné blizkosti mimouroviiové kiizovatky s dalnici D2. Navrzena
trasa mimouroviioveé kiizi v km 0,400 jednim mostnim objektem stavajici zelezni¢ni traté
Bfeclav-Lednice, Breclav-Valtice a Zeleznicni vlecku. Kfizeni je navrzeno v blizkosti ze-
lezni¢ni stanice Bofi les. Dale pak v km 2,500-2,600 opét jednim mostnim objektem kiizi
trat¢ Bieclav-Wien a Bfeclav-Bratislava. V km 4,000-4,700 je trasa vedena v soub&éhu se
stavajici trati Bieclav-Bratislava. V km 7,950 trasa kiizi Zelezni¢ni trat’ Bteclav-Pterov
op¢t mostnim objektem. Celkova délka obchvatu je 8,752 metri.

Trasa silnice dale kiizuje fadu stavajicich komunikaci. Kiizeni bude ve vét$iné piipada
mimouroviiové pomoci mostnich objektu. K Groviiovému kiizeni dojde v km 1,380 s hra-
ni¢ni ulici, v km 3, 380 s mistni komunikaci a vkm 5, 360 se stavajici polni cestou. V km
4,500 trasa obchvatu mimouroviové kiizi silnici 1/425 Bieclav-Lanzhot (pod jezdem).
V tomto kiiZeni bude vybudovana vétev kiiZzovatky k propojeni obou silnic. V konci tpra-

vy bude provedeno pfipojeni stavajici silnice I/55 na novou silnici 1/55. [20]
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Soucasti stavby je tedy i ptelozka silnice 1/40 v celkové délce 2, 480 metrii. Trasa odbocuje
ze silnice 1/55 v km 0,000, tedy km 0,763 silnice 1/55, konec Gpravy silnice 1/40 je navrzen

za Postornou, na stavajici silnici I/40 v prostoru hajenky ve sméru na Valtice.

5.3 Data pripravy

Na stavbu je vydano uzemni rozhodnuti (04/2007). Jeho platnost byla prodlouZena do dub-
na 2016. V soucasné dob¢ probiha ptiprava stavebniho povoleni a zahajeni inZzenyrskych
Sinnosti. Reditelstvi silnic a dalnic vypsalo piedbézné ozndmeni na zakazku
k majetkopravnimu vyporadani stavby. Zadani této zakazky je dulezitym ptedpokladem

pro pokracovani ptipravy stavby.
Ptredpoklada se, ze obchvat bude realizovan ve tfech na sebe navazujicich etapach.

e |. etapa silnice 1/55 — km 0,000 — 1,250 + silnice 1/40
e |l. etapa silnice 1/55 — km 1,250 — 4,250
e |I1. etapa silnice 1/55 — km 4,250 — 8,752 [14]

& Znojmo

=

& Lednice

4
==

B\iecla . obchvat

Obrazek 4: Vizualizace obchvatu Bieclavi [18]
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6 KATALOG NAVRHOVANYCH PROJEKTU

Prostfednictvim dostupnych nastroji jsem se pokusila o zhodnoceni urovné dopravni ob-
sluznosti okresu Bieclav se zaméfenim na nejozehavejsi problémy v dopravé mésta Brec-
lav. Pomoci SWOT analyzy jsem navrhla néktera mozna feseni, napomahajici zlepseni a
dal$imu rozvoji stavajici dopravni situace mésta. V katalogu konkrétnich projekti Vam
ptredstavim dva zplsoby, jak odleh¢it dopravu z centra mésta a zaroven zrychlit a zkvalitnit
prujezd celym dotéenym uzemim. Tteti variantou navrhovaného opatieni, ptispivajici
ke zlepSeni dopravni infrastruktury a dalSimu hospodaiskému rozvoji mésta je Revitaliza-

ce cukrovaru v Breclavi.
¢ Vybudovani druhého komunikaéniho propojeni z Bieclavi do PoStorné

V souladu s dokumentem Generel dopravy mésta Breclav jsem navazala na jiz zpracova-
nou analytickou ¢ast, ze které vyplyva, Ze nejzatizenéjSim usekem komunikacni sité je pri-
tah silnice I/55 vedouci z Bieclavi do Postorné. V soucasné dob¢ tato komunikace prochazi
po jediném most¢ pies Starou Dyji a intenzita dopravy je cca 21 tisic vozidel za 24 hodin.
Vlivem znaéné intenzity dopravy se stava situace na této nejfrekventovanéjsi komunikaci

neunosnou.

Tuto neptiznivou situaci bych fesila projektem ,,Vybudovani druhého komunika¢niho pro-
pojeni®, jako pokracovani ulice Bietislavova soubézné s zelezni¢ni trati s vyusténim do
kiizovatky Hrani¢ni a Havlickova. Novou komunikaci bych navrhla s jednostrannym
chodnikem a cyklostezkou. Tim by se tak prodlouzila i ulice nabfezi Komenského. Nejdu-
lezitéjSim aspektem k uskutecnéni vystavby druhého komunika¢niho propojeni, bude nutné
zajistit dostatek finan¢nich prostiedki. Celkové naklady realizovaného projektu odhaduji
na castku cca 200 mil. K& Domnivam se, Ze z rozpoctu mésta Breclav by bylo mozné fi-
nancovat 15% celkovych nakladt stavby, otevienou moznost vidim v ziskani prostifedka
ze Statniho fondu dopravni infrastruktury, Strukturdlnich fondd EU a Vv neposledni fadé¢

také z krajskych rozpocta.

V ptipadé realizace druhého komunikaéniho propojeni z Bieclavi do PoStorné lze ocekéavat
zmirnéni intenzity dopravy na cca 7 tis. vozidel/24 hod. Nezanedbatelny ptinos spatiuji
také v lepsi organizaci a tizeni Méstské hromadné dopravy a zejména ve snizeni negativ-

nich vlivil na Zivotni prostredi.
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¢ Rozsireni cyklistickych tras

Mésto Bieclav md vzhledem ke konfiguraci terénu velmi rozsitenou cyklistickou a pési
dopravu. Ve vyuzivani cyklistické dopravy se v méfitcich CR fadi na jedno z prvnich mist.
Pétetni trasou je jiz zminovana silnice 1/55, na které byly vyznaceny cyklistické pruhy a
druhou osou je ulice 17. Listopadu s pokracovanim ulice J. Palacha. Mé&stem dale procha-
zeji nadregiondlni cyklotrasy Moravska stezka a Greenways a déle Liechtensteinské stez-
ky, pokracujici az do Rakouska. Tyto trasy jsou vSak vedeny po malo bezpec¢nych silni-
cich, po mistnich komunikacich a po polnich a lesnich stezkach. BohuzZel, méstu chybi
prufezovost a komplexni vnimani cyklistické dopravy a jeji dlouhodobé, integralni zacle-

néni do vSech koncepcnich a strategickych dokumentt.

Mym navrhovanym feSenim je moznost dalsiho rozsifeni cyklistickych komunikaci
S navazujicim systémem a vytvofeni vhodnych podminek pro vystavbu cyklistické in-
frastruktury, ptispivajici k celkové bezpecnosti dopravy ve mésté. Dalsim aspektem navr-
hovaného feSeni je nalezeni alternativni cesty 1/55, 1/40, 11/425, které jsou velice dopravné
zatizeny a tudiz pro cyklisty predstavuji ¢asté kolizni situace. Domnivam se, ze vychodis-
kem pro vedeni bezpe¢nych cyklistickych tras, by bylo vhodné podél feky Dyje, v centru
podél nabiezni zdi, mimo centrum po protipovodnovych hrazich. Vyuzitim hrazi se vytvori
alternativni trasa podél hlavnich silnic. Neodmyslitelnou soucasti by bylo vybudovéani 14-

vek pftes jiz zminénou feku.

Dostacujici sit’ kvalitnich a bezpe¢nych cyklistickych stezek umozni vétsi vyuzivani jizd-
niho kola na kazdodennich cestach za praci, do skoly, za nakupy ¢i v rdmci traveni volného
casu. Cyklisté nemayji takovy problém s hledanim parkovacich mist a s dopravnimi kolapsy

a zacpami. Pravidelna jizda na kole je vynikajici prevenci proti civilizaénim chorobam.
e Revitalizace cukrovaru — brownfields

Z hlediska dlouhodobého vyvoje a snahy o koordinovany a udrzitelny rozvoj mésta mne
zaujala myslenka mozného vyuziti arealu byvalého cukrovaru mezi ulicemi Narodnich

Hrdinti, U Stadionu a fekou Dyje.

Dle mého osobniho pohledu se jevi tento objekt jako jeden z nejvhodnéjsich urbannich
brownfields. V trase ulice Narodnich Hrdinti v sou¢asné dobé prochazi hlavni dopravni tah
silnice 1/55, navrzeny jako obchvat mésta. Kvalitni dopravni obsluznost tohoto tzemi je
mozné dosahnout realizaci dopravniho propojeni ptes feku Dyji a to pfemosténim na ulici

Sovadinovu. Po vybudovani siti technického vybaveni, komunikaci a vetejnych ploch
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vzniknou smisené prostory, skytajici dal$i moznosti rozvoje komercnich aktivit, bydleni,
ptip. umisténi novych objekti méstského centra. Neméné vyznamny piinos spatiuji také v
rozsifeni rozvojovych aktivit, které mohou pfiznivé ovlivnit pocet pracovnich ptilezitosti

stavajici primyslové zony v centru mésta.

Co se tyce vyse celkovych nakladu piipadné revitalizace arealu, odhaduji ¢astku na cca 80
mil. K¢. Vzhledem Kk vysoké investi¢ni naro¢nosti tohoto projektu je nejdulezitéjsim pied-
pokladem efektivni vyuziti soucasnych finan¢nich moznosti rozpo¢tu mésta Bieclav. Ne-
odmyslitelnou soucasti financovani by se staly zdroje vyuzitelné z Evropskych fondi a

Vv neposledni fad¢ také zapojeni soukromych investori.
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ZAVER

Mym hlavnim cilem v bakalarské praci bylo provést analyzu Grovné dopravy a dopravni
obsluznosti okresu Bfeclav. Vzhledem ke strategické poloze mésta Bieclav jsem se roz-
hodla charakterizovat a zhodnotit mozZnosti rozvoje dopravniho systému piimo v tomto

okresnim mésté. A to jak z hlediska kvality zivotni trovné a spokojenosti mistnich obyva-

tel, tak z pohledu zmirnéni negativnich vlivii na zivotni prosttedi.

Zvolila jsem postup, pii kterém jsem Cerpala informace z dosazitelnych kniznich, interne-
tovych zdroju a také z programovych dokumentti rozvoje mésta Bieclav. Pomoci téchto
informaci jsem zmapovala soucasny stav dopravy v Bfeclavi a definovala jeho nejoZzeha-

v¢€j8i problémy, souvisejici s enormnim nariistem motorizace.

Nejvyznamnéj$im krokem ke zlepSeni dopravni sité€ vidim pravé v realizaci silni¢niho ob-
chvatu na silnici I/55 kolem Bfeclavi, diky které by doslo ptedevsim k odvedeni tranzitni
dopravy z centra mésta a zaroven presmérovani dopravy na Lanzhot a Valtice na novou
pielozku. Vybudovani silnicniho obchvatu by umoznilo efektivnéjsi obsluhu jihovychodni
primyslové ¢asti Bieclavi a piimé napojeni vyhledovych aktivit v podob¢ logistického
centra, ptipadné piistavu. Vyznamnym atributem jeho vystavby by bylo vyrazné zklidnéni
centra mésta, snizeni hlukové a exhalacni zatéze a celkové zlepSeni bezpecnosti silni¢niho

provozu.

Neméné vyznamnym aspektem pro zlepSeni dopravni obsluznosti je mé zjisténi, ze je nut-
né dosahnout zvySeni podilu cyklistické dopravy a jeji integraci do celkového dopravniho
systému a tim ¢astecné snizit pocet automobill v centru mésta. Rozvoj kvalitni sité cyklot-
ras je ovsem mozny za piedpokladu planované, dlouhodobé koncepce. Alfou a omegou pro
jeji rozvoj je dostatek financi. Ty se daji ziskat nejen ze Statniho fondu dopravni in-

frastruktury, ale také ze Strukturalnich fondi EU a z rozpoc¢th kraju.

V piipad€ naplnéni alespoini ¢asti téchto klicovych opatieni, by doslo ke zviditelnéni do-
pravniho tranzitu, které mésto poskytuje a zaroven by bylo mozné napojeni na evropské
sit¢ a vazby. Tato dispozice je navic umocnéna piihraniéni polohou mésta a moznosti jeho

zaclenéni do celoevropského dopravniho systému.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky 56

SEZNAM POUZITE LITERATURY

Tisténé publikace

[1]EISLER, Jan, Jaromir KUNST a FrantiSek ORAVA. Ekonomika dopravniho systému. 1.
vyd. Praha: Oeconomica, 2011, 284 s. ISBN 978-80-245-1759-9.

[2JHAJEK, Oldfich. I. sbornik referatii z odborné konference na téma "Dopravni obsluz-
nost a technologie ve vztahu k regionalnimu rozvoji": 27. kvétna 2005 ve Zliné. Ve Zling:

Univerzita Tomase Bati, 2005, 101 s. ISBN 80-7318-351-x.

[3]JKADERABKOVA, Jaroslava, Pavel MATES a René WOKOUN. Uvod do regiondlnich
véd a verejné spravy. 4. vyd. Plzefi: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cenék, 2004, 447
s. ISBN 80-86473-80-5.

[4]KLEPRLIK, Jaroslav. Silnicni doprava. 1.vyd. Pardubice: Univerzita Pardubice, 2011,
158 s. ISBN 978-80-7395-451-2.

[5]KYNCL, Jan. Historie dopravy na vizemi Ceské republiky. 1. vyd. Praha: Vladimir Ko-
finek, 2006, 146 s. ISBN 80-903184-9-5.

[6]MOJZIS, Vlastislav, Milan GRAJA a Pavel VANCURA. Integrované dopravni sys-
temy. 1. vyd. Praha: Powerprint, 2008, 115 s. ISBN 978-80-904011-0-5.

[7JPRIBYL, Pavel. Inteligentni dopravni systémy a dopravni telematika. 1. vyd. Praha:
Vydavatelstvi CVUT, 2005, 182 s. ISBN 80-01-03122-5.

[BJRUSHTON, Alan, Phil CROUCHER a Peter BAKER. The handbook oflogis-
tics&distributionmanagement. 5th ed. London: KoganPage, 2014, 689 s. ISBN 978-0-
7494-6627-5.

[91SOUKUP, Jan. Motivacni rozhovory v praxi. 1. vyd. Praha: Portal, 2014, 150 s. ISBN
978-80-262-0607-1.

[10]ZELENY, Lubomir. Osobni pieprava. 1. vyd. Praha: ASPI, 2007, 351 s. ISBN 978-
80-7357-266-2.

[11]ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v ces-
tovnim ruchu. 1. vyd. Praha: ASPI, 2008, 255 s. ISBN 978-80-7357-335-5.

[12]ZVARA, Karel. Zdklady statistiky v prostiedi R. 1. vyd. Praha: Karolinum, 2013, 259
s. ISBN 978-80-246-2245-3.



UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky S7

Internetové zdroje

[13]Cesky  statisticky  ufad.  [online].  [cit.  2015-04-03].  Dostupné  z:
https://www.czso.cz/csu/sldb/o_scitani

[14]Ceska televize. [online]. [cit. 2015-05-02]. Dostupné z: http://www.ceskatelevize.cz/

[15]INTEGROVANY DOPRAVNI SYSTEM JIHOMORAVSKEHO KRAJE. [online].
[cit. 2015-03-22]. Dostupné z:http://www.idsjmk.cz/

[16]KNIHOVNA UNIVERZITNIHO KAMPUSU. [online]. [cit. 2015-04-03]. Dostupné z:
https://kuk.muni.cz/animace/eiz/Reserse/reserse_teorie.html

[17]Mé&sta a obce. [online]. [cit. 2015-05-02]. Dostupné z: http://mesta.obce.cz/

[18]Ministerstvo dopravy Ceské republiky. [online]. [cit. 2015-03-22]. Dostupné

z: http://www.mdcr.cz/

[19]Slovacko. [online]. [cit. 2015-04-02]. Dostupné z: http://www.slovacko.cz/

Ostatni zdroje

[20] Rozhovor se zastupkyni odboru rozvoje a spravy Méstského ufadu Bieclav pani Ing.

Lenkou Raclavskou


http://www.ceskatelevize.cz/
http://www.idsjmk.cz/
http://mesta.obce.cz/
http://www.mdcr.cz/
http://www.slovacko.cz/

UTB ve Zliné, Fakulta managementu a ekonomiky

58

SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK
MHD Me¢stskd hromadné doprava
CSAD Ceska statni autobusova doprava

JMK Jihomoravsky kraj

IDS Integrovany dopravni systém

LVA Lednicko — valticky areal

SO Spréavni obvod

ORP Obec s rozsitenou ptisobnosti
SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

NUTS Il Regiony soudrznosti

MPSV Ministerstvo prace a socialnich véci
RSD Reditelstvi silnic a délnic

CsU Cesky statisticky uiad

MeU Méstsky urad

RIS Regiondlni informacni servis
GIS Geograficky informacni systém
EU Evropska unie

TEN-T  Trans-European Transport Network in field of Transport
1/40, 1/55 Silnice I. tfidy ¢islo 40, 55

SLDB S¢itani lidu, domi a byt
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