Designérske reseni mikrobusu

Filip Drabek

Bakalafska prace i Univerzita Tomase Bati ve Zliné
2016 Fakulta multimedialnich komunikaci




Univerzita Toméase Bati ve Zliné
Fakulta multimediélnich komunikaci
Ateliér Pramyslovy design
akademicky rok: 2015/2016

ZADANi BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a piijmeni:  Filip Drabek

Osobni éislo: K13484

Studijni program:  B8206 Vytvarna uméni

Studijni obor: Multimédia a design - Primyslovy design
Forma studia: prezenéni

Téma prace: Designérské Feseni mikrobusu

Zasady pro vypracovani:

1. Historicky prehled vyvoje mikrobusi

2. Analyza sou€asné produkce

3. Vyzkumna ¢ést

4. Stanoveni koncepce designérského navrhu

5. Poéateéni navrhy v kresebné formé

6. Vizualizace finalniho designérského feseni

7. Ergonomicka studie

8. Technicka dokumentace

9. Model ve zvoleném méfitku

10. Vypracovani pisemné doprovodné zpravy zahrnujici veskeré etapy navrhu

a odGvodiujici navriené feseni.

Na samostatném nosi¢i CD-ROM odevzdejte v minimalnim poétu 10 kusi obrazovou
dokumentaci praktické Easti zavéreéné prace pro vyuZiti v publikacich FMK.
Format pro bitmapové podklady: JPEG, barevny prostor RGB, rozliSeni 300 dpi,
250 mm deléi strana. Formaty pro vektory: Al, EPS, PDF. Loga a texty v kfivkach.
V samostatném textovém souboru uvedte jméno a piijment, login do Portalu UTB,
obor (ateliér), typ prace, pfesny nazev préace v éestiné a anglictiné, rok

obhajoby, osabni mail, osobni web, telefon. Pfilozte svou osobni fotografii

v tiskovém rozliSeni.



Rozsah bakalaiské prace:
Rozsah pfiloh: ,
Forma zpracovéni bakalaské prace:  tisténa/umélecké dilo

Seznam odborné literatury:

GOMOLA, Miroslav. Historie automobildi Tatra: 1850-1997. 1. vyd. Brno:
AGM-Gomola, 1997, 365 s. Historie automobilii. ISBN 80-85991-01-2.
SUMAN-HREBLAY, Marian. Tatra: nakladnf a uZitkova vozidla, autobusy

a trolejbusy. Vyd. 1. Brno: Computer Press, 2010, 200 s. Autosalon

(Computer Press). ISBN 978-80-251-2456-7.

SUMAN-HREBLAY, Marian. Autobusy: éeské a slovenské autobusy, trolejbusy a
minibusy od r. 1900 do souéasnosti. Vyd. 1. Brno: Computer Press, 2011, 240 s.
Autosalon (Computer Press). ISBN 978-80-251-3455-9.

Vedouci bakalafské prace: MgA. Martin Surman, ArtD.
Ateliér Primyslovy design
Datum zadani bakalarské prace: 2. prosince 2015

Termin odevzdani bakalaiské prace: 13. kvétna 2016

Ve Zling dne 11. prosince 2015

Ty

MaA. Martin Surman, ArtD.
vedoucl ateliéru

’Q:u,.’-—.'—7
doc. M ana Janikova, ArtD.
ckanka



PROHLASENI AUTORA
BAKALARSKE/DIPLOMOVE PRACE

Beru na védom, Ze

o odevzdanim bakalafské/diplomové prace souhlasim se zvefejnénim své préace podle zakona
¢. 111/4998 Sh. o vysokych 3kolach a 0 zméné a doplnéni dalsich zakonl (z&kon o vysokych Skolach),
ve znéni pozdéjsich pravnich predpist, bez ohledu na vysledek obhajoby ¥ .

e beru na vddomi, Ze bakalafska/diplomova prace bude uloZena v elektronické podobé v univerzitnim
informacnim systému a bude dostupna k nahlédnuti;

e na moji bakalafskou/diplomovou praci se piné vztahuje zakon €. 121/2000 Sb. o prévu autorském,
o pravech souvisejicich s pravem autorskym a o zméné nékterych zakond (autorsky zéken) ve znéni
pozd&jsich pravnich predpisl, zejm. § 35 odst. 3 ;

e podle § 60 ¥ odst. 1 autorského zakona ma UTB ve Zliné prave na uzavieni licenéni smlouvy o uZiti
gkolniho dila v rozsahu § 12 odst. 4 autorského zakona,

e podle § 60 ¥ odst. 2 2 3 mohu uZit své dile — bakalafskou/diplomovou préci - nebo poskytnout licenci
k jejimu vyuZitl jen s pfedchozim pisemnym souhlasem Univerzity Tomase Bati ve Zliné, kiera je
opravnéna v takovém pfipadé ode mne poZadovat pfiméfeny piispévek na Ghradu néklad(, které byly
Univerzitou Tomase Bati ve Zliné na vytvofeni dila vynaloZeny (aZ de jefich skutecné vySe);

o pokud bylo k vypracovéni bakalafské/diplomové préce vyuZito softwaru poskytnuteho Univerzitou
Tomade Bati ve Zliné nebo jinymi subjekty pouze ke studijnim a vyzkumnym Ggelim
(ti. k nekomerdnimu vyuZiti), nelze vysledky bakalaiské/diplomové prace vyuzit ke komerénim Gcelim.

oy — FiLip orapex b
Jméno, pfijmeni, podpis

Ve Zling

1) zékon ¢. 11171998 Sh. o vysokych Skoléch a o zméné a dopinéni dalsich zakonti (zakon o vysokych Skoléch), ve znéni pozd&jsich prévnich predpist, §
47b Zvefejfiovani zavéreCnych praci:

(1) Vysoka skola nevydélecné zvefejiiuje disertacni, diplomeve, bakaléfské a rigorozni préce, u kterjch probéhla obhajoba, véetné posudkii oponentt a
vysledku obhajoby prostiednictvim databéze kvalifikacnich praci, kterou spravuje. Zpusob zverejnéni stanovi nitini piedpis vysoké $koly.

(2) Disertacni, diplomové, bakaliské a rigordzni prace odevzdané uchazetem k obhajobé musi byt téZ nejméné pét pracovnich dni pied konanim
obhajoby zvefejnény k nahliZeni vefejnosti v misté uréeném vnitinim piedpisem vysoké Skoly nebo neni-li tak urceno, v misté pracovists vysoké Skoly, kde
se mé konat obhajoba prace. KaZdy si miize ze zvefejnéné préce pofizovat na své néklady vypisy, opisy nebo rozmnoZeniny.

(3) Plati, ze odevzdénim préce autor souhlasi se 2vefejnénim své préace pode tohofo zékona, bez ohledu na vysledek obhajoby.

2) zékon & 121/2000 Sb. o prévu auforském, o prévech souvisejicich s prévem autorskjm & o zmeéné nékterych zékond (autorsky zakon) ve znéni
pozdéjsich prévnich predpistr, § 35 odst. 3:

(3) Do prava autorského také nezasahuje Skola nebo $kolské ¢ vzdélévaci zafizeni, uZije-li nikoli za Gcelem piimého nebo nepfimého hospodarského nebo
obchodniho prospéchu k viiuce neho k viastni potiebé dilo vytvorené Zakem nebo studentem ke spinénf Skoinich nebo studiinich povinnosti vyplyvajicich z
jeho pravniho vztahu ke Skole nebo Skolskému ¢i vzdélavaciho zafizeni (Skolni dilo).

3) zékon ¢. 121/2000 Sb. o prévu kém, o prévech isejicich s pravem auforskym a o zméné nékterjch zékon(: (autorsky zékon} ve znénf
pozdéjich prévnich predpisi, § 60 Skolni dilo:

(1) Skola nebo kolské & vzdélavaci zafizen! majf za obvykljch podminek pravo na uzavieni licencni smiouvy o uziti Skolniho dila (§ 35 odst. 3). Odpira-lj
autor takoveho dila udslit svoleni bez vaznéno divodu, mohou se tyto osoby doméahat nahrazeni chybéjiciho projevu jeha ville u soudu. Ustanoveni § 35
odst. 3 ztstava nedoicenc.

(2) Neni-ii sjednano jinak, mize autor $koniho dila své dilo u3it ¢ poskytnout jinému licenci, neni-li to v rozporu s oprévnénymi zéjmy Skoly nebo Skolského
Ci vzdéfévaciho zafizeni.

(3) Skola nebo $kolské &i vzdélévaci zefizent jsou oprévnény pozadovat, aby jim autor $kolniho dila z vydélku jim dosaZeného v souvislosti s uZitim dita ¢i
poskytnutim licence podle odstavee 2 piiméfené piispél na uhradu nakladu, které na vylvoreni dila vynaloZily, & to podle okolnosti aZ do jejich skutecné
yse; pritom se piihiédne k vysi vydélku dosazeného Skolou nebo Skolskym ci vzdélévacim zafizenim z uZiti §kolniho dila podie odstavce 1.




ABSTRAKT

Bakalatska prace se vénuje vypracovani studie vyhlidkového autobusu ve spolupraci se

spolecnosti Mave spol. s I.0.

Je rozd¢€lena na dvé casti. Teoreticka ¢ast rozebira historii z hlediska autobusové dopravy,

vyvojové milniky a souc¢asnou produkci.

Prakticka ¢ast se vénuje vizualnimu stylu vozu, jeho koncepci, funkci, ergonomii, bezpec-

nosti, jakozto finalni vizualizaci.

Klicéova slova:

autokar, autobus, midibus, mikrobus, dodavkovy automobil, pojizdna prodejna, multi-

funkéni

ABSTRACT

Bachelor's thesis is dedicated to the design of microbus in cooperation with Mave, LLC.

It is divided into two parts. The theoretical part analyzes bus history, its developmental

milestones and current production.

Practical part is dedicated to the concept, its visual style, function, ergonomy, safety and

also final visualisations.

Keywords:

coach, bus, midibus, microbus, van, mobile shop, multifunctional
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UvVOD

Navrhovani automobilu je komplexni ¢innost, snoubi poznatky z mnoha védnich oborii
a nauk, které jsou na design vozu aplikovany. Po designérech je vyzadovan zna¢ny piesah
znalosti a umélecky cit. Musi pfijit s takovym provedenim, jez zaujme jak po strance este-
tické, tak i funkéni. Disponuji znalostmi novych technologii - jsou V tésné spolupraci
s konstruktérem, hledaji s nim feSeni a ze svych naroku neslevi, pokud chtéji design posu-
nout kupiedu. Nutnosti je dodrzet mnoho zakonitosti, napi. zdkonitosti ergonomie a aero-
dynamiky. Velmi dilezité je pii navrhovani téz pohodli a bezpeci uzivatele automobilu.

Vyzadovéno je mnoho a prostor k pochybeni skoro zadny.

Viz nemuze byt konkurenceschopny, pokud se nedoladi v$e k dokonalosti a ke spokoje-
nosti potencialniho uZzivatele. Pozice designéra je tak casto velmi nevdécnd, musi se pfi-
zpusobit vysokym narokiim, pracovat tvrdé a v kone¢ném disledku ani to mu nemusi ne-

zbytné zajistit uspéch.

J& mam moZnost vyzkousSet si, jak prace automobilového designéra probihd a jestli je
opravdu tak naro¢nd. Pokusim se navrhnout nizkokapacitni autobus se specifickym urce-
nim. Segment téchto vozl je na trhu prozatim jen malo obsazen a moznosti, kterymi se

mohu vydat, je mnoho.
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1 HISTORICKY A SOUCASNY VYVOJ AUTOBUSU

vvvvvv

sové dopravy az do soucasnosti.

1.1 Omnibus

Vznik prvni vefejné autobusové dopravy se neodmyslitelné vaze ke jménu Blaise Pascal
a Patizi 17. stoleti. Konkrétné to byl rok 1662, kdy tento francouzsky inovator zfidil prvni
piepravni linku, ktera vyuzivala pfedchidce dnesniho autobusu. Tehdy jesté tzv. “konsky
autobus®, viiz tazeny konimi, jezdil v pravidelnych intervalech nehledé na pocet cestujicich.
Sluzba byla velmi popularni az do té doby, nezZ se zvedlo jizdné a sluzba byla pravné ome-
zena pouze pro Cleny vysoké spolecnosti. Po 15 letech byla linka zruSena a skoro dalSich

150 let nebylo o podobné sluzbé slyset.

Obr. 1. Carrosse (r. 1662)

Az v roce 1826 podnikatel Stanislas Baudry znovuzavadi tuto sluzbu ve Francii, tentokrat
ve mesté¢ Nantes, odkud ziejmée pochazi i pojmenovani ,,omnibus*, jelikoz jedna ze zasta-
vek se nachazela ptimo pfed obchodem pana M. Omnese, ktery mél vyvéSenou ceduli

S napisem “Omnes Omnibus* (“VSe pro VSechny®).

1.1.1 Puavod slova autobus

vvvvvv

nekolejové hromadné dopravy, tedy omnibus. Pro odliSeni se zacalo pouzivat oznaceni

automobilni omnibus, z ¢ehoz pak zkracenim vznikl soucasny termin autobus. [1]
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1.1.2 Parni stroj

S rokem 1769 pfisel i vynalez prvniho parou pohdnéného automobilu, funkéni prototyp
predstavil svétu francouzsky vynalezce Nicolas Joseph Cugnot. Uplatnéni u omnibust si
parni stroje nasly az roku 1833 v Londyné. Parou pohanéné vozy byly rychlejsi nez koiimi
tazené vozy, levnéjsi na provoz, méné nachylné k prevrhnuti a diky SirSim pneumatikdm
dokonce i Setrné&jsi k vozovce. OvSem piili§ vysoké mytné, které bylo uvaleno na tyto stro-

je, je pravdépodobné zcela vytladilo ze silnic.

1.1.3 Svitiplyn

Jean Joseph Etienne Lenoir ziskava roku 1859 patent na motor pohanény svitiplynem. Rok
nato uz konstruuje automobil s plynovym motorem. Plyn byl vétSinou stlaceny v nadobé
umisténé ve vozidle nebo po jeho obvodu. Ptestoze bylo k provozu autobusii a omnibusi
zapotiebi znaéné mnozstvi svitiplynu, skladovan byl ve specialnich vacich na stiese, své

uplatnéni si u tohoto typu vozidla nasel.

1.1.4 Trolejbus

Vyraznym skokem kupiedu bylo pii pohanéni vozidel vyuziti elektrického proudu. Roku
1881 popsali bratii Siemensové princip nekolejové trakce. A o rok pozdéji zprovoznili

Vv Berliné zkuSebni trat’, tzv. Electromote, na niz demonstrovali funk¢nost tohoto vynalezu.

Obr. 2. Electromote (r. 1882)

Takto pohanéné vozy se neobejdou bez trolejového vedeni a tyCovych sbéracu, s nimiz je

elektricky stejnosmérny proud pfivadén a odvadén z vozu.
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1.1.5 Spalovaci motor

V roce 1885 prisel, némecky automobilovy konstruktér, Karl Benz s konstrukci spalovaci-
ho motoru. V némeckém Siegerlandu vyjel roku 1895 na lince ze Siegenu do Netphenu
vubec prvni omnibus pohdnény benzinem, postaveny na podvozku automobilu Benz Vik-
toria. Avsak prvnim sériové vyrabénym autobusem byl az Daimlertiv dvoupatrovy autobus,
tzv. doubledecker, s celkovou kapacitou 20 cestujicich. Ziskal své kupce a nasel si tak ces-

tu do ulic Londyna, kde se z n€j pozd¢ji stava symbol.

T
—
q
~

NS

e

Obr. 3. Daimlerav doubledecker (r. 1898)

1.1.6 Vznétovy motor

Jiz v roce 1893 némecky vynalezce Rudolf Diesel sestrojil prvni funkéni prototyp vznéto-
vého motoru. Na pocatku 30. let 20. stoleti pfichazi i jeho prvni aplikace v automobilismu,
motor disponoval vysokou taznou silou v nizkych otac¢kach, coz jej piedurcilo k uspéchu

Vv odvétvi nakladnich automobilu.

1.2 Predvalecny vyvoj

Prvnimi statnimi autobusovymi linkami byly dvé linky rakouského feditelstvi post a tele-
grafli pro zemé Ceské z Pardubic, které slavnostné zahdjily provoz 13. kvétna 1908 v 8

hodin rano. [2]
Ackoliv se u nas autobusy tesily velké oblibe, trpély technickymi problémy a ani nehodam
se nevyhnuly.

K prvni nehodé doslo 28. listopadu 1908, kdy autobus po prasknuti ¢asti podvozku se Sesti

cestujicimi spadl do semtinské hraze, pti cemz 3 lidé byli zranéni tézce a dva lehce. [3]
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Stav silnic byl pro provoz nevyhovujici. Vyvoj pneumatik byl teprve ve svych pocatcich,
spalovaci motory nebyly svym vykonem uspokojivé a parni stroje svou velikosti a hmot-
nosti patfily spiSe na koleje. A tak poc¢atkem 20. stoleti autobusova doprava stale zaostava-

la za tou tramvajovou a vlakovou.

Koncese na provozovani autobusové dopravy zacaly rakouské urady ud€lovat kolem roku
1911. [4]

Vznika mnoho malych podniku, provozujicich soukromé linky vefejné dopravy, vétSinou
S omezenym poctem vozl a na trasach mezi vét§imi mésty. Méstska vefejnd doprava nada-
le spada, ve valné vétsing, pod spravu statnich organt. Sit’ linek vetejné dopravy se neusta-

le rozriista a v roce 1914 se jeji celkova délka pohybuje okolo 600 kilometru.

Zacatkem prvni svétové valky byl provoz pferusen a vSechny autobusy byly zabrany pro

rakouskou armadu. [4][5]

1.3 Mezivalecny vyvoj

Prvni povale¢né autobusy vznikaly nepfili§ naro¢nou piestavbou nakladnich automobili
Laurin & Klement (doplnénim lavic a kryci plachty), teprve pozd&ji byly dokupovany nové

autobusy domaci i zahrani¢ni vyroby. [5]

Jedna po druhé byly postovni i soukromé linky obnovovany, souc¢asné vznikaji sviznym
tempem i nové linky. Do vozového parku postovni spravy jsou dokupovany nové autobusy

domadci, ale 1 zahrani¢ni vyroby.

Obr. 4. Praga NO (r. 1926)
Obr. 5. Skoda 505 (r. 1928)
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Obr. 6. Walter PN (r. 1929)

Pocatkem 30. let prochazi spalovaci motory procesem zjednodusovani — snizuje se hmot-
nost a zvysuje se jejich vykon. Automobilovy primysl se rozviji znacnym tempem a ruku
V ruce s nim i autobusova doprava. Autobusy jsou obratné, a to i v méstskych centrech.
Jezdi v pravidelnych intervalech, Kapacita pro cestujici se navysuje, jsou stale pohodIngjsi,
a to spole¢né s relativné nizkymi néklady na zavedeni ¢ini z autobust skvély zptsob hro-

madné dopravy, ktery si rychle ziskavé velké mnozstvi piiznivct.

Roku 1928 autobusovou dopravu zadala provozovat statni dopravu kromé Ceskoslovenské

posty téZ statni zelezni¢ni spoleénost CSD. [6]

Tato draZni spoleénost nechava ziizovat nové linky a nékteré dokonce piebira od Cesko-
slovenské posty, jejiz autobusova doprava je roku 1934 kompletn€ vélenéna pod vedeni
CSD.

Zaroven byly pfijaty zékony o dopravé motorovymi vozidly, ¢innost dopravct byla regu-
lovana uzemn¢ omezenymi koncesemi, doslo ke zvyseni jejich danového zatizeni a

k mnoha dal§im opatfenim, ktera negativné ovlivnila piisobeni nestatnich dopravci. CSD

se de facto staly monopolnim dopravcem.

S rokem 1939 a okupaci Ceskoslovenska doglo k silné redukci autobusového provozu,

pfednost méla pteprava pracujicich do tovéaren a Skolni mladeze.

1.3.1 Batova pojizdna kancelar na podvozku Ford

V roce 1937 se realizoval 1 dalsi unikatni projekt. I kdyZ neslo o osobni karoserii, stoji
bezpochyby za zminku. Na podvozku FORD byla postavena specidlni pojizdna cestovni
kancelar pro zlinskou firmu Bata. Samotna karoserie trambusového typu byla zna¢né pro-
sklena s progresivnimi prvky pro vnitini cirkulaci vzduchu. Interiér byl zatizeny jako pra-

covna (registratura, vyklapéci stolky, psaci stroje), ke komfortu cestujicich ptispival bufet
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na obcerstveni, moderni rozhlasovy pfijimac a téz autokarové uspotradani specialnich seda-

del, které umoznovalo pohodlné piespani cestujicich. [7]

Obr. 7. Batova pojizdna kancelaf na podvozku Ford (r. 1937)

1.3.2 Praga NDO

Autobus vznikl na podvozku stejného jména jiz pted valkou, vychazel z koncepce podvoz-
ku nakladniho automobilu Praga ND. Nejedna se o trambusovy typ autobusu, jelikoz motor
byl umistén vpiedu pod kapotou a nezasahoval tak do interiéru. Podvozky byly dodéavany
spole¢nosti Praga a karosérie pak vétsinou z Vysokého Myta, firmou Sodomka. S rokem
1947 ptichazi i zna¢né poptavka po téchto vozech, dodavany jsou desitky kusi. Ackoliv jiz
touto dobou nepatii k nejmodernéjsim, vozy skvéle poslouzily k povale¢né obnové vozo-

vych parkd.

Obr. 8. Praga NDO (r. 1938)
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1.4 Povale¢ny vyvoj

1.4.1 Luxusni autokar na podvozku Skoda 706 RO

Luxusni dalkovy autokar byl pojmenovan po slavném americkém vyrobci Zeleznicnich
spacich vagoni G. M. Pullmanovi (ten v roce 1867 také jako prvni postavil jidelni viz
atd.). Divod pouziti takového pojmenovani pro karoserii autobusu byl ten, ze Pullmanovo
jméno bylo v souvislosti s dopravnimi prostiedky synonymem pro kvalitu, komfort i po-
hodli — a to platilo také pro uvedeny autobus. Tykalo se to nejen elegantnich tvarii karose-
rie, ale také komfortné vybaveného interiéru. V ném bylo 15 dvojsedadel s vysokymi
opérkami pro hlavu, vzadu na pravé strané se nachazel bufet se sedackou obsluhy, na levé
stran¢ vzadu mél autokar WC s umyvadlem. Karoserie dostala bohaté¢ prosklené plochy,
vcetné proskleni stfesnich oblouktl (pfechod stfechy do boc¢nich stén). Karosatsky byl RO
Pullman odlisny oproti béznym autobusim pozménénymi tvary, vétsim sklonem ptedniho
gela a jinou maskou chladi¢e. Dalkovy autokar Skoda 706 RO Pullman vznikl v jediném

kusu a vetejnosti se predstavil na XXVIII. Autosalonu v Praze v fijnu 1947. [8]

Obr. 9. Luxusni autokar na podvozku Skoda 706 RO (r. 1947)

1.4.2 Volkswagen Typ 2

Automobil panelové karosérie byl predstaven v roce 1950 némeckou automobilkou jako
jejich druhy model automobilt. Nésledujici, ktery vychazel z ptivodni koncepce prvniho
modelu, byl Typ 1 Brouk. Stal se jednim z pfedchiidcii modernich nékladnich a osobnich
dodavkovych automobilt. Viiz se stal velmi popularnim a stejné jako jeho ptfedchiidce si

e cc

ziskal fadu prezdivek po celém svété, véetné “mikrobusu®, “minibusu‘. Mimo jiné se stal
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v 60. letech symbolem hnuti hippies, tzv. ,,Kvétinové déti“. A zajimavosti je, ze jest¢ do
roku 2013 fungoval v Brazilii zavod konstruujici Typ 2. OvSem s pfichodem piisnéjsich

bezpecnostnich predpisti v zemi musela byt vyroba pierusena a dosud nebyla obnovena.

Obr. 10. Volkswagen Typ 2 (r. 1950)

1.4.3 Routemaster

Byl typicky ¢erveny, dvouposchod’ovy autobus z roku 1956, tzv. doubledecker. Jednalo se
o opravdu inovativni design. Dispozicemi je autobus navrZen pfesn¢ na miru londynskych
ulic. Doslo ke zkraceni na délku a naopak k jeho zvySeni. Znalosti z konstruovani letadel,
zejména pouziti vnitfni hlinikové konstrukce, prispély k znaénému odlehceni vozidla. Viz
mél kapacitu Gctyhodnych 64 mist pro cestujici a disponoval mimo jiné i fadou vymoze-
nosti: nezavislé zavéseni predni napravy, posilovac fizeni, automatickd prevodovka a hyd-

raulicky posilovac brzd.

Vozy mély byt ptivodné nahrazeny po 20 letech sluzby, ale vefejnost si tento typ natolik
oblibila, zejména pak turisté, Ze se stal tento netradi¢ni autobus narodnim symbolem Brit-

skych ostrovili a v ulicich Londyna jezdil vic jak pul stoleti, neZ byl nahrazen.
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Obr. 11. Routemaster (r. 1956)

1.4.4 Skoda 706 RTO

Prototyp tohoto nddherného vozu spatfil svétlo svéta jiz v roce 1956, o 2 roky pozdé&ji za-
pocala sériova vyroba. Jedna se o dvounapravovy viz s trambusovou polosamonosnou
karoserii, ktera spo¢iva na nosném ramu. V 60. letech byly autobusy oznacovany podle
zna¢ky motoru, viiz tedy nese ozna¢eni Skoda, ackoliv byl ve skuteénosti vytvorem firmy
Karosa. Vozii 706 RTO bylo vyrobeno néco pies 15 000 kusii a objevily se ve vSech Ces-

koslovenskych méstech, hlavné pak zasluhou monopolniho postaveni spole¢nosti Karosa.

Unikatni verze tohoto vozu, RTO LUX, se objevila na svétové vystavé v Bruselu, Expo 58.
Tato verze prosla mnoha upravami, byly to zasklené pirechodové oblouky mezi stfechou
a boky, mechanické dvefe apod. Zasadni proménou prosel i interiér, a to rukama tehdy

cerstvého absolventa vysoké skoly Otakara Diblika.

Obr. 12. Skoda 706 RTO (r. 1956)
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145 SM11

Jedna se o produkt spole¢nosti Karosa, standardni dvounapravovy autobus Karosa SM 11.
Koncepéné se viz lisi od svého predchiidce Skody 706 RTO, a to zejména karosérii samo-
nosného typu a panelovou konstrukci. Motor se u SM 11 nachazi uprostted mezi naprava-
mi. Pro pohodIngjsi ndstup a vystup byla snizena podlaha, predni dvere byly umistény jeste
pred napravou. A vozu navic pribyly dalsi, tfeti dvete, ¢imz se zefektivnil nastup i vystup.
Autobus ve svém oznaceni nese Cislici 11, zfejmé vzhledem k faktu, ze na délku méfil

11 metra.

Prvni funk¢ni vzorek byl vyroben jiz roku 1961, nékteré jeho soucastky vsak pochézely ze
zapadni Evropy (motor, zadni naprava). Dalsi dva prototypy se objevily v letech 1962
a1963. V roce 1964 byla vyrobena ovétovaci série, sériova vyroba zacala koncem roku
1965 a trvala az do roku 1981, kdy byl viiz SM 11 ve vyrobé nahrazen autobusem B 731.
Celkem bylo vyrobeno piiblizné 9 900 vozti SM 11. [9]

Obr. 13. Karosa SM 11 (r. 1961)

146 B731

Prvni funk¢ni vzorek méstského autobusu nového typu B 731 (oznaéeny jako B1) vyrobila
Karosa v roce 1974. [10]

Pro tento typ byla pfiznacna zejména jeho hranatd podoba. Viiz jiz na po€atku vyroby dis-
ponoval dvoustupiiovou prevodovkou a atmosférickym motorem umisténym za zadni na-
pravou. Avsak pohonnd jednotka se ukazala byt nedostatecnou a byla nahrazena neptepl-
novanymi, pozd¢ji 1 prepliiovanymi motory. Namontovany byly 1 nové katalyzatory vyfu-

v

kovych plynil a Ctyfstupiiova prevodovka. S vylepSenimi se viz stal spolehlivéjsim a ziskal
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1 vyraznou porci vykonu. Dopravni podniky si jej velice oblibily a jest¢ donedavna byly

soucasti vozovych parkti méstskych prepravct.

Obr. 14. B 731 (r. 1974)

1.4.7 Neoplan Skyliner

Tento dvoupodlazni autobus navrhnul jako ¢ast své disertacni prace syn zakladatele spo-
le¢nosti Neoplan. Ve své studii pocital s mnohymi inovacemi, na své rozméry byl vz pie-
kvapivé lehky a mohl pojmout az na 100 pasazérii. Netradicni zeSikmeni nad ¢elnim sklem

se stalo pozndvacim prvkem spole¢nosti a zarovei tim, co je odliSovalo od konkurence.

Obr. 15. Neoplan Skyliner (r. 1983)

1.4.8 Skoda21Tr
Vyvoj nové typové fady trolejbusti Skoda byl zahdjen v roce 1991.[11]

Jedna se o moderni trolejbus nizkopodlazni koncepce Se samonosnou karosérii
s protiskluzovym povrchem ve tiech urovnich. Nastupni hrana vozidla mize byt v zastavce
jesté snizena o 60 mm — jedna se o metodu ndklonu vozidla pomoci vypusténi vzduchu

z pravé strany odpruZeni, tzv. kneeling. Trolejbus dosahuje délky skoro 12 metril, ma troje
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dvojdilné elektropneumatické dvete s otevirdnim dovnitf a je téZ vybaven informacnim

systémem na bazi LED diod.

Obr. 16. Skoda 21Tr (r. 1995)

1.4.9 Irisbus Citybus 18M

Je nizkopodlazni kloubovy autobus se tfemi napravami vyrabény spolecnosti Karosa Vy-
soké Myto ve spolupraci s francouzskou automobilkou Renault. Za jediny nedostatek na
jinak pfijemném designu se povazuje hrb nad ohybem kloubu, pfezdiva se mu proto
,»Quasimodo®. Je opatfen motorem o objemu pouhych 7,8 litru, ten ov§em piekvapi svym
vykonem. V pribéhu sériové vyroby prosel interiér vozu hned néckolika obménami.
S rokem 2005 pfislo ukonceni vyroby a postupné nahrazovani novéjsim modelem Citelis

18M.

Obr. 17. Citybus 18M (r. 2001)
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2 SOUCASNA PRODUKCE

2.1 Citroén Tubik

Tym designéra vytvoril koncept nazvany Tubik. Jedna se o devitimistny automobil urceny

pro dlouhé cesty, ktery svymi tvary odkazuje na model Type H ptezdivany ,,TUB*. [12]

Citroén Tubik vyuZiva hybridni pohon HYbrid4. Vpfedu je umistén naftovy dvoulitr
a U zadni napravy elektromotor. Na fidice ¢eka takzvany ,,cyklotron®, coz je kruhovy pro-
stor obsahujici sedadlo, pedaly, volant a kruhovou listu prihledového displeje. Dalsi dis-

plej je umistén uprostied volantu. Prostor za vozidlem snimaji kamery.

Variabilni interiér nabizi celou fadu uspotfadani. Pfedni dvojmistna lavice se da otocit proti
sméru jizdy, prostfedni trojmistnou fadu lze pieklopit do pozice nizkého stolku nebo slozit

pod posledni fadu, pfipadné rozlozit a vytvotit pohovku. [12]

Obr. 18. Citroén Tubik (r. 2011)
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2.2 The New Routemaster

Je dvoupatrovy autobus nazyvany také ,,Novym autobusem pro Londyn“. V roce 2008
probéhla vetejna soutéz o navrh podoby autobusii, které by mély nahradit pivodni AEC
Routemastery. Pravé s timto designem pfislo studio Heatherwick, které se stalo vitézem
zminéné soutéze. Nova verze piedstavi troje dvete, z nichz predni a zadni poskytuji rychly
piistup ke schodisti, ta jsou ve voze do paru. Oboje vedou z ptizemi do druhého poschodi,
kde je dalSich 40 mist k sezeni a viiz tak pojme vic jak 80 pasazérii. JelikoZ jsou zadni dve-
fe oteviené, zachovana je i moznost naskocit do vozu za jizdy. Ostatné celkova koncepce
a dispozicni feseni jeho ptredchiidce byly ponechany, ovSem s obnovou designu ziskal ak-
tualni a dle mého ndzoru 1 atraktivni minimalistickou podobu. Ac¢koliv na mé osobné auto-
bus plisobi velice kladnym dojmem, vefejnosti je neustale kritizovan za mnoha pochybeni
jak v navrhu, tak i v realizaci, jakymi jsou napf. pfilisné prehiivani interiéru zpusobujici
potize pro cestujici zejména v 1été a také vypousténi vétsiho mnozstvi spalin do ovzdusi,

coz ho hendikepuje oproti predeslym autobusiim s hybridnim pohonem.

Nomng Hil Gate 59

ol
!

LTis

Obr. 19. The New Routemaster (r. 2012)
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2.3 Volkswagen Mikrobus

Jedna se o designovy koncept piedstaveny némeckou automobilkou Volkswagen
vroce 2014, adaptaci ptuvodniho Typu 2. Je to téméf retrofuturisticky design
s charakteristickymi tvary, s jemn¢ zaktfivenym ¢elnim sklem, s maskou ptfipominajici tvar
buldoka. Automobil bude k méani v n€kolika variantach, se vznétovym nebo spalovacim
motorem, a pravdépodobné je i vyuziti hybridniho pohonu. Ve vy¢tu modifikaci mimo jiné

nechybi ani ¢tyfi konvenéné oto¢né dvete nebo prostor spofiva kola.

Y

-

Obr. 20. Volkswagen Microbus (r. 2014)
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2.4 lIrizari8

Je luxusni autokar a nastupce popularni modelové fady PB puvodem ze Spanélské karosar-
ny.

Irizar 18 se ke své znacce jasné hlasi svym designem, i kdyz oproti dosavadnim modeliim
se muze pochlubit ostiejSimi liniemi. Vedle dynamické ptidé s LED svétlomety tento auto-

kar zaujme i provedenim boki a ztvarnénim zadnich partii. [13]

Nabidka karosérii zahrnuje ¢tvefici provedeni, liSici se celkovou délkou a poctem naprav.
Jako pohonnd jednotka jsou vyuzivany vznétové fadové Sestivalce s prepliovanim, které

samoziejmé spliiuji emisni normy.

Interiér autokarti 18 nabizi fadu moznosti konfigurace sedadel a Irizar uvadi, Ze maximalni
kapacita je 65 sedadel pro cestujici spolu s WC 1 kuchyiikou. Nové navrzend stavitelna
sedadla maji vynikat oproti dosavadnimu provedeni nizs§i hmotnosti pfi zachovani maxi-

malniho komfortu.

Cestujici mohou vedle vykonného klimatizacniho systému s vydechy pro jednotliva seda-
dla pocitat i s LED osvétlenim a multimedialnim systémem s individualnimi obrazovkami

v opéradlech sedadel. [13]

Obr. 21. Irizar 18 (r. 2015)
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2.5 Suzuki Air Triser

Lonisky rok byl predstaven na Tokijském autosalonu tento koncept minivanu. Automobil
disponuje ¢étyfvalcovym motorem dual-jet s efektivnéj$im vyuzitim spalin, s pohonem
na vSechna kola. Bo¢ni dvefe na pojezdech se oteviraji smérem od sebe, viiz pojme
s komfortem az 6 pasazért, ackoliv mefi pouhych 420 cm. Vnitini prostor opravdu pre-
kvapi svou moznosti variability. Sedadla je mozno posouvat po pojezdnych liStach a pie-
tvofit tak cely interiér vozu naptiklad na konferencni mistnost. Na rozvrzeni automobilu je
ziejma inspirace japonskou kulturou, spolecné s futuristickym zpracovanim se jedna o ve-

lice zdaftily pocin.

Obr. 22. Suzuki Air Triser (r. 2015)
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II. PRAKTICKA CAST
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3 VYZKUMNA CAST

Jako souc¢ast mého vyzkumu jsem vypracoval kratky dotaznik. Zacastnilo se jej 38 respon-
dentti, z toho celych 61 % byli muzi a 39 % Zeny. Dotazoval jsem se jich na vSeobecné

otazky tykajici se cestovani a dopravy.

VASE POHLAVI VAS VEK
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Graf 1. VaSe pohlavi Graf 2. Vas vék
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Z grafu vyplyva, ze nejuzivanéj$§im dopravnim prostiedkem je MHD, coz mé nijak nepfte-

kvapilo, jelikoZ vétsina respondentd byli studenti.

JAKY DOPRAVNiI PROSTREDEK
POUZIVATE NEJCASTEJI?

m Automobil = Autobus = MHD = Vlak = Kolo = Chlize
é///
o
N

G2

L 4

Graf 3. Jaky dopravni prostfedek pouzivate nejcasteji?
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Z dalsiho grafu je patrné, Ze dopravovani MHD jim nevyhovuje a radéji by cestovali indi-

vidualné nebo se skupinkou ptatel.

JAKY TYP CESTOVANI

UPREDNOSTNUIJETE?
s Individudlni = V paru
= Mensi skupina (cca. do 6 osob) m Stredné velka skupina (cca. do 12 osob)

= Hromadné

\|
vi5

S

g

Graf 4. Jaky typ cestovani upfednostiujete?

435

Na cestach za poznanim a po pamatkach dotazovani preferuji vlak, ktery je tésné nasledo-

van autobusovou dopravou. Slusné si vedlo téz kolo nebo automobil.

JAKY DOPRAVNIi PROSTREDEK
POUZIVATE K TURISMU?

= Automobil = Autobus = Vlak = Kolo = Chize
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Graf 5. Jaky dopravni prostfedek pouzivate k turismu?
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A nevynechal jsem ani otazku zacilenou na okruzni jizdy Vv historickych centrech mést
a sluzby s nimi spojené. Poskytovani vyhlidkovych jizd autobusem se respondentiim za-

mlouva, stejné tak, jako absolvovat okruzni pamatkovou jizdu na kolech.

JAKY DOPRAVNI PROSTREDEK
BYSTE ZVOLILI K OKRUZNI
JiZDE HISTORICKYM
CENTREM?

s Chlize = Kolo = Kocar = Vyhlidkovy autobus

Graf 6. Jaky dopravni prostfedek byste zvolili k okruzni jizdé€ historickym centrem?
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4 STANOVENI KONCEPCE

Zadanou koncepci bylo vyhotoveni studie vyhlidkového automobilu, S kapacitou pro fidice
a 8 pasazért, postaveného na modernim podvozku dodavkového automobilu, ktery by
umozioval dodrZeni v§ech norem pro automobily a soucasné ekologii provozu. Automobil
by byl uren hlavné do mést, na délku by nemél presahovat 6 m a na Sitku 2 m tak, aby
s nim bylo mozné zajet do historickych center mést, ktera jsou zajimava pro turisty. Karo-
série by méla, diky vyméné nékterych dilt, umoznit vyrobu v nékolika vizudlnich varian-
tach. Variantou k osobnimu automobilu muze byt i automobil dodavkovy, ktery by umoz-

noval pievoz zbozi — pro zasobovani nebo jako pojizdna prodejna.

Stanovenou ptedstavu jsem se rozhodl plné€ respektovat.

4.1 Studie vyhlidkového automobilu

Mym konceptem bylo vyhotoveni studie vyhlidkového automobilu, ktery by byl plné€ pfi-
zpuasoben funkci, k niZ je urcen. Dulezita jsou zejména panoramatickd skla s vynikajicimi
vyhledovymi parametry tak, aby fidi¢ mohl jet bezpecné a pasazériim z okoli nic neuniklo.
Zaroven je zajisténo co mozna nejveétsi pohodli, které 1ze dosahnout praveé s vozem téchto
rozmérl. Samoziejmosti je dodrZeni veskerych ergonomickych nélezitosti. Cestujicim mu-
si byt taktéz zajiSt€éna maximalni bezpe€nost. Vyraz vozu by nemél plisobit piehnané spor-
tovnim ani dravym, nybrZ spi§ uvolnénym dojmem. Je preferovan vizualng€ atraktivni
vzhled s jednoduchymi liniemi bez zbyte¢ného ¢lenéni, které pouze v souladu s funkénosti
narusuje jednolitost karosérie. Tvarové feSeni podporuje obtékani vzduchu, tedy aerody-
namiku, a napomahé ke sniZeni spotfeby pohonnych hmot. A idedln€ by mohla byt ptivod-

ni pohonna jednotka nahrazena alternativnim, ekologic¢téjSim zdrojem pohonu.

Poznatky jsem cerpal z rozsahlé analyzy historické 1 soucasné produkce a ¢astecné jsem se
nechal inspirovat jak oblymi liniemi autobust z 60. let minulého stoleti, tak 1 sou¢asnymi
konceptudlnimi navrhy, jeZ jsou zna¢né minimalistické a simplicistni. Ve svém navrhu se
snazim zkombinovat oba pohledy na tu samou problematiku a pfijit se svym vlastnim feSe-

nim.
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4.2 Jednani se zadavatelem — Mave spol. s r.o.

Jiz zkraje tijna lofiského roku nam byla sd€lena moznost navazat spolupraci se spolecnosti
Mave spol. s r.o. se sidlem v Liptalu. Firma se specializuje na nastavby, vestavby a celkové
ptestavby uzitkovych vozidel, naptiklad stavby malych nizkopodlaznich a vyhlidkovych

autobust nebo tfeba upravu vozidel pro ptevoz vozickari.

Zadanim bylo vyhotoveni studie vyhlidkového autobusu do center historickych mést.
Svym vzhledem a tvarovym feSenim by mélo korespondovat s podobou autobusové pro-
dukce v obdobi 20. a 30. let 20. stoleti. Viz se tak mél odlisit od bézné dopravy a ziskat

unikatni vzhled.

4.2.1 Prvnischizka

V listopadu probéhlo prvni setkani s jednatelem a cCleny realizacniho tymu v sidle
Vv Liptalu. Méli jsme ptilezitost nahlédnout do jejich dilny, zjistili jsme, s jakymi materialy
pracuji a jaké maji technologické moznosti. Posléze ndm byl ukdzan podvozek, na némz
m¢él byt vyhlidkovy autobus postaven. Na podvozku a prostoru okolo motoru jiz probihaly
upravy. Nasledné nam byla sdélena problematika a zaroven upfesnéno zadani, v rdmci kte-
rého nam jmenovani k véci uvedli, Ze si nepfeji napf. retro vliz inspirovany obdobim
60. let, nybrz striktné preferuji hranatou formu vozii z 20. a 30. let. Tim se nase pole pu-
sobnosti velmi omezilo. A vétSinu z nas pak od dalsi spoluprace odradilo i zjisténi, Ze spo-

le¢nost si jiz nechala zhotovit navrh historického automobilu od externiho odbornika.

Ovsem jednatel spolec¢nosti, pan Martin Vrla, nam sdélil pfipadnou moZznost navrhnout
v budoucnu vizi automobilu, ktera by jezdila v historickych centech mést a méla by jaky-

koliv atraktivni vzhled, at’ uz retro, aktualni nebo futuristicky design.

4.2.2 Emailova korespondence

Pozdé&ji jsem pana Martina Vrlu kontaktoval se zamérem upftesnit si detaily a pfipadné ne-
Jjasnosti ohledné zadani uvedené vize. DozvEdél jsem se, Ze se ma jednat o navrh karosérie
vyhlidkového autobusu do center historickych mést. Martin Vrla se snazi projektem oslovit
jak své stavajici, tak i potencialni zédkazniky, zejména cestovni kanceléfe, ale hlavné pri-
vodce — jednotlivce ve méstech, ktefi ziskavaji klienty pomoci internetu, vétsinou dvojice
nebo rodiny, a stavi jim program prohlidky mést na miru. Tento automobil by jim mél pfi-
nést vice klientd zviditelnénim pomoci reklam umisténych na karosérii vozu a m¢l by byt

pro né€ i finan¢né dostupnéjsi a provozné méné nakladny, nez je tomu napf. u minibusu
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s kapacitou od 16 do 19 cestujicich. Nelze tak ani opomijet pozitivni skutecnost, ze se bude
jednat o prestavbu z osobniho automobilu, tudiz neni potieba fidi¢sky prikkaz na autobus
a vétsSinou ani koncese. Zakazniky téchto privodcii jsou vétSinou turisté ze stiedni a vyssi

sttedni tfidy vyzadujici individuélni program. Trzn¢ by byl viiz uren pro celou Evropu.

Detaily, co se koncepce tyce, jsem jiz popsal vyse, nicméné jsem nezminil, Ze se jedna

0 podvozek typu Mercedes-Benz Sprinter s rozvorem kol 3 665 mm.

Obr. 23. Podvozek vozu Mercedes-Benz Sprinter

4.2.3 Druha schizka

Druhé setkani jiz prob&hlo na ptdé sSkoly, osobné s panem Martinem Vrlou, jelikoz jsem
byl jediny, kdo se projektu i nadale vénoval. Ptinesl jsem s sebou prvotni kresebné navrhy
a zaroven jiz ¢astecné¢ vymodelovanou cCelni ¢ast vozu v modelovacim softwaru. Probrali
jsme i dalsi podrobnosti, napf. idealni plochu pro proudéni vzduchu do chladice, nutnost
otvoru v kapoté pro vyménik topeni a téZ fakt, Ze s podlahou ve voze se nemulze jit niZe
nez 500 mm od podvozku. Déle se feSila skute¢nost, Ze nastup vSech cestujicich by mél
probihat pfednimi dvefmi u pasaZéra, nikoliv bo¢nimi dvefmi na pojezdech.

Na schiizku jsem téZ ptiSel s myslenkou prosklit celou vrchni ¢ast automobilu, a doptat tak
cestujicim skvely vyhled z vozu. Dilezitym zjiSténim pro me bylo, Ze v dilné jiz maji zku-

Senost s pouzitim panoramatickych oken, a tim padem v mém népadu nevidi problém.

4.2.4 Pokrafovani emailové korespondence

Po této schiizce jiz mezi nami fungovala pravidelna emailova komunikace. Zasilal jsem
prib&zné vizualizace z rozpracované¢ho prostorového modelu a ziskéval jsem dopliujici

informace a odezvu ke svému navrhu.
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5 KRESEBNE NAVRHY

5.1 Pocateéni kresebné navrhy

Stejné jako je tomu u jakéhokoliv jiného designéra i mé studie zacala nabyvat své tvary
pravé skicovanim. Jiz od pocatecni faze jsem byl obeznamen se zakladnimi omezenimi
a pravidly, jez bude nutné u mého navrhu dodrzet. A jelikoz se jedna o stavbu na jiz daném
podvozku s pohonnou jednotkou, jednalo se zejména o fixni rozvor kol a omezené moz-

nosti tvaru karosérie v oblasti motoru.

Pravé to m¢ mozna nasmérovalo trochu jinym smérem, neZ by se u takové vize predpokla-
dalo. Zpocatku jsem se vénoval hlavné pfedni ¢asti karosérie a téméf se nezajimal o dispo-
zici vozu jako celku. Prilis dravé kiivky a linie zkratka nesly dohromady s automobilem
vyhlidkového typu. V prubéhu jsem vyraz vozu mnohokrat ménil, postupné jsem se dopra-

coval k navrhiim s jemné&;j$im, a snad i atraktivnim, vyrazem.

Kromé¢ ladéni vizualniho stylu jsem se snazil posunout viiz kupiedu i po funkéni strance,

[ 24

ptijit s né¢im netradi¢nim, ¢im bych celou koncepci automobilu ozvlastnil.

S S
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N

Obr. 24. Pocatecni kresebné navrhy
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5.2 Kone¢né kresebné navrhy

Nakonec se mi podatilo implementovat do koncepce vozu i ten ,,vyrazny* prvek, ktery si
automobil tohoto uréeni zaslouzi — proskleni zna¢né ¢asti vozu a tim i zvySeni vyhledo-

vych parametrii pro cestujici.

Toto jsou jiz mé konecné varianty, zahrnujici stfe$ni a bo¢ni panoramaticka okna.

Obr. 25. Kone¢né kresebné navrhy
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6 VIZUALIZACE FINALNIHO DESIGNERSKEHO RESENI

Zde vam prezentuji vizualizaci findlniho feSeni, v némz jsem se snazil o jednoduchost tva-
ri a ladnost jejich kiivek. Karosérii jsem se snazil tvarové Clenit co nejméné, a to pouze
v mistech, kde jsou do ni umistény prvky, napt. madla dvefi, bo¢ni pojizdna lista, chladi¢
motoru, svétla apod. Zaroven jsem usiloval o jeji kompaktnost, ktera by ptisobila ¢istym
dojmem. Na druhou stranu vsSak jsem chtél docilit jemného pocitu hravosti, lehkosti

snoubici se s nevtiravym pohodlim.

Obr. 26. Finalni vizualizace
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Obr. 27. Volitelna vybava — hlinikova kola

6.1 Interiér

Interiér vozu je jednoduchy a funkéni, neélenény a prostorny tak, aby respektoval cestujici
s veSkerymi jejich naroky na komfort. Zna¢nou pozornost jsem vénoval optimalizaci vy-

hledovych parametri jak pro fidice, tak i pro pasazéry.

Obr. 28. Interiér vozu
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6.1.1 Vnitrni kaskadovité usporadani

Autobus je schopen piepravovat 8 lidi, respektive 9 i sfidi¢em. V pravé Casti vozu, za
schodi$tém jsou situovany 3 dvojsedadla, s kazdym sedadlem se lze vysunout do strany.
Tim se vyuzije prostor v ulicce, ktery ziistava v dob¢ jizdy prazdny a cestujicim se tak
zveétsi jejich individudlni prostor, ¢imz se zvysi i1 jejich pohodli. Sedadla jsou fazena
ve trech fadach s tim, ze 2 sedadla za fidi¢em jsou umisténa pfesné¢ mezi fadami dvojseda-
del tak, aby bylo ulickou snazsi projit. VSechna sedadla jsou téz stupiiovana kaskadovité
ve 3 stupincich tak, aby mél kazdy vyhled pies pasazéra sediciho pred nim. Kazdy stupinek
ma 55 mm, posledni fada sedacek je posazena tésné nad podb&hy automobilu. Na obrazku
jsou sedaky vyskove nastaveny na 52 cm, aby bylo mozné ud¢lat si piedstavu o prostoru
pro cestujici. Ulicka mezi sedadly miize byt jeSté ¢asteCné sniZena, aby se zvétsil prostor
nad hlavou cestujicich pfi jejich poc¢ate¢nim hledani mista k sezeni. Jedna se ovSem jen

0 par centimetru, jelikoz do podvozku jiz nelze zasahovat.

Obr. 29. Vnitini kaskadovité usporadani

6.1.2 Vnitini plo$né usporadani

Pokud pouzijeme plo$ny typ vnitiniho uspofadani, docilime tim vysoké variability prosto-
ru. Sedadla se mohou ptesunovat pomoci pojezdnych list v podlaze a pretvorit cely interiér
vozu tieba na konferencni, relaxacni nebo i jiny typ uspofadani. Nutné je ovSem zminit
ptidani dalsiho schodu v predni ¢asti vozu, zhruba 18 cm vysokého, ktery zvedne podlahu

nad podb&hy vozu.
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6.2 Variantni FeSeni — dodavkovy automobil, pojizdna prodejna

S vyménou nekterych dila karosérie miize viiz zcela zménit své uréeni. Z autobusu na ok-
ruzni jizdy se tak stane dodavkovy automobil s velkou kapacitou tlozného prostoru, ktery

by skvéle poslouzil i jako pojizdné prodejna.

Obr. 31. Variantni feSeni — pojizdna prodejna
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6.3 Mave spol. s r.0. — vizualni identita

Samoziejmym je 1 prezentace spolecnosti formou umisténi jeji znacky na viditelné misto

karosérie vozu.

Obr. 32. Znacka spole¢nosti na ¢elni masce
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7 ERGONOMICKA STUDIE

v e

Ergonomie je obor, ktery komplexné fesi ¢innost ¢loveéka, jeho vazby s pracovnim vybave-

nim a pracovnim prostfedim. [14]
Snoubi mnoho védnich oborti a nauk, se zdmérem poskytnout nédvod jak optimalizovat
podminky nejenom pii praci, ale i pti jakékoliv jiné aktivité.

Ergonomie méni ,,mechatronicky* pfistup na tzv. ,,antropometricky*.[14]

Umfangsmade  sswa sami s

-

Durchschnittliche KérpermaBe ;i ‘
des erwachsenen Mannes M 1 . 10J

QNMMMI. Hr industrislle Formgastaltung
Hallg
Sekt

Obr. 33. Ergonomicka studie muze percentilu 95%
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7.1 Nastupovani

PIn¢ jsem respektoval zadanou koncepci, jez zahrnuje i zptisob nastupu pasazéri prednimi
dvefmi, proto jsem dvefe fidiCe i pasazéra navrhnul delsi a vétsi. Diky tomu maji cestujici

pohodIngjsi nastup do vozu i vystup z vozu a nemusi se pfi nich prilis krcit.

Schody do autobusu vedou tti. Ten prvni je vyssi nez dalsi dva zbylé, méfi 28 cm - nastésti
je nastup do vozu provadén vétSinou z obrubniku chodniku a nikoliv ze zemé&. Proto si
myslim, Ze neni nutné jeho dalsi sniZeni, nebot’ by to mohlo vystavit podvozek vozu zby-

teCnému zatizeni.

Obr. 34. Postranni schodisté
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7.2 Sezeni

Sedadlo fidi¢e je polohovatelné ve vSech tfech osach, 1ze téz regulovat sklon opérky zad

a vyskové nastavitelnd je 1 opérka hlavy.

Ergonomie sezeni i uchopu volantu je demonstrovana postavou muze, ktera odpovida 95 %

vyskovému percentilu.

Obr. 35. Sezeni fidice

Stejné jako je polohovatelné sedadlo fidice, tak i sedadla pasazérii maji velkou schopnost
ptizplsobit se svému uzivateli. Kromé sklonu opérky zad, vysky sedaku a opérky hlavy se
muze sedadlo posunout i stranou, coz se jevi jako vhodny zptsob k moznosti, jak preskupit

prostor nad uli¢kou a poskytnout tak vétsi prostor pohodli cestujicich.

Obr. 36. Sezeni pasazért
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8 BEZPECNOST

Zakladnim a velice dulezitym prvkem pasivni ochrany pasazéra jsou bezpecnosti pasy, ty
se jiz staly standardni vybavou. V ptipad¢ tohoto vozu preferuji vyuziti past tiibodovych,
které bych umistil na télo sedadla namisto konven¢niho umisténi na sloupcich. Nabizi se
samoziejm¢ vyuziti dalStho z mnoha modernich systému, jez asistuji fidi¢i v fizeni.
V piipadé vyhlidkového vozu mé napadé napi. infraCerveny detektor pohybu nebo systém
snimani slepého uhlu a promitani na palubnim displeji. A K mani je mnoho dalSich prvk,

vétSinou systémy aktivni bezpecnosti, ovS§em neni prostor se jimi detailngji zaobirat.

8.1 Nosna konstrukce stiechy vozidla

Soucasti konstrukce jsou podélné sloupky a stejné tak i podpeérné oblouky. Jejich tuhost je
docilena vnitinim Zebrovanim a spolu s bezpecnostnimi skly slouzi v piipadé prevraceni
vozu jako primarni prvek ochrany. Takové konstrukce maji pak schopnost v krajni nutnosti
i absorbovat energii narazu, ktera tak neni pfenesena na pasazéry, a predchazi se tak zrané-

nim.

Obr. 37. Nosna konstrukce stiechy vozidla

8.2 Vyhledové parametry

Pfi navrhovani interiéru jsem mél na mysli nejen cestujici, ale i fidi¢e. Tomu jsou z vozu
zajistény optimalni vyhledové parametry. Jeho reakeni doba se tak zkrati, ¢imz se da pred-

chéazet mnoha nehodam z nepozornosti.

AP — - — >
!/
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Obr. 38. Vyhledové parametry
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9 TECHNICKE UDAJE

Soucasti mé studie je samoziejmée i technicka dokumentace vozu se zadkladnimi rozmeéry.
Zadavatelem mi byly uréeny rozméry, které bych nemél pfesahnout tak, aby viz byl stale
vhodnym dopravnim prostiedkem do mnohdy uzkych uli¢ek historickych center mést. Za-

dané rozméry jsem tedy ve svém projektu respektoval a viiz nepiesahuje definovanou dél-

ku 6 metra.

2640

6000 ' 2065

Obr. 39. Zakladni technicky vykres vyhlidkového autobusu



UTB ve Zliné, Fakulta multimedialnich komunikaci a7

10 DOPROVODNA ZPRAVA

Predstaveni projektu

Na samém pocatku mého snazeni probéhlo predstaveni projektu. Obeznamen se zadanim
a jeho problematikou jsem byl piimo ve vyrobnim zévod¢ spole¢nosti. Téz jsem mél moz-

nost prohlédnout si pohonnou jednotku a podvozek, na néz bych mél karosérii navrhnout.
Rozsahla reserse

Provedl jsem analyzu vozl spadajicich do podobného segmentu uplatnéni, a to nejen jejich

aktualni sériovou vyrobu a koncepty, ale zabyval jsem se t€émito vozy i z hlediska historie.
Prvotni ideové skici, stanoveni koncepce a vizualni stranky vozu

Kresebnou casti zacala studie nabyvat tvarl, avSak byl to pomaly proces hledani spravné

koncepce vozu a jeho vizudlniho stylu.
Jednani a schizky se zadavatelem

Zadavateli jsem pribézné prezentoval své navrhy, na které jsem ziskaval odezvu. Ten mi
mimo jiné poskytl informace ohledné prvkd, které je bezpodminecné nutné do navrhu im-

plementovat, aby mohl byt funkéni.
Vizualizace modelu

Detailné jsem vypracoval svilj navrh v 3D modelovacim softwaru, a to nejen vnéj$i Cast
karosérie, ale zpracoval jsem 1 interiér vozu. Ze své studie jsem vyhotovil vizualizace, kte-

ré pomohou udélat si jasnou piedstavu o funkei 1 tvaru vysledného feseni.
Prezentace vysledného navrhu

Na zavér projektu probéhla prezentace vysledného feSeni mé studie zadavateli.
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ZAVER

Ackoliv nejsem nijak zb&hly v automobilismu, piesto se citim byt do jeho problematiky
zainteresovan. Ja sam jsem se rozhodl projekt absolvovat jako vyzvu, pomoci které bych se
mohl osobné rozvijet. Projekt to je komplexni, zahrnujici pomérmé Sirokou problematiku

I mnoha uskali designu a vytvarného navrhovani. Jedna se o ten nejrozsahlejsi projekt,

pied ktery jsem byl doposud postaven.

Projekt se rodil tézko, ale urcité¢ mé tento proces obohatil, a jsem si védom, ze problémy,
S nimiz jsem se pii své praci setkal, patii k soucasti procesu porozuméni a zlepSovani sebe
sama. Diky projektu jsem ziskal mnohé nové znalosti, zejm. konstrukéni, pronikl do tech-
nologickych moznosti pii tvarovani karosérie, ziskal jsem piehled o alternativnich moznos-

tech pro pohon vozidla a cely proces mi piinesl nespocet novych zkuSenosti.

Mimo to jsem mél moznost setkat se s lidmi, pro které je prestavba automobill nejen pra-
ce, ale zda se, Ze 1 jejich celozivotni koni¢ek. Pomohli mi se zorientovat v dané problema-

tice a poskytli cenné informace.
Zavérem bych rad dodal, Ze si nanejvys vazim celkového piistupu pedagogického tymu
a jeho vedeni MgA. Martina Surmana ArtD., piilezitosti, které mi poskytli, a nabitych zku-

Senosti, které jsem diky jejich podpofe ziskal.
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