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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zaobira tématem bezpecnostni kontroly na letistich a jeji realiza-
ce. Prace je rozc¢lenéna na teoretickou ¢ast, kde jsou rozebrany pravnimi normy, zékony a
bezpecnostnimi nafizenimi, které jsou spojené aktivitami pfi letiStni kontrole. Dale je zde
uvedeno technické vybaveni a jednotliva zafizeni, které bezpecnostni obsluha na letisti
pouziva.

Praktickd cast je zaméfena na samotny odbavovaci proces, bezpecnostni kontroly a jeji

jednotlivé faze.

V zavéru jsou popsany silné a slabé stranky jednotlivych fazi a jsou zde zminény doporu-

Ceni pii cestovani v letadle.

Klicova slova: Letisté, bezpecnostni kontrola, hrozby, odbaveni,

ABSTRACT

This diploma thesis deals with the topic of security checks at the airports and its implemen-
tation. The thesis is divided into theoretical part, which analyzed the legal norms, laws and
safety regulations, which are related to activities at the airport inspection. Next is men-
tioned technical equipment and the devices, that security staff at the airport use.
The practical part is focused on the process of handling, security checks and its individual
phases.

In conclusion is described the strengths and weaknesses of the individual phases and there

is also mentioned recommendation for traveling in an airplane.

Keywords: Airport, Security check, Threats, Clearance
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UvVOD

Dnesni podoba svéta je spojena s vysokym zivotnim tempem a s potiebou piesouvani
se mezi jednotlivymi mésty, zemémi a kontinenty v co nejkratSim ¢ase. Rozvoj dopravy a
zvySovani jeji kvality je pfimo spojen i se zvySovanim pozadavkil na bezpecnost v kazdé sféfe
a zptsobu dopravy. Cim dal &astji je vyuZivana letecka doprava, ktera je podle statistik nej-
a celkové i bezpe€nostnim opatienim letist’ velmi dikladné. Bezpecnost letist’ je velmi dulezi-
ta jak v pojeti bezpecnosti cestujicich, tak i v ramci bezpe€nosti zaméstnanci letist. Dulezity
vyznam je kladen nejen na opatfeni, které jsou zaméfeny na boj proti terorismu, ktery
V posledni dobé nabyva na stale ¢im dal vétSim vyznamu, ale i na zabezpeceni letiSté jako
takového, protoZe ze strategického hlediska se jednd o velmi vyznamny cil. S vyvojem mo-
dernich technologii je Gizce spjat i vyvoj technického zabezpeceni, vybaveni letist, jejich pra-
covniki a jejich edukace. Nelze v§ak opomenout fakt, ze moderni technologie 1ze zneuzit i ve

prospéch terorismu, tudiz na n€j musi byt zabezpeceni letisté nalezité pfipraveno.

Soucasny bezpecnostni stav ve svété nabizi otdzky, zda je bezpecnostni vybaveni le-
tistni kontroly dostacujici, nebo zda by se v tom sméru mély bezpecnostni podminky zpfisnit.
Teroristické utoky na letisti v Bruselu v roce 2016 nasvédcuji tomu, Ze v ochrané pied tero-
rismem jsou stale rezervy. Na drtivé vétSin€ evropskych, ba i svétovych letist’, je mozné se do
odbavovaci haly dostat témét s jakoukoliv trhavinou, ¢i automatickou zbrani. Proto jsem se
V této praci zaméfil na opatieni, kterd by mohla podobnym utokim predejit. Dosazeni abso-
lutni bezpecnosti letecké dopravy je finanéné velmi narocné a objektivné nemozné. AvSak
vhodnou kombinaci technickych a rezimovych opatfeni, vedoucich k minimalizaci vzniku
poruceni mezindrodnich organizaci pro civilni letectvi a nasledn¢ zdkony dané zemé¢ jsou za-
kladnimi hodnotami pro tvorbu koncepce bezpecnosti letecké dopravy. Nejvyssi prioritou pii
tvorbé koncepce zabezpeceni kazdého letisté a letecké dopravy vSeobecné, je vytvofit kon-
cepci integrované formy spoluprace letistnich i mimo letistnich bezpe¢nostnich a zachrannych

slozek, vychazejicich z ptisluSnych ustanoveni zakont CR.
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Cilem této prace je analyza realizace bezpecnostni kontroly na letisti formou kompila-
ce dostupnych materiali, vytipovani silnych a slabych mist bezpe¢nostnich prohlidek a fakto-
ra ovliviujicich jejich duslednost. Dale jsou podrobné popsany jednotlivé technické prostied-
ky a vybaveni, pouzivané pii odbaveni na letisti. V praktické Casti je detailné popsan proces
odbaveni a jeho jednotlivé faze. Uvedeny jsou také ndstrazné systémy a trhaviny, kterymi
by potencialni pachatelé mohli na letisti zautoc€it. V této ¢asti jsem vychazel z mého piedeslé-
ho bakalafského studia chemie a technologie materialt. Je zde také polozena otazka, které

24

misto v letadle je mozno povazovat za nejbezpe¢néjsi.

V této diplomové praci jsem vychazel zejména z vlastnich zkuSenosti, nabitych cesto-
vanim po veSkerych svétovych kontinentech, které¢ uplatiiuji jak ve své profesi exportniho

manazera, tak i v osobnim zivotg, jelikoz je cestovani mou velkou zalibou.
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. TEORETICKA CAST
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1 ZAKLADNI POJMY A DEFINICE V LETECKE DOPRAVE

Bezpecnost v letecké dopravé neni jednoduchou zalezitosti a jeji naplnéni zavisi nejen
na kvalité bezpecnostnich opatieni, technickém vybaveni ale také na lidském faktoru. Pouze
duslednou kombinaci téchto prvkd, 1ze dosahnout kvalitniho zabezpeéeni letisté pied proti-
pravnimi Ciny.

K fadnému vyuziti téchto opatieni slouzi pojmy obsazené v predpisu L17 (Bezpecnost
mezinarodniho civilniho letectvi, ochrana pted protipravnimi ¢iny), ktery je modifikovanou

formou ptedpisu Annex 17, vydaného mezinarodni leteckou organizaci ICAO 77. [3]

1.1 Bezpecnost

Bezpecnost provozu letiSt¢ zahrnuje souhrn opatfeni a zpisobii zapojeni lidskych
a materidlnich zdrojii urenych k minimalizaci ztrat na materidlu, Zivotech a zdravi osob pul-
sobicich na izemi letisté vlivem vlastniho provozu letisté a jeho okoli. Prioritu maji postupy
vedouci k zajisténi fadného chodu letisté. V piipadé vzniku mimotadné udalosti pak postupy
souvisejici se zachranou zivotd a zdravi osob.

Bezpecnostni audit (z anglického Security audit) je dikladna komplexni kontrola a
vyhodnoceni zavadéni a dodrZzovani Narodniho bezpecnostniho programu ochrany civilniho
letectvi pfed protipravnimi Ciny (dale jen NBP).

Bezpecnostni inspekce (z anglického Security inspection) je kontrola a vyhodnoce-
ni dodrzovani ur€itych bezpe¢nostnich opatieni NBP leteckou spolecnosti, letistém nebo ji-
nym subjektem, ktery mtize ovlivnit bezpecnost civilniho letectvi.

Bezpecnostni kontrola (z anglického Security check) je soubor opatieni, jimiz lze
piedejit tomu, aby byly pouzity zbran¢, vybusSniny a jiné predméty ke spachani protipravniho
¢inu. V rozsahu téchto Pravidel se touto kontrolou rozumi bezpe€nostni kontrola cestujicich,
kabinovych zavazadel, zapsanych zavazadel, zboZi, poSty, palubniho vybaveni atd.

Bezpecnostni test (z anglického Security test) je tajna, nebo vefejna zkouska dodr-
Zovani bezpe€nostnich opatfeni, kterd je realizovana simulaci pokusu o provedeni protiprav-

niho ¢inu. [2]

V této kapitole jsou objasnény zakladni pojmy, tykajici se bezpeCnosti letiste, které

musi byt v souladu ptfedpisem Annex 17, vydany mezinarodni leteckou organizaci ICAO.
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1.2 LetiStni prostory

Terminal (z anglického Terminal) je hlavni budova nebo skupina budov, kde probi-

ha odbavovani cestujicich a nakladu, a dale jejich nastup a nakladani do letadla.

Veiejny prostor letisté (z anglického Landside) je provozovatelem letisté urcena ve-
fejna Cast letiSté a zahrnuje vSechny prostory letiSté ptistupné vetejnosti, resp. zona volného
pohybu osob na kterou se nevztahuji zddné bezpecnostni opatieni. Tento vetfejny prostor, je
viak stieZen kamerovym systémem, &leny ostrahy a piislugniky Policie CR s moznosti vyka-
zat z tohoto prostoru osoby, jez by svym chovanim naruSovaly chod letisté. Do této oblasti
patii také veskeré budovy a prostory vné oploceni letisté a ¢ast odbavovaci haly, oddélena
kontrolovanymi vstupy do vyhrazeného bezpecnostniho prostoru (SRA). Vetejny prostor je
urcéen k vS§eobecnému styku s vefejnosti, 1ze do néj vstupovat a vyjizdét zpravidla bez omeze-
ni. Zahrnuje ptijezdovou komunikaci, ptilehld parkovisté, vefejnou ¢ast odbavovaci budovy,
vyhlidkovou terasu. Prostory, vné odbavovaci haly, jeZ oddéluji SRA a vetejny prostor jsou
stanovisté odbavovani zavazadel, zde vedou do SRA béZici pasy, na které se vkladaji zapsana
zavazadla, kterd dale prochéazeji rentgenovou (RTG) kontrolou, déle stanovisté¢ odbaveni pa-
sazéri a RTG kontroly osobnich véci a inikové vychody z prostoru SRA, které jsou zajistény

proti vniknuti a oteviraji se pouze pii vyhlaSeni poplachu.

Neverejny prostor (z anglického Air Side) je provozovatelem letisté urena nevetej-
na Cast letiSté, sestavajici se z pohybové a odbavovaci plochy, ptilehlého terénu a staveb nebo
jejich ¢asti, k nimzZ je pfistup kontrolovan. Je to vyhrazeny prostor uréeny k vykonu ¢innosti
spojenych s odbavenim letadel, zbozi, cestujicich a jejich zavazadel, pozemni obsluhu a udrz-
bu letadel a dalSich nezbytnych €innosti provozovatele letisté a jeho uzivatell. Zahrnuje pro-
vozni plochy, pohybové plochy a technické budovy. Z hlediska preventivnich a bezpecnostni
opatfeni byva na nékterych letiStich nevefejny prostor rozdélen do tii barevné rozliSenych
zén. Cervena, znamenéa celni prostor, tranzitni prostor a odbavovaci prostor. Zluta jsou dilen-
ské hangary, manipulacni plochy a modrd jsou provozni, technické a hospodaiské objekty

leti$té a vnitini komunikace.
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Vyhrazeny bezpecnostni prostor SRA (z anglického Security restricted area) je provo-
zovatelem urcend ¢ast neverejného prostoru letisté, do niz je kontrolovan pfistup pro zajisténi
ochrany civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny. Takova oblast za béznych podminek zahr-
nuje, mezi jinym, vSechny prostory pro odlet cestujicich mezi mistem detekéni kontroly a
letadlem, rampu, prostory pro tfidéni a naklddku zavazadel, sklady zbozi, poStovni stiediska,
pfipravny cateringu v nevefejném prostoru letisSté a prostory pro tklidové sluzby, zajistujici
uklid letadel. Za kritickou ¢ast SRA se povazuji vSechny odletové brany. Vstup do této oblasti
je dovolen pouze osobam s platnymi palubnimi listky a personalu, ktery se musi prokazat

,;osobni identifikacni kartou®. Na kontrolu vstupu do této oblasti dohlizi ostraha. [2]

1.3 LetiStni kontroly, letecky dopravce, odbavujici spoleCnost

Detekéni kontrola (z anglického Screening) je aplikace technickych, nebo jinych
prostredki, které maji za ukol odhalit zbran¢, vybusniny, radioaktivni latky a jina nebezpecna

zafizeni, kterych je mozno pouzit pro spachani protipravniho ¢inu.

Fyzicka kontrola (z anglického Hand Search) je kontrola v§ech odlétajicich cestuji-
cich, jejich zavazadel, pozemniho personalu, posadek letadel a vSech dalSich osob vstupuji-
cich do zabezpeceného sektoru, kterd je provadéna vzdy, pokud nejsou detekéni zatfizeni k
dispozici, maji-li provozni poruchu, nebo neni-li pfi detekéni kontrole jistota o negativnim
vysledku. Fyzickou kontrolou se rozumi i kontrola za pomoci ru¢niho detektoru kovi, t€sny-
mi dotyky detektorem na obleCeném téle, hmatem ruky na obleceném téle na volnych ¢astech
odévu, odloZzenych soucasti odévu, aby takovato kontrola vedla odhaleni ukrytych predméta v
mistech, kde je mozno takovéto predméty pod odévem, v kapsach a zahybech odévu, apod.,
ukryt. Fyzickou kontrolu provadi osoba stejného pohlavi. Fyzickou kontrolu zavazadel se pak
rozumi prohlidka vSech vlozenych predmétii, ¢asti a prostor a obsahu, v¢etné baleni a pomoc-
nych konstrukci tak, aby bylo vylouceno vneseni nebezpecného predmétu na palubu letadla

nebo do sterilniho sektoru.

Osobni prohlidka (z anglického Personal Search) je provadéna v ramci bezpecnost-
ni kontroly pouze z divodi uvedenych v zadkonech CR a miiZe ji provadét pouze Policie CR
nebo jind osoba k tomu zmocnéna dle zdkona. Osobni prohlidka zahrnuje 1 prohlidku svlece-
nych ¢asti odévu, obnazenych ¢asti lidského téla, télnich dutin a pfipadné i kontrolu pomoci

specialnich detekcnich zatizeni.
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Namatkova kontrola (Continuous Random Checks). Kontroly provadéné namatko-

vé po dobu urceného casového useku a ur¢eného predmétu.

Letecky dopravce (z anglického Airline). Pro tyto ucely je to pravnickéd osoba — spo-
le¢nost, nebo i fyzicka osoba provozujici hromadnou leteckou dopravu osob-cestujicich, za-
vazadel a zbozi, podle mezinarodnich ptedpist a za podminek stanovenych leteckymi ptedpi-

sy Ceské republiky.

Odbavovaci proces (z anglického Check in). Rozumi se tim obor ¢innosti, tikont,
postuptl a opatieni leteckych a odbavovacich spolecnosti a ostatnich subjekti podilejicich se

na prepravé cestujicich, zavazadel, zbozi, poSty a ¢innosti pied pfiletem a po odletu letadla.

Odbavujici spole¢nost (z anglického Dispatching company) je pravnicka osoba —
spole¢nost, nebo i fyzickd osoba, provadéjici ¢innosti, postupy, tkony a opatieni leteckych
spole¢nosti a ostatnich subjektl, pfi ptiprave odletu letadla, odbaveni cestujicich, zavazadel,

zbozi a po piiletu letadla, v souladu s pravnimi predpisy Ceské republiky. [2]

1.4 Zavazadla a zavazadlovy listek

Doprovazené zapsané zavazadlo (z anglického Accompanied Hold Baggage) je
zavazadlo, které podal osobné cestujici k odbaveni na misté k tomu ur¢eném. Zavazadlo je
piepravovano v nakladovém prostoru letadla, ve kterém je pfepravovan i cestujici, ktery toto
zavazadla odbavil, ale nemé k nému pfistup po celou dobu ptepravy az do vydeje zavazadla

po ukonceni piepravy v misté k tomu ucelu uréeném.

Kabinové zavazadlo (z anglického Cabin Baggage) je zavazadlo cestujiciho, ktera je
pfepravovano s cestujicim na palubé letadla, které si cestujici po dobu letu opatruje sdm, a ma

k nim za letu pfistup.
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Pro bliz8i predstavu dvé nazorné
ukazky palubnich zavazadel

Taska na kolec¢kach
objem 44 litra
55 x40 x 20 cm

Batoh objem 44 litrt
55 x40 x 20 cm

Obrazek ¢.1: Ukdazka kabinového zavazdla a jeho rozmeru [Zdroj 32]

Naklad (z anglického Cargo). Letecka zasilka, piepravovana na zakladé zvlastni pie-

pravni smlouvy, Leteckého nakladniho listu AWB.

Nedoprovazena zapsana zavazadla — (z anglického RUSH). Jsou takova zavazadla,

ktera jsou pfepravovana v jiném letadle nez cestujici, kterému zavazadlo patii.

Neidentifikovatelna zavazadla (z anglického Unidentified baggage). Zavazadla na
letisti, S ozna¢enim nebo bez oznafeni zavazadlovym listkem, ktera nejsou vyzvednutd nebo

identifikovana cestujicim.

Zavazadlovy listek (z anglického LABEL). Vydava jej dopravce podle ¢lanku 4
VarSavské umluvy. Obsahuje misto odletové destinace, datum, ¢islo letu, datum a ¢as tranzitu,
cilovou destinaci, identifika¢ni ¢islo, potfadové Cislo zavazadla, 1ks/vaha, leteckou spolecnost
a jméno cestujiciho.

[2]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 17

1.5 Protipravni Ciny incidenty, letecka nehoda

Ciny nebo pokusy o &iny, které ohrozuji bezpeénost civilniho letectvi a letecké dopravy

(Acts of unlawful interference), tj.

Protipravni zmocnéni se letadla za letu.

e Protipravni zmocnéni se letadla na zemi.

¢ Drzeni rukojmich na palubé letadla, na letisti nebo v prostoru leteckych zatizeni.

e Nasilné vniknuti na palubu letadla, na letisté nebo do prostor leteckych zatizeni.

e Drzeni zbran€, nebo nebezpeéného zatizeni nebo materialu s imyslem jeho neza-

konného pouziti na palub¢ letadla, nebo na letisti.

e Takové sdéleni nebo klamné informace, které ohrozuji bezpecnost letadla za letu
nebo na zemi, cestujicich, posadky, pozemniho personalu nebo Siroké vefejnosti

na letiSti nebo v prostoru leteckych zatizeni.

Nezadouci / nebezpeény predmét (z anglického Dangerous subject) miZe byt
Zbran, vybusnina, nebezpecna latka ¢i predmét. Je véc, kterou by mohla byt ohroZena bezpec-

nost cestujicich, posadky, ¢i letadla.

Podle ptedpisu mezinarodni letecké organizace ICAO Annex 13 (a narodniho ptedpisu

L 13) se rozliSuji pojmy:

Incident. Jedna se o chybnou ¢innost osob nebo nespravnou ¢innost leteckych a po-
zemnich zafizeni v leteckém provozu, jeho fizeni a zabezpecovani, jejiz disledky vSak zpra-

vidla nevyzaduji pfed¢asné ukonceni letu nebo provadéni nestandardnich (nouzovych) postu-

o

pa.
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Vazny incident je incident, jehoz okolnosti naznacuji, ze doslo téméf k letecké neho-

dé (Rozdil mezi leteckou nehodou a vaznym incidentem je pouze v nasledcich).

Letecka nehoda je udalost spojena s provozem letadla, ktera se udala mezi dobou,
kdy kterakoli osoba nastoupila do letadla s tmyslem vykonat let a dobou, kdy vSechny takové
osoby letadlo opustily a pii které je nékterd osoba smrtelné nebo tézce zranéna, nebo letadlo

bylo zniceno, ¢i vazné poskozeno, nebo je letadlo ¢i na nepiistupném misté. [2]

V této kapitole jsou definovany a popsany zakladni pojmy a definice, tykajici se letisté
a jeho jednotlivych ¢asti. Déle pojmy souvisejici s letiStni kontrolou, odbavenim a jsou zde
popsany typy letiStnich zavazadel a jejich parametry. Seznamime se zde také S moznymi pro-

tipravnimi ¢iny v letiStni dopravé a je zde uvedeno jejich rozdéleni.
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2 PRAVNI PREDPISY V LETECKE DOPRAVE A JEICH
IMPLEMENTACE DO PRAXE.

2.1 Pravni predpisy zabyvajici se ochranou civilniho letectvi

Zakladnimi pozadavky pro bezpecnost v letectvi patii zavedeni bezpecnostnich opatieni
prostfednictvim mezinarodnich pravnich ptfedpist a norem. Znadme celou fadu zakont a prav-
nich pfedpist, norem a doporuceni mezinarodnich organizaci (ECAC, ICAO), které vSak mu-
si byt v souladu bud’ s EU, nebo pravni normou daného statu. Mezi zakladni dokumenty tyka-
jici se bezpecnosti letisté patii: Narodni bezpecnostni program, Bezpecnostni program letiste,

Bezpec¢nostni program provozovatele letiStnich sluzeb a Letistni pohotovostni plan. [3]

2.1.1 Zakladni Gmluvy

Podstatnym mezinarodnim pfedpisem pro oblast civilniho letectvi je Umluva o mezi-
narodnim civilnim letectvi pfijata v Chicagu 7. 12. 1944, oznacovana jako Chicagska imluva
1944, ktera se stala podnétem a ze které vychazi prvni zakon o civilnim letectvi v CSR ¢&.
147/1947 Sh. Dalsim pravnim piedpisem je Umluva o trestnych a nékterych jinych Ginech
spachanych na palubé letadla uzaviend v Tokiu 14. 9. 1963 znamé jako Tokijskéd timluva.
Vztahuje se k ochrané integrity letadla, jeho posadky a cestujicich. Na vinu unosii v civilnim
letectvi koncem $edesatych let minulého stoleti reagovala Umluva o potladeni protipravniho
zmocnéni se letadel podepsana v Haagu 16. 12. 1970 neboli Haagska timluva. Velmi vyznam-
na je Umluva o potladovani protipravnich &inti proti bezpe¢nosti civilniho letectvi oznagovana
jako Montrealska umluva sjednand v Montrealu 23. 9. 1971. Zde se vSechny smluvni strany
zavazaly, Ze ucini vSe pro potlaceni protipravnich jednani v imluvé oznacenych jako trestné
¢iny. Tato timluva byla doplnéna Dodatkovym protokolem o potlacovani nasilnych trestnych
¢inll na mezinarodnich letistich. Tento dokument byl pfijat v Montrealu ve dnech 9 — 24. 2,
1988. [3]
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2.1.2 ICAO

Nalezitostmi zfizovani a provozu pozarni a zachranné sluzby se zabyva zejména
"ICAO Annex 14, hlava 9" a "ICAO Doc 9137 - Airport services manual, part 7". Tento
dokument stanovi provozovateli letist¢ sestaveni "LetiStniho pohotovostniho planu" (LPP).

Jeho tkolem je definovat chovani tvari letisté i mimo n¢j, jejich kooperaci a koordinaci.

Hlavnim cilem bezpecnostniho programu ICAO je zajistit bezpecnost cestujicich, po-
sadek, pozemniho persondlu a Siroké vetejnosti v prvé fadé zamezenim pfistupu pachatele do
letadla. Shromézdéni ICAO na zakladé Resoluce A3222 schvalilo jako hlavni priority tohoto
programu: komplexni piepracovani Annexu 17, zlepSeni bezpecnosti civilniho letectvi zave-
denim smérnic ,,JICAO Security Manual®, zhodnoceni technického rozvoje tykajiciho se vyro-
by, znaceni a detekce vybusnin, pokracovani ve vyvoji Vycvikového programu pro bezpec-
nost v civilnim letectvi, zavedeni mechanismu pro efektivni zavedeni standardli a doruceni
(SARP) obsazenych v Annexu 17, zrychleni a vytvoreni celosvétové sité vycvikovych stiedi-
sek pro bezpecnost civilniho letectvi, spoluprace stati, organizaci a soukromych subjektii na

zalozeni Spole¢nosti pro regionalni bezpecnost civilniho letectvi. [3]
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2.1.3 Narodni a evropské legislativni piredpisy

Doporucenimi evropské konference pro civilni letectvi (ECAC), tzv. Dokumentem 30,
casti I1. Doporuceni napt. stanovi rozdéleni odpovédnosti za jednotliva bezpecnostni opatieni,
povinnost zpracovat narodni bezpecnostni program, letiStni bezpecnostni programy a popisuje

jednotliva bezpecnostni opatieni (bezpecnost letist’, bezpecnost letadel, atd.). [3]

Natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 2320/2002 stanovi spole¢na pravidla v ob-
lasti bezpecnosti civilniho letectvi. K tomuto nafizeni byly postupné vydavany dalsi piedpisy

upravujici realizaci bezpe¢nostnich opatieni a vynucovani jejich dodrzovani.

Schengensk4 dohoda je nejzékladngjsi svobodou ob¢anti EU je pravo volné cestovat z
jedné zemé do druhé a také si zvolit zemi, ve které chtéji pobyvat. Dne 31. prosince 2007,
resp. od konce biezna 2008 v piipadé letist’ se Ceska republika (spole¢né s dal$imi staty) za-
pojila do tzv. schengenské spoluprace a pfipojila se ke skupiné stath, které neprovadéji kon-
troly na svych spole¢nych hranicich. Podstatou volného pohybu v ramci schengenského pro-
storu je skutecnost, Ze se kontrola hranic soustfedi na tzv. vnéj§i schengenské hranice (po-
zemni hranice sdilené s tzv. tfetimi staty, mezinarodni letiSté a motské ptistavy) a je doprova-
zena Uzkou spolupraci ¢lenskych stati v fad¢ dalSich oblasti (policejni a justi¢ni agenda, vizo-
vé problematika nebo ochrana osobnich udaji) a fadou bezpecnostnich opatieni, z nichz nej-
vyznamnéjSim je Schengensky informacni systém (SIS). Schengensky prostor je v soucasné
dob¢ tvofen staty, kterymi jsou Rakousko, Belgie, Dansko, Finsko, Francie, Némecko, Italie,
Recko, Lucembursko, Nizozemsko, Portugalsko, Spanélsko, Svédsko, Ceska republika, Es-
tonsko, Mad’arsko, LotySsko, Litva, Malta, Polsko, Slovensko a Slovinsko a také dvé zemé,
které nejsou &leny EU: Norsko a Island. Vstup Ceské republiky do tzv. Schengenu mé vliv na
odbavovaci proces letisté, kdy na rozdil od cestujicich z EU musi ti ostatni projit celni a paso-

vou kontrolou a tedy cely odbavovaci proces musi byt proveden oddélené. [4]

Ukoly spojené s ochranou civilni letecké dopravy na letistich v Ceské republice, vy-
plyvaji zejména z Narodniho programu ochrany civilniho letectvi Ceské republiky pied proti-
pravnimi ¢iny. Dalsi narodni ptedpisy, které je nutno zminit v souvislosti s ochranou civilniho
letectvi, jsou Zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi, ve znéni pozd¢jSich predpist. Ten
mimo jiné stanovi, zZe provozovatel letist¢ a provozovatelé leteckych ¢innosti maji povinnost
pted zahajenim provozu zpracovat program ochrany civilniho letectvi pted protipravnimi ¢i-

ny, v némz stanovi opatieni a postupy k ochrané civilniho letectvi a zabezpeci jeho plnéni.
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Tento zékon stanovi, ze cestujici, letecky persondl a ostatni osoby, ktefi chtéji vstoupit nebo
vstoupili do prostor uréenych provozovatelem letisté nebo provozovatelem leteckych ¢innosti,
jsou povinni strpét osobni prohlidku a prohlidku zavazadel za ucelem zjisténi, zda u sebe ne-
maji pfedméty, které mohou ohrozit zdravi nebo Zivot osob, poskodit letadlo nebo letecké

zatizeni nebo jinak ohrozit bezpecnost leteckého provozu. [4]

Na aktivity spojené s ochranou letisté pied protipravnimi ¢iny lze aplikovat i jiné obecné plat-
né piedpisy, zejména jiz uvedeny Zakon &. 283/1001 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni
pozd¢jsich ptedpist (dale jen ,,zdkon o policii*). Zejména ustanoveni § 2 tykajici se tkola
policie a dale specidlni opravnéni policistl pii zajisStovani bezpecnosti civilni letecké dopravy
uvedené v § 20b. Patii zde také provadéci vyhlaska 410/2006 Sb., o ochrané civilniho letectvi
pfed protipravnimi €iny a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy a spojii ¢.108/1997 Sb.,
kterou se provadi zdkon ¢.49/1997 Sb., o civilnim letectvi a o zmén€ a doplnéni zdkona €.
455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon) ve znéni pozdéjSich predpisi;
dale provadéci vyhlaska €. 17/1966 Sb. Sb., o leteckém piepravnim fadu, ve znéni pozdé¢jsich

zmén a doplnéni.

Déle provadéci vyhlaska ¢. 359/2006 Sb., kterou se méni vyhlasSka Ministerstva dopravy a
spoju ¢. 108/1997 Sb., kterou se provadi zakon ¢. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a
doplnéni zédkona €. 455/1991 Sb., o zivnostenském podnikani (zZivnostensky zédkon), ve znéni

pozdg&jsich piedpist, ve znéni pozdéjsich predpist. [4]

2.1.4 ReSeni krizovych situaci

Vyznamné jsou interni pokyny pro feSeni mimoiadnych opatieni na letiSti a pti vzniku krizo-
vych situaci. Bezpecnostni postupy jsou blize rozpracovany v Bezpecnostnim programu letis-
té s cilem zamezit vneseni vSech predméti a latek, které by mohly ohrozit bezpec¢nost civilni-
ho letectvi do vyhrazenych bezpecnostnich prostor letist€¢ a na paluby letounti. Pro splnéni
tohoto cile je na letiSti zajisténo provadéni bezpecnostnich prohlidek veSkerého materidlu a
osob vstupujicich do vyhrazeného prostoru na pracovistich bezpecnostni kontroly. Bezpec-
nostni prohlidky provadéji zaméstnanci letiSt€ Useku bezpecnosti letisté, ktefi absolvovali
predepsana $koleni a jsou drziteli pfedepsaného certifikatu Ministerstva dopravy CR. Dale se

na provadéni bezpeénostnich prohlidek podili Policie CR a Celni sprava CR.
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Ochrana civilniho letectvi pfed protipravnimi ¢iny je komplexni soubor opatieni, zahrnujici
napftiklad kontrolu vstupu do prostor letisté a hlidkovou €innost; bezpecnostni kontroly cestu-
jicich, zavazadel, ndkladu, zboZzi a posty: profiling, reconciliace zavazadel; predletové bez-
pecnostni prohlidky letadel; pohotovostni planovani pro pfipady tnost, pohrizek bombou a
zvySenych hrozeb.

V pusobnosti provozovatele letisté je zejména nastaveni rezimii vstupu do nevetejnych pro-
stor letiSt¢ a sprava letiStnich identifika¢nich prikazl; kontrola vstupu, stieZzeni perimetru
letisté, detekéni kontroly veSkerého persondlu, cestujicich, zavazadel, ndkladu, zbozi, poSty
pti vstupu do vyhrazenych bezpecnostnich prostor letisté¢ (SRA), pohotovostni planovani letis-
té (celo letistné platny koordina¢ni dokument ,,Leti$tni pohotovostni plan®, nastaveni vazeb na
krizové planovani a Cinnost 1ZS), zdkladni ¢lenéni prostorii s rezZimem vstupu odpovidajicim
druhu prostoru na vefejny prostor (bez omezeni piistupu), nevetejny prostor (kontrola vstupu,
pouze persondl a cestujici), vyhrazeny bezpecnostni prostor SRA (detek¢ni kontrola osob i

vécei). [3]

V této ¢asti prace se vénuji zakonlim, pravnim normam a doporucenim tykajicich se
letecké dopravy. Je zde popsano fungovani organizace ICOO, jejiz hlavnim cilem je zajistit
bezpecnost cestujicich, posadek, pozemniho personalu a Siroké vetejnosti v prvé fadé¢ zame-
zenim pfistupu pachatele do letadla. Dale jsou zde uvedeny narodni a evropské legislativni

predpisy a také feseni krizovych situacich ,které by mohly na letiSti nastat.
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2.2  Pravni predpisy bezpecnosti odbavovaciho procesu letisté

Problematiku odbavovaciho procesu obecné fesi n¢kolik zdkonti a vyhlasek. Vyhlaska
Ministerstva dopravy Ceské republiky &.17/1966 Sb., o leteckém piepravnim fadu, ve znéni
vyhlasky ¢. 15/1971 Sb. stanovi povinnosti cestujicich v § 8. Je zde uvedeno mimo jiné, ze
cestujici jsou povinni zachovavat opatrnost pfiméfrenou zvlastni povaze leteckého provozu a
uposlechnout pokynt pracovniki letiSté (podavané rozhlasem, na vyvéskach ¢i jinym zptiso-
bem). Dale se cestujici musi zdrzet v§eho, co by mohlo jakymkoliv zptisobem ohrozit bezpec-
nost a plynulost dopravy a poradek v letadle. Cestujici svym chovanim nesmi ohrozovat
ostatni spolucestujici, poskozovat jejich majetek ¢i majetek dopravce. Je zde uvedena povin-
nost cestujiciho, odevzdat dopravci jeste pred ndstupem do letadla do tischovy véci, které mo-
hou ohrozovat bezpecnost leteckého provozu a podrobit se detekéni kontrole, aby bylo zjisté-
no, zda tyto ptredméty nepiepravuje. V § 40 tohoto zakona se definuje pfeprava véci ohrozuji-
cich bezpecnost leteckého provozu. Leteckd preprava véci ohrozujicich bezpecnost leteckého
provozu, zejména zbrani, vybusnin, stieliva, Ziravin, radioaktivnich materidli, pfedmé&th
snadno zapalnych, je dovolena pouze s ptedchozim souhlasem dopravce a za podminek jim
stanovenych. Jsou zde uvedeny 1 povinnosti dopravce, konkrétné v § 9 je uvedeno, ze doprav-

ce je povinen pii prepraveé dbat na bezpe¢nost cestujicich a letového provozu. [5]

Dalsi pravidla pro ptepravu zavazadel jsou uvedena v § 12 vyhlasky. Zavazadla se roz-
dé€luji na zapsana a nezapsand. Zapsana zavazadla (§ 14) preda cestujici pred svym odletem na
Check-inu. Tam je pfevezme pracovnik leti§té, oznaci jej zavazadlovym Stitkem a v mezina-
rodni ptepravé také zavazadlovym listkem a posle na pasovém dopravniku do tfidirny zavaza-
del. Tam se zapsana zavazadla podrobuji detek¢ni kontrole. Nezapsana zavazadla (§13), na-
zyvana také kabinova nebo pfirucni, si cestujici nechava u sebe po celou dobu letu a sam je;j

opatruje. Dopravce za n¢ tedy nenese zadnou odpovédnost. [5]

Cestujici ma pravo na bezplatnou piepravu zavazadel az do vahy stanovené v podrob-
nych pfepravnich podminkach (tzv. volna zavazadla). Obal, rozmé&ry, obsah a vaha jednotli-
vych zavazadel musi vyhovovat ustanovenim ptepravniho fadu a podrobnych pifepravnich
podminek. V § 15 (Obsah zavazadel) vyhlaska uklada, ze pfedméty, které by svymi vlast-

nostmi nebo pouzitim mohly zplsobit Skodu, ohrozit bezpecnost piepravy nebo byt na obtiz
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cestujicim, lze v zavazadlech prepravovat pouze s predchozim souhlasem dopravce a za pod-

minek jim stanovenych. [5]

Nutnost detekeni kontroly je uvedena v § 16 (piezkoumani zavazadel), podle kterého je
cestujici je povinen na pozadani dopravce uvést obsah zavazadla. Dopravce je t€Z opravnén
obsah zavazadla pfezkoumat za pfitomnosti cestujiciho; neni-li cestujici pfitomen, musi byt
pfezkoumani pfitomen aspon jeden svédek, ktery neni pracovnikem dopravce. Zjisti-li se, ze v
zavazadle jsou predméty, které neni dovoleno v zavazadlech pfepravovat nebo které neodpo-
vidaji svoji povahou nebo obalem ustanovenim ptepravniho fadu nebo podrobnych pieprav-

nich podminek, mlize byt takové zavazadlo pted letem nebo béhem cesty vylouceno z piepra-

vy.

Zakon ¢.439/2006 Sb., o civilnim letectvi, ¢ast osma — Ochrana civilniho letectvi pied
protipravnimi ¢iny. V § 85c¢ tohoto zédkona se uvadi, Ze provozovatel letisté (letecky doprav-
ce) je povinen zajistit pti provadéni kontroly, aby pfedméty zakazané piedpisem Evropskych
spoleCenstvi a zjisténé béhem bezpecnostni kontroly, nebyly vneseny na palubu letadla. Zpt-
sob provadéni bezpecnostni kontroly pak stanovi provadéci pravni predpis. V § 85d tohoto
zakona je uvedeno, ze detekéni kontrolu smi provadét pouze osoba, ktera ma osvédceni o od-
borné zpisobilosti. Toto osvédéeni vydava na zadost osoby Ministerstvo dopravy Ceské re-
publiky. Zadost podavéa po Uspésném absolvovani bezpeénostniho $koleni. Osvédéeni je plat-
né 5 let od jeho vydani. Technické prostfedky pouZivané pii bezpecnostni kontrole musi mit

osvédceni o technické zpuisobilosti., na coz dohlizi provozovatel letiste. [5]

Zpusoby provadeéni bezpecnostni kontroly definuje Vyhlaska Ministerstva dopravy
Ceské republiky &.410/2006 Sb., o ochrang civilniho letectvi pied protipravnimi ¢iny. V § 2
tohoto zékona jsou uvedeny zplsoby provadéni bezpecnostni kontroly na letiStich. Ta se dle
zékona provadi zejména jako detek¢ni kontrola. Detek¢ni kontrola sestava z fyzické kontroly
osob, fyzicka kontroly véci a kontroly technickymi prostiedky podle pfimého pouZitelného
ptedpisu Evropskych spole€enstvi. Fyzickou kontrolu osob provadi osoba stejné¢ho pohlavi
vizudlni prohlidkou a hmatem ruky na obleceném téle kontrolované osoby. Také na volnych a
odlozenych ¢astech jejiho odévu. Pii provadéni fyzické kontroly se uziva také ru¢niho detek-
toru kovi. Fyzicka kontrola véci se provadi vizudlné a hmatem ruky a zahrnuje kontrolu
vnitiniho prostoru véci, vCetné obalu a pomocnych konstrukci a kontrolu vSech vlozenych

pfedméth a jejich Casti. Fyzicka kontrola osob a véci se provadi s pouzitim ochrannych ruka-
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vic. Zakon dale stanovi oznaCovani jiz zkontrolovanych zapsanych zavazadel. Ty se po pro-
vedeni bezpecnostni kontroly oznaci znaCkou obsahujici népis ,,Security checked, poradové

¢islo a misto provedeni kontroly.

Mezinarodni letist¢ s vnéjsi hranici jsou povazovana za hrani¢ni ptechody podle § 3
nebo § 4 zakona €. 326/1999 Sb. o pobytu cizincli na naSem Uzemi a podle § 3 zdkona ¢.
329/1999 Sb. o cestovnich dokladech. Pro osobu to znamena, Ze je povinna se bez prodleni po
ptiletu dostavit k hrani¢ni kontrole, pti které se zjist'uje, zda spliiuje podminky pro vstup a

pobyt na tizemi. (Od biezna 2008 plati pouze pro lety z izemi mimo schengensky prostor.)

Pravni pfedpisy zabyvajici se ochranou civilniho letectvi pted protipravnimi Ciny jsou
zpracovany vzhledem k dlouhodobému vyvoji leteckého piratstvi podrobné. S ohledem na
zvySujici se ohrozenim letecké dopravy z hlediska terorismu je vhodné, aby vsak byly tyto
predpisy novelizovany Castéji, tak aby v nich byla zachovana kontinuita s rozvojem védy a
techniky. Novelizacemi vSak muze také dochazet ke snizeni ochrany soukromi a osobnich dat
v protivaze k posileni bezpecnosti. Odbavovaci procesy a tim i1 doba potiebnd k piepravé se
bude diky prohlidkdm prodluzovat, ¢imz ztraci leteckd doprava jednu ze svych vyhod, sou-
Casné se zvysi cena letenky, ve které se odrazi vyssi pocet bezpecnostnich opatfeni. Vzhledem
k ekonomickym aspektlim, mohou provozovatelé letist' a pfepravci nepiimo nutit bezpecnost-
ni pracovniky k co nejnizS§im casovym limitim kontroly, coz mlZe mit za nasledek nepozor-
nost. Resenim mize byt zvy$eni poétu odbavovacich pracovist’ letiité a zakoupeni kvalitngjsi
techniky. Pravni uprava tykajici se bezpe¢nostnich kontrol bude také smétovat ke snizovani

limita latek, ze kterych Ize vyrobit vybusninu, vnasenych na palubu letadla. [5]

V predeslych kapitolach jsem sumarizoval zakladni pojmy, tykajici se bezpec¢nosti le-
tisté. Dale jsou definovany pojmy, tykajici se letist€¢ a jeho jednotlivych ¢asti. Poté jsem se-
znamil s letiStni kontrolou, odbavenim a jsou zde popsany typy letiStnich zavazadel a jejich
parametry a mozné protipravnimi ¢iny v letiStni doprave.

V dalsi ¢asti prace se vénuji zdkoniim, pravnim normam a doporucenim tykajicich se
letecké dopravy. Je zde popsano fungovani organizace ICOO, jejiz hlavnim cilem je zajistit
bezpec¢nost na letisti. Dale jsou zde uvedeny narodni a evropské legislativni piedpisy a také
feSeni krizovych situacich, které by mohly na letiSti nastat. Zejména pfipravenost na feSeni
krizovych situaci povazuji za velmi dilezitou, protoze ve vétSiné piipadii nastava panika. Pro-

to bych doporucil pravidelné preventivni cviceni piipravenosti na rizné krizové situace.
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3 TECHNICKE VYBAVENI PRI LETISTNI KONTROLE

Jestlize budeme ignorovat pravni a etické otazky, nemohli bychom kazdou osobu zkon-
trolovat dokonale. Zavazadla nelze jednoduse roztrhat, ¢i rozebrat. Pomineme-li materialni
Skody, zajisténi takové kontroly by bylo zapotiebi obrovské mnozstvi pracovnikli. Zptisnénim
bezpecnostnich kontrol zavedenim dikladnych fyzickych prohlidek se z dlouhodobého hle-
diska neprojevuje jako efektivni. Hlavnim divodem je prodlouzeni doby a zbytecnému obté-
zovani cestujicich. Tato metoda by byla naro¢na na prostory a na pocet bezpecnostniho per-
sonalu a pfi masivni aplikaci neni pfili§ spolehliva, o cemz svéd¢i i ptipad proneseni plastické
vybusniny v podeSvi boty na palubu letadla v roce 2001. Pro potieby bezpecnostni kontroly
byla vyvinuta celéd fada technickych prostiedki, jejichz pfedmétem zajmu pro provadéni kon-
trol na mezindrodnich letiStich jsou zbran¢, vybusniny a drogy. Pii bezpecnostni prohlidce
musi vzajemné dobie spolupracovat nekolik pfistrojii zaloZenych na zcela jinych fyzikalnich
principech. Efektivita a spolehlivost takovychto kombinaci pak zalezi pouze na bezpe€nost-

nich pracovnicich a jejich znalostech. [6]

3.1 Rozdéleni specialnich bezpec¢nostnich pristroji

K provedeni bezpecnostnich prohlidek osob, zavazadel a zasilek na letisti se pouzivaji
specialni technické prosttedky. Jedna se o soustavu pfistroji uréenych ke zjistovani vybus-
nin, zbrani, drog, jedii a omamnych latek v pfirucnich zavazadlech, odévu nebo na téle osob
a v posStovnich zasilkach. Jednotlivé pfistroje nelze fadit pouze do jedné skupiny. Naptiklad
moderni rentgenovy pfistroj slouzi pro vyhledavani vSech zajmovych polozek, nebo pfistroj
patfici k detektoriim kovl zaroven vyhledava baterie nastrazné vybusnych systémil apod. Dle

druhu uréeni délime tato zafizenti:

Podle pouziti a typu bezpe¢nostni ¢innosti na:

e kontrolu cestujicich v letecké doprave,

e kontrolu pfirucnich zavazadel, kterd si cestujici berou s sebou do kabiny letadla,
e kontrolu zavazadel a zésilek ukladanych do nékladovych prostort letadel,

e vstupni kontrolu do objektu letiste.
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Podle typu fyzikalni interakce:

detektory stopovych Castic k detekci vybusnin, vybranych jedii a omamnych la-
tek. Tyto pfistroje reaguji na vybrané syntetické i pfirodni instance, které se z
téchto sloucenin odpaftuji.

rentgenové scannery poskytuji obrazovy vystup obsahu prohlizeného objektu s
pravdépodobnym urc¢enim ptivodu vybranych objektt.

pristroje k detekci kovovych predméti jako jsou napft. teplé i studené zbrané
apod. Tato skupina je zastoupena prichozimi ramovymi a ru¢nimi detektory ko-
vi. Obecné plati, Ze kazdy z téchto pfistrojii je schopen detekovat kazdy material
obsahujici feromagnetické, ¢i paramagnetické hmoty, tedy ocel, méd’, dural apod.
Tyto pfistroje maji nastavitelnou citlivost na feritové materidly, na které reaguji,
¢imz je dana pohodlna eliminace malych (potencialné neohrozujicich) predméta.
Jako méfitko citlivosti miizeme uvést schopnost rucnich detektort zaregistrovat

krabicku cigaret obsahujici ochranou kovovou f6lii

Podle druhu vyhledavané (zajmové) polozky:

o detektory kovi, rentgeny na osoby, milivize,

e detektory chemickych latek, vybuSnin a nastraznych vybusnych systému
(NVS)

e plynovy chromatograf (princip kvadrupolové rezonance),

e chromatograf (princip optické analyzy hotfeni vybuzeny laserovym paprskem),

e detektory radioaktivnich materialti [6]
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3.2 Jednotlivé typy bezpe¢nostnich zafFizeni pouzivanych na letiStich

Kazdy organ, fyzicka a pravnicka osoba, ktera zajist'uje ochranu civilniho letectvi pred
protipravnimi ¢iny, je povinna vybavit své pracovisté potfebnym bezpeCnostnim zatizenim
nezbytnym pro efektivni provadéni zajistovanych bezpecnostnich opatfeni. Provozovatelé
letist), letecti dopravcei a ostatni provozovatelé bezpe¢nostnich zafizeni jsou povinni zajistit,
aby veskera bezpecnostni zafizeni vyuzivana pfi zajisStovani bezpecnosti civilniho letectvi
byla kromé jiného schvalena Ufadem pro civilni letectvi. Tento Gifad schvaluje bezpeénostni
zafizeni na zdklad¢ ptedlozeni platnych certifikaci o provedenych testech daného zatizeni

vydanych subjektem piijatelnym pro Utad civilniho letectvi.

Zavazadla na letisti se prohlizeji procesem vicestupniové prohlidky zavazadel odbavo-

vanych do nakladovych prostor letadel. V ramci bezpecnostni prohlidky putuji

zavazadla po systému pasovych dopravnika s automatickymi vyhybkami, které se vyuzivaji i
pro tfidéni zavazadel pro jednotlivé lety. Zavazadla jsou béhem pohybu na pasu identifiko-
vany automatickymi ¢teCkami ¢arovych kodl, nebo cteckami pasivnich radiofrekvenkénich

identifika¢nich Cipt. [6]

Pro prvni stupeni prohlidky zapsanych zavazadel se vyuZiva automatické detekce rent-
genem, vhodné je provedeni s pocitacovou tomografii (vzhledem k cené se hodi spiSe pro
vysSi stupent prohlidky). V praxi projde kolem 80 % zavazadel pouze prvnim stupném pro-
hlidky. Automatickd detekce u nich zjisti, Ze nemohou obsahovat vybusniny. Doplnénim to-
hoto stupné¢ muze byt detektor radioaktivity. U pfiblizné 20 % zavazadel je nutno provadét
druhy stupen prohlidky. Prakticky u vSech téchto zavazadel se bude jednat o plany poplach.
Tento nedostatek vytesi dalsi pak nasledné stupné prohlidky.

Pro druhy stupeni prohlidky zapsanych zavazadel je nejvhodnéjsi pocitacové zpraco-
vani obrazli zavazadla ziskané obsluhou rentgenu. Vyuzity jsou zpravidla snimky potizené
pfi prvnim stupni prohlidky. Odhadem je cca 19% zavazadel z prvotniho poc¢tu shledano ne-
zavadnymi a 1% zavazadel postupuje ke tfetimu stupni kontroly. Tteti stupeii zahrnuje rucni
odbér stopovych Castic nasavanim, ¢i stérem do detektoru stopovych castic. Miize byt vyuzit
také tunelovy pasovy detektor par, ¢i provedeni jaderné kvadrupdlové rezonance. Ve ¢tvrtém

stupni se eliminuji nejasnosti s piivolanym majitelem zavazadla, ¢i policejnich pyrotechnik.
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Zaklad konfigurace bezpecnostni prohlidky osob a jejich ptirucnich zavazadel se sklada z
rentgenového pristroje vyssi generace pro prohlidku piiru¢nich zavazadel, pruchoziho detek-
toru kovill pro osoby a z detektoru stopovych Castic pro pfirucni zavazadla i osoby. Prohlidka
piiruc¢nich zavazadel by méla byt rovnéz vicestupnova, jako u zavazadel zapsanych. Pro
zkoumani obsahtl pfiru¢nich zavazadel se pouzivaji rentgeny s ruénim vkladanim, nebo paso-
vé rentgeny, k detekci je vhodna i jaderna kvadrupdlova rezonance. NejrozsifenéjSim jsou
ramové pruchozi detektory kovii. Pro dohledéani slouZzi ru¢ni detektory kovu. K odhaleni zby-
vajiciho spektra nebezpeénych latek (drogy a keramické zbrané) je perspektivni pasivni mili-
vize a jadernd elektrickd kvadrupodlova rezonance, kterd urcuje vybusniny objemove s extrém-
né vysokou selektivitou na zakladé méteni rezonan¢ni charakteristiky atoma dusiku typicky

pozménéné vlivem prostiedi sousednich atomi ve "vybuSning".

Prichozi detektory kovli pouzivané na letistich pii detek¢ni kontrole cestujicich a per-
sondlu musi byt schopny detekce malych predmétl z riznych kovi, pficemz musi mit vyso-
kou citlivost na zelezné kovy, zatizeni musi byt schopno detekce kovovych objektli nezavisle
na jejich orientaci a umisténi uvnitf prichoziho rdmu. Citlivost zafizeni musi byt uvnitt celé-
ho prichoziho ramu jednotna, musi zGstat stabilni a musi byt pravidelné kontrolovéana. Pro-
voz zatizeni nesmi byt ovliviiovan prostiedim, ve kterém je provozovano a detekce kovil
musi byt ozndmena automaticky, pfi¢emzZ nesmi byt ponechan Zadny prostor pro vlastni usu-
dek obsluhy. Zatizeni musi mit schopnost nastaveni tak, aby vyhovovalo v§em pozadavkim
na detekci, stejné jako na hlasitost poplasného znameni. K ovladacim prvkim upravujicim
uroven detekce musi byt zamezen neopravnény ptistup; nastaveni zafizeni musi byt jedno-
zna¢né vyznaceno a neopravnénym osobam musi byt zamezen piistup k postupim kalibrace.
Ruéni detektory kovli pouzivané pti detekcni kontrole cestujicich musi zjistit malé mnozstvi
kovu, aniz by bylo v pfimém styku s objektem a odhalit jak Zelezné, tak i nezelezné kovy.
Civka detektoru je konstruovana tak, aby snadno piesné stanovila polohu zjisténého kovu, a

zafizeni je vybaveno zvukovym nebo vizualnim poplasnym znamenim. [6]
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Obrazek ¢.2: Rucni detector kovu [Zdroj 33]

Rentgenova zatfizeni pouzivana pfi detek¢ni kontrole zavazadel a jejich operatofi vy-
kéazat nezbytnou rozliSovaci schopnost, prinik a selektivitu detekce zajist'ujici, ze zadné za-
kazan¢ predméty nebudou vneseny na palubu letadla. Vykon musi byt posuzovan za pouziti
standardnich testovacich postupti. Rentgenové zatizeni musi zobrazovat uplny obraz kazdého

predmétu, ktery miiZe projit tunelem.

3.2.1 Bezpecnostni rentgeny

Rentgenovani je jeden ze zasadnich zpusobli bezpecnostniho provétovani predméti. Spolu s
vyuzivanim ostatni techniky a metod detekce umoziuje zjisténi a vyhodnoceni obsahu pied-
méti, coZ sniZzuje riziko pfi zneSkodiovani néstraznych systémui. Rentgeny jsou zakladem
bezpecnostni prohlidky cestujicich, jejich zavazadel, poStovnich zasilek a nakladnich kontej-
nertl 1 osobnich automobilil na letisti. Podle uréeni a velikosti se jednd o pfenosné rentgeny,
kde zdroj rentgenového zateni, detekéni Cast a zobrazovaci Cast jsou samostatné jednotky.
Zdroj zéteni a detek¢ni Cast je na protilehlé strané kontrolovaného pfedmétu. Kontrolovany
objekt je zdrojem ozafovan v jednom okamziku. Detekcni ¢ast tvoii plochu na druhé strané.
Déle lze na letisti vyuzit ke kontrole o komorové rentgeny s ru¢nim vkladanim. U
téchto rentgenil tvoii zdroj rentgenového zareni a detekéni ¢ast spolu s komirkou pro kontro-

lovany objekt jeden celek. Kontrolované predméty se do komory vkladaji a vyndavaji ru¢né.
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Kontrolovany objekt je zdrojem ozatfovan v jednom okamziku a detek¢ni ¢ast tvoii plochu na

druhé strané.

Dalsi kategorii tvofi pasové rentgeny, kde se kontrolované piedméty pohybuji po do-
pravnikovém pésu skrz tunel. Zdroj rentgenového zareni a detekeni Casti se nachdzeji po stra-
nach tunelu. Zdroj ozafuje kontrolovany objekt v tenké rovin€ kolmé na pohyb dopravnikové-
ho pasu a detekéni ¢ast tvoti pruh na protilehlé strané. U rentgent se zpétnym rozptylem pro-
biha v této roviné tenky paprsek, detekéni Cast pro zpétné rozptyleni tvofi plochu na strané
zdroje. Skenovani v podélném sméru zajistuje pohyb zavazadla po pasu. Pasové rentgeny
diky skenovacim principim umoznuji automaticky detekovat také nebezpecné latky, vybusni-
ny a drogy. Pti bezpecnostnich kontrolach letisté se pouzivaji také rentgeny na kontejnery a
vozidla. Tyto pfistroje maji podobny skenovaci princip jako rentgeny pasové, nakladni kon-
tejner, automobil je skenovan plynulou rychlosti. V neposledni fadé se na letistich vyuzivaji
rentgeny na osoby, kde je zdroj rentgenového zateni s detekéni Casti ve spolecné skiini a kon-
trolovana osoba se k této skenovaci jednotce postavi nejprve celem a pak zady. Je mozné i
nenapadné turniketové provedeni. V bezpe¢nostni praxi jsou nejcastéji vyuzivany pyrotech-
nické rentgeny. Jejich principem je vyuziti schopnosti pronikdni rentgenovych paprski i pies
neprithledné materialy, a proto jsou pouzivany ke kontrole zavazadel a podezielych predméti
bez jejich otevieni. Rentgenové zafeni je pohlcovano prohlizenym pfedmétem v zéavislosti na
charakteru latky, ze které je vyroben. Rentgenové zafeni je vice pohlcovano latkami s vét§im
atomovym ¢islem, tedy materialy obsahujici kovy pohlcuji rentgenové zareni vice, a proto se
jevi na stinitku rentgenového zatizeni jako tmavsi. V rentgenovych zatizenich dochazi k pie-
vodu neviditelného zafeni na viditelné na stinitku nebo pomoci elektronickych prvka. Muize-
me je dale délit na stabilni a pfenosné. Pfi bézném vykonu sluzby je nutné vyuzivat vSechny
technické moznosti rentgenovych pfistroji, jako je regulace intenzity zareni, rozliSovani orga-
nickych a anorganickych materidlli, zvétSovani Casti obrazu, ptipadné zvyraziovani, moznost

rentgenovani ze tfi smeéru. [6]

Obrdzek.¢.3: Pasovy rentgen pro kontrolu automobili
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3.2.2 Rentgeny pro osobni kontrolu osob

Jedna se o systém absolutni bezkontaktni kontroly osob. Tyto rentgeny osobu prozatu-
ji a davka ozateni pfi prohlidce je pod 2,5 uS. Stejnou davku obdrzi cestujici od slunce za dvé
hodiny letu ve vysce kolem 10 km. Prozéieni osoby je nutné také pro vyhledavani kontraban-
du ukrytého v télnich dutinach. Pro vyhledavani zbrani a predmét ukrytych pod odévem staci
rentgeny skenujici povrch osoby tzkym a slabym rentgenovym paprskem a zobrazujici zp&tné
rozptylené (Comptonovo) zafeni. Toto zafeni v podstaté télem osoby ani neprojde a davka
ozafeni je jen 0,05 uS. Nevyhodou je, ze je nutné osobu snimkovat zeptedu 1 zezadu. Mezi
vyhody rentgenu pro osobni prohlidky patii rychlost kontroly, zachovani bezpec¢nostnich po-
zadavku pti kontrole, kontrola bez kontaktu s kontrolnimi pracovniky a schopnost detekovat
nebezpeény predmét bez ohledu na jeho slozeni. Systém zobrazuje vysledky kontroly na
vzdaleném monitoru jiz po tfech vtefinach. Profil detekovanych predmétii pokryva spektrum

od plastickych hmot po kovové zbrané ¢i jiné pfedméty i velmi malych rozmért (napt. zilet-

&

Obrazek ¢ 4: Pouziti rentgenu pro kontrolu 0sob na letisti [zdroj 6]

ky, grafitové dratky, narkotika apod.) [6]
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Dalsim feSenim muzZe byt rentgen osob ,,Tadar* od spole¢nosti Smiths Hainmnn na ob-
razku. Tento systém je schopen zrentgenovat osobu v redlném case a ihned odhalit veskeré
pfedméty ukryté pod odévem cestujiciho nebo v jeho té€lnich dutinach. Ptistroj je zaloZen na
technologii pracujici v milimetrovém pasmu elektromagnetickych vin. ,, Tadar* detekuje kov,
keramické predméty, tekutiny, plasty a dalsi pfedméty. Detektor zobrazeny na obrazku ¢islo

49 umozni odbavit az 200 osob za hodinu.

Obrazek ¢. 5. Rentgen osob Tadar od spolecnosti Smiths Hainmann [Zdroj: 6]
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3.2.3 Rentgeny pro kontrolu zavazadel

Kontrola zavazadel je nesdilnou soucasti odbavovaciho procesu, pii jehoz pochybeni
muze potencidlni terorista prenést do letadla zakazané ptredméty a ohrozit tak bezpecnost ces-
tujicich. Pro kontrolu pfiruc¢nich zavazadel a ptedméti odlozenych kontrolovanou osobou se
pouziva pasovy rentgen. Rentgenovy snimek je vyhodnocovan obsluhou a sou¢asné automa-
ticky na zaklad¢ barevného rozliSovani organickych, anorganickych a kovovych materidld.
Automaticka detekce predmétli s vysokou hustotou (stfelné zbrané, rucni granaty apod.) na
zékladé vyhodnoceni monochromatického obrazu je nepfesna a slouzi jako pomucka operato-

ra.

Tyto rentgeny od zdravotnickych rentgenti a rentgent na kontrolu materidlu maji fadu
odli$nosti. Rentgen je pouzit podobny, jako pro nedestruktivni kontrolu, obvykle cca 150kV.
Pro detekci se pouziva jednotfadkovy polovodiCovy detektor. ProtoZze zkouSeny piedmét se
pohybuje konstantni rychlosti, poc¢ita¢ mize z jednofadkového detektoru rekonstruovat cely
obraz. Proti rozptylenému zafeni je svazek velice Uizce vystinén kolimatorem. Zakladni odlis-
nost je predevSim v zobrazeni. Pfi normalni rentgenové kontrole se pouziva ¢ernobilé zobra-
zeni. U bezpecnostnich rentgent nejsou velké naroky na malé rozliSeni, avSak vyrazné musi
byt zobrazeny piedevsim plochy, kde je zafeni vice absorbovéno. Proto se pouzivaji i monito-
ry barevné, riznym urovnim Sedi jsou pfifazeny barvy (pseudobarevné zobrazeni). Tzn., je
mozné velice rychle indikovat pfedméty s vysokou absorpci (napf. zbran€). Je mozné urcité
urovné z€ernani (barvy) doplnit alarmem. Mezi parametry patii co moZzna nejmensi expozice z
divodu minimalniho poskozeni citlivym materialli na RTG zafeni (Napf. filmy). Dnes se pou-
zivaji zafizeni, kterd maji obvykle dva monitory. Na jednom je zobrazeni ¢ernobilé a na dru-
hém barevné, jak je na obrazku. Dulezitou soucasti je digitalizace snimkul a zpracovani v real-

ném Case véetn¢ automatické archivace. [6]
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Obrazek ¢ 6. Priklad rentgenového zarizeni na kontrolu zavazadel. [Zdroj: 6]

Existuje zna¢né mnozstvi druhti primyslovych a vojenskych vybusnin, které¢ maji lo-
gicky rizné hustoty a protonova ¢isla, a vzdy se najde spousta latek, predevsim organického
puvodu, jejichZ hustota a primérné protonové cislo se budou shodovat s n¢jakym druhem
vybusniny. Pii prohlidkach zavazadel nakladanych do zavazadlovych prostorii letadel se po-

Cet falesnych poplachti pohybuje kolem 20 % z celkového poétu zavazadel.

U vyhodnocovani rentgenovych obrazu kontrolovanych zavazadel je problém mono-
tonnost. K tomu se jesté piidava casovy stres v provozni $picce. Pokud neni rentgen vybaven
automatickou projekci nebezpecnych polozek nebo nejsou dostateéné asto nasazovany cvic-
né nastrazné vybusné systémy, piidava se k tomu mala motivace k praci. Dilezity je i vycvik
obsluhujiciho personalu, ktery by mél mit nejen praxi ve vyhodnocovani rentgenovych obrazi
zavazadel s neSkodnymi poloZzkami, ale 1 praktické znalosti rentgenovych obrazli ndstraznych
vybusnych systémil a zbrani a znalosti moznych zpusobu jejich technického maskovani. Nej-
Gastdji v Ceské republice vyuzivané rentgeny na zavazadla jsou napiiklad SCAN 10080 EDtS
zajistujici automatické odhaleni vybus$nin, vykonnost az 1800 zavazadel za hodinu v rychlosti

0.5 m/sec. Je pouzivan na prvnim stupni detekcni kontroly.
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HI-SCAN Y0080 EDNS © Smiths Hesnann

Obrazek ¢ 7: Rentgen HI-SCAN 10080 EDtS pouzivany na 1. stupni kontroly [Zdroj:
6]

Dal8im vhodnym detektorem je naptiklad automaticky explozivni identifika¢ni rentgen
HI-SCAN 10080 EDX, ktery zajiStuje nejvyssi stupen odhalitelnosti ve své tfidé. M4 zabudo-
vany automaticky identifika¢ni systém na vybusSniny s rychlost detekce az 1800 polozek (za-
vazadel) za hodinu. Je vhodny i pro velkd zavazadla, konfigurace viceuroviového pristupu,
kdy je obraz odmitnutych zavazadel z prvniho stupné automaticky ptevedeny na pracovni

stanici operatora pro prohlidku na druhém kontrolnim stupni.

HI-SCAN 10080 EDX © Semiths Heimaenn

Obrazek ¢ 8: Rentgen HI-SCAN 10080 EDX pouzivany na 2. stupni kontroly
[Zdroj: 6]
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Ve tetim detekénim stupni je vhodné vyuzit zatizeni HI-SCAN 100100V. Jedna se o
univerzalni rentgenovy systém pro nejvetsi riznorodost rozméri zavazadel, vynikajici obra-
zové prezentace diky optimalnimu rentgenovému snimdani, vyjimecnéd obrazova kvalita s no-
vou HiTraX technologii a rozméry tunelu 1000 mm x 1000 mm. To dovoluje detekci objem-
nych stejné jako malych polozek bez jakékoliv ztraty rentgenové obrazové kvality, penetrace

az 35 mm oceli.

PO AN 10D AOY 0 Sanin b Hesrnann

Obrazek ¢ 9: Rentgen HI-SCAN 100100V pouzivany na 3.stupni kontroly [Zdroj: 6]

V této kapitole diplomové prace bylo uvedeno technické vybaveni leti§tni kontroly,
vyuzivané k detekci zakdzanych latek a zbrani. Jmenovité se jedné o pfistroje:

rentgen osob ,,Tadar* od spolecnosti Smiths Hainmnn
rentgen na zavazadla SCAN 10080 EDtS

rentgen HI-SCAN 10080 EDX

rentgen HI-SCAN 100100V
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3.2.4 Detektory kovu vyuzivané k detekci zbrani na letisti

Dokaze-li potencialni pachatel utoku pronést do letadla zbran, mél by na ptl vyhrano.
Proto je tieba v tom sméru dikladnych bezpecnostnich prohlidek, které se obecné sestavaji z
pouziti pricchoziho detektoru kovi, rentgenu, ru¢niho detektoru kovii a detektoru stopovych
¢astic vybusnin. Prichozi detektor kovii vydava zvukovy a opticky signal pfi pfitomnosti ko-
vového predmétu vétSich rozmért (obecné elektricky vodivého télesa) u kontrolované osoby.
To slouZzi ptfedev§im pro vyhledavani stielnych zbrani a vétSich zbrani chladnych. Pti vyssi
nastavené citlivosti lze vyhledavat i elektrické zdroje roznétnych ¢asti vybusnych systémi. U
moderngjsich piistroji opticky signdl zaroven indikuje ptibliznou vysi polohy detekovaného
predmétu, piipadné i stranu ¢i stied té¢la. Osoba, u které detektor pti pruchodu vyda signal, je
pozadana obsluhou, aby se pokusila doty¢ny kovovy pfedmét nalézt, vyndat a polozit do kosi-
ku na pas rentgenu. VyuZziva se pfedevS§im pro vyhleddvani stfelnych zbrani a vétSich zbrani
chladnych. Pti vys$si nastavené citlivosti 1ze vyhledavat i elektrické¢ zdroje roznétnych casti

vybusnych systémd.

Z hlediska principu lze detektory kovl rozdélit do péti hlavnich skupin. V prvni sku-
piné jsou detektory s vyvazenou induk¢nosti. Zde elektronika nap4ji budici civku, kolem které
vznika stfidavé magnetické pole. Druhd civka, snimaci, umisténa v tomto poli je nastavena a
elektronicky vyvazena tak, aby na vystupu vyhodnocovacich obvodi bylo bez pfitomnosti
kovu nulové napéti. Libovolny kovovy pfedmét zpisobi rozvéazeni a pfislusnou odezvu k
upozornéni obsluhy na jeho pfitomnost. Jedna se o princip, se kterym jsou dosahovany velmi

dobré vysledky prakticky ve vSech oblastech profesionalniho pouziti.

Druhou skupinu tvoii pulzni detektory, které vysilaji smérem k zemi magnetické im-
pulsy a pfijimaji odezvu zplsobenou pfitomnym kovovym prfedmétem. Tato odezva je vyvo-
lana vifivymi proudy vznikajicimi ve vSech kovech, které jsou v dosahu vysilanych magnetic-
kych impulst. Tyto detektory jsou citlivé na malé kovové predméty a pouzitelné 1 do velkych
hloubek. Hlavnimi oblastmi vyuZziti jsou minohledacky, hledace kabelli v zemi a "hledace

n

pokladd". Do treti kategorie patii detektory zaloZené na rozladéni induk¢nosti. V klidu je pfi-
stroj vyvazen a piitomnosti kovového prfedmétu dojde ke zméné indukcnosti hledaci civky.
Tato zména je elektronicky vyhodnocena a signalizovana obsluze. Existuje fada riznych pro-
vedeni pracujicich na tomto principu, pouzitelnych tam, kde neni pozadovéna vétsi citlivost.

Ve ¢tvrté kategorii jsou zafazeny detektory se zdznéjovym oscilatorem.
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Pouzivaji se dva oscilatory blizkych frekvenci, jejichz rozdilem vznika slysitelny zaz-
néj. Hledaci civka je indukcnosti jednoho z oscilatord, ktery se pfiblizenim civky ke kovu
rozladi a tim dojde ke zmén¢ tonu zaznéje. Vzhledem k jednoduchosti konstrukce je tento
princip vyuzivan u lacingj$ich hleda¢t pokladu, instalace ve zdi a p. Pro profesionalni pouziti
neni vhodny. Patou skupinu zastupuje magnetometr, ktery vyhodnocuje zmény v intenzité
magnetického pole zemé vyvolané ptitomnosti jen zeleznych predmét. Pouziva se hlavné pii

archeologickém prizkumu a hledaci systém muze dosahovat uctyhodnych rozméru. [6]

Nejznaméjs$im vyuzitim pruchozich detektorti kovu je detekce zbrani. Pfi ni se citli-
vost pfistroje nafidi tak, aby reagoval i na nejmensi typy zbrani, které chceme detekovat. Na-
stavovat vyS$i citlivost neni technicky problém, ale detektor pak ztraci efektivnost, nebot’ po-
cet faleSnych poplachi je vysoky. Ty jsou vyvolavany riznymi kovovymi soucastmi odévi
prohlizenych osob a riznymi kovovymi predméty v jejich kapsach. Uzitecnym doplinkem
prachoziho rdmu jsou rucni detektory. Slouzi pro ptesné dohledani polohy kovové polozky na
téle osoby v piipad¢ pozitivni detekce prichozim detektorem. Kontrola se provadi skenova-

nim po povrchu celého téla z t&sné vzdalenosti.

Princip obou detektort je shodny. Oba detektory vyuzivaji vlastniho magnetického po-
le. Jejich zakladem jsou civky schopné vytvaret v prostoru kontroly budici ¢asové proménné
magnetické pole a snimat magnetické pole z tohoto prostoru, v pfipadé pfitomnosti kovi
(obecné vodicl) rizné promeénéné. Detektory registruji nejen feromagnetické kovy (magne-
tickd ocel), ale 1 neferomagnetické kovy (napt. hlinik, nemagneticka ocel, zlato) a jsou schop-

ny registrovat i tvrda feromagnetika (trvalé magnety).
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Obrazek ¢ 10: Prichozi detektor kovii [Zdroj: 34]

Obrdazek ¢ 11: Rucni detektor kovii [Zdroj: 31]

Nekdy se vyskytuji 1 nedostatky ve vyuzivani stavajici techniky. Naptiklad kdyzZ je u
kontrolované osoby ru¢nim detektorem kovti dohledan kovovy pfedmét, ktery predtim vyvo-
laval signaly pti n€kolikrat opakovaném prichodu rdamovym detektorem kovti, ¢asto se stava,
ze kontrolovana osoba je automaticky pusténa dale. V blizkosti kovového nalezeného predme-
tu se ale mize ukryvat dalsi vétsi kovovy predmét. Ruénim detektorem kovil se sice mohou
docela piesné vyhledat kovové piedméty, tézko se ale odhaduje jejich velikost. Velikost sig-
nalu je totiz u nich daleko vice zavisla na proménlivé vzdalenosti detektor — kovovy predmét,
nez na velikosti predméti. A drobnych kovovych pfedméti mivaji kontrolované osoby u sebe

bezpocet. Osoba by i po nalezeni predmétu méla znovu projit prichozim detektorem kovi,
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nebot’ teprve negativni detekce timto detektorem zarucuje, ze nema u sebe zadny vétsi kovovy
prfedmét, ktery by mohl byt napiiklad malou stfelnou zbrani. Naopak, kdyz ma priichozi de-
tektor kovil nastavenu pfili§ vysokou citlivost, coz vede k vysokému poctu falesnych poplachii

a obsluha detektoru k nému ztraci davéru. [6]

Obrdzek ¢.12: Rucni detekce kovovych predmetii [ Zdroj 37]

Detektory kovtl v télnich dutinach. Na letistich mohou byt k bezpec¢nostni kontrole po-
uzity pfistroje k detekci malych kovovych objektd ukrytych v télnich dutinach. Tato kontrola
umoziuje dikladnéjsi kontrolu dutina ustni, dutina bfis$ni, andlni a vagindlnich dutin, noh,

Iytek a chodidel.
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Dutina kréni
Dutina bfi$ni
Dutina vaginalni a analni

Nohy a lytka

Chodidla

Obrazek ¢ 13: Priklad pouziti detektoru kovii v télnich dutinach. [Zdroj: 6]

Anténni soustava je zabudovana v difevéném kiesle. Pristroj je schopen detekovat oce-
lovou kuli¢ku cca 4 mm v priméru v téle osoby. Stolni detektory, oznaCované mnohdy jako
detektory dopisnich bomb, nebo elektronické detektory posty Ize na letiStich vyuzit k bezpec-
nostni kontrole drobnych zasilek. Tyto pfistroje detekuji u nastraznych vybusnych systémi
jejich roznétné systémy, baterie, dratky. Tyto pfistroje jsou vyuzivany nejcastéji ve spojeni s
naklonénou rovinou, kdy se hornim otvorem vhazuji zasilky do skluzu detek¢éniho tunelu a
spodnim otvorem vypadnou. Svételna a zvukova signalizace oznamuje vysledek kontroly.
Tyto prostiedky (detektory kovu) vSak nejsou schopny detekovat elektricky nevodivé, nebo
nemagnetické predméty. Zobrazovani nekovovych zbrani u osob umoziiuji rentgeny na osoby

a milivize. [6]
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Milivize

Jedna se o je pasivni zobrazovani elektromagnetického vinéni-tepelného sélani téles,
ptedevsim lidského téla, v oblasti vinovych délek na rozhrani infracerveného zareni a radio-
vych vIn kolem 3 mm. Pro bezpecnostni prohlidku osob je nejvhodnéjsi provedeni milivize
jako ,,brany“, kdy se pted jeji kamerovou casti kontrolovana osoba zastavi, pofidi se jeji obraz
zeptedu a pak se, podobné jako u rentgenu na osoby, oto¢i pro zobrazeni zezadu. Je mozné
provedeni milivize jako pozorovaci a monitorovaci kamery umisténé na motorické hlavé pro
kontrolu osob pohybujicich se v okoli ptes 30 m, naptiklad v prostorach letisté. Toto provede-
ni se muze pouzit i pro prohlidku plynule za sebou jdoucich az 60 osob za minutu. Drobné
chladné zbran¢ nelze ale dobie rozliit od malych soucasti odévi. Tyto malé zbrané vSak nej-
sou piili§ nebezpecné z hlediska ohrozeni celého letadla, zvlasté pokud ptredpokladame dalsi,
dnes jiz bézn¢ dostupna a nepfili§ ekonomicky ndrocnéa bezpecnostni opatieni, jako naptiklad
pilotni kabina s balisticky odolnou bezpecnostni piepazkou a s biometrickou identifikaci, uza-
vieny televizni okruh, tisnové hlasice a utajeny bezpeénostni pracovnik s distanénim elektric-
kym paralyzérem (TASER) v kabiné pro cestujici. U keramickych stielnych zbrani 1ze pted-
pokladat, kromé& obtizné dostupnosti, i hor$i parametry (pocet ran, piesnost, spolehlivost) a
hlavné vysokou hustotu materidlu, vyraznéji absorbujiciho jak milimetrové viny, tak rentge-
nové zareni. Protoze Ize u nich ptedpokladat i nezanedbatelné rozméry, pljde zifejmé pro je-
jich zobrazeni na pozadi lidského téla nastavit jednoduchy pomocny alarm pro obsluhu na

zakladé pocitacového zpracovani obrazu. [6]

Obrazek ¢ 14: Priklad pouziti milivize a porizeny snimek [Zdroj: 3]
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3.2.5 Detektory vybus$nin na letisti

Dalsi nesdilnou soucasti bezpec¢nostni kontroly jsou detektory vybus$nin. Detektory
jsou vybaveny odbérem vzorkl nasavanim par z t€sného okoli kontrolovaného objektu, ale i
stérem povrchu tohoto objektu, coz je dulezité pro detekci plastickych vybusnin, protoze je-
jich typické vybusné slozky — pentrit nebo hexogen — maji i pii pokojovych teplotach mini-
malni tenzi par a ze zvlast’ studenych zavazadel se prakticky viibec neodpatuji. Podle Montre-
alskych dohod ratifikovanych v roce 1998 se vSechny plastické a gelové vybusniny znackuji
pridanim latek, které maji vysokou tenzi par. Nejrozsitenéjsi detektory stopovych Castic zalo-
zené na principu spektrometrie pohyblivosti iontl (IMS — Ion Mobility Spektrometry) maji
vsak potize s detekci znackovacich latek, protoze pohyblivosti jejich iontti nejsou vyrazné.
Také existuji zasoby neoznackovanych plastickych vybusnin (napt. Semtex) a do budoucna
nelze vyloucit ilegalni vyrobu neoznackovanych vybusnin. V ptipadé pfimého kontaktu s po-
deztelym predmétem lze urCovat vSechny priimysloveé vyrabéné vybusniny. Bez kontaktu jen
nékteré. Detektory jsou ve vétSing€ piipadd pfenosné piistroje pracujici na principu detekce,
vyhodnoceni a signalizace par a mikroskopickych Castic vybu$nin. Podle druhu zpracovani
vzorku se pouzivaji detektory analyzujici pary, nebo analyzujici cdstice a jejich kombinace.
Po elektronické strance je u vSech soucasné vyrabénych detektord pouzit mikroprocesor se
Sirokou databazi hledanych latek a pro analyzu vzorku jsou pouZivany fyzikalni a chemické
metody, jejichz vysledky jsou porovnavany s informacemi uloZenymi v paméti. K analyze
¢astic jsou vyuzivany soupravy filtri s barevnou reakci na vybusniny. Filtry se umisti do spe-
cialniho vysavace, kdy Castecky hledané latky jsou po nasati prachu z kontrolovaného pied-
métu zachyceny na filtru a ten zménou barvy reaguje. Nejvhodnéjsi je kombinovat stér po-
vrchu a nasavani okolniho vzduchu. Nasaty vzduch obsahuje povrchovy prach, ktery obsahuje
hledané &astice a pary. Uinnost detekce se zvysi zahianim povrchu kontrolovaného objektu
tepelnym zaficem aZ na 67 °C, coz se kontroluje infra¢ervenym senzorem. Méné finanéné
naroc¢nou je detekce chemickou reakci, tzv. mokrou cestou. Tyto prostfedky jsou ve formé
souprav Cinidlovych roztokl nebo souprav spreji. Filtratnim papirem ¢i lepici paskou se z
povrchu kontrolovaného objektu sejme prach, na ktery se kapatkem nanese chemikalie. Podle
vyslednych zbarveni a porovnani se vzorkovnikem se urci pfitomnost nebezpecnych castic.
Pro vyhledévani vybusnin u osob je vhodné pouzit také priichozi kabinkové detektory stopo-
vych Castic s automatickym odbérem vzorkd. V nich jsou kontrolované osoby ovivany prou-

dem vzduchu, ktery je sbiran k analyze, nebo je vyuzivano piirozeného proudéni par kolem
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lidského téla vzhuru, coz je méné obtézujici. V téchto kabinkach miize byt zabudovan detek-

tor kovu. Priklad detekce v kabinovém detektoru stopovych ¢astic je na obrazku. [6]

Obrazek ¢ 15: Detekce v kabinovém detektoru stopovych castic [Zdroj: 6]

Velmi vhodnou metodou se jevi vyuZiti detektor analyzujici Castice automatickym
provozem. Jedna se o tunelovy prichozi ram, kam osoba i se zavazadlem vejde a je ofukova-
na proudem teplého vzduchu, ktery je pak nasdvan a analyzovan. Detektor 1ze umistit v dis-
krétnim provedeni u ptechodovych prostor zvenci do objektu. Lze naptiklad vyuzit prichozi
detektor par a ¢astic EntryScan ur¢eného k detekci a identifikaci drog a vybusnin. Zachycuje
a detekuje stopy C4, RDX, PETN, Semtex, HMX, TNT a dynamitu v¢etn¢ identifikace koka-
inu, heroinu, marihuany, PCP, LSD, extaze a dalSich drog. Jakmile osoba vstoupi pod rdm
detektoru, jsou pomoci ptirozené¢ho proudéni vzduchu, zptisobeného teplotou lidského téla, z
povrchu téla sejmuty pary a ¢astice, které se shromazdi a analyzuji nad hlavou provérované

osoby. Tato technologie nabizi stonasobné zvySeni citlivosti oproti pfedchozim detektorim.

Obrazek ¢ 16: Vyobrazeni prichoziho detektoru par a castic [Zdroj: 6]
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Cim dal ¢ast&ji se na letistich setkdvame se scannerem celého téla, ktery umozni letist-
ni kontrole zjistit, zda u sebe nema pasazér nebezpecné predméty. Systém nazvany "Security
Scan" nahradi tradi¢ni detektory kovu, kterymi musi kazdy pasazér jesté pred vstupem do
letadla projit. Skener je vlastn€ kabina, kterd umozni b&hem tii vtefin zjistit, zda u sebe nema
pasazér nebezpecné predméty. Alarmem upozorni nejen na kovy, ale 1 na plastové ¢i keramic-
ké vyrobky. Na obrazovce obsluhy se zobrazi télo pasazéra, jeho obli¢ej vSak vidét neni. Data
nejsou po ukonceni kontroly shromazd’ovana. Skener vyuziva vysokofrekvenéni radiové viny

a mezi zafizenim a kontrolovanym nedojde k Zadnému fyzickému kontaktu.

Obrazek ¢ 17 Uziti systému "Security Scan” [Zdroj: 6]

Obrazek ¢ 18 Rucni prenosny detektor par a vybusnin MO-2M [Zdroj: 6]
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V podminkéch letisté je vyuzivan také rucni pfenosny detektor par vybusnin MO-2M
na obrdzku, ktery je navrzen ke kontrole ru¢nich zavazadel, resp. analyze vzorki vzduchu

vzatého z povrchu nebo vnittku nezaplombovanych zavazadel.

Miize byt uplatnén v Sirokém rozsahu aplikaci, jako je kontrola osob, zavazadel, do-
pravnich vozidel 1 velkych ploch. Diky uvedenému piistroji je moznéd kontrola poStovnich
zasilek, provérka odévu a rukou podezielych osob, pyrotechnické prohlidky kancelafi, obcho-
dii a automobild, hledani vybuchovych zplodin na misté vybuchu neznamého pfedmétu a pfi
primarnim vyhodnoceni zajisténych stop z mista vybuchu. Vyuziva technologii pod nazvem
Non Linear Dependence of lon Mobility on Electric Field (NLDM). NLDM technologie byla
vyuzita k vyvoji extrémné vysoce citlivych zatizeni malych rozméri o minimalni hmotnosti
pro detekci par vybusnin v realném ¢ase vzorkovani. Princip detekce je zaloZen na bazi neli-
nearni mobility iontd ve stiidavém elektrickém poli a spociva v separaci iontli se shodnou
mobilitou béhem jejich toku vzduchem. Vzduch z povrchu kontrolovaného objektu je pumpo-
van do hlavy analyzétoru, kde je ionizovan beta zafenim tritia. Vzniklé ionty jsou v separacni
komofte tfidény na zéklad¢ jejich rozdilné mobility. Iont, ktery koresponduje s vybusninou, je
detekovan a shromazd’ovan v kolektoru analytické jednotky, kde je zesilen. Upozornéni na
pfitomnost vybusniny dostane obsluha vizudlnim a akustickym signalem. Soucasti detektoru
je LCD display, ktery zobrazuje druh detekované vybuSniny. Detektor umozniuje detekci pri-
myslovych trhavin na bazi Ng, TNT, PETN, RDX a znackovanych 1 neznackovanych plastic-

kych trhavin v¢etné trhaviny Semtex. [6]

DalSim detektorem je plynovy chromatograf ECHO. Jednd se o pfenosny analyticky
pfistroj s rychlym €asem analyzy a vysokou citlivosti. PouzZiva se pro urceni mista kontamina-
ce vybusninou a v ekologii. Zde uvedeny plynovy chromatograf pomah4 mapovat mista s
pesticidy, herbicidy, halogenuhlovodiky, nitroslouceninami a detekci drog. Nosnym plynem
je argon technické Cistoty. Analyza je provedena okolo 30 az 50 s, chromatograf umoziuje
pouziti technologie chromatografické polykapilarni kolony. Jeji vnitini Cast je sloZzena z tisice
velmi kratkych paralelnich kapilar. Kazda pouzitd kolona je selektivni pro danou aplikaci.
Vzorky plynu ¢i kapaliny jsou do ECHO chromatografu zavadény injekéni stiikackou nebo

pomoci predkoncentratoru.
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Obrazek ¢.19: Plynovy chromatograf ECHO [35]
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Obrazek ¢.20: Schéma plynového chromatografu[36]
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Pomérné Casto se predevS§im na mimo Evropskych letistich setkavame s detektorem
substanci, ktery je schopen detekovat vybusniny a narkotika béhem nékolika vtefin. Jednim
z takovych detektort je IONSCAN 500DT, ktery je schopen zjistit Siroky okruh substanci. Je
schopen detekovat vybusniny a narkotika béhem jednotlivé analyzy pfi zachovani vysoké cit-
livosti. Pfistroj umoznuje simultanni odhaleni vybusnin a narkotik, pies 40 substanci objeve-
nych a identifikovanych béhem 8 sekund, detekované vybusniny: RDX, PETN, NG, TNT,
HMX, TATP a dalsi. Detekované narkotika: Kokain, heroin, benzedrin, methamfetamin,
MDA, THC a dalsi. Je citlivy na vybu$niny — picogram a narkotika — nanogram, velky doty-
kovy barevny displej a ergonomicka konstrukce, ukladani dat do vnitini paméti o kapacité 40
GB, disponuje zabudovanou tiskarnou pro tisk vysledk a USB konektorem, moznost pfipojit

k PC a rozsifit moznosti. [6]

Obrdazek ¢ 21: Detektor narkotik i vybusnin IONSCAN 500DT. [Zdroj: 6]

V této Casti mé diplomové prace jsem pozornost vénoval detektorim vybusnin, narkotik a
dalsich zakazanych latek. Zminény zde jsou konkrétni typy detektorti, jako je plynovych
chromatograf, ru¢ni pfenosny detektor par a vybusnin MO-2M, sytém ,,security scan®, kabi-
novy detektor stopovych castic a detektor narkotik 1 vybusnin IONSCAN 500DT. Kazdy
Z uvedenych pfistroji ma urcitd specifika. Velmi pfesna je metoda plynové chromatografie,
nicméné nevyhodou je velikost pfistroje narocnost na obsluhu. Proto se mi jako ideélni jevi
kabinovy detektor par a vybusnin, ktery obsluhu upozorni na potencialniho pachatele hned u

vstupu do odbavovaci haly.

3.2.6 Detektory radioaktivnich latek na letiSti

Detekce radioaktivnich materidlti vychazi z ptredpokladu, ze radioaktivni material je
zdrojem charakteristického jaderného zateni, které je dostatecné pronikavé a staci ho pasivné

registrovat na znamych principech. Detektory by se ale mély umistovat dale od bezpecnost-
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nich rentgenti, nebot’ pokud rentgenem pravé kontrolované zavazadlo obsahuje velké mnoz-
stvi materidlu s nizkym primérnym protonovym ¢islem (voda apod.), je tento material silnym
zdrojem rentgenového Comptonova zaieni, které se $ifi vSemi sméry a muze u detektoru radi-
oaktivnich materiali vyvolavat falesné poplachy. Zdrojem falesnych poplachii byvaji téz oso-
by, které nedlouho pied bezpecnostni prohlidkou prodé€laly 1ékaiské vysetieni vyuzivajici

radioizotopy.

Radioaktivni latky nejsou zjistitelné lidskymi smysly a musi byt zjistovany objektiv-
nimi prostfedky detekce. Nejstar§im principem detekce je zCernani fotografické emulze. Tento
princip vyuzivame v osobni dozimetrii. Pfedmétem dozimetrie je sledovani radiacni energie,
prenesené na prostiedi, kterym zafeni prochazi. Podle zmén vyvolanych v prostiedi se ptred-
poklada mnozstvi energie vyzaiené ze zdroje, nebo mnozstvi energie pohlcené v prostiedi.
Radia¢ni zmény mohou byt rizné povahy: fyzikalni, chemické a biologické. Bézné uzivanym
a levnym prostfedkem osobni dosimetrie je filmovy dosimetr, ktery dava spolehlivé vysledky
v expozici beta, gama a X zateni. Sklada se z filmu citlivého na ionizujici zafeni, ktery je uza-
vien v krabicce z umélé hmoty. Uvnitt krabicky je nékolik filtrG z riizné silného médéného a

olovéného plechu, které slouzi pro detekci zareni rizného druhu a energie.

vvvvvv

oy <o o T “r s . 3 8 . s
Pracuji v napét'ové oblasti narazové ionizace, ¢imz se dosahuje 10 ~ — 10~ nasobného zesileni

pivodniho, radiaci vyvolaného ioniza¢niho efektu. Takové zesileni umoziuje pocitani jednot-
livych ionizujicich ¢astic, nebo kvant. Geiger Miillerova trubice je naplnéna vhodnym ply-
nem. Jedna se vétSinou o inertni plyn (helium, argon), po vniknuti ionizujici ¢astice vznika
interakce s molekulou plynu na kladny iont a volny elektron. Ve velmi silném poli elektric-
kém poli GM trubice, kde katodou je plast’ trubice a anodou vodi¢ umistény v ose trubice,
vzniknou lavinovité vyboje a trubici protéka elektricky proud, dokud vyboj trva, tedy dokud
¢astice ionizuji inertni plyn. Je tedy nutno vyboj ,,zhasnout®. Zhasinani se provadi elektronic-
kym obvodem, nebo pfidanim samo zhasejiciho plynu, vétSinou plynu halogenu. Pocet zhase-

ni a novych vyboji je pfimo imérny poctu Castic, které vniknou do trubice. [6]

Ioniza¢ni komory jsou detektory, jejichz pracovni oblasti je tisek nasycené¢ho ionizac-
niho proudu. Radioaktivni zafeni, které je téZ nazyvano jako ionizacni zafeni, ma tu vlastnost,
7e Vytvari iontové pary, coz se vyuziva v ionizacnich komoréach pro jeho detekci, ionizacni

ucinek radioaktivniho zafeni na organizmus je vSak nezadouci, v organizmu tfeba Clovéka
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vznikd pak nemoc z ozéfeni. V ionizacnich komoréach jsou umistény elektrody, na které je
vlozeno napéti a po ionizaci prosttedi, vétSinou vzduchu, nebo inertniho plynu, protéké nasy-
ceny ionizacni proud, pro ktery je charakteristické, Ze vSechny ionizované pary se dostanou k
elektrodam. Pro svoji jednoduchost je ioniza¢ni komora mnohostranné méfici zatizeni, vhod-
né pro detekci vSech druhti zéafeni, které vyvolava primarni ¢i sekundarni ionizaci. lonizac¢ni
komory maji rozli¢ny tvar a rozlicnou velikost, podle druhu plynové naplné. Spoleénym zna-
kem vSech ionizac¢nich komor je dvojice elektrod a plast. Kovovy plast mize byt jednou z
elektrod a druhd elektroda je pak umisténa uvnitf plasté. loniza¢ni komory mohou byt i feSeny
jako prutokové detektory. VSechny ioniza¢ni komory jsou vhodné pro méteni zafeni alfa a
beta. Rozméry ioniza¢nich komor na méteni alfa zafeni jsou malé, coz je dano malym dosa-
hem alfa zéfeni (mensi nez 0,1 m). Méfeny vzorek se umist'uje vétSinou dovniti komory. Ko-
mory pro méfeni beta zafeni jsou vEtsi a vzorky mohou byt umistény vné komory. Na méfeni
gama zafeni se pouzivaji ioniza¢ni komory, jejichz plast’ je soucasné katodou a je vyroben z
materidlu s vysokym protonovym ¢islem. Gama zéfice se umistuji vné¢ komory, Komory by-

vaji pretlakové, plni se vzduchem, nebo inertnim plynem pod velkym tlakem. (1,5. 106 Pa).

Dalsim principem je termoluminiscence. Nékteré anorganické krystaly (napf. LiF nebo
aluminofosfatové sklo) mohou akumulovat energii ionizujiciho zafeni. Jestlize krystal poté
zahtejeme na teplotu 300 — 400 stupiiti Celsia, emituji akumulovanou energii ve formé vidi-
telného svétla v mnozstvi imérnému energii zafeni. Jinym principem je pfeména energie i0-
nizujiciho zateni na elektricky proud. Pouzivaji se dva zakladni zpisoby zalozené na excitaci
a ionizaci. Prvnim je ionizace molekul plynti, druhym excitace a ionizace pevnych, tekutych
nebo plastickych hmot, zvanych scintilator, které pfeménuji energii fotonli ionizujiciho zateni
na energii fotont viditelného svétla. Fotony viditelného svétla jsou pak preménény na elek-

tricky proud fotonasobi¢em.

V plynovych detektorech slouzi radioaktivnim zéafenim vytvofené iontové pary jako
nosice elektrického proudu po ptivedeni vysokého napéti na elektrody timto plynem izolova-
né. Protékajici proud je umérny napéti mezi elektrodami a toku fotont ionizujiciho zafeni. Pti
nizsich napétich mezi 50 — 300 V slouzi k prutoku elektrického proudu pouze primérni ionty
vytvofené prichodem ionizujiciho zafeni. V této oblasti napéti pracuji ioniza¢ni komory. De-

tektorem je valcova komora s centralnim vodi¢em vyplnéna vzduchem nebo riiznymi plyny
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Scintilacni detektory obsahuji scintilator, ktery pii absorpci rentgenového nebo gama
zafeni vysila zablesky viditelného svétla. Svételné fotony jsou pak pfeménény na tok elektro-
nd v zafizeni zvaném fotonasobic, na jehoz vystupu registrujeme elektricky impuls. Tyto im-
pulsy jsou dale tvarovany v predzesilovaci, zesileny v zesilovaci, tfidény v analyzatoru impul-
st a nakonec registrovany v c¢ita¢i. Pocet impulsii zaregistrovanych za jednotku ¢asu oznacu-

jeme jako registrovanou ¢etnost. [6]

3.2.7 Detektory chemickych a toxickych latek na letiSti

V bezpecnostni praxi se vyuziva fada detekcnich pfistroji na bézné€ se vyskytujici ply-
ny a pary (zemni plyn, aceton, hexan, toluen a dalsi. Nej¢astéji jsou zastoupeny explozimetry
zalozené na raznych principech.

V soucasné dob¢ jsou pro detekci bojovych chemickych latek jednotky Hasi¢ského za-
chranného sboru (HZS) vybaveny chemickym prikaznikem CHP-71. Méfeny vzduch je nasa-
van membranovym ¢erpadlem do prukaznikovych trubicek, kde v piipadé kontaminace do-
chazi ke kolorimetrické reakci naplné s bojovou latkou. Nasledna zména zbarveni trubicky a
jeji porovnani s etalonem indikuje pfitomnost otravné latky. V budoucnu se vSak pocitd z na-
hrazeni téchto detektord novymi detektory na principu IMS technologie, tedy principu pohyb-
livostni spektrometrie. Tato metoda se stale vice prosazuje u bezpecnostnich pfiistroji pro de-
tekci stopovych Castic vybusnin nebo drog pro svoji dostate¢nou citlivost a selektivnost pii
soucasné rychlosti a kompaktnosti. Metoda je zaloZena na efektu snimani spektra, které
vznikne diky rizné pohyblivosti iontll ve vicendsobném elektrickém poli. Zkoumany vzorek
je vystaven ozafeni americiem (241Am), které zpiisobi jeho ionizaci. Uvnitf elektrického pole
se ionty pohybuji charakteristickou rychlosti a jsou zaznamenavany jako kratkodobé impulsy,
které vyhodnoti specialni software v zavislosti na case a amplitudé. Ziskané hodnoty vyhod-
noti pfistroj ve své knihovné vzorkd a odesle na obrazovku vyhodnocovaci jednotky. IMS
detektor Ize vyuzit jako pfenosny anebo jako soucast stacionarniho systému ochrany budovy.
Pro organizace je vhodny staciondrni systém, ktery méa pevné instalovanad sbérnd mista na
vstupech vzduchu do budovy (klimatizace, topeni, vétrani), ktera pritbézné nasavaji vzorky
vzduchu k detektorim. Méfici systémy predavaji naméfenou koncentraci plynu na elektricky
signal, jeZ je monitorovan centralni jednotkou. V pfipadé¢ zjiSténi vyskytu bojovych chemic-
kych plynt je spusténa varovna signalizace v dispecinku bezpe¢nostniho manazera. Ve stej-
ném okamziku jsou automaticky spusSténa ekvivalentni protiopatfeni (vypnuti ventilacniho
systému, hermetické uzavieni bezpecnostnich klapek). Ptistroj detekuje 8 druht latek z 16

odbérnych mist soucasn¢. Predpoklada se, ze tviirce nastrazné¢ho systému s chemickou otrav-
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nou latkou i kombinovaného systému s klasickym NVS, se bude snazit chemickou otravnou
latku utésnit pred predCasnym unikdnim z divodu vydirani nebo ocekavani vhodného oka-
mziku iniciace pro maximalni efekt. Pomalym uvoliiovanim latky se tak prodlouzi doba moz-

né detekce.

-
e

Obrdazek ¢.22 Chemicky prikaznik CHP-T1 [37]

Na rozdil od problematické detekce par plastickych vybusnin, jejichZ vybusné slozky
pentrit nebo hexogen maji pii béznych teplotach nedostate¢nou tenzi par, je u otravnych latek
vyssi tékavost a tim 1 vyssi koncentrace jejich par v okoli nastrazného systému. Detekéni sou-
pravy na chemickém principu maji nizké potfizovaci naklady. Nevyhodou je nizka citlivost,
zbarveni apod.). Vyrabéji se jak rucni detektory, tak i automatizované kabinkové detektory.
Pro letisté je vhodné provedeni v podobé varovného hlasice nebezpecnych chemickych latek

na zed’ ¢i do dispec€inku ostrahy. [6]

3.2.8 Detektory infek¢énich biologickych materialii na letiSti

v

Komplikovangjsi je detekce biologickych zbrani. Pro tento ucel je nejvhodnéjsi hmot-
nostni spektrometrie, nejlépe hmotnostni spektrometrie s iontovou pasti a s pomocnou plyno-
vou chromatografii. Tyto pfistroje maji vynikajici citlivost a obrovsky Siroké analyzacni
schopnosti. Existuji v mobilnim a pfenosném provedeni. Jsou to vSak velmi drahé, vyzaduji

vysoce odbornou obsluhu a doba analyzy je delSi (kolem tfi minut, pii hlubsi analyze az 15
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minut). Detektory biologickych latek, jejichz cena je v fadech nékolika milionti korun, nejsou
dosud z finanéniho hlediska na letistich b&zné&. Ceska republika ma k dispozici nékolik pev-
nych 1 mobilnich detektori na zjisténi biologickych latek v ramci armady. Jedna se o piistroje
na principu hmotnostni spektrometrie s iontovou pasti a pomocnou plynovou chromatografii.
Ptistroje maji vynikajici citlivost a Siroké analyzacni schopnosti. Z detektorti dostupnych na
nasem trhu lze jmenovat biologicky analyzator RAPID pracujici na porovnavani sekvenci
deoxyribonukleové kyseliny (DNA), nebo ALEXETER vyhodnocujici barevnou reakcei proti-
latek do 15 min, oba umoziuji propojeni s pocitacem. K rychlé detekci biologickych latek do

5 min slouzi cenové dostupny detektor BOOSTRIPS a dalsi.

Z hlediska prevence pted chemickymi a biologickymi latkami je vhodné ve vSech pro-
storech letiSté udrzovat pretlak, vytlacujici vzduch smérem z termindlu, ¢imz se zabrani rozsi-

feni nebezpecné latky. Je také mozna filtrace vzduch v Castech, které nelze ihned evakuovat.

V souvislosti s hrozbou nakazy a Sifeni nejruznéjich nemoci dnes$ni doby (ZIKA,
SARS, EBOLA) byly v nékterych objektech, napiiklad na letiStich vyuZivany termokamery,
odhalujici v davu osoby se zvySenou télesnou teplotou. Potfizeny tepelny obraz je digitalné
analyzovan a porovnavan s predchozimi obrazy uloZzenymi v paméti. Pokud jsou vystupy to-
tozné, nebo zmény vykazuji povolené limity, kamera a cely systém setrvavaji v normalnim
rezimu. Pokud jsou zjiStény nadlimitni odchylky, je zmé&na vyhodnocena jako mimotadna

situace. Zpiisob zaznamenani tepelného obrazu osob je na obrazku.

Obrazek ¢. 23: Vyuziti termokamery na letisti [Zdroj: 6]
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V soucasné¢ dobé jsou vyvinuty metody detekce ptitomnosti biologického materidlu

nespecifického a specifického urceni, které¢ bohuzel nelze pouzivat pro kontinualni detekci.

Nespecifické urceni zjisti, zda je ve vzduchu rozptylena organicka nebo neorganicka
castice. Toto zafizeni pracuje na piiklad na bazi laserového paprsku, ktery skenuje podeziely

mrak. V takovém piipad¢ nelze zjistit, o jakou latku se jedna, pouze ovéfit jeji pritomnost.

Specificka detekce je mozna na zaklad¢ naneseni vzorku na desti¢ku detekéniho pro-
sttedku, kde se posléze objevi vyhodnoceni. Reakce urcuje piivodce. Na soucasném trhu jsou

dva pfistroje. Jednd se 0 R.A.P.I.D. Systém a RAZOR EX Systém.

R.A.P.I.LD Systém. (Ruggedized Advanced Pathogen Identification Device) je pienos-
ny sytém bézici v redlném Case urcen k identifikaci biologickych agens. Zatizeni, které je vy-
obrazeno na obrédzku ¢islo 25 je schopno identifikovat patogeny v relativné kratké dobé po
aplikaci vzorku a vody, osobni pocita¢ vyhodnoti vzorek. Prace s detektorem nevyZaduje zna-

lost systému ani specialni vycvik. [6]

Obrazek ¢ 24: R.A.P.1.D. Systém s pripojenym prenosnym pocitacem [Zdroj: 6]
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RAZOR EX Systém detekuje a identifikuje biologické latky. Je kompaktni, odlehceny,
odolny proti poskozeni a nezavisly na externich zatizenich.

Obrazek ¢ 25: Zarizeni typu RAZOR EX [Zdroj: 6]

V predeslé kapitole jsem se vénoval detektorim chemickych a toxickych latek na letisti, mezi
které jsou zafazeny predevSim explozimetry, jako napt. chemicky prikaznik CHP-71. Dale
jsou zde uvedeny detektory infekénich biologickych materiall, jak napt. biologicky analyza-
tor Rapid, Alexeter, ¢i detektor Boostrips. Popséana je zde také funkce termokamer, které se na
letiStich vyuzivaji k odhaleni cestujicich se zvySenou télesnou teplotou a hrozbou Sifeni ne-

moci.

3.2.9 Ostatni typy detektori

Pro automatizovanou kontrolu zavazadel pohybujicich se po pasu se vyborné bude ho-
dit tunelovy detektor povrchovych stopovych ¢astic pracujici na principu optické analyzy
hoteni vybuzeného skenovacim laserovym paprskem. Laserovy paprsek skenuje povrch kon-
trolovaného zavazadla a staci ohfat pouze povrchové mikroc¢astice. Ty, pokud jsou hotlavé,
shofi tzv. mikro hofenim. Optické senzory pak registruji svételné zablesky. U mikro ¢astecek
vybusnin je pii dané intenzité zablesku jeho trvani podstatné kratSi nez u ostatnich hotlavych

mikro ¢asteCek. Tato metoda je vhodna i pro detekcei Castecek plastickych vybusnin ulpélych
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na povrchu kontrolovaného zavazadla, je plné automatizovana a nedochazi ke ztratdm mikro

castecek cestou do vlastni analyzacéni Casti, jak je tomu u ostatnich detektorti stopovych castic.

Mikrovinné detektory slouzi k vyhledavani vybusnin, zbrani a jinych nebezpecnych

latek ukrytych v nekovovych materialech na zaklad¢ detekce anomalii v nich.

Gama detektory jsou malé ru¢ni piistroje uréené pro detekci ukrytych latek (prasku a
drog) s vys§im obsahem atomu niz§iho protonového cisla v neptistupnych prostorech (dvete
automobill, prahy, pneumatiky). Pfistroj vysila pfi piejizdéni po objektu gama zareni. Pokud
se v blizkosti detektoru nachazi latka s niz§im protonovym Ccislem, dochazi ke zpétnému

Comptonovu rozptylu zéafeni, které je zachyceno. Dosah je cca do 18 cm.

Neutronova aktivacni analyza gama zareni. Tyto detektory bombarduji kontrolovany
objekt neutrony o nizké energii. Mezi neutrony a jadry uréitych prvki probiha jaderna reakce
produkujici gama zateni charakteristické vlnové délky odpovidajici danému prvku. Toto za-
feni je pak detekovano. V soucasné dob¢ se vyrabé&ji piistroje detekujici soucasné jadra atomu
dusiku, uhliku a vodiku a jejich vzdjemny pomér, coz umoziuje automatickou detekci vybus-
nin véetné ur€ovani jejich druhd. Pro kontrolu vozidel a nakladid je urcen velky stacionarni
tunel. Detekuje Siroky sortiment vybuSnin, chemické a biologické latky, byt rozliSovaci
schopnost pfistroje vSak neni pfili§ velkd, na malé mnoZstvi slouZi ru¢ni pfistroj. Nevyhodou

je Skodlivost zafeni Zivym tvorim, potraviny a zbozi vSak znehodnoceno neni. [6]

Jako perspektivni pro prohlidku velkych zavazadel se jevi metoda rentgenové difrak-
ce. Pfi ni je operatorem v kontrolovaném zavazadle vytipovana a oznacena podezield polozka.
Nad ni pak najede zdroj tenkého svislého rentgenového paprsku a pod ni detekéni soustava se
zaslepenym stfedem, kam dopadé zeslabeny svisly paprsek. Detekovany jsou pak difrakcni
krouzky. Uhel difrakce je zavisly na vinové délce rentgenového paprsku a vzajemné vzdale-
nosti mezi atomdrnich rovin materidlu zkoumané polozky. Rentgenovou difrakci miizeme
tedy rozliSovat druhy materialti. Nevyhodou je jenom del$i doba a pouze bodové ovéieni dru-

hu materialu.
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3.2.10 Vyuziti sluZebnich psi k detekci vybusnych latek

Obrdazek ¢.26: Sluzebni pes na letisti [38]

Jeden z velmi ucinnych protiteroristickych opatieni je vyuziti specialné vycvicenych
psovodi. Jejich hlavnim poslanim je pomahat pii vyhledavani vybusnin a drog a podilet se na

likvidaci terorist. Dale také:

e provadét vyhledavani nastrazenych vybusnin v objektech,

e kontrolovat dopravni prostfedky s cilem zjistit nedovolenou pfepravu vybusnin,
e avyhledavat ukryté zbrang,

e pomoci uto¢nych psii likvidovat jednotlivé tto¢niky,

e provadét specialni hlidkovani na letisti,

e vyhledadvat nelegaln¢ pfepravované osoby v nakladu.

Jednu kategorii tvoii psi pracujici na zéklad¢ svych ¢ichovych schopnosti. Molekuly
sublimujici tékavé vybusné latky vzlinaji vzhiru a diky tomu pes piesn€ oznaci ulozeni vy-
busného prostiedku. Je zde vSak také riziko v terénu s kompaktni zeminou a s porostem, kde
molekuly tékavé latky vybuSniny mohou vyvérat na povrch v jiném misté, nez je vybusny
prostiedek ulozen. Pti vycviku pst pouzivanych pro vyhleddvani vybusnin se pouzivaji pri-

myslové a vojenské vybusniny, nebo ¢erny prach a bezdymné prachy. [3]
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Dalsi kategorii psu tvoii psi, ktefi diky svym piirozenym vlastnostem a schopnostem
zvysuji Sanci, Ze pfi zakroku proti stiilejicim teroristiim nebude vCas objeven nebo zasazen.
To je dano jeho schopnosti dobfe se orientovat i za snizené viditelnosti, rychle piekonavat
prekazky a prodirat se té¢zko prichodnym terénem. Pfi rychlém béhu proti stiilejicimu pacha-
teli skyta malou ter€ovou plochu a je terc¢em horizontalné i vertikalné pohyblivym. I pro mno-
ho jinak dobfe ptipravenych osob muze byt pes prekvapivym a stresujicim prvkem. Upoutani
pozornosti teroristy na psa dava Sanci zdsahové jednotce, ktera miize vyuzit ¢as k manévrim

pohybem nebo stielbou.

3.3 Bezpecnostni kontrola odbavenych zavazadel

Doprovazené, nebo tzv. zapsané zavazadlo (Accompanied Hold Baggage) je zavazadlo,
které podal osobné cestujici k odbaveni na misté k tomu ur¢eném. Zavazadlo je pfepravovano
v nakladovém prostoru letadla, ve kterém je pfepravovan i cestujici, ktery toto zavazadlo od-
bavil, ale nema k nému pfistup po celou dobu ptepravy az do vydeje zavazadla po ukonceni
pfepravy. Po odbaveni cestujiciho probihd odbaveni jejich zapsanych zavazadel. Jde o samo-
statny proces spocivajici v oznaceni zavazadla a ptfedani cestujicimu zavazadlového listku.
Zavazadlo pak pokracuje na pasu pres bezpecnostni kontrolu. Pokud splituje bezpecnostni
pozadavky, je voln€, nebo v kontejneru nalozeno do letadla. V tomto procesu je z bezpec-
nostniho hlediska nutné zabranit neautorizované manipulaci s témito zavazadly. K bezpec-
nostni kontrole zapsanych zavazadel jsou vyuZivany detek¢ni a fyzicka kontrola. Bezpecnost-

ni kontrola zapsanych zavazadel se provadi v tfidirné zavazadel ve vicestupniovém rezimu. [7]
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Obrdazek ¢.27: Postup zavazadla odbavovacim procesem [Zdroj: 3]

Nejdiive je provedena automaticka detekce vybusnin rentgenovym zatizenim, toto je
stupen detek¢ni kontroly. V praxi kolem 80 % zavazadel projde pouze timto stupném prohlid-
ky. Automaticka detekce spolehlivé zjisti, Ze nemohou obsahovat vet$si mnozstvi vybusniny.
Tato spolehlivost a rychlost detekce jsou rozhodujicim faktorem, pro¢ jsou rentgeny zakladem
prvniho stupné prohlidky. Jenom u zbylych ptiblizn€ 20% zavazadel je nutno provadét dalsi

stupen prohlidky zavazadla operatorem rentgenového zatizeni, tedy stupen detekéni kontroly.

Pro pocitacové zpracovani staci vétSinou pouZzivat rentgenové snimky zavazadla jiz
potizené po prvnim stupni. Lze fici, Ze pfi druhém stupni prohlidky je dalSich zhruba 19 %
zavazadel shleddno nezavadnymi. Tedy pouze kolem 1 % zavazadel po-stupuje k tfetimu
stupni kontroly s vyuzitim detektoru vybuSnin a nebezpecnych chemickych latek, poptipadé s
moznosti vyuziti sluzebnich psii Policie CR. Pfes 1. a 2. stupeti detekéni kontroly prochazeji
vSechna zapsanad zavazadla (tedy automaticka detekce vybusnin rentgenovym zafizenim a
prohlidka zavazadla operatorem rentgenového zatizeni). Tietim stupném (prohlidka zavazadla
operatorem rentgenového zatizeni s vyuzitim detektoru vybu$nin a ne-bezpecnych chemic-
kych latek a vyuzitim sluZebnich psi Policie CR) a fyzickou kontrolou prochazeji zapsana

zavazadla cestujicich, u nichZ nebylo na 1. a 2. stupni bezpecné stanoveno, Ze neobsahuji



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 62

pfedméty a latky, kterymi je mozno spachat protipravni ¢in. Pro tfeti stupen prohlidky se v
soucasné dob¢ jako nejvhodnéjsi jevi ruéni odbér stopovych Castic nasdvanim ¢i stérem pro
nektery z detektorii stopovych €astic, které se nehodi pro prvni stupen detekce kvuli delsi do-
b¢ detekce a pozadavku rucni prace. Tato metoda je provozné drahd a vzhledem k monotonni
¢innosti muze byt nespolehliva. Tyto detektory stopovych ¢astic vétSinou odhali i dikladné
zamaskované vybusniny. Ctvrtym stupném prohlidky pak mtiZze byt urovnani nejasnosti s ma-

jitelem zavazadla ¢i povolani policejnich pyrotechnikil. [7]

Obrdazek ¢ 28: Detekcni linka na letisti [Zdroj: 6]

3.4 Nastrazné vybusné systémy

Nastrazné vybusné systémy (NVS) Ize délit podle zplisobu pouziti. Ve vétsing piipadi
poslednich utoku spachanych islamskymi fundamentalisty, se jednalo o utoky sebevrazedné,

coz znesnadnuje jejich identifikaci, jelikoz ma pachatel bombu piipevnénou k télu.

Prvotnimi uc¢inky NVS rozumime piimé pusobeni vybuchu (tlakova vlna, razova vina,
seismicka vlna a vysoka teplota) na predméty a osoby. Vybuch piisobi na okolni prostiedi
rozpinanim zplodin vybusné pfemény. Jakmile detonacni vina dostihne povrchu naloze, zaci-

na rozlet silné¢ stlacenych plynnych zplodin vybuchu. Pfi vybuchu na povrchu, expandujici
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plyny siln¢ stlacuji a soucasné vytlacuji okolni vzduch, ktery se rozpina do okoli. Povrch ob-
jemu vybusnych zplodin je obklopen vrstvou stla¢eného vzduchu. Vnéjsi hranice stlacené
vrstvy tvoii ¢elo vzdusné razové viny. Tlakova a razova vlna pusobi na lidsky organismus i na
piredméty priblizné stejné. V piipad¢, kdy nastrazny vybusny systém obsahoval velké mnoz-
stvi vybusné latky (n€kolik desitek kg), je nutno brat v uvahu jesté seismickou vinu (oties
pudy), ktera mize poskodit budovy. Tlakova vilna vybuchu mé dvé faze, které vyvolavaji dva
rizné typy tlakd na ptekazky v jejich ceste, jsou to pozitivni (rozpinava) tlakova faze a nega-
tivni (saci) tlakova faze. Cela tlakova vlna vlastn€ zplisobuje dvoji tlakovy t¢inek na vSechny
pfedméty stojici ji v cesté. Negativni tlakova faze nema tak zna¢nou energii ani rychlost jako

pozitivni faze, ale trva asi 3x déle. Tento pom¢ér ilustruje obrazek 22 s pribehem tlakové viny.

tlak / vrcholny tlak (vybuch nebo néraz)

o

v

A
v

trvani negativni tlakove faze

trvani pozitivni
tlakové faze

atmosféricky tlak

Obrazek ¢. 29: Pribeh tlakové viny [Z2droj:3]
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Druhotné ucinky nastrazného vybusného systému vznikaji nasledné po tom, kdy na pfedméty

nebo osoby piisobil vlastni vybuch.

Druhotné G¢inky nastrazného vybusného systému jsou:

. stfepinovy ucinek vznika pliisobenim tlakové viny vybuchu na obal nastrazného vy-
busného systému a na predméty v okoli vybuchu. Dochazi k rozdéleni obalu a dalSich
predmétti na drobné dily (stfepiny - fragmenty), které jsou tlakovou vinou urychleny a

pfi ndrazu na lidsky organismus jsou schopny zranit, ptipadné i zabit.

1. zvukovy efekt jsou fyzikalni projevy doprovazejici prubéh vybuchu, pfi nichz se ¢as-
tice vzduchu pohybuji zna¢nou rychlosti, vyvolavaji i charakteristické zvukové efekty
ve formé tiesku. Ty jsou nebezpecné pro zivé organizmy piedevsim z fyziologického
hlediska. Pokud se jedna o vyraznéjsi, vybuch mlZe dojit ke znacnému poskozeni slu-

chovych organi, piipadné i k dal$im porucham na zdravi, predevsim ¢loveéka

1. pad uvolnénych predméta pisobenim tlakové ptipadné seismické viny vybuchu na-
strazného vybusného systému na ptedméty v okoli vybuchu. Vzhledem k tomu, Ze tla-
kové vlna se §ifi vSemi sméry, je schopna shodit pfredméty nedostate¢né upevnéné, na-
chazejici se ve vysce. Tyto pfedméty potom volnym padem ziskaji znacnou energii a
pii dopadu na ¢lovéka mohou zranit, ptipadné i zabit. Zvlasté nebezpecné jsou pied-
méty ve tvaru desky napf. sklenéné tabule z obkladu fasadd, nemusi padat svisle dold,
ale mohou plachtit a misto dopadu potom neni pod mistem pivodniho upevnéni

pfedmétu.

IV.  poskozeni vedeni nebo zasobnikii — elektrického proudu, vody, pary, plynu, topného
oleje, nafty, benzinu, barev, fedidel atd. vznika plisobenim tepla tlakové a seismické
viny vybuchu na tato vedeni a zdsobniky. Tyto objekty mohou byt poskozeny nejen
kdyz jsou umistény pobliZ mista vybuchu, ale mohou byt poSkozeny i v ptipadé, Ze
jsou umistény pod zemi, kdy na n¢ plisobi zejména seismicka vlna. Proto v pfipadé

vétsiho vybuchu musi byt provedena kontrola vSech vedeni a zasobnikl uloZzenych
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pod zemi, aby nésledn¢ nevznikly rozsahlé skody, zejména ekologické.

V. poZar vznika puisobenim tepla uvolnéného pti vybuchu na lehce zapalné latky.
V ptipadé vzniku pozaru jsou $kody na majetku podstatné vyssi nez v ptipadé, kdy

dojde jenom k vybuchu.

VI.  panika vznika ptisobenim vybuchu na psychiku ¢lovéka. Clovék pod vlivem paniky
neni schopen rozumného mysleni a veskerou jeho ¢innost ovlada pud sebezachovy. V
takovém ptipad¢€ jedné bez ohledu na ostatni. Pfi panice muze dojit ke zranéni,

pfipadné usmrceni osob napiiklad uslapanim. [6]
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3.5 Vyuzitelné iidaje o cestujicich vedouci ke zvySeni zabezpeceni

Letecka doprava ma oproti jinym druhtim dopravy velmi nizkou miru anonymity. Kaz-
da cestujici je povinen poskytnout dopravci své jméno a piijmeni, musi predlozit cestovni
doklady (pas, obcansky prikaz) a v nékterych zemich musi dopfedu uvést udaje o bydlisti,

profesi a misté pobytu v cizi zemi. Tyto udaje pak mohou byt uchovany v databazi.

Za ucelem boje proti nedovolenému ptistéhovalectvi a zdokonaleni hrani¢ni kontroly
byla vydana smérnice Rady EU ¢. 82/2004, ktera uklada leteckym dopravcim povinnost po-
skytnout o kazdém cestujicim poskytnout devét zakladnich udaja. Jedna se o ¢islo a typ pou-
zitého cestovniho dokladu, statni pfisluSnost, jméno a piijmeni, datum narozeni, udaj o hra-
ni¢nim pfechodu na uzemi ¢lenského statu EU, kddové Cislo letu, ¢as odletu a pfiletu, celkovy
podet osob piepravovany danym letem, po¢atedni misto nastupu na palubu letadla. V Ceské
republice byla tato povinnost zavedena od 1. 7. 2006 v ramci novely zakona ¢. 49/1997 Sb., o
civilnim letectvi ve znéni zmén a doplnéni. Vzhledem k naro¢nosti na zpracovani vyzaduj
Policie Ceské republiky tyto idaje pouze od dopravcil létajicich z rizikovych destinaci, tedy
ze zemi s nejvétsim podtem ilegalnich emigrantti. Udaje o cestujicich nejsou vyuzivany jen

pro operativni bezpecnostni slozky daného statu, ale k identifikaci obéti leteckych nehod. [8]

Ve Spojenych statech americkych (USA) jsou data cestujicich smétujicich do jejich ze-
mé podrobena navic dal$i dvojstupiiovou kontrolou. V prvnim stupni jsou letecké spolecnosti
povinny provéfit, zda néktery z cestujicich nebo posadky neni zafazen na seznamech nezé-
doucich osob. Tyto seznamy jsou oznaceny NO FLY nebo SELECTEE list. Jde o seznamy
podezielych z terorismu, které jsou poskytnuty bezpecnostnimi slozkami USA leteckym spo-
le¢nostem vcetné aktualizaci. Pokud letecka spole¢nost nalezne na seznamech takového cestu-
jiciho, je povinna prostfednictvim zastupitelského Gfadu informovat bezpecnostni tfady USA.
Takovi cestujici nejsou na palubu letadla vpusténi, nebo na zakladé instrukci bezpecnostnich

slozek bez upozornéni dopraveni na uizemi USA a zde jsou podrobeni zvlastnim opatfenim.[6]
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Druhy stupen provéteni cestujicich do USA je provadeén tésné pred odletem letadla.
Musi byt jiz odeslana, nebo zpiistupnéna API data do Narodniho sledovaciho centra USA
(National Tracking Centre), které opct provéiuje seznamy cestujicich a porovnava je se se-
znamy NO FLY nebo SELECTEE. Pokud jsou takovi cestujici i ptes kontrolu leteckych spo-
le¢nosti zjiStény je upozornéno Stredisko pro informace o teroristech USA (Terrorist Scree-
ning Centre), které¢ vyda doporuceni, zda osoba nebude vitbec vpusténa, nebo po piiletu za-
tena, Ci jen sledovana. Podle toho v jaké fazi se letadlo nachédzi, mize byt let odklonén, nebo
natizeno vratit se do vychozi destinace. Udaje API jsou vyzadovany, pokud letadlo jen nad

uzemim USA preléta.

V predeslé kapitole byla pozornost vénovéana bezpecnostni kontrole odbavenych zava-
zadel a procesu od odbaveni aZ po nalozeni do letadla. Dale jsou zde uvedeny nastrazné vy-
busné systémy a detailn¢ popsan pribéh vybuch a nasledné tlakové viny. Nasledné jsou zmi-
nény vyuzitelné informace o cestujicich vedouci ke zvySeni bezpecnosti. Jako velmi vhodnou
alternativu, kterd se mi na evropskych letiStich nejevi pfili§ propagovana je vyuziti sluzebnich

pst na letiStich a to nejen k detekci nebezpecnych latek, ale 1 ke zneSkodnéni Gto¢niki.

3.6 Osoby pouzivajici diplomatickych vysad a imunit a diplomaticka

posta.

Provozovatel letisté nebo jina fyzickd nebo pravnickd osoba provadéjici bezpecnostni
kontroly je povinna respektovat, ze osoby pozivajici diplomatickych vysad a imunit a diplo-
maticka poSta sméji byt kontrolovany v souladu s platnymi piedpisy mezinarodniho préva, tj.
Videniskou umluvou o diplomatickych stycich (vyhlaska ¢. 157/1964 Sb.). Tyto osoby maji za
povinnost dbat zdkond a predpisii pfijimajiciho statu. Diplomaticka poSta (diplomatické pi-
semnosti nebo predméty urcené k ufednimu pouziti) nesouci viditelné oznaceni, ze jde o di-
plomatickou postu (,,Valise Diplomatique®, ,,Colis Diplomatique®, ,,Diplomatic Bag®), a je
takto popsana v ufednim dokumentu (borderau), nesmi byt oteviena ani zadrZena, neni vSak
vyhata z povinnosti se podrobit detekéni kontrole rentgenovym zafizenim. V piipadé, ze tato
detek¢ni kontrola shleda vazné diivody k domnénce, Ze zavazadlo diplomatické posty obsahu-
je z bezpecnostniho hlediska zakazané predméty, miize byt odmitnuta jeho pieprava. V ptipa-

de, ze by zakazané predméty byly zptisobilé vazné ohrozit bezpecnost civilniho letectvi, osoba
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provadéjici detekéni kontrolu musi okamzité informovat Policii CR. Tim vSak neni dot¢eno

pravo dopravce nepfipustit zasilku se zakdzanymi pfedméty k preprave. [3]

Osoby pozivajici diplomatickych vysad a imunit nejsou vynaty z povinnosti podrobit se
bezpecnostni kontrole pomoci priichoziho i ruéniho detektoru kovl a jejich osobni zavazadla
nejsou vynata z detekéni kontroly rentgenovym zafizenim. Fyzickou kontrolu zavazadel oso-
by pozivajici diplomatickych vysad a imunit Ize vykonat v piipad¢ opravnéného podezieni na
ptitomnost zakdzanych ptfedméti pouze v pfitomnosti této osoby nebo jejiho zmocnénce. V
ptipadé, Ze by tyto pfedméty byly zplsobilé vazné ohrozit bezpecnost civilniho letectvi, oso-
ba provadgjici detekéni kontrolu musi okamzitd informovat Policii CR. Tim vsak neni dot&e-
no pravo dopravce nepfipustit osobu se zakdzanymi pifedméty k piepravé. Diplomaticky
kuryr, ktery je vybaven ufednimi dokumenty oznacujicimi jeho postaveni (kuryrni list) a po-
cet zasilek predstavujicich diplomatickou postu (borderau), mé stejné postaveni jako osoby
pozivajici diplomatickych vysad a imunit véetn€ jim pfepravovanych zavazadel diplomatické
posty. Na diplomatického kuryra se imunity pfestanou vztahovat okamzikem piedani diplo-
matické posty na uréené misto. Diplomaticky zastupce, ktery neni akreditovan v CR, poziva
nedotknutelnost a imunity pouze v rozsahu potfebném pro zajisténi jeho prijezdu. Dopravce
zajistujici prepravu diplomatické poSty se musi ubezpecit, ze je pifepravovana osobami sku-
tecné povérenymi kompetentnimi organy cizich stati nebo, ze diplomaticka posta byla preda-

na k pfepravé povéfenymi pracovniky diplomatické mise v CR. [3]

3.7 Preprava ozbrojenych osob a zbrani

Pieprava zbrani na palubé letadel urenych pro civilni leteckou dopravu je zakédzana,
pokud se nejedna o prepravu ozbrojenych osob dle zvlastniho pravniho ptedpisu platného na
tizemi Ceské republiky nebo k tomu neni vydano vyslovné povéfeni nebo povoleni Minister-
stva vnitra CR. Pfeprava zbrani je mozna pouze tehdy, kdyz zptsobila a nalezité vyskolena
osoba piekontroluje, Ze tyto zbrané nejsou nabity, a ze budou zaroven ulozeny na palubé¢ leta-
dla po celou dobu letu na misté nepfistupném jakékoli osobé a jejich doprava prob¢hne v sou-
ladu s pozadavky pro pfepravu nebezpecného nakladu a ptredpist pro zachazeni se zbranémi a

stielivem.
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Ministerstvo vnitra CR ve spolupréci s Policii Ceské republiky posoudi pozadavky kte-
réhokoliv jiného statu o povoleni letecké prepravy ozbrojenych osob véetné ozbrojenych do-
provodi letd (In-Flight Security Officers) na izemi Ceské republiky a stanovi podminky, za
nichZ mohou byt tyto ozbrojené osoby na tizemi Ceské republiky vpustény. V piipadé, Ze na
palub¢ letadla jsou ozbrojené osoby, kapitan letadla musi byt informovan o jejich poctu a

rozmisténi na palubé. [10]

3.8 Bezpecnostni doprovody

Provéadéni ozbrojenych bezpecnostnich doprovodl na palubéach letadel leteckych do-
pravcii, provozujicich svoji ¢innost na zakladé osvédéeni leteckého dopravce vydaného Uta-
dem pro civilni letectvi, je povoleno pouze pislusnikam Policie CR, ktefi zde vykonavaji
svoji sluzebni povinnost. Tito pfislusnici musi pouzivat zbran¢ a stielivo specialné uréené pro
tyto Ucely. Ozbrojené bezpe€nostni doprovody musi byt prokazatelné oznameny dotcenému
leteckému dopravci a provozovateli letisté. V ptipadé, ze na palubé letadla maji byt ozbrojené
osoby bezpec¢nostniho doprovodu, musi byt prokazatelné¢ informovany ptislusné organy kaz-
dého statu, na jehoz letistich se bude tento ozbrojeny doprovod pohybovat, musi byt ziskana
potiebna povoleni téchto piislusnych statlh a dodrZzeny vSechny podminky, které tyto staty
uréi. V ptfipadé, Ze na palubé letadla ma byt ozbrojeny bezpecnostniho doprovodu, musi byt
kapitan letadla informovan leteckym dopravcem o poctu osob a rozmisténi na palub¢ a stano-

ven postup spoluprace s posadkou. [10]

V souvislosti se vzduSnou bezpecnosti pred protipravnimi ¢iny pracuje od roku 2004 v
ramci Sluzby cizinecké a pohraniéni policie Ceské republiky Oddéleni doprovodii letadel Po-
licie CR. Policisté zafazeni v tomto oddéleni jsou odpovédni za ochranu rizikovych let a za
provadéni dalSich tkont pro bezpecnost letecké dopravy, naptiklad vykon extradice, resp.
policejni doprovod pii vydavani pachateld trestnych €inl z jedné zemé do druhé na zakladé
pfislusnych mezinarodnich smluv, ¢i doprovod vyhostovanych cizincl. Kromé specialniho
vycviku ve stielbé a sebeobrané se policisté musi naucit znat konstrukci letadla, pozarni a
dalsi bezpecnostni predpisy vztahujici se k letecké pteprave, zdravotnickou prvni pomoc, ko-
munikaci s posadkou béhem letu a dalsi. Policista, jenz chce slouzit v této jednotce, musi mit

praxi minimalné pét let. O tom, ktery let bude mit doprovod, rozhoduje specialni komise. Ri-
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ziko bezpecnostnich incidentl v letecké dopravé, od vytrznosti cestujicich na palubé tieba az
po unos letadla, se netyka jen civilnich leteckych spolec¢nosti. Obdobné rizika mohou za urcité
situace hrozit i pfi piepravé vojenskymi letadly. K tomuto uéelu byla ziizena u Armady Ceské

republiky Skupina doprovodi letd oddéleni ochrany letadel Vojenské policie. [10]

3.9 Air Marshal (Sky Marschal)

Air Marshal je specialni bezpe¢nostni ¢innost, kterou vykonavaji nejzkusengjsi a nejlé-
pe vycvi€eni profesiondlové. Marshal ma na palubé letadla na starosti bezpecnost a tesi pii-
padné konflikty, které bézny palubni personal neni schopen zvladnout. Jedna se o skrytou
¢innost - marshal je oblecen jako bézny cestujici a ostatni cestujici nemaji o pfitomnosti mar-
shala na palub¢ ponéti. Marshal se pfi nastupu na palubu dopravniho prostiedku ohlasi vedou-
cimu personalu tak, aby si ho pfi vyhroceni situace mohl personal okamzité pfivolat na po-
moc. Naplni prace marshala neni preventivni ¢innost - nema byt vidén a nema budit u ostat-
nich cestujicich podezieni ani respekt. V ptipadé zékroku se marshal vzdy snazi co nejrychleji
agresivniho cestujiciho eliminovat - obvykle chvaty, hmaty a nasazenim jednordzovych pout.
Nasledné agresora odvede do zazemi dopravniho prostiedku tak, aby nevzbuzoval strach u
ostatnich cestujicich a celou situaci oznami na Policii, ktera si agresora v nejbliz$i stanici pre-

bira.
Marshaly je mozné dle dohody s provozovatelem vybavit:

o stfelnou zbrani opatfenou specialnim stielivem

e pouty pro znehybnéni uto¢nika do doby pfedani Policii

Pouziti sluzebni zbrané¢ v letadle je, stejné jako v jinych prostorech, krajni prostredek fe-
Seni kritické situace. V ptipadé, ze k nému ve velmi vyjimecné situaci dojde, musi mit stiela
maximalni ranivy a zastavujici G¢inek. Pozadavek rychlého zneSkodnéni nebezpecného pa-
chatele prvnim vystfelem je v letadle dominantni vzhledem ke zranitelnosti letadla a vysokym
ztratdm na Zivotech 1 materidlnim Skodam, které hrozi v ptipadé havarie letadla v disledku
utoku na palubé béhem letu. Soucasné€ vSak v prostoru kabiny letadla plném cestujicich nesmi
dojit k ohrozeni dalSich nezucastnénych osob a rovnéz k poskozeni nékterych citlivych ¢asti

letadla.
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Zakladni vyzbroji ptislusnikti ozbrojenych doprovodu je pistole s expanzivnim stfelivem.
Ve svété je v jednotkédch Air Marshal pouzivano Siroké spektrum nabojl s expanzivnimi stie-
lami od pfednich svétovych vyrobct. Tyto policejni naboje vSak nebyly specificky vyvijeny
pro pouziti v letadle a proto jsou mezi nimi z hlediska naplnéni vySe uvedenych, protichud-

nych pozadavkl zna¢né rozdily, zejména Vv trovni nezaddoucich kolateralnich G¢inkt na okoli.
Pracovnici, ktefi vykonavaji praci Marshala maji obvykle zkuSenosti jako:

e byvali pracovnici Policie
e byvali vojéci specialnich jednotek nasazovani v zahrani¢nich misich

e dlouholeti sky marshalové pracujici zejména na zdmotskych leteckych linkach

3.10 Neprizpisobivy cestujici (Unruly passenger)

Jako nepfizptisobivy cestujici je oznafena osoba, ktera se na palubé civilniho letadla
kdykoli od okamziku uzavieni dvefi pied vzletem letadla do okamziku otevieni dveti po pfi-
stani letadla dopusti Gitoku, zastrasovani, pohriizky nebo umysIné bezohlednosti, kterymi tato
osoba ohrozi vetejny potfadek, bezpecnost nebo majetek osob. Nebo se dopusti ttoku, zastra-
Sovani nebo pohriizky posadce letadla, kterymi tato osoba brani ve vykonu letové Cinnosti
nebo snizuje jeji schopnost tuto ¢innost vykonavat nebo se dopusti umysiné bezohlednosti
nebo poskozeni letadla, jeho vybaveni, prostoru a vybaveni pro palubni privod¢i, kterymi
ohrozi vefejny poradek, bezpecnost letadla a osob v ném. Nepfizptisobivym cestujicim je i
osoba, kterd védomym ptfedani nepravdivych informaci ohrozi bezpecnost letadla za letu, ne-
bo neuposlechne piikazli nebo instrukce pro zajisténi bezpecného, pravidelného nebo efektiv-
niho provozu. Na letisti a na palub¢ letadla musi byt k dispozici vhodné omezujici prostiedky
na tyto osoby a musi byt stanoveny konkrétni postupy ¢leniim posadky a pozemnimu persona-
lu a pfipraveny dokumenty k pisemnym vystraham cestujicim a k podani hlaSeni o bezpec-
nostnich incidentech Utadu pro civilni letectvi a Policii CR. Musi byt stanoven postup komu-
nikace mezi pozemnim personalem, poskytovatelem sluzeb pii odbavovacim procesu na letis-
ti a posadkou a zajistén vhodny vycvik posadek a pozemniho personalu pro tyto situace. Pfi

kazdém bezpe¢nostnim incidentu je provedeno vyhodnoceni jeho pii¢in. [9]
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Potencialné nebezpecni cestujici jsou predevsim nedobrovolné vyhostované osoby, ne-
zadouci osoby, osoby ve vazb¢ a osoby ve vykonu ustavniho ochranného 1é¢eni (bez ohledu
na to, zda maji zajistény doprovod). Pfislusny orgén nebo jind odpovédna osoba musi s dosta-
teCnym Casovym piedstihem pisemné¢ informovat leteckého dopravce o pfipravé prepravy
potencidlné nebezpecného cestujictho minimalné o totoznost cestujiciho, divod piepravy.
Dale musi byt poskytnuty informace o doprovodu, pokud je provadéno vyhodnoceni rizik (se
zvazenim potiebnosti bezpecnostniho doprovodu), stanovena nejvhodnéjSi mista k sezeni,
pokud jsou vyzadovana. Letecky dopravce je povinen zajistit, aby jeho bezpeénostni program
obsahoval postupy pro situace, kdy ma byt provedena pieprava potencialné nebezpecnych
cestujicich a postupy k udrzeni bezpecnosti pii jejich prepravé. Pti prepraveé potencialné ne-
bezpecného cestujiciho musi byt pisemné a prokazateln€ informovan kapitan letadla. Musi byt
ve spolupraci s provozovatelem letisté zajisténa dikladna bezpecnostni kontrola cestujiciho a
jeho kabinovych i zapsanych zavazadel a musi byt zajisténo umisténi tohoto cestujiciho na

palub¢ letadla jinam nez na mista u ulicky nebo u nouzovych vychodu.

Dale musi byt zabranéno podéavani alkoholu tomuto cestujicimu a musi byt zajiSténa
vyména informaci mezi posddkou a jeho doprovodem. Musi byt zabranéno zvefejnéni infor-
maci o podrobnostech pfepravy a zajiStén dostatecny doprovod, jestlize tato potieba vyplyva z
vyhodnoceni rizik nebo je vyzadovan dopravcem. Na palubé& letadla musi byt vhodné omezu-
jici prosttedky, jestliZze tato potieba vyplyva z vyhodnoceni rizik. Osoby ve vazb¢é musi byt
ptepravovany vzdy s doprovodem. Pokud potencialné nebezpecny cestujici mtize svym jed-
nanim ohrozit bezpecnost letu letadla nebo podléha ptikazu k vyhoSténi, informuje letecky
dopravce piislusné organy v tranzitnim a cilovém staté o totoZnosti takového cestujiciho, také
o davodech jeho ptepravy a o zhodnoceni jakéhokoli ohrozeni, které by mohlo byt piepravou

této osoby vyvolano. [9]

3.11 Systém piedbézného hodnoceni cestujicich

S rostoucimi naroky na bezpec¢nost letiste, se klade duraz vyvoj integrovaného bezpec-
nostniho systému, ktery je zaroven napojen na odbavovaci systém.. Letecké spole¢nosti pie-
davaji jen jméno, datum narozeni a podrobnosti o pfiletu a odletu cestujicich kvili imigracnim
kontrolam Systém ma za kol shromézdit vSechna data o cestujicich z riznych zdrojii doprav-

cl, aby bylo mozné provést identifikaci cestujicich a jejich zavazadel. Tato data by méla byt
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uchovavana pro bezpecnostni slozky (cizinecka policie) a byla pribézné doplhovana podle

aktivit cestujiciho a vyuzivana pii naslednych odbavenich.

Prvnim systémem hodnoceni cestujicich v letecké dopravé z hlediska moznych rizik na-
silnych ¢indl, byl syst¢tm CAPPS (pocitacovy systém piedbézného hodnoceni cestujicich),
vytvoteny ve druhé poloving€ 90. let minulého stoleti v USA. Tento systém byl zalozen na
analyzovani udajii o cesté, které bézné¢ shromazd’uji letecké spolecnosti. Soucasné se objevily
uvahy o zavedeni osobnich dokladd s biometrickymi udaji. Byly navrhovany tzv. ,,neinvaziv-
ni senzory“, resp. skenery mozkové aktivity, umisténé na bezpecnostnich ramech, s jejichz
pomoci by bylo mozné zjistit, zda n¢kdo z cestujicich neplanuje néco protipravniho. Systém
CAPPS byl provozovan FBI (Federalni ufad pro vySetfovani USA) a FAA (Federalni Gfad pro
letectvi USA) a do plného provozu byl spustén v roce 1997. Pokud byl néktery z cestujicich
vybran jako potencionalni bezpe¢nostni hrozba, byla jeho zavazadla podrobena dikladnéjsi
kontrole. Cestujici sam Zadnou podrobné&jsi prohlidkou neprochazel. To se ukazalo byt slabi-
nou systému CAPPS, protoZe ten 11. zafi 2001 spravné identifikoval vétSinu atentatnikli jako
potencionalni hrozbu, ale protoZe jejich zavazadla prosla kontrolou bez problému, byli vSichni
vpusténi na palubu letadel. Po utocich z 11. zafi 2001 bylo zfejmé, ze dosavadni bezpecnostni
systémy v letecké dopravé jsou snadno prekonatelné. Proto byl navrzen systém CAPPS II,
jehoZz podstata spocivala v tom, Ze Gdaje o cestujicim, ziskané pii koupi letenky, jsou porov-
nany s udaji, uloZzenymi ve statnich a komercnich databazich. Na vétSing letist’ lze cestujici
odbavit bez papirové letenky a palubni vstupenky. Postaci vykazat se kodem, jenz pasazérovi
v ramci systému rezervace zaSle leteckd spole¢nost na mobilni telefon. Pti pfichodu do odba-
vovaci haly cestujici pfilozi displej mobilu Etecimu zatizeni a formality jsou vytizeny (kod

tvori smés cernobilych ¢tverc). [11]
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V prvni kapitole této diplomové prace jsou definovany a popsany zakladni pojmy a
definice, tykajici se letisté a jeho jednotlivych ¢asti. Dale pojmy souvisejici s letistni kontro-
lou, odbavenim a jsou zde popsany typy letiStnich zavazadel a jejich parametry. Seznamime
se zde také s moznymi protipravnimi ¢iny v letiStni doprave a je zde uvedeno jejich rozdé€leni.

V druh¢ kapitole se vénuji zdkonim, prdvnim normam a doporucenim tykajicich se
letecké dopravy. Je zde popsano fungovani organizace ICOQ, jejiz hlavnim cilem je zajistit
bezpecnost cestujicich, posadek, pozemniho persondlu a Siroké vetejnosti v prvé fadé zame-
zenim piistupu pachatele do letadla. Dale jsou zde uvedeny narodni a evropské legislativni
predpisy a také feseni krizovych situacich, které by mohly na letisti nastat.

V tieti kapitole diplomové prace jsem pozornost vénoval detektorim vybusnin, narko-
tik a dalSich zakdzanych latek. Zminény zde jsou konkrétni typy detektorti, jako je plynovych
chromatograf, ruéni pfenosny detektor par a vybusnin MO-2M, sytém ,,security scan“, kabi-
novy detektor stopovych ¢astic a detektor narkotik i vybusnin IONSCAN 500DT. Kazdy
z uvedenych pfistroji ma urcita specifika. Velmi presna je metoda plynové chromatografie,
nicméné nevyhodou je velikost pfistroje naro¢nost na obsluhu. Proto se mi jako idedlni jevi
kabinovy detektor par a vybus$nin, ktery obsluhu upozorni na potencialniho pachatele hned u
vstupu do odbavovaci haly.

Ctvrta kapitola je zaméfena k detektorim chemickych a toxickych latek na letisti, me-
zi které jsou zafazeny predevsim explozimetry, jako napt. chemicky prikaznik CHP-71. Déle
jsou zde uvedeny detektory infek¢nich biologickych materiald, jak napt. biologicky analyza-
tor Rapid, Alexeter, ¢i detektor Boostrips. Popsana je zde také funkce termokamer, které se na
letistich vyuZivaji k odhaleni cestujicich se zvySenou télesnou teplotou a hrozbou S§ifeni ne-
moci.

V dalsi kapitole byla pozornost vénovana bezpecnostni kontrole odbavenych zavaza-
del a procesu od odbaveni az po naloZeni do letadla. Déle jsou zde uvedeny nastrazné vybusné
systémy a detailn¢ popsan prubéh vybuch a nasledné tlakové viny. Nasledné jsou zminény
vyuzitelné informace o cestujicich vedouci ke zvySeni bezpecnosti. Jako velmi vhodnou alter-
nativu, kterd se mi na evropskych letistich nejevi pfili§ propagovand je vyuziti sluZzebnich psii
na letiStich a to nejen k detekci nebezpecnych latek, ale 1 ke zneSkodnéni uto¢niki.

Posledni kapitole teoretické Casti se zabyva osobami vyuzivajicimi diplomatickych vy-
sad, imunit a je zde popsan princip diplomatické posty. Dale je v této kapitole popsano prova-

déni ozbrojenych bezpeénostnich doprovodl na palubach letadel a funkce sky marshala.
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4 VSTUP DO TERMINALU LETISTE

VSechny vefejné piistupné ¢asti terminalu musi byt pod neustalym dohledem. Mezi ve-
fejné prostory, které vyzaduji dohled, patii také zafizeni, umisténa ve veiejném prostoru,
véetné vefejnych i nevefejnych parkovacich prostor, pristupovych cest k termindliim a ostat-
nich vefejnych cest v prostoru letisté, ptij¢ovny automobiltl, stanovisté taxi a vetejnych do-
pravnich prostfedki, a hotelova zafizeni na tizemi letiSte. Musi byt u¢inéna opatieni zajist'uji-
ci, aby vefejné prostory véetn¢ terminalu mohly byt urychlené vyklizeny a uzavieny v piipade
konkrétni hrozby. Provozovatel leti§té¢ je povinen zajistit, aby odbavovaci plochy a ostatni

parkovaci plochy byly dostate¢né osvétleny. [12]

Ptistup do technickych prostorii a prostorii udrzby letadel z vetejného prostoru musi
byt ¢inné chranén oplocenim, strazemi a hlidkami, a u v§ech vstupujicich osob a vjizd¢jicich
vozidel musi byt provedena elektronickym monitorovacim systémem nebo manudlné bezpec-
nostnim persondlem kontrola ptisluSnych letiStnich identifika¢nich pritkazti a povoleni k
vjezdu vozidel tak, aby bylo zabranéno neopravnénému vstupu. Obdobna bezpecnostni opat-
feni jsou pfijimana 1 k ochrané vné&j$i hranice nevetejnych prostor letisté a vSech dilezitych
zafizeni letiSté, jako jsou na ptiklad zafizeni pro zasobovani elektfinou, ménirny elektfiny,
navigaéni zafizeni, fidici véZe, ostatni budovy vyuZzivané letovymi provoznimi sluzbami, zafi-
zeni pro zadsobovani pohonnymi hmotami a komunikaéni zatizeni. Zvlastni bezpe¢nostni opat-
feni jsou pfijimana pro ochranu zafizeni pro zasobovani pohonnymi hmotami a pro komuni-
kacni zatizeni. VeSkera oploceni, hranice nevetejnych prostor letisté¢, SRA a k nému pftilehlé
plochy, ostatni nevetejné prostory vné oploceni, véetné téch, které jsou v bezprostiednim sou-
sedstvi prahu vzletovych a pfistdvacich drah a pojezdovych drah, musi byt pod dohledem
hlidek nebo kamerovych systémiti nebo ostatnich monitorovacich zatizeni. Hlidkova Cinnost je
provadéna v rtiznych variantach, liSicich se v ¢ase, smérovani a postupech. Tato ¢innost musi
zajistit pfiméfeny dozor nad pohybem osob k letadlu a od letadla a zabranit neopravnénému

pfistupu do letadla.

Provozovatel letiste je povinen zajistit, aby ve vstupech z vetejného prostoru byla pro-
vadéna kontrola opravnénosti ke vstupu elektronickym monitorovacim systémem nebo manu-
aln€ bezpecnostnim personalem. V mistech, kde navazuje neverejny prostor (SRA) na ostatni

neveiejny prostor a kde je umoznén vstup do SRA, musi byt zavedena bezpecnostni opatieni
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a postupy zajistujici, ze bude zjistén a urychlené vytesen ptipadny neopravnény vstup z neve-
fejného prostoru do SRA. Veskeré osoby, pozadujici vstup do nevetfejného prostoru (SRA)
bez doprovodu a veskeré osoby zajistujici dodavky zbozi a sluzeb na palubu letadla (napfi-
klad personal poskytovatelli uklidovych sluzeb a personal dodavateli zasob), musi byt podro-
beny ovéteni spolehlivosti. Veskeré osoby, pozadujici vstup do nevefejného prostoru (SRA)
nebo na palubu letadla bez doprovodu, musi vykonat pravidelné skoleni zabyvajici se ochra-
nou civilniho letectvi pied protiprdvnimi ¢iny a musi byt prokazatelné pouceny o povinnosti
podat zpravu provozovateli leti§té nebo Policii CR o jakékoli udélosti, ktera miize mit nega-

tivni vliv na bezpeénost civilniho letectvi. [12]

Osoby, vstupujici bez doprovodu do SRA, musi byt sezndmeny s jednotlivymi druhy
letiStnich identifika¢nich priikazi tak, aby byly schopny rozpoznat, zda opraviiuji ke vstupu
do SRA, jsou sezndmeny s povinnosti vykazat nebo neprodlen¢ ohlasit provozovateli letisté
vSechny osoby, které se pohybuji v SRA bez viditelné umisténého letistniho identifika¢niho
prikazu opraviiyjiciho ke vstupu do SRA nebo majici leti$tni identifikacni priikaz opraviiujici
ke vstupu do jiné Casti prostoru, nez v jaké se nachdzi. Jsou dale seznameny s povinnosti vy-
kazat a ohlasit provozovateli letist¢ vSechna vozidla, kterd se pohybuji v SRA bez
piislusného povoleni vjezdu. Osoby jednorazove vstupujicich, naptiklad pti exkursich, mohou
vstoupit do SRA pouze pokud je jim vystaven jednorazovy letistni identifikacni priikaz a jsou
pii vstupu podrobeni bezpe¢nostni kontrole. Tyto osoby musi byt po celou dobu jejich pobytu
v SRA doprovazeni potfebnym poctem opravnénych a poucenych osob. Vstupni dvetfe z SRA
vedouci k nastupnim mostim, neveiejnému prostoru nebo odbavovaci plose, musi byt uza-
vieny a uzamceny, pokud nejsou pravé pouzivany. Pti plnéni tohoto ustanoveni je nutno brat
ohled na zajisténi zplsobu jejich okamzitého otevieni pro ucely poZarni a nouzové evakua-
ce.[3]
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5 PROCES ODBAVENI CESTUJICICH

Kazdé letisté na Svété je svym zplisobem vyjimecné a ma urcita specifika pro danou 10-
kalitu. Zatimco na Evropskych letistich je odbavovaci proces vice méné obdobny, v Castech
zapadni Afriky, jako je napiiklad Nigérie, je tento proces nesmirné zdlouhavy. A protoze je
V zemi vysoka mira korupce, témét na kazdém rohu stoji policista, ktery ne-africky vypadajici
cestujici zastavi a zdrzuje do doby, nez ,,néco* dostane. Témto nepfili§ piijemnym situacim se
da predejit zaplacenim tzv. delegata, ktery uz je s mistni polici dopiedu domluveny a klient se

do zem¢ dostane i bez toho aniz by vytahl pas z kapsy za 5 minut.

Obecné lze ale fici, Zze proces odbaveni cestujicich a jejich zavazadel probiha v fetézci
zacinajicim odbavovaci pfepazkou, nasleduje pasova kontrola cizinecké policie a bezpecnost-
ni kontrola, kterou zajistuje personal provozovatele, a kontrolu provadéni téchto bezpecnost-
nich kontrol dopliiuji policejni slozky. Namatkova kontrola je provddéna managementem le-
tiSt€¢ nebo opravnénou osobou Statniho Ufadu pro civilni letectvi, poptipad¢ povéfenymi orga-
ny mezinarodnich instituci. Na nékterych letistich je bezpe¢nostni kontrola fazena pted paso-
vou kontrolu. Proces odbaveni cestujiciho a pfiru¢niho zavazadla pokracuje dale do tranzitni
haly a odletové ¢ekarny, odkud se nastupuje do letadla v ndvaznosti na technickém odbaveni.
Novym prvkem bezpec¢nostni kontroly, pfed odbavenim jsou na nékterych letiStich bezpec-
nostni pracovnici, tzv. Behavior Detection Officers, tedy civilni straZci sledujici chovani ces-
tujicich, tedy ,,mikro vyrazy* pasazéri, za uCelem odhaleni jejich obezielého chovani s cilem

potencialniho protipravniho jednani. [6]
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5.1 Odbavovaci prepazka

U spole¢ného odbaveni cestujiciho a zavazadla (common check-in) se cestujici mize
dat odbavit u kterékoliv ptepazky, ktera je tak oznacena. Zde je nutno dodrzet zdsadu oddéle-
nych piepazek pro ekonomickou a obchodni tfidu. Dalsi déleni je mozné podle typu letu
(flight check-in), kdy je kazdy let odbaven jen u pfedem urcenych ptepazek. Toto se vyuziva
z bezpecnostniho hlediska také u letii do oblasti ohrozenych konflikty nebo u leteckych spo-
le¢nosti, které jsou cilem protipravniho jednani (Izrael, USA, atd.) a je tedy vhodné vénovat
odbaveni vyss$i pozornost a zabezpeceni. Tento zpusob dé€leni je vhodny také pro personal

letisté jelikoz neni nutné tfidit navic dokumentaci a zavazadla na jednotlivé lety.

Obrazek ¢30: Odbavovaci hala a odbavovaci prepazky na letisti [Zdroj: 3]
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U odbavovaci prepazky je cestujicimu vydan palubni listek, tzv. letenka. Odbaveni se

Automatické zpracovani informaci o
cestujicich - nahrino z rezervaéniho
systému

PRIPRAVA
ODBAVENI

otevira zpravidla 2 hodiny a uzavira 30 minut pfed odletem letadla. K odbaveni je potiebi
letenka popt. rezervacni kod, doklad totoznosti, viza pokud se jedna o let do zemé, kde jsou
vyzadovana. Vyuzivany jsou vétSinou odbaveni poloautomatické, kde se vytiskne palubni
vstupenka, zavazadlovy listek nebo pln¢ automaticky systém, kde se zpracuji veskeré infor-

mace od pocatku odbaveni, az po nastup do letadla, jak je znazornéno na obrazku. [7]

Tok informaci

Tok cestujicich

Odbaveni cestujicich a zavazadel-
vkladani informaci o cestujicim-
destinace, tiida, tranzit; a jeho
zavazadle—vaha, pocet, nadrozmérné
apod.

CHECK - IN

i Bezpetnostni kontrola,
:
1

i prechod do tranzitniho
i prostoru
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Nistup cestujicich do letadla-
odebrani palubnich vstupenek,
kontrola p¥iru¢nich zavaadel,
odebrani nebezpecnych predméti
(limited release)

Priprava Passanger Name listu,
Loadsheetu, Balansheetu,
Nikladového listu, Piiprava
provoznich zprav-LDM, SOM,
MVT, PTM, PSM atd.

A 4

GATE

Dopln éni aktualnich informaci, vytisténi
dokumentace, zaslani provoznich zprav,
doplnéni informaci pro tictovani
poplatkii (navaznost na technické

dobaveni )

H_)

Navaznost na technické odbaveni

Obrazek ¢.31: Schematicke znazornéni automatického odbaveni cestujicich na letisti.

[Zdroj: 6]
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Na odbavovaci piepazce se odevzdaji zavazadla urcend k odbaveni, kterd jsou zvaze-
na, a je k nim pfipevnén zavazadlovy listek. Pasazér dostane palubni vstupenku s ptidélenym
mistem v letadle do jedné, nebo vice destinaci, aby nemusel v ptipad¢ piestupu prochazet od-
bavovacim procesem znova a zavazadlovy listek. Z bezpecnostniho hlediska se doporucuje
opatfit kazdé zavazadlo visackou se jménem a adresou trvalého bydlist¢ a mista kam let sme¢-
fuje. Odbaveni miize byt manudlni, které spo¢iva v ruénim vypsani palubni vstupenky, rué¢nim
vypsani zavazadlového listku a manudlni pfiprava dokumentace (loadsheet, balance sheet,
jmenny seznam cestujicich a podobné¢). Pfed nastupem do letadla se jest€¢ manualné spocitaji
usttizky odebranych palubnich vstupenek. Tento ¢asové narocny zpusob se pouziva ziidka,
zpravidla jen na malych letistich. Maximalni hmotnost odbavenych zavazadel je u pravidel-
nych letl v ekonomické tidé 23 kg a v byznyse tiidé 30 kg. Pti pfekroceni limitu je moZznost
snizeni vahy zavazadla nebo navrat k pfepazce letecké spolecnosti a zaplaceni doplatku za
nadvéhu. Cena za 1 kg nadvahy vychazi z ceny letenky. Zavazadla se d¢li na kabinova zava-
zadla, tedy pfirucni zavazadla nesena cestujicim do kabiny letounu a zapsana zavazadla, ktera
jsou piepravovéana v zavazadlovém prostoru letounu a k nimz nema cestujici po ¢as letu pii-

stup. [7]

Zavazadlo o hmotnosti vétsi nez 32 kg nebude odbaveno vibec. Pfi charterovych le-
tech je dovolena maximalni hmotnost odbaveného zavazadla 20 kg. Pro lety do Ameriky plati
tzv. piece koncept, tzn., jsou povoleny dva kusy zavazadel, kazdy o hmotnosti maximalné
30kg. Na palubu letadla je mozno si vzit jen ptiru¢ni zavazadlo o rozmérech 55 x 40 x 20 cm
o maximalni hmotnosti 5 kg. Pfepravu netypickych zavazadel jako jsou naptiklad jizdni kola,
surfovaci prkna atd. je nutno domluvit s leteckou spolecnosti (popi. cestovni kancelafi u char-
terovych letlt). Tato zavazadla budou odbavena na zvlastni ptepazce. Po domluvé u odbaveni
je mozno ponechat si ko¢arek az do nastupu do letadla a pred nastoupenim k letu ho odevzdat
u letadla, kde jej obsluha nalozi do zavazadlového prostoru a stejné tak hned po vystoupeni

vylozi.

V ptipadé cesty invalidniho cestujiciho nahlasi cestujici tuto skute¢nost pii koupi le-
tenky cestovni kancelafi, se kterou cestuje. Pokud se jednd o let pravidelnou linkou, je ne-
Zbytné upozornit dopravce. Oba maji za povinnost zajistit vSe potfebné na letiSti. Imobilni
cestujici si miize ponechat sviij invalidni vozik az po nastup do letadla, kdy bude pfesazen na

specialni koleckovou zidli, se kterou je usazen na své misto na palub¢ letounu. Vlastni vozik
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cestuje v zavazadlovém prostoru. Pokud je vozik elektricky a mé tzv. mokrou baterii, je nutné
upozornit na to predem uz pti koupi letenky. Baterie takového voziku se odpojuje a uklada do

specialni schranky v zavazadlovém prostoru letadla.

Pti ptepravé zivych zvitat je nutné zkontrolovat pottebné dokumenty vyzadovanymi v
cilové destinaci. Zvife musi byt opatieno odpovidajici schrankou zajistujici zvifeti uvnitf
volny pohyb a ventilaci. Mensi zvifata mohou byt piepravovana piimo na palub¢ letadla s

cestujicimi, vétsi pak v zavazadlovém prostoru.

Pted pfijezdem na letist¢ by mél kazdy cestujici znat pravidla, kterd vychazi z Natizeni
Komise (ES) 1546/2006 a stanovi zasady pfevozu tekutin v rdmci EU. Jedna se o tyto poza-
davky. Tekutiny do objemu 100 ml, které si cestujici bere s sebou v zavazadle na palubu leta-
dla (tzv. kabinové zavazadlo) musi byt ulozeny v opakovatelné uzaviratelném sacku o objemu

max. | litr (sacek je k dostani na letisti). Jedna osoba smi ptevazet pouze 1 sacek. [7].

MnozZstvi kapaliny bylo stanoveno s ohledem na moZnost vyrobeni vybusného systé-
mu na palubé letadla s ohledem na co nejmensi Uc¢inky. Tekutiny, obsaZzené v opakovatelné
uzaviratelném sacku smi obsahovat pouze nadobky o maximalnim objemu 100 ml. Kazdy
opakovatelné uzaviratelny sa¢ek musi byt vyjmut z kabinového zavazadla a piedlozen ke kon-
trole bezpecnostnim pracovnikiim. Tekutiny ve vét§im baleni nez 100 ml je mozné prevazet v
za-vazadle, které se odevzda u odbavovaci (check-in) prepazky. Tato zavazadla budou po
dobu letu ulozena v nakladovém prostoru letadla (jsou to ta zavazadla, kterd si cestujici nebe-
rete s sebou na palubu letadla). Je mozné s sebou vzit na palubu tekutiny, nutné pro 1é¢ebné
ucely, nebo z diivodu zvlastniho pozadavku na stravovani, v€etné kojenecké vyzivy. V téchto
ptipadech je nutné, aby cestujici neptfevazel vétsi mnozstvi, nezli je nutné pro cestu. Cestujici
mize byt vyzvan pracovnikem bezpecnostni kontroly o kontrolu ochutndvkou (napt. kojenec-
ka strava), nebo o ptedlozeni dokladu o pivodu tekutiny (napt. v pfipadé pfevozu insulinu
potvrzeni od Iékaie ¢i recept na jméno cestujiciho). Za tekutiny je povazovana voda a ostatni
napoje, polévky, sirupy, parfémy, gely vcetné vlasovych a sprchovych, pasty, véetné¢ zubni,
krémy, pletové krémy a oleje, spreje a deodoranty, obsahy nadob se zvySenym tlakem, holici

a jiné pény, smési kapalnych a pevnych latek a vSechny ostatni véci podobné konzistence.
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Do kabinového zavazadla (55x40x20 a hmotnosti max 5 kg)si lze vzit napoje v ple-
chovkach, lahvich apod., jejichz obsah jednotlivého baleni nepiesahuje 100 ml, jidlo, svaciny,
sendvice, chipsy, ovoce a zeleninu, elektroniku, MP3 piehravac, mobilni telefony, fotoapara-
ty, kamery, notebooky, holici strojky, elektrické zubni kartacky, kal-kulacky, méfici ptistroje,
prislusenstvi k elektronice (kabely, nabijecky, baterie apod.), kosmetické piipravky a hygie-
nické potfeby, hiebeny, zubni pasta (ne vétsi nez 100 ml), mydlo, rténky, fasenky, pudry, 1¢-
ky, tabletky, masti a krémy (obsah baleni ne vétsi nez 100 ml), homeopatické 1éky, inzulin,
détské 1éky a ostatni prostiedky, mezi které patii psaci potieby, drobné hracky, stolni hry,
cigarety. Pfi piepravé masti, krému, kapek a vSech ostatnich 1ékti na tekuté ¢i gelové bazi o

objemu vétsim nez 100 ml, je bezpecnostnim persondlem vyzadovano 1€katské potvrzeni.

Nize uvedené zakdzané predméty nesmi byt dle Narodniho bezpecnostniho programu
vnaSeny do SRA prostoru leti§té vilbec. Vyjimku tvoii pracovni nastroje, které zaméstnanec
potfebuje k vykonu své pracovni ¢innosti v SRA a to za predpokladu, Ze jejich vneseni bylo
povoleno opravnénym organem. Jedna se o stfelné zbrané a ostatni pfedméty s ucinky jim
podobnymi, tedy kazda stfelnd zbran dle zvlastniho pravniho ptfedpisu a ostatni predméty, ze
kterych muze byt vystielena stiela mechanicky, silou exploze nebo komprese vzduchu nebo
plynu. Jedna se ptfedevSim o nasledujici pfedméty s tim, ze zvIastni pozornost je potieba vé-
novat skrytym a zamaskovanym pfedmétiim. Patii zde stielné zbran¢, repliky a imitace zbrani,
casti zbrani jakéhokoli typu vcetné nastavci (kromé zaméfovacl), plynové a mechanické
zbrang, signalni zbrané, startovaci pistole, hra¢ky napodobujici zbrané vSech druhtl, paintba-

lové zbrané, expanzni pfistroje, kuse, praky, harpuny a jiné elektrické paralyzéry. [13]
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Do kategorie zakazanych predméta patii také vybusniny a hoflaviny, tedy jakékoli vy-
busné nebo hotlavé latky, které mohou ohrozit zdravi cestujicich a posadky, bezpecnost civil-
niho letectvi a provozni bezpeénost letadla a dalSich zafizeni. Jedna se pfedevs§im o nasleduji-
ci predméty a latky. Munice, rozbusky, detonatory a zépalné zafizeni, vybusniny a vybusna
zatizeni, repliky nebo imitace vybusnin a vybusnych zatizeni, miny a jind vyzbroj obsahujici
vybusniny, granaty jakéhokoli druhu, plyny a plynové naddoby (napt. butan, propan, acetylén,
kysliku — ve vétSim mnozZstvi), ohiostroje, svétlice v jakékoli podob€ a dalsi pyrotechnika,
zapalniky a fosforové zapalky, dymovnice a koutfové patrony, hotlava kapalna paliva (benzin,

nafta, plyn do zapalovac, alkohol, etanol), barvy ve spreji, terpentyn a fedidla barev.

Jedna se také o chemické nebo toxické latky, tedy jakékoli chemické nebo toxické lat-
ky, které mohou ohrozit zdravi cestujicich a posadky, bezpecnost civilniho letectvi a provozni
bezpecnost letadla a dalSich zafizeni. Predevsim kyseliny a predméty je obsahujici (napt. au-
tobaterie), ziraviny nebo bélici prostiedky (napf. rtut’ a chlor), slzné a jiné paralyzujici latky
(napt. davivé plyny, slzné a peptové spreje), radioaktivni latky (napf. 1€karské nebo primys-
lové isotopy), jedy, infekéné nebo biologicky nebezpetné predméty a latky (napt. infikovana
krev, bakterie a viry), samozapalné materidly a latky, hasici pfistroje. Plati, Ze pracovnici,
provadéjici bezpe€nostni kontroly, maji vzdy pravo ur€it jako zakdzané pfedméty i takové
ptfedmeéty, které zde nejsou uvedeny, ale vzbuzuji divodné podezieni, Ze mohou byt pouzity k

ohrozeni bezpe¢nosti civilniho letectvi. [13]

5.2 Pasova kontrola

Cestujici predklada sviiyj pas, pripadné dalsi doklady pas nahrazujici (v rdmci EU napfi-
klad ob¢ansky prukaz) ke kontrole cizinecké policii, kde je zkontrolovana spravnost tdaj,
vizum a soucasn¢, zda cestujici mlize, ¢i nemlze cestovat do dané zemé. V ramci Schengen-
ského prostoru v EU existuje pro ¢leny moZnost projit tzv. zelenou zénou. Na nékterych letis-

tich byva fazena pasova kontrola az po kontrole bezpecnostni. [3]
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5.3 Bezpecnostni kontrola cestujicich

Bezpec¢nostni kontrolou pro cestujici a jejich zavazadla je vzdy mySlena a vyuzivana
detekéni kontrola a fyzicka kontrola. VSichni odlétajici cestujici (tj.cestujici nastupujici sviyj
let a transferovi cestujici) musi byt podrobeni bezpecnostni kontrole, aby bylo zabranéno vne-
seni zakdzanych pfedméti do SRA a na palubu letadla. Posadka letadla, letiStni personal a
ostatni osoby, které necestuji, musi byt kontrolovany stejnym zptisobem jako cestujici, pokud
prochazeji do SRA nebo jinym mistem vstupuji do letadla. RovnéZ jejich a jimi vnaSend za-
vazadla a ostatni pfredméty musi byt kontrolovany stejné jako kabinova zavazadla cestujicich.

[3]

5.3.1 Detekéni a fyzicka kontrola cestujicich

Provozovatel letisté je povinen zajistit podminky k provadéni bezpecnostnich opatieni a
vybavit letist¢ pro obchodni leteckou dopravu zafizenimi, potfebnymi k provadéni bezpec-
nostnich kontrol, v€etné zajisténi moznosti detekéni kontroly zapsanych zavazadel. Provozo-
vatel leti$té je povinen zajistit, aby vSechna zavazadla, podléhajici bezpecnostni kontrole byla
predlozena fyzické nebo pravnické osobé&, provadéjici bezpecnostni kontrolu v souladu s po-
stupem uvedenym v Bezpecnostnim programu letiSté. Provozovatel letisté je povinen zajistit,
aby vSechna doprovazend zapsand zavazadla s vyjimkou zapsanych zavazadel transferovych
cestujicich, byly pfed nalozenim do letadla podrobeny bezpecnostni kontrole (pokud nebyla
Jjiz diive podrobena bezpecnostni kontrole v nékteré z ¢lenskych zemi EU. Detekéni kontrolou
je myslena kontrola s pomoci aplikace technickych nebo jinych prostfedka, které maji za kol
odhalit nebezpecné predméty, kterych je mozno pouzit pro spachani protipravniho ¢inu. Bez-
pecnostni kontrola kabinovych zavazadel je vZdy provadéna soucasné s bezpecnostni kontro-
lou cestujicich. Pfi bezpe€nostni kontrole osob a jejich kabinovych zavazadel jsou vyuZivana
rentgenova zafizeni, ramové detektory kovl, ruéni detektory kovii a detektory vybus$nin a ne-

bezpecnych chemickych latek, nebo sluzebni pes. [3]
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Obrazek ¢.32: Pohled na detekcni linku odbavovaci haly [Zdroj: 6]

Detekéni prohlidka osob je zapocata prichozim detektorem kovi, kterd je doplnéna
namatkovou fyzickou prohlidkou nejméné u 10% z celkového poctu kontrolovanych osob.
Tyto fyzické prohlidky jsou provadény u vSech osob, u nichZ kontrola vyvola poplasny signal.
Prakticky je cestujici pfed bezpecnostni kontrolou vyzvan k ptedlozeni palubniho listku (kon-
trola spravnosti letu) a ptredlozeni vSech vnasenych tekutin k provedeni detekéni kontroly;
dale k odloZeni svrchni ¢asti odévu (bunda, kabat ¢i sako), kterd bude podrobena detekéni
kontrole samostatné pies detektor kovu. Poté je vyzvan cestujici k vyjmuti pfenosného pocita-
¢e a jinych vétsich elektrickych pfistrojii ze svého kabinového zavazadla, ktera budou samo-
statn¢ podrobena detekéni kontrole, zatimco cestujici bude prochézet pies detektor kovu. Ka-
binové zavazadlo (Cabin Baggage) je zavazadlo uréené k piepravé letadlem v prostoru pro
cestujici. [3]

Dale je cestujici vyzvan k odlozeni vSech kovovych predméth (klice, mince, mobilniho
telefonu, propisovaci tuzky, hodinky, atd.), odepnuti opasku. Nékteti lidé maji také obavy z
toho, aby rentgenova kontrola neposkodila jejich fotografické filmy nebo elektronicka zaiize-

ni. Pracovnik ostrahy zkontroluje, zda obsah vyjmutych pfedmétti odpovida pozadavkiim.

Obrazek ¢.33: Snimky z pritbéhu kontroly na letisti [Zdroj: 6]
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Detekéni prohlidka kabinovych zavazadel je provadéna kontrolou rentgenovym (RTG)
zafizenim a je doplnéna o namatkové provadénou fyzickou prohlidku u nejméné 10% ze
vSech kontrolovanych zavazadel. Piiru¢ni zavazadlo je kontrolovano RTG operatorem vyba-
veném pomocnym systémem detekce vybusSnin, a to opakované z riiznych thli podle potieby.
Cestujici dale prochézi detekénim ramem. Je-li na n€kterém piistroji zavazadlo, nebo cestujici
detekovan jako podeziely nasleduje provedeni fyzické kontroly. Tyto fyzické prohlidky jsou
provadény u vSech zavazadel a vnaSenych predmétl, u kterych obsluha rentgenového zatizeni
neni schopna bezpecné rozpoznat, zda neobsahuji predméty, které lze pouzit pro spachani

protipravniho ¢inu.

Za fyzickou kontrolu je povazovéna kontrola za pomoci ru¢niho detektoru kovd, tés-
nymi dotyky detektorem na obleceném téle kontrolované osoby, hmatem ruky na obleceném
téle na volnych ¢astech odévi i na odlozenych ¢astech odévu tak, aby takovato kontrola vedla
k odhaleni ukrytych predmétti v mistech, kde je mozné takové predméty zejména pod odé-
vem, v kapsach a v zahybech odévu ukryt. Fyzickou kontrolu osob provadi osoba stejného
pohlavi. Fyzickou kontrolu vnaSenych véci se rozumi kontrola vSech vloZenych predmétd,
jejich ¢asti, vnitiniho prostoru a obsahu zavazadel, v¢etné jejich baleni a pomocnych kon-
strukci tak, aby mohla byt zjiSténa ptitomnost vSech nebezpecnych predmétl, kterych lze po-
uzit ke spachani protipravniho ¢inu. Fyzicka kontrola osob a fyzicka kontrola véci se provadi
s pouzitim ochrannych rukavic. Pokud po provedené kontrole pietrvava pochybnost o tom,
zda cestujici 1 nadale nema u sebe zakdzané predméty, je cestujicimu odmitnut vstup do SRA
a jsou privolani pfisluSnici policie k provedeni dikladné bezpecnostni prohlidky (osobni pro-

hlidka). Nejc€astéjsi ukryty pii fyzické kontrole jsou zvyraznény na obrazku, na kterém je rov-

néz znazornén ramovy a rucni detektor kovu a piipad ukryti vybusniny v boté. [7]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 88

Vlasy

Limec

vycpavky ramen
podpazi, paze

Zada
‘\ hodinky, naramky-— e 4 Opasek
kapsy, ruce
Poklopec

Nohy

zalozky nohavic
Boty

Obrazek ¢.34. Znazornéni ramového detektoru, fyzicka kontrola a ukryti vybusniny v boté.

[Zdroj: 6]
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Detekeni i fyzické kontroly jsou opravnéni provadét pouze prislusnici policie a provo-
zovatel letiSt¢ pfimo nebo prostfednictvim podnikajici fyzické nebo pravnické osoby zajist'u-
jici civilni bezpecnostni sluzby, pokud tato osoba je drzitelem opravnéni k takové ¢innosti.
Subjekt, ktery provadi detekeni kontroly i fyzické kontroly, je odpovédny za jejich kvalitu a
ucinnost a musi byt pro tuto ¢innost pojistén. Cestujicimu, ktery se odmitne podrobit detekcni
kontrole nebo fyzické kontrole svéa kabinova nebo zapsand zavazadla a jiné vnasené pfedméty
nebo odmitne odevzdat zjisténé zakazané predméty, nesmi byt provozovatelem letisté povolen
vstup do SRA a musi byt leteckym dopravcem vyloucen z prepravy. Odlétajici cestujici jiz
podrobeni bezpecnostni kontrole nesmi pfijit do styku s cestujicimi nebo jinymi osobami,

které dosud nebyly podrobeny bezpecnostni kontrole.

V piipadé, ze latky (popf. i predméty) neodpovidaji pozadavkim, je cestuji vyzvan,
aby je odstranil, mize je predat svému doprovodu, ktery necestuje nebo je musi pielozit do
zapsan¢ho zavazadla, ¢i odhodit (vyhozeni do pfistavenych kontejnert apod.). Poté je vpustén
do prostoru ramového detektoru a jeho zavazadlo a vyloZené osobni véci v plastové krabici
jsou ptedany ke kontrole rentgenem (RTG) na posuvny pas. Pas je mozné zastavovat a vracet.
Pokud byl pti priachodu detekovan jakykoliv kov, je cestujici vyzvan k podstoupeni prohlidky
pomoci ru¢niho detektoru kovil. V ptipadé€, ze mu byl v zavazadle zjistén nebezpecny nebo
jen podeziely predmét, je obsluhou vyzvan k jeho pfedlozeni, popt. aby se jej zbavil. I pies
vyzvy ostrahy, aby si cestujici vylozili z pfiru¢niho zavazadla tekutiny a podobné véci, pokud
je v zavazadle maji, n€ktefi cestujici toto nerespektuji. Pfitomnost tekutin odhali rentgen a
cestujici tyto pfedméety musi odstranit. Detektory jsou nastaveny tak, ze jsou velice citlivé na
kov. Casto se stava, Ze reaguji i na obal od Zvykacek nebo cigaret. Nékdy se pii kontrolach
vyuzivaji i detektory stopovych ¢astic. Ty odebiraji vzorky bud’ nasavanim par v okoli proveé-
fovaného objektu, nebo stérem jeho povrchu. Tyto detektory mohou odhalit naptiklad plastic-

ké vybusniny. [3]



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 90

Detekéni 1 fyzicka kontrola miize byt doplnéna vyuzitim zatizeni pro detekci vybusnin
a nebezpecnych chemickych latek, nebo miize byt doplnéna vyuzitim sluzebniho psa Policie
CR. Pii bezpe¢nostni kontrole osob a jejich kabinovych zavazadel jsou vyuzivana rentgenova
za-fizeni, ramové detektory kov, rucni detektory kovii a detektory vybusnin a nebezpecnych
chemickych latek, nebo sluzebni pes. Cestujici se po provedené bezpecnostni kontrole odebe-
re do SRA a vycka na odlet. V tomto prostoru miize byt provadéna namatkova kontrola na

chemické latky pomoci sluzebniho psa Policie CR jak je na obrazku.

Obrazek ¢.35: Vyuziti sluzebniho psa pro kontrolu pritomnosti chemické latky
[Zdroj: 3]

Tranzitni hala a odletové ¢ekarny jsou prostory, kde cestujici vyckava na svij let. Pro-
bih4 zde finalni odbaveni letu. Cekarny se nazyvaji, tzv. Gate Check-in. Cestujicimu je zde na
palubni prepaZzce letecké spolecnosti pfed nastupem do letadla zkontrolovana palubni vstu-
penka a jsou mu poskytnuty dalsi dopliikové informace o odletu, ¢i zpozdéni. Toto odbaveni
je mozné jen pro cestujici, ktefi maji sva zavazadla jiz odbavena v cestovni kancelafi, hotelu a

maji palubni vstupenku, nebo pomoci samo-odbaveni cestujicich bez zavazadel na tzv. ticket
kiosku. [15]
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5.3.2 0Oddélena detekéni kontrola

Oddélena detekcéni kontrola je provedena u cestujicich vyzadujici zvlastni pfistup,
vcetné cestujicich prepravujicich vysoce cenny material, cestujici s kardiostimulatory a téles-
n¢ nebo dusevné postizeni cestujici, musi byt kontrolovani na misté, které se nachazi mimo
dohled ostatnich cestujicich (pokud je to technicky mozné). V téchto ptipadech se u cestuji-
cich a jejich kabinovych zavazadel se provadi fyzicka kontrola ¢i rentgenova detek¢ni kontro-
la vSech kabinovych zavazadel, fyzicka kontrola cestujiciho za pouziti ru¢niho detektoru kovii
a v pripadé¢ cestujiciho se stimuldtorem, nebo télesné a duSevné postizeného cestujiciho, kde
nelze pouzit ruéni detektor, musi byt provedena pouze fyzicka kontrola.

Bezprostiedné po provedené detekéni kontrole musi byt cestujici odveden v doprovodu
opravnéné osoby do kritické ¢asti SRA.

Obdobné jsou kontrolovany osoby s omezenou mobilitou. Detekéni kontrola se usku-
teCni v takovém rozsahu, jaky umoziuje charakter postizeni. Jestlize jsou pouzita nositka ne-
bo invalidni vozik, musi byt tyto pomiicky fyzicky zkontrolovany. Kontrolovand osoba nebo
jeji doprovod je povinna poskytnout potiebnou soucinnost. V piipad¢, Ze je to technicky moz-
né, musi byt osobé s omezenou mobilitou nabidnuta moZznost provedeni bezpecnostni kontroly
oddélené€ od ostatnich cestujicich. Osoby s omezenou mobilitou musi byt informovany o cha-

rakteru bezpecnostni kontroly s dostate¢nym ptedstihem. [15]
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5.4 Nastup cestujicich do letadla

Nastup cestujicich do letadla je po jejich spoc€itani a porovnani se seznamem odbave-
nych cestujicich. Jsou odebrany kocarky, destniky a jiné predméty, které nesméji byt prepra-
vovany pfimo na palubé¢ letadla. Nastup do letadel je podle velikosti letiste realizovan pésky,
pomoci autobust, nebo u vétSich letist’ prostiednictvim nastupnich prstd a rukavi. Zplsoby

nastupovani jsou na obrazku.
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Obrazek ¢.36: Zpiisoby nastupovani cestujicich do letadla [Zdroj: 15]

Bezpecnost na palubé letadla zvySuji bezpecnostni uzamykatelné dvete, které brani
unosci v proniknuti do fidici kabiny. Na palubé& né€kterych letadel jsou i policisté v civilu, kteti
vypadaji jako béZni pasazéfi. Persondl je Skolen poslouchat rozhovory pasazéri a v ptipade,

ze je zaslechnuto néco podezielého, muze dojit k zasahu. [15]
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6 LATKY POUZITELNE K PROTIPRAVNIMU CINU NA PALUBE
LETADLA

V ptipad¢, ze by potencialni pachatel, ¢i terorista mél alespon zakladni znalosti chemie,
pomeérn¢ snadno by si mohl vybuSninu nejen doma vyrobit, ale také pronést na palubu letadla.
V nasledujicim odstavci jsou uvedeny latky, které jsou pomérné bézné dostupné a jejichz
kombinaci by mohlo dojit k sestrojeni potencialni hrozby.

Jednodussim rozpoustédlem pro tfaskaviny je alkohol, naptiklad ,,vybusna slivovice*
rozlita po podlaze, do které razn€ nakroci jdouci letuska jako roznétka. Jako latka rozpustna v
alkoholu je znam jododusik, jedna se o ¢erno-zelend krystalickou latku kovového lesku. Je to
extrémng citliva tfaskavina, nebezpec¢nost je nizka diky relativné slabé vybusné sile. Jododu-
sik exploduje dotykem (Spejle nebo paratka), nékdy staci kolem projit a dojde k jeho vybuchu
(otfesy a akustické viny). Obdobné na néj Gc€inkuje 1 silné slunecni svétlo, pfili§ hlasitd hudba
nebo signal z mobilniho telefonu. Obdobnou citlivost maji i ostatni dusité trihalogenidy, napf.
velmi citlivy kapalny chlorodusik (NClg, jez je jeste citlivéjsi, nez amoniakat jodidu dusité-
ho). Staci trocha jodu, lahvicka 20-25% roztoku amoniaku. Amoniak se po reakci voln& odpa-
fit, vysledek zvlh¢i ethanolem. Jeding tak se s nim da manipulovat. Jako roznétku si lze pied-
stavit osvézujici ubrousky vlhéené etanolem s naplni jododusiku. Zatavené v originalnim ba-
leni a parfémované, vezené jako suvenyr a vzpominka z dovolené. Nalozi mlZe byt lahev
konaku. Zapeceténa pravym kolkem. Smés 75% peroxidu vodiku (80% koncentrace) a 25%
ethanolu (95% koncentrace) ma detonacni rychlost 6480 m/s, coz je piiblizné stejna brizance,
jako u vybuSniny TNT. Kombinace je viceslozkovou nalozi pro improvizované pouziti, které
neni odhalitelné letiStnimi detektory. [6]

Klasicky elektricky palnik se da vytvofit z odporového dratu Ni-Cr (k dostani témét ve
vSech elektroprodejnach), namoceného ve smeési Cerného prachu s nafedénym roztokem nitro-
celulosy nebo z miniaturni zarovi¢ky s odstranénym sklem, zalepené v papirové trubicce a
zakapané nitrolakem, nafedénym acetonem nebo nitrofedidlem s ¢ernym prachem. Kryté jako
propisovacka, nebo kondensator fotoaparatu s bleskem. MontdZ je mozna Sroubovackem je v
maniktfe. Trhaci Zelatina ve sloZzeni 92% glyceroltrinitratu (NG) /8% CP2 je nejucinnéjsi
prumyslovou trhavinou (detona¢ni rychlost =7800 m/s), ale pro svou citlivost se jiz samotna
nepouziva. Lze ji maskovat jako gelova naplit do propisovaci naplné tuzky.

Nitroisobutylglyceroltrinitrat, NIBT, siln¢ viskozni kapalina o teploté tani -39°C, vyso-

ké hustoty 1,68 (a tim padem i excelentni detonac¢ni rychlosti) jez se ve vojenské oblasti pou-
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7iva. Uginnost je 205% TNT a detonaéni rychlost dosahuje az 9500 m/s. Piipravuje se kon-
denzaci nitromethanu s formaldehydem a naslednou nitraci vzniklého nitroisobutylglycerinu.
Nebo nitrometriol, trimethylolethantrinitrat, TMEN je jedna z
nejstabilngjSich kapalnych vybusnin. Samotny ma G¢innost 140% TNT. Pfipravit lze snadno
nitraci pentaglycerinu bezvodou nitra¢ni smési. To vSe jsou kapaliny, jejichz detekce na letis-
ti, je obtizna, ne-li nemoznd. Maskovat je 1ze naptiklad jako olej na opalovani.
Pentaerythritoltetranitrat je bila jemné krystalicka latka o teploté tani 141,3°C. Ob-
chodni znacka Pentrit. Lze zaménit s cukrem. PETN je brizantni vybusnina silou na Grovni

.....

téchto diivodl se pouziva na vyrobu rozbusek, bleskovic, po¢inovych télisek. Flegmatizovat
se da voskem. Ziskava se jednoduchou nitraci pentaerythritolu pomoci koncentrované¢ HNO3.

Maskovat mozné jako svicky v darkovém baleni, nebo kilo kostkového cukru, coz lze v leta-
dle bez problémil ptepravovat. Jako roznétka explozivni svicky mize byt plasticky dekor,
tiebas ve tvaru kfize, z plastu ¢i kovu, naplnéného pikraminovou kyselinou. Jeji rozpusténi,
naplnéni do vylisku a nasledné odpareni je dostacujici pro vyrobu rozbusky. Pak sta¢i vmack-
nout do svicky a nabarvit. K odpalu staci uder do ¢ehokoliv tvrdého.

Dalsi slou¢enina pouzitelna k protipravnimu jednani v letadle je 4,6-dinitro-2-
aminofenol, ktery ma teplotu tani 169°C a vytvaii temné Cervené krystalky slabé rozpustné ve
vodé, dobfe v organickych rozpoustédlech. PouZiva se jako primarni napln rozbusek. Pfipra-
vuje se ¢astecnou redukei kyseliny pikrové roztokem sulfidu. Jinak je pikraminova kyselina
dobra 1 pro uschovani v laku na vlasy. Kdo by se divil, Ze si n€kdo na letisti na toaletach laku-
je vlasy? [6]

Dusi¢nan mocoviny neboli nitrat mocoviny je velmi snadno vyrobitelnou a také brizantni
trhavinou. MocCovina sama je hnojivo, které¢ l1ze bézn¢ ziskat. Kyselinu dusi¢nou a sirovou Ize
také zakoupit. Velmi ¢asto byva nitrat mocoviny pouzit jako improvizovana domaci vybusni-
na pro trhani zdiva. Zpiisobuji to bezbarvé krystalky o teploté tani 158,6°C. Explosivni sila

dusi¢nanu je rovna 90% TNT. Ve spojeni nitratu mocoviny s dusi¢nanem amonnym NH4NO3

a naftou dostanete smés, ktera byla pouZita k atentatu v Oklahoma City v USA. VétSina pr-
votnich chemikalii je voln¢ dostupna. Ty, které voln¢ dostupné nejsou, jsou k dispozici v kaz-
dé vybavenéjsi chemické laboratofi. Zabrusové aparatury vcetné michacich aparatt se daji

koupit za par set korun, chladici smési také. [6]
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7 OCHRANA LETADEL NA PLOSE LETISTE

Letadlo, které neni v provozu, je podrobovano bezpecnostni prohlidce letadla bezpro-
sttedné pfed nebo bezprostiedné po premisténi do SRA pied letem. Letadlo miize byt také
prohlédnuto, aniz by bezprostfedné poté bylo pfemisténo do SRA, ale v tomto pfipadé musi
byt jiz od zahajeni prohlidky az do odletu stfezeno. Od okamziku zah4jeni prohlidky v SRA
nebo od okamziku pfemisténi do SRA po provedené prohlidce musi byt letadlo stfezeno az do
odletu. Letadlo, které je v provozu, je béhem priletového odbaveni nebo mezipfistani podro-
bovano bezpecnostni kontrole bezprostiedné po vystupu cestujicich nebo co nejpozdéji pred
nastupem cestujicich a nalozenim zavazadel nebo nédkladu do letadla. Toto bezpecnostni opat-
feni ma za ucel zjistit, zda se na palubé nenachéazeji zbran¢, ndstrazna vybusnd zafizeni, vy-
busniny nebo jiné zakdzané predméty. Bezpecnostni prohlidka letadla i bezpecnostni kontrola
letadla musi byt provadéna az poté, kdy veskery personal jiz opustil kontrolovanou ¢ast palu-
by letadla a kdy jsou piijata bezpecnostni opatieni k tomu, aby do letadla nemohly byt vnese-
ny zakézané nebo nebezpecné predméty a latky, bezpecnostni opatfeni musi byt zajiStovana
nepietrzité az do odletu letadla. Policie CR maé pii provadéni kontrolni ¢innosti pravo pozado-
vat potvrzeni o provedeni bezpe¢nostni prohlidky letadla nebo bezpecnostni kontroly letadla,
stejné jako provést naslednou bezpec¢nostni kontrolu nebo prohlidku letadla. Personal, zajist'u-
jici bezpe¢nostni prohlidky letadel a bezpecnostni kontroly letadel, musi byt sezndmen s da-
nym typem letadla a prod¢lat pfislusny vycvik pro tuto ¢innost. Bezpecnostni kontrola letadla
musi obsahovat bezpecnostni kontrolu alespont prostoru pro kabinova zavazadla, zachodu,
umyvaren, kuchynky, kost na odpadky, ukladacich skiin€k, zadnich casti sedadel, kapes na
sedadlech, prostort pod sedackami, ukladacich prostori posadky a ostatnich ukladacich pro-
storti na palubé a v prostoru pro cestujici. Dale musi bezpecnostni prohlidka zahrnovat pro-
hlidky pouzder pro plovaci vesty k ujisténi, Ze neobsahuji zakazané predméty. U letadel, ktera
zacinaji svlj let na daném letisti, musi byt provedena bezpecnostni kontrola, zda se v nakla-
dovém prostoru nenachédzi zadné predméty, které zde nemaji byt. O provedeni bezpecnostni
kontroly letadla se musi vytvofit zdznam. Na obrdzku je policista provadéjici bezpecnostni

kontrolu letadla. [15]
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Obrazek &.37: Policista provadeéjici bezpecnostni kontrolu letadla [Zdroj: 6]

7.1.1 Bezpecnostni prohlidka

Bezpecnostni prohlidka letadla musi obsahovat vSechna opatfeni bezpe¢nostni kon-
troly letadla a k tomu musi obsahovat kontrolu prostor pfistupnych z vnéjsku letadla. Jde o
kontrolu servisnich paneld, prostor pro podvozek, servisnich prostor, ndkladovych a ostat-
nich z vné&jsku pfistupnych prostor, zdsoby a pfedméty obsazené v nadkladovém prostoru.
Bezpecnostni prohlidka letadla musi byt provedena v okamziku, kdy se jiz v kontrované
¢asti paluby letadla nenachazi Zadné osoby, kdykoli, kdy letadlo neni v provozu, v jakékoli
casti letisté. Bezpe€nostni opatfeni poté musi byt zajiStovana nepfetrzité az do odletu leta-
dla. [15]

7.1.2 Ostraha letadla

Letecky dopravce je povinen pfijat opatieni k bezpe¢nostni kontrole vstupu do za-
parkovaného letadla. Vstup do letadla, které je v provozu, musi byt kontrolovan od zahaje-
ni bezpecnostni kontroly letadla do odletu letadla tak, aby bylo zajisténo, ze do letadla ne-
mohou byt vneseny nebezpecné nebo zakdzané predméty a latky. Vstup do letadla, které
neni v provozu a které bylo podrobeno bezpecnostni prohlidce letadla a pfemisténo do

SRA, musi byt kontrolovan od zah4jeni bezpecnostni prohlidky letadla do jeho odletu tak,
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aby bylo zajisténo, Ze do letadla nemohou byt vneseny nebezpecné nebo zakazané predmée-
ty a latky. Kazdé letadlo, které je v provozu, musi byt pod bezpecnostnim dozorem, aby
bylo zabranéno neopravnénému piistupu k letadlu. Vstup do letadla, které neni v provozu,
musi byt zabezpecen tim, ze dvete do kabiny musi byt zamc¢ené, nastupni mustky do leta-
dla nebo letadlové vyklapéci schody musi byt zabezpeceny, odtazeny nebo pripadné zatah-
nuty, dvefe letadla musi byt zabezpeCeny systémem schopnym zjistit neopravnény vstup
(napfiklad peceti). Mimo bezpecnostni opatieni, jestlize letadlo neni umisténo v SRA, kde
je veskery persondl pfi vstupu podroben detekéni kontrole, musi byt kazdé letadlo vizualné
zkontrolovano pési nebo mobilni hlidkou alespon kazdych 30 minut nebo byt pod jinym
dozorem dostacujicim ke zjiSténi neopravnéného vstupu. Letadlo musi byt, zaparkovano v
dostate¢né vzdalenosti od oploceni letisté nebo ostatnich zdbran na dobte osvétlenych mis-

tech. Peceti musi byt individualné€ o¢islovany a musi byt kontrolovany. [15]

7.1.3 Kontrola p¥i tranzitnim mezipfistani

Letecky dopravce, ktery provadi tranzitni mezipfistani, je povinen provést vhodna bez-
pecnostni opatfeni, aby cestujici pfi vystupu z letadla nebo po opusténi letadla do tranzit-
niho prostoru neponechdvali na palubé Zadné predmeéty. Letecky dopravce, ktery provadi
tranzitni mezipfistani, odpovida za prijeti opatfeni ke zjisténi cestujicich, ktefi pii mezipfi-

stani vystoupi z letadla a pfed odletem jiz nenastoupi. [15]

7.1.4 Uklidové sluzby a catering

Na zéklad¢ Zadosti jednotlivych poskytovatel sluzeb pti odbavovacim procesu na letisti
zajistujicich uklidové sluzby, nebo zasobovani palubniho bufetu letadla potravinami a na-
poji (dale jen catering™) pro letadla leteckych dopravctl, vyhodnoti Utad pro civilni letectvi
jejich bezpecnostni opatfeni a po splnéni vSech pozadavku je soucasné se schvalenim jejich
bezpecnostniho programu oznac¢i za bezpecnostné zpusobilé. Poskytovatelé uklidovych
sluZzeb a caretingu musi jmenovat bezpec¢nostniho pracovnika, odpovidajiciho za provadéni
bezpecnostnich opatfeni a dozor nad nimi a vypracuji bezpecnostni program, dale musi
vyzadovat pfi pfijimani pracovnikil vysokou troven jejich spolehlivosti. VSichni pracovni-
ci, majici ptistup do SRA, musi vyhovovat pozadavkiim na ovéfeni spolehlivosti a musi
dodrzovat veskeré bezpecnostni pokyny vydané provozovatelem letisté. Bezpecnostni pra-

covnik poskytovatele uklidovych sluzeb, nebo cateringu musi zamezit neopravnénému
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pfistupu osob do svych objektli a ke svym zafizenim a zasobam. Jestlize je podnik umistén
mimo letiSté, zajistit prepravu vSech dodavek do letadla v uzamcenych nebo zapeceténych
vozidlech a zajistit trvalou kontrolu dodrzovani téchto opatfeni. Déale musi zajistit, aby
prace a manipulace s uklidovymi prostfedky byla vzdy provadéna vycvi¢enymi pracovniky
a zajistit, aby byla provadéna bezpecnostni kontrola dodavek uklidovych prostedkii. Pred
dodanim do SRA nebo do letadla musi byt uklidové prostiedky podrobeny namatkové bez-
pecnostni kontrole. Dale musi byt zajiSténo, aby zpracovdni a manipulace s cateringem
byla vzdy provadéna vhodné vycvi¢enymi pracovniky a catering byl pofizovan pouze od
spole&nosti oznaenych Utadem pro civilni letectvi. Po dodani do SRA nebo k letadlu musi
byt catering podroben naméatkové bezpecnostni kontrole a prevzat posadkou letadla. Pokud
jsou zasilky pfi pfeprave zapecetény, musi provést posadka nebo povéiend osoba leteckého

dopravce kontrolu neporusenosti peceti. [15]
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8 JAKE JE NEJBEZPECNEJSI MISTO V LETADLE?

[ 24

protoze kazdé letadlo ma jiné vlastnosti, av§ak n¢kolik obecnych rad, jak zvysit vybérem
mista pravdépodobnost pieziti v ptipad¢, ze by letadlo havarovalo, skutecné existuje.

Nekteti tvrdi, ze nejlepsi sedadla z pohledu bezpecnosti najdete nad kiidly, protoze
letadla jsou v této ¢asti nejpevnéjsi. Obecné se vSak uznava spise tvrzeni, ze nejbezpecnéjsi
sedadla se v ptipadé nehody nachazeji na zadi letadla. Tuto teorii podporuje n¢kolik studii
i crashtestt o kterych informoval britsky denik Daily Telegraph.

Nejnovéji tuto teorii potvrzuje i dokument na kanalu Channel 4, kdy jeho tvirci ne-
chali havarovat Boeing 727 ovénceny kamerami a senzory. V jeho vnitiku pak navic sedé-
ly figuriny se zlamatelnymi kostmi, aby bylo jednodussi zjistit, jak silny naraz na jednotli-
vé Casti letadla ptisobi. Autofi seridlu pak nechali stroj havarovat v mexické pousti Sono-
ran. [16]

Paradoxné nedobie dopadli cestujici v prvnich 11 fadach sedadel, které byvaji b&zné
obsazeny prémiovymi klienty létajicimi vy$§imi tfidami. Plsobila tam sila narazu 12G.
Sila postupem do zadni casti letadla klesala k sile 6G. Podle expertti by nepiezil zadny
z pasazérii v predni Casti letadla, av§ak 78 procent ostatnich pasazéri ve zbylé Casti letadla
by ziejmé prezilo. Sance na pieZiti se zvySovaly tim vice, ¢im by cestujici sed&l dal vzadu.

Neni pfili§ pravdépodobné, ze by vysledky studie ovlivnily prodej prémiovych lete-
nek, které zejména na dlouhé lety poskytuji klientim aerolinek nesrovnatelné vyssi pohod-
li. Studie nicméné potvrdila vysledky Sest let starého vyzkumu publikovaného ve védec-
kém magazinu Popular Mechanics. Ten zkoumal vSechny pady letadel od roku 1971
a zjistil, ze lidé v zadni ¢asti letadla piezili v 69 procentech ptipadd, ti nad kiidly v 56 pro-
centech padu a ti v pfedni Casti letadel jen ve 49 procentech nehod.

Studie v Mexiku navic zahrnovala i pokus, jak dilezité je ptipoutani. Vedle sebe by-
ly umistény tfi figuriny. Jedna byla pfipoutana a navic sedéla v tzv. poloze "brace", kterou
pasazéti zaujimaji v ptipadé hrozby padu letadla ¢i nouzovém pftistani. Druhd figurina byla
také pfipoutand, ale sed¢la normalné. Posledni figurina pak sedéla, ale nebyla pfipoutana.
A podle studie narazu, jen tento nepfipoutany cestovatel by naraz nepiezil.

Navzdory témto vyzkumiim, oba dva nejvétsi vyrobei letadel si stoji za tim, Ze tyto

studie nemaji dostatecné podklady pro to, aby mohly byt brany vazné. "VSechna mista jsou
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stejné bezpecna. Zejména kdyz zlstavate pfipoutdni, to je dilezity bod," uvedl mluvci
spole¢nosti Boeing. [16]

S mluv¢éim Boeingu si pfizvukoval i mluvéi Airbusu a dodal jen to, ze "nejbez-
le¢nosti, Airbus A380, ktery pojme az 850 pasazérd, je mozné evakuovat do 90 sekund

I vV pfipadé, Ze by zistala polovina dveii letadla uzavienych.

Navzdory mnoha povéram, vétSinu padu letadel 1ze prezit. Otazkou je, zda je ke zvy-
Seni pravdépodobnosti preziti dilezité byt blizko nouzového vychodu. Studie univerzity
v Greenwichi doklada, ze je tento faktor nezanedbatelny. Védci prozkoumali pripady 2000
prezivsich ze 105 leteckych nehod a zjistili, Ze ti, ktefi sedéli Sest ¢i vice fad od nouzového
vychodu, m¢li vyrazné nizs$i pravdépodobnost na pieziti. Rozdil mezi misty v ulice
a u oken byl pak mizivy.
dépodobnost, Ze zahynete pii jednom urCitém letu je podle webu planecrash.info zhruba
1 ku 4,7 miliénu.

Sezeni v ekonomické tiid¢ s pripoutanym pasem a blizko nouzového vychodu pak ri-
ziko jesté snizuje stejné, tak jako 1étani s renomovanymi aerolinkami, které se o své stroje
ptikladné staraji. Pokud letite v n€které z rozvojovych zemi, neni od véci zkontrolovat sta-

tistiky nehodovosti danych aerolinii. [16]

Analytici ze serveru Skyscanner.com srovnali pies tisic objednavek sedadel
Vv riznych leteckych spolecnostech a zjistili, Ze viibec nejvic pasazért touzi po misté 6A —
neboli sedadle hodné vepiedu a u okna. Az 60 procent cestujicich ma rado mista u okna,

40 procent do ulicky, mista uprostied nema rad prakticky nikdo. [17]
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Obrazek ¢.38: Rozmisténi sedadel v letadle [Zdroj: 16]
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Obrazek ¢.39: Rozmisténi sedadel v Boingu A380 [Zdroj: 17]

Obrdazek ¢.40: Pohled na unikovy vychod v Boingu A380 [Zdroj: 17]
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9 ZAVER

V prvni Casti této diplomové prace jsou objasnény zakladni pojmy a definice
Vv letecké dopravé. Uvedl jsem zakony, predpisy a normy tykajici se letecké dopravy, od-
baveni a letiStnich kontrol. Dale jsem uvedl a analyzoval technické prosttedky vyuzivané
Kk bezpecnostni prohlidce osob a zavazadel na letistich, jako jsou detektory kovu, milivize,
rentgeny a jiné. Objasnéna je zde také funkce bezpecnostniho doprovodu na palubé formou
tzv. sky marshal.

V druhé ¢asti se vénuji bezpecnostni kontrole cestujicich na letistich pfi odbavova-
cim procesu. Jsou zde uvedeny jednotlivé typy detekcni kontroly a faktory ovliviujici jeji
kontinualni prubéh. Nasledn¢ jsem uvedl rizné typy nastraznych vybusnych systémd, které
by mohly byt pouzity k protipravnim ¢inlim na letisti a jejich dopady. Je zde také popsan
nastup do letadla a zhodnoceni vybéru mista na palub¢, v souvislosti se statistikou doprav-
nich nehod.

V zavéru se veénuji shrnuti silnych a slabych stranek a celkovému zhodnoceni dané
problematiky.

Nedavné utoky na letisti v Bruselu v roce 2016 dokazuji, Ze pokud se teroristé roz-
hodnou na letisté zautocit, zpravidla nevyuzivaji moderni technologie, ale zcela primitivné
pfipravené vybusné systémy, typu “hiebikova bomba‘, kterou jsou schopni, po prichodu

do odbavovaci haly detonovat i pies veskera opatteni.

Proto bych se pti vylepSeni systému zabezpeceni letist’ zaméfil spiSe na prvky
ochrany vstupu do letistni haly a to zejména formou detektorti kovu, nastavenych na nizsi
citlivost, nez je pfi samotném odbaveni. Timto zplisobem by letiStni ochranka mohla dete-
kovat potencialniho uto¢nika, ktery by se snazil na letisté pronést bombu. Nizsi citlivost
detektoru by zaroven tolik nezatéZovala fluktuaci cestujicich, ktefi by mensi kovové pied-
méty, jako napf. pasek, drobné mince, ¢i mobil nemuseli vytahovat. Tento systém zabez-
peceni by mohl pomoci, zejména pak v kombinaci se sluzebnimi psy, které na evropskych
letistich nevidam pfili§ casto. Naproti tomu na letistich jizni polokoule, jako naptiklad
Australie, ¢i Novy Zéland, drtiva vétSina cestujicich, jak pfi odletu, tak po pfiletu, je kon-
trolovana sluzebnim psem. I vzhledem Kk nizkym potizovacim nakladim se mi vyuziti slu-
zebnich psu jevi jako velmi efektivni a domnivam se, ze S navrhovanou kombinaci by se
mohlo fad¢ dalsich teroristickych Gtokl zabranit. Dalsi zajimava moznost, na kterou bych

rad poukazal, je skryta kontrola osob u vstupnich otdcecich dveti. Tyto dvefe jsou pohané-



UTB ve Zliné, Fakulta aplikované informatiky 104

ny elektromotorem a umoziuji osobu uzaviit v detekované zong, pticemz je vzduch prou-

dici kolem osoby nasavan do detektoru k analyze par castic.

Dalsi slabinu v zabezpeceni leteckého cestovani vidim v pronaseni tvrdého alkoho-
lu na palubu letadla. Je az s udivem, Ze se teroristé o tento jednoduchy zptisob utoku, zatim
nepokusili. Pfitom by stac¢ilo pouze po odbaveni na letisti zakoupit lahev vysokoprocentni-
ho alkoholu, (napfiklad Absinth, obsah alkoholu nad 65%), kterou po zapeceténi mizeme
legéln¢ pronést na palubu letadla. Pak ve spravné nacasovany okamzik, nad nejvice osidle-
nou oblasti, rozlit tento alkohol po palubé letadla a pomoci sirek, které se daji také bez
problému do letadla pronést, zapalit. Takovy utok by byl velmi pravdépodobné fatalni jak

pro cestujici, tak pro obyvatele oblasti, ktera by byla nejvice ohrozenou padem letadla.

Prevence takového utoku neni jednoducha. ReSenim by mohl byt celkovy zékaz
pronaseni tvrdého alkoholu na palubu letadla, s ¢imz jist€ nebudou souhlasit letiStni pro-

dejci nebo navyseni poctu ,,sky marshali* ktefi by byli schopni uto¢niky vc¢as eliminovat.

Dale bych z bezpeénostniho hlediska doporucil cestujicim v letadle, aby ihned po
prichodu na palubu zkontrolovali, kde pfesné se nachazi tinikovy vychod. Dle umisténi
svého sedadla by si méli napocitat, o kolik sedadel pfede mnou, ¢i za mnou, Se tento Gni-
kovy vychod nachézi, aby v ptipad¢ nouzového opusteéni letadla za snizené viditelnosti, ¢i

dymu nezpanikafili a byli schopni pohotové zareagovat a tinikovy vychod najit.

V budoucnu je velmi pravdépodobné, Ze hrozba teroristickych utoki namifenych na
leteckou ptepravu bude stale aktualni, proto je zapotiebi nejen vynikajici ptipravenost na
mozné hrozby, ale také spoluprace klicovych osob v managmentu ostrahy letist’ s tajnymi
sluzbami, aktualizaci technického vybaveni a v neposledni fad¢ edukace pracovniki letist-

ni ostrahy.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

DCS Departure Control System. Odbavovaci kontrolni systém

DPH Dan z pfidané hodnoty

EN  Evropska norma

EPS  Elektronicka pozarni signalizace

ETA Elektronic Traveler Authorization. Odbavovaci bezpecnostni a vyhledavaci systémy
EU  Evropska unie

FAl  Fakulta aplikované informatiky

FDA Food and Drug Administration. U fad pro kontrolu potravin a léki.
FTI  Fictional Threat Items. Fiktivni objekty hrozby.

GDS Global Distribution Systems. Globalni distribu¢ni systém.

GPS Global Positioning Systém. Globalni druzicovypolohovy systém.
ICAO International Civil Aviation Organization. Mezinarodni organizace pro civilniletectvi.
IED Improvised Explosive Device. Improvizované vybuSné zatfizeni.
IMS  Image Store System. Systém ukladani obrazkd.

LCD Liquid Crystal Display. Displej z tekutych kry stali.

LOS Lehky opticky systém.

Mil.  Milion.

MZS Mechanické zabranné systémy.

NVS Nastrazny vybusny systém.

OCR Optical Character Recognition. Opticky rozpoznatelné znaky.

OS  Operacni systém.

PNR Passenger Name Record. Digitalni zdznam o cestujicich.
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RAM

RF

RTG

SITA

SMS

SRA

TIP

USA

uUSB

uTB

WAP

ZDP

Random-access memory. Pamét’ s ptimym p fistupem.

Radio frequency. Radiofrekvencni.

Rentgenové zatizeni.

Odbavovaci, bezpecnostni a vyhledavaci systémy.

Short Message Services. Kratké textové zpravy.

Security Restricted Area. Vyhrazeni bezpe¢nostniho prostoru na letisti.
Threat Image Projection. Odhaleni skryté hrozby.

United States of America Spojené staty americké.

Universal Serial Bus. Univerzalni sériovaérnicesb.

Univerzita TomaSe Bati ve Zlin¢.

Wireless Application Protocol. Bezdratovy aplikaéni protokol.

Zatizeni dalkového fpenosu.
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