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ABSTRAKT

Bakalaiska prace se zabyvé zakladnimi ikoly Policie Ceské republiky a méstské policie, pfi
dohledu nad vetejnym pofadkem a dohledem nad bezpe¢nostni a plynulosti silni¢niho pro-
vozu, dale se zabyva technikou, kterou pii plnéni téchto ukoli Policie Ceské republiky a
meéstska policie vyuzivaji. Dal$i ¢ast prace pojednava o bezpilotnich leteckych prostedcich,
jejich rozdéleni, konstrukci a souasnych pravnich predpisech. Praktické ¢ast se zaobira sou-
Casnym stavem vyuziti vrtulnikl a bezpilotnich prostfedkl v oblasti bezpecnosti. Pro for-
mulaci rozvojovych sméri pouziti vrtulniki a bezpilotnich leteckych prostiedkl je uzito
SWOT analyzy, pro hodnoceni rizika spojeného s provozem bezpilotnich prostfedkti v za-
stavéné oblasti je uzito polokvantitativni metody PHN. V zavéru prace jsou navrzeny pfi-

klady implementace bezpilotnich prostfedkti do vybranych slozek policie.

Kli¢ova slova: analyzy, bezpilotni, dron, policie, prostfedek, sluzby, technologie, vrtulnik,

vykon

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with the basic tasks of the Police of the Czech Republic and the
municipal police, in the supervision of the public order and supervision of the safety and
fluency of the road traffic, and also deals with the technique they use in fulfilling these tasks.
Another part of the thesis deals with unmanned aircraft systems, their division, construction
and current legislation. The practical part deals with the current state of utilization of heli-
copters and non-fire safety devices. For the formulation and comparison of helicopter and
aircraft systems development directions SWOT analysis is used, the semi-quantitative PHN
method is used to assess the risks associated with the operation of fire-fighting equipment in
the built-up area. At the end of the thesis, examples of implementation of unmanned aircraft

systems selected police forces are proposed.

Keywords: Analysis, unmanned, drone, police, equipment, services, technology, helicopter,

power
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UvVoD

Policie je nedilnou souc¢asti kazdé moderni spolecnosti. S vyvojem bezpec€nosti situace na
evropské, ale 1 svétové trovni dochdzi v souc¢asné dobé k posilovani této slozky, aby mohla
nadale plnit svoji ulohu pii zajistovani zalezitosti vnitiniho pofadku na uzemi Ceské repub-
liky (dale jen ,,CR*). Policie bude v nasledujicich letech &elit novym hrozbam, které se bu-
dou vymykat ,,souc¢asnému kriminalnimu prostiedi*, kde pohnutky k pachani trestné ¢innosti
vychdzeji vesmes z materidlnich potfeb. Bude se muset seznamit s novym zptisobem pachani
trestné Ginnosti, ktera bude pfesahovat hranice CR, zcela jisté i hranice Evropské unie (dale
jen,,EU%), kdy Gi€elem pachani nebude zisk pachatelil, ale oslabovani demokratickych prin-
cipti moderni evropské spole¢nosti. S postupnou modernizaci policie pfichazeji i nové tech-
nologie, které policie vyuziva k plnéni svych ukoll, jednou z modernich technologii jsou
1 bezpilotni prostiedky, tzv. ,,drony*, které pro policii budou pfedstavovat doslova jiny po-
hled na véc. Drony umozni policii monitorovat mista udalosti, demonstrace, hromadné ne-
hody, patrat po osobach v tézko pristupném terénu, koordinovat rozsahlé policejni akce,
nebo vykonavat preventivni dohled nad vefejnym potadkem. V této praci se budeme zabyvat
moznosti vyuziti bezpilotnich prostiedki u policie, analyzou rizik jejich provozu v zastavéné
oblasti, navrhem implementace této technologie na vybrané sluzby policie.

V teoretické &asti této prace se zaméfime na jednotlivé sluzby Policie CR a jejich vybrané
techniky, které se vyuzivaji ptfi plnéni zékladnich tkolt. Podrobnéji se zaméfime na sluzbu
potradkové policie, dopravni policie, ale i mestské policie. Méstska policie (dale jen MP) se
jiz v soucasné dobé vyznamné podili na zjiStovani mistnich zélezitosti vetejného potfadku
a dohledu na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu (dale jen BESIP). Soucasné se bu-
deme zabyvat Leteckou sluzbou Policie CR a jejimi tkoly. Budeme zkoumat souéasny stav
vyuziti bezpilotnich prostiedkl v oblasti bezpec¢nosti a souc¢asnou legislativu k provozu bez-

pilotnich prosttedkd.

V praktické Casti se budeme vénovat jednotlivym ¢innostem, které policejni slozky vykona-
vaji. Prestavime si dva typy vrtulniki vyuzivanych Policii CR, seznamime se s jejich tech-
nickymi vlastnostmi a moznostmi, také naklady na potizeni téchto strojti a jejich provoznimi
naklady. Zjisténé informace porovname se se soucasnymi bezpilotnimi leteckymi prostiedky
(déle jen BLP), které jsou dostupné na trhu, zjistime, jaké jsou jejich technické vlastnosti
a moznosti vyuziti u policie. Pro formulaci rozvojovych smért a porovnan vrtulnikii a BLP

pouzijeme SWOT analyzu, ke zjiSténi miry rizika provozu BLP pouZzijeme polokvantitativni



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 10

metodu PHN. V dalSich kapitolach se budeme vénovat implementaci bezpilotnich pro-

stiedkt u policie, jejich moznosti vyuziti u Policie CR a MP.

Cilem prace je popsat vybrané druhy soucasné techniky vyuzivané policii, seznamit se s ¢in-
nostmi, které policie vykonava pii dohledu nad vefejnym potadkem a dohledem nad BESIP.
Zjistit souCasny stav vyuziti bezpilotnich prostiedkll v oblasti bezpecnosti, rovnéz zjistit ri-
zika, ktera predstavuje provoz BLP nad obydlenou oblasti. Pomoci SWOT analyzy urcit
strategii rozvoje BLP a porovnat ji se SWOT strategii vypracovanou pro vrtulniky; navrh-
nout implementaci novych prostiedkti do ¢innosti policie a jejich mozné uplatnéni u jednot-

livych sluzeb.
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I. TEORETICKA CAST



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 12

1 ZAKLADNI UKOLY POLICIE CESKE REPUBLIKY

Policie CR je jednotny ozbrojeny bezpe¢nostni sbor. Policie slouzi vefejnosti. Jejim ukolem
je chranit bezpecnost osob a majetku a vetejny potradek, predchédzet trestné ¢innosti, plnit
ukoly podle trestniho fadu a dalsi tikoly na tseku vnitiniho pofadku a bezpecnosti svétrené ji
zékony, piimo pouzitelnymi piedpisy EU, nebo mezinarodnimi smlouvami, které jsou sou-
&asti pravniho fadu. [1] Policie CR je zafazena do slozek Integrovaného zachranného sys-
tému (dale jen ,,IZS*), v rdmci linky tisiového volani vyuziva ¢islo 158, zajistuje nepte-

trzitou sluzbu k zajisténi vyjezdl na zaklad€¢ oznameni na linku tisnového volani. [2]

1.1 Charakteristika vybranych sloZek Policie Ceské republiky

V této podkapitole se budeme zabyvat organiza¢nimi ¢lanky policie jednotlivych krajskych
feditelstvi, kterymi jsou obvodni, pfipadné mistni oddéleni policie, pro porovnani provozu
bezpilotnich prostiedki také Leteckou sluzbou Policie CR. Zakladni sluzbou je Sluzba po-
a tedy 1 nejpocetnéjsi ¢ast policejni sluzby. [3] Mezi dalsi slozky policie podilejici se na do-

hledu nad bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu je Dopravni inspektorat. [4]

Sluzba poradkové policie je zdkladni sloZkou policie. Policisté zatfazeni u poradkové sluz-
by jsou organizovani izemng¢, to znamena zafazeni pod jednotliva krajska teditelstvi. Kraj-
skych feditelstvi Policie CR je v sou¢asné dobé 14 a jsou dislokovana podle uzemniho ¢le-
néni kraji CR. Takové rozdéleni dalo jednotlivym krajskym feditelstvim Policie CR vétsi
autonomii v rozhodovani o persondlnich a technickych zélezitostech podle mistnich potieb.

Zakladni ukoly sluzby potradkové policie jsou:

. chranit bezpecnost osob a majetku a vefejny poradek,
J predchazet trestné ¢innosti,
o plnit tkoly podle trestniho radu.

Sluzba potadkové policie je dale rozd€lena na jednotliva obvodni, pfipadné mistni oddé€leni.
Obvodni (mistni) oddéleni se dale déli na jednotlivé formy ¢innosti oddéleni, kdy se jedna
o dozor¢i sluzbu, obchiizkovou sluzbu, u vétsich oddéleni také hlidkovou sluzbu. Nize se

budeme zabyvat pouze samotnym obvodnim oddéleni a hlidkovou sluzbou. [3]
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Obvodni oddéleni byla piivodné rozdélena podle poctu policistii na oddéleni 1. az IV typu.
Po vzniku samostatnych policejnich kraji, tedy samospravnych celkt, toto rozdé€leni jiz ne-
plati a o rozdéleni jednotlivych oddéleni rozhoduje samostatné krajské teditelstvi podle

svych potteb. [3]

Hlidkova sluzba je vykonavana bud’ jako pési, nebo motorizovana. Podle poctu policistl se
hlidky déli na jednoc¢lenné ¢i dvojclenné, v posledni dobé se objevuji i hlidky viceclenné.
Policisté¢ vykonavajici takovou sluzbu se tidi podle instruktaze, ktera jim ptidéluje pfedem
stanovena mista, nebo tseky s pfesnymi Casy, ve kterych se zde musi pohybovat. Instruktaz
sestavuje policista povéfeny vedenim hlidkové sluzby podle aktudlni situace se zamétenim
na dohled nad vefejnym potadkem a dohledem na BESIP. Hlidkova sluzba rovnéz zajistuje
vyjezdy ke v§em ozndmenim piijatym operacnim stfediskem policie. Hlidkova sluzba je ve-
lice ndro¢na a odpovédna ¢innost. Kvalita hlidkové sluzby se vyrazné promita do vetejného

minéni obcanii CR na praci policie. [3]

Sluzba dopravni policie je vykondvéana vétSinou motorizovanymi hlidkami, a to automobi-
lovymi nebo motocyklovymi. Zamétena je na dohled nad silni¢énim provozem, jeho plynu-
losti a bezpecnosti, zabyva se také Setfenim dopravnich ptestupkil. Na zaklad¢ aktualni do-
pravné bezpecnostni situace se dale zaméiuje na kontroly dodrzovani zakazu pozivani alko-
holickych népoju a drog u fidica, a také na dodrzovani predepsané rychlosti jizdy. Policisté
se rovnéz podileji na dopravné bezpecnostnich akcich, kdy za ucasti vétsiho poctu policistii
se na vybranych usecich provadi kontroly motorovych vozidel. Sluzba dopravni policie se
dale zabyva Setfenim dopravnich nehod. Zjistuje dokumentaci trestnych ¢inti spachanych
v souvislosti s porusenim zakona o silni¢énim provozu a plni tikoly policejniho organu podle
trestniho fadu. Policisté rovnéz zjistuji dopravni prestupky, které bud’ sami projednavaji
v blokovém fizeni, nebo je oznamuji ptislusnému spravnimu organu. Zakladni ukoly sluzby

dopravni policie jsou:

e dohled nad silni¢énim provozem,

e organizace a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,
e Setfeni a objasfiovani silni¢nich dopravnich nehod,

e dopravné¢ bezpecnostni akce,

e odhalovani a objastiovani prestupktl a trestnych ¢ini. [4]

Dohled nad silni¢nim provozem spociva v fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

v kontrole dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a kontrole dodrZzovani povinnosti jeho
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ucastniki. Policisté zatazeni u dopravni policie pfi vykonu sluzby rovnéz dohliZeji na tech-
nicky stav vozidel, ktera kontroluji pfimo na silnicich. Pti kontrolach tidic¢ti se zamétuji

na dodrzovani zdkazu pozivani alkoholickych ndpojii a jinych omamnych latek. [4]

Sluzba dopravnich nehod zajist'uje nepfetrzity provoz v oblasti dokumentace a evidence
dopravnich nehod. Hlavni naplni je zajistit vyjezd k dopravni nehodg¢, takovy vyjezd probiha
zpravidla jako soucast vyjezdu IZS, tedy v ptipadech kdy na misté doslo ke zranéni osob,
uniku provoznich kapalin nebo je nutno vyprostit osoby z motorovych vozidel. Policisté
provétuji dopravni nehody, na misté stanovi kvalifikaci dopravni nehody a provadi veSkeré

ukony smétujici k fadnému prosetieni dopravni nehody. [4]

1.2 Letecka sluzba Policie Ceské republiky

Moderni policii si nelze ptedstavit bez letecké sluzby, ktera je dilezita pro zvladnuti naroc-
nych tkold, pfepravé specialnich jednotek na velké vzdalenosti, patrani po osobach, sledo-
vani, monitorovani dopravy a v mnoha dalSich policejnich ¢innostech. Letecka sluzba vyza-
duje velice ndkladnou techniku s profesionalné vycvi¢enym personalem. Vrtulniky se velice
¢asto pohybuji v zastavénych oblastech, kde by jakdkoliv chyba v technice nebo v pilotazi

vrtulniku znamenala katastrofu. [5]

Kromé policejnich &innosti jsou vrtulniky Policie CR vyuzivany i zdravotnickymi tymy Le-
tecké zachranné sluzby CR, vrtulniky jsou tedy souéasti IZS. Vrtulniky piepravuji lékaiské
tymy ke zranénym osobdm do té¢Zzko ptistupného terénu, zajist'uji pfepravu nemocnych, nebo
zranénych osob do zdravotnickych zatizeni. [5] Pro ucely této prace se budeme jednotlivymi
ukoly letecké sluzby zabyvat podrobnéji. Mezi hlavni ukoly, které provadi letecka sluzba
patii nasledujici ¢innosti.

Pohotovostni nasazeni a zasahy policie vyuzivaji leteckou techniku hlavné pii patrani
po pachatelich, jejich vyhledani, ptipadné rychlému zneskodnéni. V souvislosti s touto ¢in-

nosti se pouziva k prepraveé zasahovych jednotek. [5]

Nasazeni vrtulniku v patracich akcich se provadi bud’ samostatné, nebo Castéji v kombi-
naci s pozemnimi patracimi skupinami. Patrani se nejcastéji zamétuje na osoby, véci nebo
dopravni prostredky. Pti téchto patracich akcich vrtulniky vyuzivaji moderni techniku, kte-
rou mohou nést v podvésech vrtulniku, a to zejména vysoce vykonné kamery, termovize
nebo pfistroje no¢niho vidéni. Maji dilezitou ulohu v koordinaci takovych akci a ve spolu-

préci vSech zasahujicich jednotek. [5]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 15

Dokumentace trestné ¢innosti a sledovani osob je dilezita pfi odhalovani zdvazné krimi-
nality, zde se opét vyuzivaji vysoce kvalitni kamery, které umoznuji sledovat dany objekt na
velikou vzdalenost, ze které ptitomnost velkého stroje, jako je vrtulnik, nebudi pozornost.
Zaznamy z kamer se vyuzivaji k monitorovani probihajici akce nebo se vyuzivaji jako du-

kazni prostiedek v trestnim fizeni. [5]

Dopravni prizkum a Fizeni dopravy vyuziva vrtulniky pfi monitorovani silni¢ni dopravy
na frekventovanych a slozitych dopravnich uzlech, kde pomoci kamer poskytuji aktualni

informace o hustoté provozu nebo zjist'uji dopravni prestupky. [5]

Vzdu$né Fizeni a dokumentace policejnich akei je Casto vidét u vétSich policejnich aket,
kde rovnéz za pouziti kamer poskytuji zdznam o ¢innosti policie. Déle slouzi informace z vr-
tulnikt ke koordinaci sil a prostfedkti zakrocujicich policistd. Zaznamy jsou opét vyuziva-
vany jako dikazni prostiedky v ptipadé trestniho fizeni nebo jsou vyuzivany k vyhodnoceni

prabéhu akci. [5]

Vzdus$na ochrana a dozor vyuzivaji vrtulniky k provadéni doprovodnych leti nad doprav-
nimi prostiedky chranénych osob, jako jsou vyznamné politické osobnosti, zahranicni diplo-
matické navstévy, kdy poskytuji ditlezité informace o pohybu téchto vozidel a o prostiedi,
ve kterém se pohybuji. Rovnéz se pouzivaji jako doprovod vlakl pfepravujicich nebezpecné

materialy, jako naptiklad pouzité palivo z jadernych elektraren. [5]

Prevence v piihrani¢nich oblastech je stale aktualngjsi. Vstupem CR do Schengenského
prostoru se tato ¢innost prevazné sousttedila do vnitrozemi. V posledni dobé¢ je vidét potieba
v ptipad€ nutnosti mit kontrolu nad dilezitymi misty, frekventovanych hrani¢nich ptechodt.

P11 téchto ¢innostech vrtulniky vyuZivaji kamery, termovize a pfistroje nocniho vidéni. [5]
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2  VYZNAM A UKOLY MESTSKE POLICIE

,Problematika ¢innosti komunalnich policii je Gizce spjata s postavenim obce v ramci statu.

Obce predstavovaly ve vSech historickych etapach zakladni spravni stupeni.” [6, s. 10]

Historie méstské policie se prolina s historii policie jako takové. V prvopocatcich byla tizce
spojena s historii a tradicemi obce, kde vzdy sehravala dulezitou roli pii dodrzovani vetej-
ného potadku. Nejvetsi rozvoj v CR vSak obecni policie zaznamenala az v poslednich néko-

lika desetiletich. Jeji moderni historie je tedy velice kratka. [6]

Obecni (méstskd) policie v CR zacala pusobit rokem 1991, kdy na zakladé zakona
¢. 553/1991 Sb., bylo mozné zakladat obcemi dle svych potfeb a moznosti Obecni nebo
Méstské policie. Méstskou policii (dale jen MP) ziizuje obecni zastupitelstvo obecné zavaz-
nou vyhlaskou. Obecni policie je tedy organem obce, ktery zajiStuje zalezitosti mistniho
potradku podle ptisobnosti obce. Rozsah ¢innosti MP prosel zna¢nym legislativnim vyvojem,
ktery stale trva, a je mu pfizplisobovana organizacni struktura. Mezi zakladni ukoly MP
patfi:

e prispivat k ochrané a bezpec¢nosti osob a majetku,

e dohlizet na dodrzovani pravidel obCanského souziti,

e dohlizet na dodrzovani obecné zavaznych vyhlaSek a natizeni obce,

e podilet se v rozsahu stanoveném timto nebo zvlastnim zakonem na dohledu na bez-
pecnost a plynulost provozu na pozemnich komunikacich,

e podilet se na dodrZzovani pravnich pfedpisti o ochrané vefejného poradku a v rozsahu
svych povinnosti a opravnéni stanovenych timto nebo zvlastnim zdkonem ¢ini opat-
feni k jeho obnoveni,

e podilet se na prevenci kriminality v obci,

e provadét dohled nad dodrzovanim Cistoty na vetejnych prostranstvich v obci, podle
platnych obecnich vyhlasek,

e odhalovat pfestupky a jiné spravni delikty, jejichz projednavani je v piisobnosti
obce. [7]

Mésta si ziizuji MP pro feSeni mistnich zalezitosti veiejného poradku. Je tedy na zastupitel-
stvu obce, piipadné veliteli mestské policie, jaké priority si pii pInéni svych tikolt urci a jaké

prostiedky k tomu pouzije. V CR je MP zafazena do slozek IZS, v ramei linky tisiiového



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 17

volani vyuziva ¢islo 156. MP tedy zajiStuje nepfetrzitou sluzbu k zajisténi vyjezda na za-

klad¢ oznameni na linku tisnového volani. [2]

Ve velkych méstech, ktera disponuji dostatecnymi finan¢nimi prostiedky, bylo v minulych
do vybaveni obecni policie. Policie CR podléhajici Ministerstvu vnitra je ve znaéné miie
zavisla na hospodateni statu, kdy v dob& hospodaiské recese se zpravidla jevi jako snadny

cil Gspor ve statnim rozpoétu, bez ohledu na budouci vyvoj bezpeénostni situace v CR. [8]

2.1 Organizace méstské policie

VSsichni straznici jsou zaméstnanci obce, kterd méstskou policii zfidila. Straznici sluzbu vy-
konavaji ve stejnokroji, ktery ma zdkonem dané nalezitosti, 1i$i se pouze nasivkou s nazvem
obce na zalokti rukdvu. Obecni policii fidi starosta nebo jiny ¢len zastupitelstva obce pove-
feny zastupitelstvem obce. Méstska policie se organizacné ¢leni na velitelstvi méstské poli-
cie a na jednotlivé obvodni sluzebny. Podrobnd organizacni struktura se upravuje organizac-
nimi ptredpisy, které jsou stanoveny vyhlaskou obce. Vzhledem k tomu, ze organizacni struk-
turu jednotlivych obecnich policii upravuje pouze vyhlaska, jednotlivé sluzby méstskych
policii nemaji jednotné oznaceni. Piisobnost méstské policie je lokalni, vymezena zpravidla
katastralnim tizemim obce, pokud neni tato plisobnost roz§ifena vetejnopravni smlouvou.
[7] Podle velikosti obce se odviji i velikost méstské policie, ve velkych méstech se proto
vytvareji slozitéj$i organizacni struktury a specializovangj$i utvary. Mezi zékladni organi-
zacni ¢lanky patfi:
e hlidkova sluzba,

e dopravni sluzba,

e okrskova sluzba.

Pro ucely této prace se budeme dale zabyvat vySe uvedenymi slozkami MP, které jsou
v mnoha ohledech podobné hlidkové, okrskové a dopravni sluzbé Policie CR. Samotné vy-
jezdy méstské nebo statni policie jsou vlastné stejné, obé slozky pii prvotnich tkonech po-
stupyji podle stejného principu. Rozdil je v kompetencich jednotlivé ptipady dale Setfit,
proto zpravidla, kde kon¢i pravomoc méstské policie, nastupuje policie statni. Velky vyznam

ma spoluprace policii ve velkych méstech, pii poradani velkych kulturnich akci, demon-
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straci, vefejnych shromazdéni. V takovych ptipadech pii organizaci zajisténi vetejného po-
radku jsou sily a prostiedky méstské policie nepostradatelné a automaticky se s nimi jiz po-

&itd. [9]

2.2 Sluzby méstské policie

Hlidkova sluzba méstské policie dohlizi na mistni zaleZitosti vetejného poradku prostied-
nictvim péSich nebo motorizovanych hlidek. Jak vyplyva z organiza¢ni struktury méstské
policie, je pfimo podfizena zastupitelstvu obce. Vzhledem k tomu mtze velice pruzné rea-
govat na situace vzniklé v souvislosti se zajisténim vefejného poradku na tizemi obce. Straz-
nici méstské policie vykonavaji sluzbu na urc¢enych tsecich, které jsou uréeny na zakladé
vlastnich statistik nebo zkusSenosti povétenych funkcionaiti a byly vyhodnoceny jako rizi-
kové nebo hodné zvySeného dohledu. Déle se straznici hlidkové sluzby podileji na zajist'o-

vani vetejného poradku na kulturnich, sportovnich nebo jinych akcich potadanych obci. [10]

Dopravni sluzba méstské policie doplituje sluzbu dopravni policie CR. Vétsina obci je za-
tizena nadmérnou dopravou, a to se negativné promita do kvality zivota ob¢and, je proto
ziejmé, ze vEtsi mésta si ziizuji specializované dopravni oddily, které se vénuji vyluéné do-
hledu nad silni¢nim provozem. Mezi dalsi ukoly patii dodrzovani dopravnich zo6n s omeze-
nim silni¢niho provozu, métfeni povolené rychlosti v mistech zvySeného pohybu chodcti
nebo dohledy nad pfechody pro chodce, zejména v dob¢ pted zahdjenim vyucovani na za-
kladnich skolach. Obce pomoci dopravnich hlidek aktivné a pruzné, podle mistnich potieb
planuji dopravni hlidky v kritickych mistech, a tim mohou G¢inné regulovat dopravu a pre-

ventivné pusobit na v§echny tcastniky silni¢niho provozu. [10]

Okrskova sluzba méstské policie je ziizena pouze ve vétSich méstech, navazuje tak na tra-
dici prvorepublikovych cCertikli, kteti méli svéfené uzemné vymezené okrsky, ve kterych
pravidelné¢ vykonavali obchiizkovou sluzbu. [6] Straznici okrskari vykonavaji sluzbu
na presné ohrani¢enych okrscich, které jsou zpravidla o¢islovany a zvefejnény na webovych
strankach méstskych policii. Vyznam okrskové sluzby spociva ve znalosti okrsku, jeho pro-
blematiky, mistni a osobni znalosti kazdého okrskafe a jeho pozitivnim vztahu k obyvatel-

stvu, pravnickym osobam a dal$im organim statni spravy. [6]
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3 VYBRANE TECHNICKE PROSTREDKY VYUZIVANE PRI
PLNENI ZAKLADNICH UKOLU POLICIE

Nezadrzitelny pokrok lidstva, ktery se projevuje na vSech trovnich lidské ¢innosti, se zako-
nit¢ promitd do zpiisobu chovani a uvazovani ob¢anil, rovnéz uzivani novych véci denni
potieby, jako vSudyptitomné mobilni telefony, piistroje bézné¢ komunikace s dnes jiz kvalit-
nimi kamerami, soucasné i sofistikovany vyvoj kriminality pachané jednotlivci nebo orga-
nizovanymi skupinami, klade na policii pozadavky neustale drzet krok v policejni technice,
neustale ji modernizovat a pfizpisobovat se tak novym trendim. [5] Svédecké vypovedi
byvaji velice Casto v trestnim, nebo spravnim fizeni zpochybnovany advokaty, kteti vyuzi-
vaji kazdé chyby v dokumentaci protipravniho jednéani, ve prospech svych klientii a velice
obratn¢ vyuzivaji zasadu trestniho fizeni, latinsky in dubio pro reo, v pochybnostech ve pro-
spech obvinéného. [11] Z uvedeného vyplyva pro policii nutnost vyuzivat takovou techniku,
kterd minimalizuje moznosti o pohybnostech, které se kladou podezielému nebo obviné-

nému za vinu.

V soucasné dobé se klade vétsi diiraz na dokumentaci ¢innosti policie za podpory technic-
kych prostiedki. Dochazi k postupnému vybaveni jednotlivych policisti mini kamerami,
které se stadvaji soucasti vystroje policistli. V motorovych vozidlech jsou instalovany pevné
kamery, které béhem vykonu sluzby neustile monitoruji a zaznamenavaji prostor pied a za
motorovym vozidlem. Tyto kamery jsou v rdmci celkového zdznamového systému propo-
jeny s Globalnim polohovym systémem (Global Positioning System, dale jen GPS). [12]
Urcuji tedy 1 pfesnou polohu motorového vozidla a smér snimani kamer. Je zde tedy jasna
snaha policie pfesn¢ zaznamenavat polohu policejnich hlidek, Casy vyjezdi a piijezd
na mista udalosti a v pribéhu jizdy nebo po zaparkovani vozidla zaznamenavat prib¢h za-
kroku hlidky policie. Velké mnozstvi techniky u policie ma vSestranné, viceucelové vyuziti,
jinak je tomu u specializované techniky, ktera je pro policejni tkoly specidln€ vyrobena nebo
pfizpiisobena. Mezi policejni techniku se fadi také ru¢ni drazdivé nebo paralyzacni spreje,
které patii k zdkladni vystroji vSech policejnich hlidek. [5] Technikou vyuzitelnou v kombi-

naci s pouzitim bezpilotnich systémti se budeme zabyvat v nasledujicich podkapitolach.
Meéfteni rychlosti motorovych vozidel pfedstavuje dillezitou soucast dohledu nad silni¢nim
provozem, nebot’ prekracovani povolenych rychlostnich limitd patii mezi nejcastéjsi pric¢iny

vzniku dopravnich nehod. Technické prostiedky pro méfeni rychlosti jsou uvedeny nize.
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Radary, které pracuji na principu Dopplerova jevu, ktery popisuje zménu frekvence a vl-
nové délky v zavislosti na pohybu objektu k pozorovateli, nebo naopak od pozorovatele.
Anténa radaru vysila kuzelovité paprsky jednoho pevného kmitoctu. Tyto paprsky poté pfi-
jima jako odraz od piedmétu, na ktery sméiuje. Pokud se tedy métrené vozidlo piiblizuje,
bude frekvence odrazeného signalu vyssi. Z vysledného rozdilu se vypocita rychlost pohy-

bujiciho se vozidla. Nejrozsitengjsi skupinou jsou radary znacky Ramer.

e Lasery, které se pouzivaji nejCastéji ve tvaru pistole, jsou uréeny pro ruéni pouziti.
Méfeni se provadi ve stacionarni poloze, laser se tedy nesmi pohybovat. Méieni
se provadi na principu odrazu paprsku od méfeného objektu. Paprsek laseru se musi,
na rozdil od radarti pfesnéji zamifit na objekt méfeni, nebot’ Sitka paprsku je ve vzda-
lenosti 300 m od pistole 1,2 m, coz vSak umoZnuje pfesné méfeni mensich motoro-
vych vozidel, motocykld nebo nizkych sportovnich vozi. Na velkou vzdéalenost je
vSak méfeni jiz problematické.

e Sirokouhlé infratervené paprsky, které se drzi bud’ v ruce, nebo na stojanu. Princip
meéteni spo¢iva ve vysilani infracervenych pulzi a zaznamenava Casové intervaly
mezi emisi pulzu a pfijetim jeho odrazu. Pokud se méteny objekt piiblizuje, budou
se intervaly zkracovat. Tento systém pracuje s Sirokouhlym infraCervenym pa-
prskem, ktery osviti cely méfeny objekt. Pfistroje jsou naprogramovany tak, aby ig-
norovaly objekty mimo uréenou vzdalenost. Pfistroj tedy méti pouze ve stacionarni

poloze. [5]

Vsechny systémy, které pro méteni vozidel policie vyuziva, pii prekroCeni nastavené rych-
losti automaticky potidi fotografie motorového vozidla. Z potizené fotografie se nasledné
vytvoii celkovy pohled, detail registra¢ni znacky a detail fidie vozidla a pro Gispésné zto-
toznéni i detail fidice vozidla.

Dalekohledy jsou velice jednouché optické pfistroje, které se vyuZzivaji k pozorovani za nor-

malnich podminek. Mzeme je rozdélit do dvou skupin:

e Monokularni dalekohledy jsou nejstarsi optické pfistroje. Jako optické ¢asti se pou-
zivaji bud’ ¢ocky, nebo zrcadla. Zna¢nou nevyhodou jsou velké rozméry, malé zvét-
Seni a pozorovani pouze jednim okem. U béznych dalekohledli co¢kového typu se

dosahuje zvétSeni 3 — 5x.
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e Binokularni dalekohledy umoziiuji pozorovani pomoci hranolové soustavy. Vyho-

dou je pozorovani obéma o¢ima, hranoly jsou v§ak objemnéjsi, a proto je dalekohled

A4

Dalekohledy se vyuzivaji napti¢ vSemi sluzbami policie. Pofadkova sluzba je pouZziva pii
béZzném vykonu v méstské zastavbeé vyjimecné. Ptiodhalovani trestnych ¢int jako pytlactvi,
kde se hlidka pohybuje v otevieném terénu, jsou dalekohledy nepostradatelnou pomutckou
k vykonu sluzby. Dalekohledy jsou také vyuzivany pii dohledu nad silni¢énim provozem, kde
si hlidky pomoci dalekohled mohou zkontrolovat osadku vozidla nebo registra¢ni znacku

a poté se rozhodnout, zda piistoupi k samotné kontrole vozidla.

Termovizni systémy zobrazuji teplotni pole méten¢ho objektu v infracervené oblasti, vy-
stupem z kamery je tedy infraerveny snimek, tedy tremovizni snimek. Snimek je charakte-
risticky pfechodem od studené modré barvy, ptes Cervenou, az po nejteplejsi zlutou barvu.
Termovize umoznuje bezkontaktné detekovat teplotu povrchii téles na zdkladé vyzatrovani
tepelného zafeni. Termovize se vyuziva k méteni teplot objektd v rozsahu teplot od — 30 do

+ 120 °C s rozlisSenim 0,1 °C. Hlavni ¢asti termoviznich systémil jsou:

e Zobrazovaci opticka cast piedstavuje soustavu cocek, které vSak nejsou vyrobeny
ze skla, nebot’ sklo vykazuje pro infracervené zaieni vysoké ztraty, proto se pouziva
germanium (Ge). Ve viditelné oblasti svétla se tyto Cocky jevi jako neprtihledné,

e Detekcni Cast prevadi dopadajici tepelnou energii na elektronicky naboj. Hodnoty
meéteni ovlivituje okolni teplota, proto se pro dosazeni vyssi citlivosti vyuzivaji chla-
zené detektory.

e Zobrazovacimi nebo zdznamovymi ¢astmi jsou monitory nebo displeje, na kterych

se ve Skale Sedé, nebo barevné zobrazuji namétené hodnoty. [5]

Jedna se o techniku, ktera neni tak rozsifena pii bézném vykonu sluzby. Nejvice je vyuzivana
v patracich akcich, kde lze ve volném nepiehledném terénu, napi. v lesnim porostu, dobte
lokalizovat tepelné zdroje osob nebo véci. Termovize patii do vybavy policejnich vrtulnikd,
které je vyuzivaji pii pronasledovani nebezpecnych pachatelll, ktefi se naopak snazi pied
policejnimi hlidkami skryt. Termovize maji fadu dalSich vyuziti, kterd napomahaji s odha-
lovanim zavazné trestné Cinnosti.

Noktovizory, jsou technikou, kterd umoznuje vidéni pti nedostate¢ném osvétleni v neptiz-
nivych podminkach, za mlhy apod. Tyto systémy zachycuji slabé svétlo, které se odrazi

od pozorovanych objekttl, a transformuji jej v proud elektrond, ktery se poté pieméni zpét
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na svétlo. Noktovizor zesiluje zbytkoveé svétlo, které se poté zobrazuje na zeleném stinitku.

Vysledny obraz je tedy zeleny, monochromaticky. Hlavni ¢asti noktovizoru jsou:

e Zesilovac je optoelektrické zafizeni, které umoziuje na zaklad¢ unikatnich vlastnosti
zvysit podstatnym zplsobem jas.

e PievadéC obrazu slouzi k zobrazeni proudu elektronti preménénych na svétlo. [5]

Noktovizory jsou nejvice vyuzivany armadnimi slozkami, své misto nachazeji u bezpecnost-
nich sbort, kde maji obdobné vyuziti jako dalekohledy, které se za snizené viditelnosti nedaji
pouzivat. Své uplatnéni maji pfi ostraze objektll, kde je nutné rozliSovat vice detailli, nez

které poskytuje obraz z termovize. U policie jsou nejrozsitenéj$i malé rucni pii-stroje. [5]

Rucni spreje patii k zdkladni vyzbroji policistii. Jedna se o pomérné levny a za vhodnych
podminek velice u¢inny donucovaci prosttedek proti jednotlivym cilim (na kratké vzdale-
nosti). Kromé rozdéleni na drazdivé slozky naplni se jesté daji rozdé€lit na spreje s kuzelovym
rozprasovacem a tenkym balistickym paprskem. Jejich pouziti je zavislé na povétrnostnich
podminkach a konkrétni situaci zakroku. Princip spociva v zasazeni obli¢eje osoby, proti
které se zakroCuje, kdy drazdiva slozka zpiisobi ztizeni orientace osoby nebo ji na kratkou
dobu paralyzuje. Je nevhodné jeho pouziti v uzavienych prostorech, kde zpravidla dojde

k zasazeni 1 zakrocCujicich policistt. [5]
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4 BEZPILOTNI LETECKE PROSTREDKY

»Bezpilotni letecké prostiedky, znamé také jako drony (z anglického ,,drone*), jsou letecké
prostiedky bez posadky na palubé, které jsou ovladany manualné na dalku nebo mohou létat

vvvvvv

kych autonomnich systemii. “ [13,s. 10]

Bezpilotni letecké prosttedky jsou letadla, ktera jsou fizena na dalku prostifednictvim pilota,
ktery pomoci kamery nebo ptimym vizudlnim kontaktem fidi a ovladava BLP. Nékteré BLP
mohou létat také samostatné na zakladé autonomnich programt, podle piedem nadefinované

trasy nebo zadaného perimetru. [13]

BLP se dlouhodob¢ vyuzivaji v armadnim primyslu. S postupnym uvolnénim technologii
doslo k rozvoji komer¢niho sektoru v oblasti bezpilotnich prostiedki, kdy s postupnou ma-
sovou vyrobou a miniaturizaci jednotlivych komponentii doslo k velkému rozsiteni této tech-
nologie, kterd se na trhu vyskytuje od jednouchych a technicky nepropracovanych hracek
po velice profesionalni sofistikované stroje. V této oblasti Ize vidét velky technicky rozvoj,

ktery v soucasné dob¢ zcela jisté nedosahl svého vrcholu. [13]

4.1 Rozdéleni bezpilotnich leteckych prostredki

Bezpilotni letecké prostiedky I1ze délit podle mnoha hledisek, zakladni déleni je na vojenské
a civilni vyuziti. Dale se mohou délit podle konstrukce a pohonu. Podle takového rozdéleni
se jedna o stroje bez ktidla (balony, vzducholodég), stavitelné kiidlo (rogala), pevné kiidlo
(veétrong letadla), rotacni ktidlo (vrtulniky, multikoptéry). Podle pohonu se déli na motorové
a nemotoroveé, kdy toto rozdé€leni se netyka stroji s rotacnim kiidlem. Nejvice rozsifené BLP
jsou motorové s pevnym nebo rota¢nim kiidlem. S rotaénim kiidlem se BPL dale déli
na kvadrokoptéry se ¢tyfmi vrtulemi, ale miizeme se setkat i s hexakoptérou (Sest vrtuli),

oktokoptérou (osm vrtuli). [13]

Pro civilni provoz BLP jsou dulezitd dvé kritéria, a to je hmotnost stroje a jeho pouziti, tedy
zda bude stroj pouzivany k soukromym uceltim, nebo pro tcely podnikéani. Hmotnost BLP
je také dulezitym ukazatelem a ovliviluje velikost zafizeni, které miZe nést, a také jeho vydrz

ve vzduchu. [14]
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4.2 Zakladni konstrukce multikoptéry

Multikpotéra je v soucasné dob¢ nejrozsifenéjSim typem konstrukce BLP. Jedna se o vrtul-
nik, ktery je schopen kolmého vzletu, k cemuz slouzi zpravidla sudy pocet vrtuli. Vyhodou
mulikoptér je tedy kolmy start a pfistani. Startuji a pfistavaji na pomérné¢ malé ploSe. Dal-
$imi vyhodami jsou moznost setrvat ve vzduchu na jenom misté, pfi letu se pohybovat v re-
lativné malém prostoru (i v interiéru). Mezi nevyhody patii vétsi spotfeba energie oproti kla-
sickym letountiim a s tim spojenad i krat$i vydrz ve vzduchu. [13] Zakladni ¢asti konstrukce

BLP tvori:

e ram, predstavuje zékladni stavebni prvek, je vyrobeny z uhliku, plastu, nebo duralu,

e podvozek, vétSinou liziny, které vétSinou zajist'uji stabilitu pfi startu a ptistani, dale
slouzi jako ochrana neseného zatizeni umisténého na spodni stran¢ konstrukce,

e motory, vétSinou elektromotory na stiidavy proud s dostatecnou spolehlivosti a vy-
konem,

e vrtule, na rozdil od vrtulniku s pevnym nenastavitelnym thlem nab¢hu, vztlak vrtule
se tedy tidi pouze vykonem elektromotoru,

e Dbaterie, nabijeci akumulatory, vétSinou lithium-polymerové, zajistujici dostatecny
vykon,

e clektronika, veskeré elektronické vybaveni od pohonnych az po fidici systémy,

e gimbal, jednd se o pohyblivou plosinu zavéSenou pod BLP, ktera se pohybuje
ve dvou nebo tfech osach, schopnou nést uzitné zatizeni (fotoaparaty, kamery, ter-

movizni kameru, apod.) [13]

4.3 Pravni piedpisy bezpilotnich leteckych prostiedki v Ceské repub-
lice

V soucasné dobé¢ jsou BLP na vysoké rovni, jejich vyuziti je omezeno pouze pravnimi
predpisy, které¢ zatim neumoznuji jejich provoz nad obydlenymi oblastmi. Pravni piedpisy
spojené s provozem BLP spadaji pod Ministerstvo dopravy CR. V sou¢asné dobé provoz
upravuje jedina pravni norma, kterou zpracoval Ufad civilniho letectvi (dale jen ,,UCL%)
jako Letecky ptedpis, Pravidla 1étani s oznacenim - Piedpis L2, zde provoz bezpilotnich sys-
témut upravuje tzv. Doplnek X. Tento pfedpis upravuje, ktera bezpilotni letadla podléha;ji
registraci, dale upravuje letové vzdalenosti v blizkosti letist’ s fizenym a netfizenym provo-

zem. V podminkach provozu bezpilotnich systémtl jsou uvedeny i minimalni vzdéalenosti od
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osob, kdy bezpilotni letadlo se nesmi, pokud UCL nepovoli jinak, pfiblizit k jakékoliv osobé
vyjma pilota, na horizontalni vzdalenost mensi nez 50 m. Déle se pfibliZit k jakékoliv osobg,
prostfedku, nebo stavbé, které nejsou soucasti predmétného provozu na horizontalni vzdale-
nost mensi nez 100 m. [15] Uvedené a dalS$i podminky jsou ptehledné znadzornény v ta-

bulce 1.

Tabulka 1 Podminky pro provoz bezpilotniho letadla [Zdroj — Utad civilniho letectvi]

Tabulka 1 (viz ust. 16)

madmaaini Lk

i vIletowd =091 kg >091kga<7kg 7=20kg >20 kg bezpilotni
hmotnost letadio

rekre- | vjollefné, | rekre- [ vjakleéné, yodlednd, wyodletné, | PTVEEONS

Sl poui atné |expermen-| afné |experimen-| rekrealné | experimen- | rekrealné | experimen- dohled
Sataved &por- 1aini, Sp0r= talni, spartovni rlﬁni. sportovni _l{mi, ot

towni | wakumné | tovni | vwakumné wyzhumne
1 |evidence letadla| ne ano ne ang ne and ang ano ano
2 a'uﬁarmﬂm e a0 [, and [gL) and ano ang and
prakticky a
3 | teoreticky test | ne ana e ana e and ana ana ano
pilcta
4 |povoleni k létani| ne ano ne and ne ano ano ang ano
5 hmmw nelze nelze nelze melze nielz
iLPal ano ano ang ano e
L P
otk /1D
1D Stitek 7 1D ne f ana [
6 | Stitek + pozn. | ne | a@/ano | %07 | ano/ano | anolne | anofano | ano/ne | ano/ano | ano/ano
Znatka
min. ve bezpednd, | bezpeénd, | bezpednd, | bezpednd, | bezpetnd,
vadilenosti (m): | bez- bez- ale ale ale ale ale
7 | it phistani / |peéna | PePetnd | nozns | bezpelnd | purimiing | minimaing | minimaing | minimainé | minimainé
osoby, stavby / 5001004150 | 50/100/150 | S0/100/150 | 500100150 | 50/100/150

g | posteni | nes |denaic | ., |denae | . 5 |dendt |denaic |denatt | agenaé
bédny provoz/ | 0,25 | 7452004 TA52004" TA52004" | TAS2004" | TAS/2004' | TAS2004'

LVV (mil. KE)
9 dozor ne ne e ne ne ne ano ano e
10 | failsafe” systém| ne ano ano ano ano ano ano ano ano
provoani
11 plinuéka UAS ne ano e ano ne ano ne ano e
12 | hiideni uddlosti | ne ano ne ano ne ano ano ano ano

Z uvedené tabulky jasné vyplyva, Ze pro subjekty, které chtéji provozovat BLP k vykonu

povolani nebo jiné vydélecné Cinnosti, je stanovena povinnost vlastnit povoleni k takové
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¢innosti, které vydava UCL. Pro ziskani povoleni k vykonu takové ¢innosti musi zadatel

rec
1

nejprve ziskat ,,povoleni k 1étani*. [16] Soucésti formuldfe o vydani povoleni je i zddost
o evidenci pilota a evidenci BLP. Dalsi povinnou pftilohou Zadosti je ,,provozni pfirucka
bezpilotniho letadla®. Viechny dokumenty jsou dostupné na strankach UCL spoleéné s po-
kyny na vyplnéni. Po splnéni pozadavk, zaevidovani pilota, bezpilotniho letadla vyda UCL
»povoleni k 1étani letadla bez pilota na palubé s omezenim pilot - zak*“. Takové povoleni je
urceno pro vykonavani vyukovych letl s dohledem instruktora. Ziskani povoleni je vSak
piedpokladem pro zadost o vydani povoleni bez omezeni. [17] Pro vykon samostatné ¢in-

nosti s BLP je nutné ziskat ,,povoleni k provozovani leteckych praci bezpilotnim letadlem®.

[18]

Proces vydavani povoleni k leteckym ¢innostem je popsan na obrazku 1.

PROCESNI SCHEMA VYDAVANI POVOLENI K LETECKYM CINNOSTEM PROVADENYM BEZPILOTNIMI LETADLY

sPAvN RiZEW sVl sl spRAVHI Bzewl
o jprresi dpmr dle 51 belethek v pprwves foem die §351 echebo ko o apewnl Foesl dle 40 lmeciabo pakons 18
miboey zn cdntarn vydiel Powclas 00 @ dleles A Powslen b letiai wlalen  wydiel Pevoleal b prevonsvasi
b IRrii = oven e pull 1 P ¢ byl e modely Wledel & @bl yth prac
o wphd ae medeld  Betadel Femoinoabi pfesababol 10 kg 8 + mphdse wieih bespllatnich letadel
seiwlzvo  hooteana nbih vbid w0 pemplenge - apeirvai poplatel L 0900 K
20 kg & berpilotwich (L] leti P saba WOFVP. wyimi » Hormsilsd Hidonll OO0
" o qarepilerpm dielem o poakapy
frfu 1P nabea LUPYP, vyima baldra Lt PR 100 K |mady o
g poplsiet S 4 OO KE k) ask L1+ ]

hy |l T 0060 W) v el zer [ oviienl aetkheh 8
praktiingh devisdeois plots & avidesl

klierpih davimaiti UA

+ Termuldd Ridovs D
v pvipy IR
Doyt Judatielie § o rwiaievnl LP
Pt v vl LA g v | ;s § 71 AT
f.
+ o v Jadaiele b poeans UL na = cpravicly ladefele k& lephinima
dremi €R dis §3F LT 18 visacwesich provvacs UMk ma el £ R dile §33 LT

omanijoich podminek [ — s i
» nempravtufe tedetele i prowosevini prevarrwied LF o LEPF s doemi
P LEPOPaadpemi (R | &m Ot s L acdatade b s aal LEPVP
e dnkm UM nadosmi O de §76 12
sprdive RizEmi
serivil Birenl

» pprivni Foend dis {74 istechibo rimes 23
idwiam  wdial Poweland b provarowied
betwibpih  danerli e vladsl  poliel

1 apeawns Aoen dis §32 wteckeho réions, m odelem vyddni Povoleni k letad
¢ iy e hakosd by pdets e pushibo g ceashi eedeahi
+ dpriwrd popletal dnid G0 KL

v woelind foeni o ovifesi letowich vimdsoul UA, plipsded Secretiicich o pescichpch b FAslim
© Pyl e i b et | sl
drewdacia pleca
+ farmaldd Bodsil IDE = mprivl popletek Sl L3 000 K2
e = Formulld bidaol JEE
* Peutepy B4

Obrazek 1 Procesni schéma vydavani povoleni k leteckym ¢innostem BLP [14]
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4.4 Pravni predpisy bezpilotnich leteckych prostiredkii ve vybranych

statech svéta

V EU se pravni ptfedpisy k BLP fidi Nafizenim Evropského parlamentu a Rady ES
¢. ES216/2008. Pravni piedpis byl vydan za ucelem sjednoceni pravidel v oblasti civilniho
letectvi. V soucasné dob¢ vSak legislativni proces v oblasti vyuziti BLP stagnuje, a od toho

se odviji neochota investorl svétit své penize do nejistych projekti. [19]

Velka Britanie se fidi predpisem CAP722, neakceptovala spoleéné natizeni EU, vyuziva
svoje vlastni pravidla. Velka Britanie jiz ve vétsi mite zatfadila BLP do sluzby policie. Po-
licie v Surrey vyuziva 5 stroji znacky Aeryon SkyRangers, kdy na zéklad¢ ziskanych zku-
Senosti o BLP projevily z4jem 1 dal$i organy vetejné spravy, mizeme prepokladat dalsi roz-
Sifeni této technologie, ktera pfinese i rozvoj pravnich piedpisu. Z predpisu CAP722 vyplyva

tabulka 2.

Tabulka 2 Podminky pro provoz bezpilotniho letadla ve Velké Britanii

Ano* Ano*

_ Ano*** Ano*** Ano Ano**
- EASA povoleni Ano Ano Ano**

[Zdroj: CAP 722: bezpilotni letadla System Operations v britském vzdusném prostoru]
Pozndmka:

* Pouzitelné pro letadla pouzivana pro ucely leteckych praci nebo v ptipadé provozu v husté

osidlené oblasti nebo blizkosti osob a majetku.

** Ekvivalentni pilotni zkuSenosti jsou posuzovany piipad od ptipadu, v priabéhu zadost

o provozni povoleni.
**% Mozné ziskat ur€ité vyjimky z letové zpiisobilosti a poZadavk na registraci. [20]

Spojené staty americké (dale jen USA) patii v soucasné dobé mezi velké zastance bezpilot-

nich technologii, jejich vyuZiti je nejvice viditelné v armadnich operacich proti teroristiim,
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kde provoz BLP neni limitovan pravnimi pfedpisy. Na vlastnim Gzemi maji USA, pro-
voz BLP upraven pravnimi predpisy, které nejsou jednotné pro celé USA, jak je patrné z ob-

razku 2.

® Approved UAS test sites
W States with UAS laws

[l States with pending legislation

North Dakota
Department
Griffiss
b of Commerce Internationa

®

Airport -, &
7

» ' University
Corpus Christi

Obrazek 2 Mapa Spojenych statih americkych s uvedenim statl s platnou
a probihajici legislativou k BLP [21]

Mapa znazoriiuje testovaci pasma pro BLP, oznac¢ené na obrazku UAS (Unmanned Aerial
Systems), a staty se schvalenymi, nebo pfipravovanymi pravnimi piedpisy:

e Cervené body znazoriiuji 6 testovacich pasem,

e tmaveé modra barva oznacuje staty se schvalenou legislativou UAS,

e svétle modré barva ukazuje staty, které v této dob¢ stale jesté pracuji na tvorbé pri-

slusné legislativy.

Podle posledni aktualizace o stavu pravnich piedpist je souc¢asna situace nasledujici:

e (tyficet tfi statii zavedlo 115 navrhii zakonl a usneseni tykajici se otdzek UAS,
e 11 stath vydalo 13 navrhl zakon,

e 14 stath ptijalo usneseni. [21]
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II. PRAKTICKA CAST
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5 SOUCASNY STAV VYUZITI VRTULNIKU A BEZPILOTNICH
PROSTREDKU V OBLASTI BEZPECNOSTI

V soucasné dob¢ nejveétsi rozmach zazivaji BLP v kategoriich, které jsou minimalné regulo-
vany pravnimi ptedpisy, jedna se o BLP s hmotnosti do 20 kg, uréené pro sportovni a rekre-
acni 1étani. Na trhu je v soucasné dobé velké mnozstvi vyrobkil od jednoduchych hracek
az po velice sofistikované systémy. V komer¢nim sektoru takovy rozmach zatim vidét nenti,
spolec¢nosti nejsou ochotné investovat velké finan¢ni prostfedky do nadkladného vyvoje z di-
vodu ne-jasnych legislativnich podminek a nejistoty zaruky, zda bude mozné provozovat
BLP ve vzdusném prostoru CR. Je ziejmé, Ze neZ dojde ke komerénimu provozu BLP, budou
je nejprve vyuzivat organy statni spravy, kde bude provozovatelem Policie CR, Hasiésky
zachranny sbor, nebo Armada CR. [22] ,.Jestlize bude provozovatelem stdt, bude pro néj
mnohem jednodussi prosadit vyjimky v legislativnich pozadavcich. Pro ucely statnich slozek

nejsou ekonomické aspekty na prvnim misté, pro zajisteni bezpecnosti obyvatelstva je mno-

vvvvvv

s. 15]

5.1 Soucasny stav vyuziti vrtulniki a bezpilotnich prostiredki Policii

Ceské republiky

V terminologii Policie CR se pro ozna¢eni bezpilotnich prostiedkii pouziva oznaéeni Bezpi-
lotni letecké prostredky, proto i v této praci pouzivam toto oznaceni se zkratkou BLP. U Po-
licie CR neprobéhl zatim zadny vétsi nakup bezpilotnich prosttedkil. Policie zcela jisté spat-
fuje v této technologii velky potencial, ma o tuto moderni technologii zajem, je vSak limito-
véana pravnimi piedpisy. U Policie CR jiz prob&hlo nékolik individualnich ndkupt, Zadny
hromadny nakup se zatim neplanuje. V sou¢asnosti Policie CR vlastni celkem 12 BLP, které
vSak vétSinou v piimém vykonu sluzby nelétaji z davodi nedostatecnych pravnich predpist.
Policie se pti provozu BLP musi fidit stejnymi pravidly, které plati pro vSechny provozova-
tele, zddné vyjimky zatim nema, a nesmi tedy létat nad obydlenymi oblastmi. Pti nakupu
jednotlivych BLP se bude vychazet z individudlnich potieb jednotlivych ttvart z divodu

odlisnosti technickych pozadavki na jednotlivé BLP. [23]

Policie CR, Krajské feditelstvi Jihomoravského kraje (dale jen ,,KRP*), Oddéleni cizinecké
policie v Brné ma k dispozici jeden kus BLP Phantom 3, ktery zatim vyuziva k vycviku

pilotli a testovani moznosti samotného vyuziti v praxi. Jedné se o individudlni ndkup, BLP
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nebyl tedy konstruovan ke konkrétnimu vyuziti u Policie CR, ale jedna se o kvadrokoptéru,
bézn¢ dostupny stroj v komerénim sektoru. Jeho zakladni vybavu predstavuje kamera zave-
Send v tzv. gimbalu. Zdkladni vyuziti a smér vycviku je zaméfen k monitorovani hranic

tizemi CR. [24]

Policie CR, KRP Stiedoéeského kraje, Uzemni odbor (dale jen ,,UO%) Piibram vlastni dva
BLP, které planuje vyuzivat ke kontrole rozsahlych uzemi v brdskych lesich. Jedna se o BLP
s oznacenim BURS, celym nazvem bezpilotni univerzalni rotorovy systém, ktery byl vyvinut
ve Vojenském technickém tustavu. Jedna se o hexakoptéru, kterd je osazena integrovanou

HD a termo kamerou, dale paddkovym zachrannym systémem. [25]

Z vyse uvedeného je patrnd snaha policie (v soucasné dobé¢ i bez jasné legislativy) BLP
pofizovat a zatazovat do techniky Policie CR. Hlavnimi diivody je vlastni testovani moznosti
jednotlivych BLP, vychova personalu obsluhy, vystavba zdzemi pro vykon sluzby u jednot-
livych slozek. Na zaklad¢€ vysledné analyzy z jednotlivych individualnich ndkupii bude v bu-
doucnu vypracovana koncepce pozadavki na konkrétni policejni ¢innosti. Takové podklady
pak mohou slouzit k zad4vani vefejnych zakazek a ndkupu vétSiho mnozstvi BLP s piesné

stanovenymi pozadavky a za jinych finan¢nich podminek. [23]

5.2 Soucasny stav vyuziti vrtulnika a bezpilotnich prostfedki méstskou
policii

Samoziejme, ze 1 mestska policie ma o pouziti BLP zajem, avSak zatim dle vefejné dostup-

nych informaci z internetovych zdrojii nevlastni méstska policie v CR zadny BLP. Méstské

policie se v n&kterych piipadech dostavaji do konfliktu s Policii CR, jelikoZ v pribéhu schva-

lovaciho procesu k pofizeni BLP méstkou policii je diileZité i stanovisko Policie CR. Piikla-

dem je zmateny nakup BLP Méstské policie v Dubi, kde kladné stanovisko od Policie CR,
KRP Usteckého kraje straznici nedostali. [26]

Ztizovatelem obecni policie je vzdy obec, vefejnopravni korporace, tedy pravnicka osoba,
ktera je zékladni jednotkou vetejné spravy. Vzhledem k tomu, Ze spravuje pouze vymezené
tizemi obce, je v CR téméf nemozné, aby si méstska policie poiidila tak ndkladnou techniku,
jakou pfedstavuji vrtulniky. V tomto sméru se vyuziti BLP méstkou policii jevi jako velice

atraktivni alternativa. [7]
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5.3 Vrtulniky Policie Ceské republiky

Policie CR v sougasné dobé provozuje 8 vrtulniki s typovym oznadenim EC-135 T2 a 6 vr-
tulnikti Bell 412 a to 2 vrtulniky ve verzi BE-412 HP, 3 vrtulniky ve verzi BE-412 EP a 1 vr-
tulnik ve verzi BE-412 EPL

Vzhledem k povinné provadénym revizim a oSetfenim vrtulnikd, ptipadné jejich zdvadam,
lze nasadit 10 az 11 vrtulnikti. V soucasné dobé jsou kazdy den v hotovosti nasazeny: 2 vr-
tulniky EC-135 v policejni verzi, 3 vrtulniky Bell 412 v zdsahové verzi a 2 vrtulniky v sanitni
verzi. Policie CR ma v nasi republice dispozici dvé letecké zakladny, Hlavni leteckou za-

kladnu v Praze a Leteckou zakladnu v Brné.
Na Hlavni letecké zakladné v Praze:

e je v nepretrzité hotovosti posadka pro 1 policejni vrtulnik EC-135 a 2 vrtulniky Bell
412, typ vrtulniku si posadka vybere dle provadéné akce,
e dale je v nepretrzité hotovosti posadka pro 1 sanitni vrtulnik EC-135 pro Leteckou

zachrannou sluzbu.
Na Letecké zakladné v Brné:

e je v hotovosti od 7:00 do 19:00 hod. posadka pro 1 policejni vrtulnik EC-135a 1 vr-
tulnik Bell 412, typ vrtulniku si posadka vybere dle provadéné akce,
e dale je v nepretrzité hotovosti posadka pro 1 sanitni vrtulnik EC-135 pro Leteckou

zachrannou sluzbu.

Dalsi vrtulniky 1ze nasadit na dal$i letové akce podle pozadavkl konkrétnich uzivatela a ka-

pacity posadek. [27]

Vrtulniky Bell 412 HP/EP jsou u Letecké sluzby Policie CR zafazeny jiz od roku 1993.
Vrtulnik Bell 412 je stfedni dvoumotorovy vrtulnik americké vyroby, ma ctyilisty hlavni
rotor a dvoulisty vyrovnavaci rotor. Pohonnou jednotkou jsou dva turbo hiidelové motory
PT6T-3BE a u modernéjsi verze EP motory PT6T-3D. Kapacita vrtulniku staci pro 2 piloty
a 14 pasazért. Nad pravymi bo¢nimi dveifmi nesou vSechny ¢eské policejni Belly palubni
jetdb Goodrich. Ptid’ vrtulniku 1ze vybavit oto¢nou snimaci jednotkou FLIR. Na obrazku

3 je policejni vrtulnik Bell 412 HP/EP, v tabulce 3 jsou jeho technické udaje. [27]
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Tabulka 3 Technické udaje vrtulniku Bell 412 HP/EP a Erocopter EC 135 T2 [27]

Technické idaje vrtulnikii Bell 412 HP/EP Eurocop;ezl‘ EC 135

Pocet ¢clent posadky 1 — 2 piloti 1 — 2 piloti
Kapacita 13 pasazéri 7 pasazéru
Délka 17,1 m 12,16 m
Vyska 4,54 m 3,5Im
Primér hlavniho rotoru 14,2 m 10,2 m
Hmotnost prazdného vrtulniku 3079kg 1455kg
Maximalni vzletovd hmotnost 5397 kg 2910 kg
Motor: 2x Pratt & Whitney 1342 kW 463 kW
Maximalni rychlost 259 km/h 259 km/h
Dolet 745 km 635 km

Obrazek 3 Policejni vrtulnik Bell 412 HP/EP [27]

Vrtulnik Eurocopter EC-135 T2 je u Letecké sluzby Policie CR zafazen od roku 2003.
Tento vrtulnik byl jiz od zacatku cilen¢ konstruovan a uzpisoben k plnéni tukont letecké
zéachranné sluzby a policie. Eurocopter EC -135 je dvoumotorovy lehky vrtulnik, ktery ma

Ctyflisty hlavni rotor a ocasni rotor typu Fenestron umistény v prstenci, ktery jej chrani proti
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poskozeni. Pohonnou jednotku tvofi turbo hiidelové motory Turbomeca Arrius 2B1. Na ob-
razku 4 je policejni vrtulnik Eurocopter EC-135 T2, v tabulce 3 jsou uvedeny technické udaje

stroje. [27]

Vyc¢isleni ndklad na potfizeni a provoz policejnich vrtulnikt je velice slozité, nebot’ zde
hraje roli fada faktort, které jsou pro vrtulniky a jejich ¢innosti riizné. V této praci budeme
vychazet z udaji zjisténych u Letecké sluzby Policie CR na rok 2017. Jedna se zejména

o cenu letové hodiny a naklady na udrzbu vrtulnika. [27]

Cena vrtulniku Bell 412 EP v roce 2005 na zakladé kurzovniho lisku Ceské narodni banky
(dale jen ,,CNB*) &inila 186,7 milionu K&. [27]

Cena vrtulniku Eurocopter EC 135 T2+ &ini v roce 2017 na zakladé kurzovniho listku CNB

castku ve vysi 90,7 milionu K¢. [27]

Cena letové hodiny se pro tcely vypoctu nakladi pro jednotlivé subjekty statni spravy, které
vyuzivaji ke své Cinnosti vrtulniky Letecké sluzby, uptesnuje kazdy rok v lednu, vzdy po vy-
hlageni oficidlni vyse inflace Ceskym statistickym tfadem. Ceny se li§i jednak podle typu
vrtulniku jednak podle toho, zda je vrtulnik havarijné pojistény ¢i nikoli. Pro Leteckou
sluzbu je cena 1 letové hodiny pro rok 2017 vycislena na 37 760,- K¢ pro EC 135 a 44 330,-
K¢ pro Bell 412, v¢etné havarijniho pojisténi. [27]

Néklady na udrzbu vrtulnikil jsou zavislé na poctu nalétanych hodin (vrtulnik, motory, re-
duktory), ptredepsanych technickych revizi a dalSich vstupt, obecné nelze naklady stanovit,
protoze cenovy rozptyl je ptili§ velky, pro jednotlivé vrtulniky je na kazdy rok individudlné
nastaven piedpokladany rozpocet nakladd, minimalni naklady vSak jsou cca 900 tis. K¢

na vrtulnik EC 135 T2+ a 1,2 mil. K¢ na vrtulnik Bell 412. [27]

Néklady na Skoleni a vycvik piloti se rovnéz tézko vyc€isluji, jedna se o nepfetrzity proces
teoretického Skoleni a nasledujiciho praktického vycviku, li§i se dale typem vrtulniku, poca-
te€nim rozsahem opravnéni nového pilota, délkou skute¢ného vycviku na vrtulnicich, nava-
zani na vyS$i stupné opravnéni k 1étani s vrtulnikem (1étani v noci, s brylemi no¢niho vidéni,
se specialnim vybavenim atd.). Tyto naklady nelze ptesné vycislit, jedna o milidony korun.
[27]

Dilezitym hlediskem pro ucely této prace jsou i doletové Casy vrtulnikli, proto se jimi bu-
deme ve stru¢nosti v nasledujici kapitole zabyvat. Doba dosazeni mista akce je stanovena

podle primérné doby letu na misto akce z Hlavni letecké zdkladny Praha nebo z Letecké
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zékladny Brno, vcetné ¢asové prodlevy cca 10 minut od vyzadani vrtulniku po jeho vzlet

od obdrzeni vyzvy. Doletové ¢asy jsou piehledné zndzornény na obrazku 5.

40 km - do 20 minut

= - Poznamka: Casy dosaleni jsou vypoditany pro primémou rychiost lefu
S GRS S S 00 - 0 30 minut 200 kmvh vetné asoveho useku max. 10 min od vyhiaSeni
— . — - 100 ke - do 40 minut do
LR R LR R L] stnice 130 km - do 50 minut

Obrazek 5 Mapa dostupnosti vrtulnikl ze zakladny v Praze a v Brn¢ [27]
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5.4 Bezpilotni letecké prostiedky vyuzitelné ve sluzbé policie

V nasledujicich kapitolach se budeme zabyvat vybranymi BLP, se kterymi jiz n¢které sluz-
by policie pracuji nebo které by byly podle svych parametri u policie vyuzitelné. Jedna se
o BLP zna¢ky BRUS, ktery byl vyvinut ve Vojenském technickém ustavu (dale jen VTU),
v této praci se budeme zabyvat komeréni verzi vedenou pod znackou FLYDEO Y6, déle

BLP Kingfisher a Hornet spolecnosti Robodrone.

Bezpilotni letecky prostifedek BRUS (obrazek 6), celym ndzvem bezpilotni rotorovy uni-
verzalni systém, zkracené Brus, patii do kategorie > 7 kg UAV, byl vyvinut pfedev§im pro
zachranné a humanitarni mise. BRUS nese dvé kamery, no¢ni a denni, které je mozné béhem
letu pfepinat. Kamery jsou integrovany do konstrukce stroje, coz piedstavuje jistou nevy-
hodu, protoze pfi pofizeni zabéru mista s otocenim o 360° je nutné otocit celym strojem. [28]
BRUS se ovlada pomoci fidiciho panelu, ktery pfedstavuje odolny tablet Getac F110. Ten

vvvvvv

dat. [29]

Konstrukce je uhlikova, provedena tak, aby BLP bylo mozné transportovat v béZném moto-
rovém vozidle. Dvé jeho ramena jsou ve sklopném provedeni, kdy po sklopeni je stroj mozno
ulozit do ptepravniho boxu. [29] Technické tidaje jsou uvedeny v tabulce 5. Ulozeni stroje

v boxu s ovladacim panelem je na obrazku 7.

Obrazek 6 Bezpilotni letecky prostfedek BRUS [29]

Cena BLP BRUS se podle dostupnych informaci neda piesné urcit. Policie v Pfibrami zis-
kala dva kusy BLP tohoto typu, jejichz celkova cena véetné vyskoleni personalu a ndhrad-

nich dila byla 2 miliony korun. [29] Nejvétsi polozku pti nakupu BLP necini cena samotné-
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ho stroje, ale jeho vybaveni. Cena kamer s vysokym rozliSenim, cena termo kamer, pocet
nahradnich baterii a servisni intervaly se vyrazné podileji na celkové cen¢ jednoho stroje.
Do nékladli se musi rovnéz zahrnout registrace stroje na UCL a odborné Skoleni piloti. Kva-

lifikovanym odhadem se néklady daji u tohoto stroje odhadnout na 1 milion K¢. [29]

Dilezitym faktorem kazdého BLP, tedy i BRUSe, jsou jeho technické udaje, velikost, ma-
ximalni vzletova hmotnost atd. Tyto tdaje jsou prehledné znazornény v tabulce 6. U BLP
typu BRUS, kde je kamera integrovana do konstrukce, postacuje pro obsluhu stroje jeden
pilot. U strojii, kterym se budeme v nasledujicich kapitolach vénovat, je vyhodou tzv. gim-
bal, na kterém je kamera upevnéna vné konstrukce, konkrétné na dolni strané stroje. Tento
zpusob ulozeni umoziuje vétsi manipulaci s kamerou, a je vhodnéjsi vyuzit kromé pilota

také operatora.

Obrazek 7 BRUS v piepravnim boxu [29]

Bezpilotni letecky prostifedek FLYDEO Y6 a BRUS jsou velice podobné, na jejich vzniku
se podilel Lukas Kostka, ktery byl konstruktérem VUT. Podilel se na vyvoji BLP BRUS,
poté vSak odeSel do soukromého sektoru a dale jiz samostatn¢ vyvijel BLP FLYDEO Y6,
na nasledujicich obréazcich je podobnost zfejma. [30] V této Casti prace se budeme zabyvat
BLP FLYDEO Y6, ktery mé4 k dispozici Policie CR v Pardubickém kraji. Ram se sklada
z kompozitového centralniho téla a tii ramen. Rozpéti ramen je 1300 mm, patii do kategorie
> 7 kg UAV. Rizeni je mozné v ruénim rezimu, stabilizovaném rezimu a v rezimu s podpo-
rou GPS. V piipad¢ vypadku signalu od RC soupravy systém automaticky piechazi do re-
zimu Failsafe (dale jen FS), ktery je jednou z moznych funkci Radio Control (déle jen RC)

vybaveni. Jde o nouzovy rezim. Ukolem je reagovat na vypadky fidicich signalti n&jakym,
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pfedem definovanym zplisobem. [31] Na obrazku 8 je BLP FLYDEO Y6 piipraveny k letu,

na obrazku 9 je sloZzeny v piepravnim boxu.

Obrazek 8 Bezpilotni letecky prostfedek FLYDEO Y6 [32]

Obrazek 9 FLYDEO Y 6 v pfepravnim boxu [32]

Flydeo nabizi ve svém vybaveni tiiosy, gyroskopicky stabilizovany vykyvny zavés HD Air
Studio Flydeo, pro leteckou fotografii vybaveny kamerou Sony s 30x optickym zoomem,
termo kamerou Workswell WIRIS 640. Je dodavan s lithium polymerovymi (déle jen Li-
Pol) akumulatory, napéti 29,6V / kapacita 10 000 - 35 000 mAh. [31] Technické udaje jsou

piehledné zndzornény v tabulce 5.

BLP FLYDEO Y 6 je spole¢nosti Flydeo s.r.o. nabizena ve vybavé s kamerou, termo kame-
rou a tiiosym gimbalem za castku 29 500,- Euro, pti sou¢asném kurzu tedy cena Cinni

796 500,-K&. [31]
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Tabulka 4 Technické tdaje BLP BRUS a Flydeo Y6 [Zdroj: iDnes cz, Flydeo s.r.o.]

Technické udaje BLP BRUS FLYDEO Y6
Obsluha 1 pilot 1 pilot/1operator
Celkovy pramér 120 cm 120 cm
Vyska 50 cm 50 cm
Primér rotoru 700 mm 700 mm
Prazdna hmotnost 5400 g 7000 g
Maximalni vzletova hmotnost 10000 g 12000 g
Vykon motorii 6 x 400 W 6 x 400 W
Maximalni rychlost 50km/h 45 km/h
Maximalni dostup 1000 m 1000 m
Letova vydrz 40 min 70 min

Bezpilotni letecky prostiedek KINGFISHER je univerzalni hexakoptéra ¢eské spolec-
nosti Robodrone Indrusties s.r.0., uhlikové konstrukce s pevnymi rameny. Patii do kategorie
>7 kg UAV. Kingfisher nema sklopna ramena, i pies to se vejde do kufru bézné¢ho osobniho
vozu. V komeréni verzi nemd zadny prostor pro integrovani kamery do konstrukce BLP.
Podvés miize tvotit gimbal s fotoapardtem, multispektralni kamerou nebo rliznorodymi sen-
zory. Podvésy spolecnosti Robodrone jsou snadno vymeénitelné diky rychloupinacimu sys-
tému a pod stroj jde upevnit prakticky cokoliv do hmotnosti 3 kg. Své uplatnéni jiz nalezl
u horské sluzby, Statniho tustavu radiacni ochrany a jinych spole¢nosti. Provedeni kon-
strukce a ulozeni motort je patrné na obrazku 10. Kingfisher ma variabilni moznost napajeni
elektromotorti, kdy kromé standardnich integrovanych baterii umoziiuje 1 externi napajeni
prostiednictvim tenkého kabelu, ktery je propojeny se zdrojem na zemi. Tento zpiisob napa-
jeni umoziuje BLP setrvat na jednom misté ve visu prakticky neomezenou dobu. [33] Tech-

nické udaje jsou uvedeny v tabulce 6.
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Obrazek 10 Bezpilotni prostfedek Kingfisher [zdroj vlastni]

Cena BLP Kingfisher je podrobn¢ uvedena na internetovych strankach spolecnosti, proto se
u tohoto typu BLP miizeme potizovacimi ndklady zabyvat podrobnéji. Potizovaci cena BLP
Kingfisher v nejvys§im provedeni s oznacenim Digital Imager, lze pofidit za cenu
269 100,- K¢&. V cené je zahrnuta Full HD kamera, tfiosy gimbal a zachranny paddk. Doda-
van je s Li-lonovymi akumulétory, napéti 28,8 V kapacita 18 000 -24 000 mAh. Nejvhod-
néj$i je na jeden stroj zakoupit 4 ks baterii. Je tak mozno pfi provozu baterie dobijet a po-
stupné vymenovat. Pofizovaci cena jedné Li-lonové 24 000 mAh baterie je 25 000,- K¢.
Termo kamera neni v zdkladni nabidce a je mozno ji dokoupit spole¢nosti FLIR v hodnoté
cca 25 000,- K¢. Celkova cena BLP pii zakoupeni jednoho stroje s termo kamerou a 4 ks
baterii je 39 4100,- K¢. [33] Pti potizeni BLP je vSak nutné pocitat s naklady na Skoleni
pilotti, kdy vycvik jednoho pilota spole¢nosti Robodrone vyjde na 30 000,- K¢. Jedna se
o pétidenni kurz zakonCeny zkouskou. Dale je nutné vzit v iivahu provozni naklady, které
predstavuji vymeénu rotort a lozisek po kazdych 50 letovych hodinach, coz prestavuje rocni

naklady ve vysi 10 000,- K¢ na jeden stroj. [34]

Bezpilotni letecky prostiedek HORNET je stavebnicova konstrukce kvadrokoptéry umoz-
nyjici velkou variabilitu. Zakladni rdm tvofi uhlikovy trup, zakladni plastové dily, pfipadné
zékladni balicek elektronickych soucéstek. Stroj je dodavan i osazeny a ptipraveny k letu,
ve varianté s analogovym pfenosem kamery nebo s digitdlnim ptenosem z Full HD kamery.
[35] Vyhodou jsou malé rozméry, které umoziuji rychly start z libovolného mista. Malé
rozméry rovné¢z umoznuji pohyb BLP v omezeném prostoru budov. Pfi letu rychlosti

50 km/h je schopen nést zatéz az 750 g. Spole¢nost Robodrone k tomuto stroji na pozadavky
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zadavatele dodava podvésy, které jsou schopny nést a poté odhazovat poZzadované predméty.

[34] Technické tdaje jsou uvedeny v tabulce 6.

Cena BLP Hornet je rovnéz uvedena na internetovych strankach spole¢nosti, kde je v nej-
vysS§im provedeni stroj s typovym oznacenim Mission Profil Digital, ktery je vybaven full

HD IP kamerou, bateriemi Li-Pol 5000 mAh za ¢astku 30 240,- K¢. [34]

Tabulka 5 Technické udaje BLP Kingfisher a Hornet [34]

Technické udaje BLP KINGFISHER HORNET
Obsluha 1 pilot/1operator 1 pilot
Rozméry ramu 1200 x 1400 x 220 mm 30x 30 cm
Vyska neuvedeno neuvedeno
Primeér rotoru 406 mm 23,9 cm
Prazdna hmotnost 7000 g neuvedeno
Maximalni vzletova hmotnost 10000 g 750 g
Vykon motort 6x 850 W neuvedeno
Maximalni rychlost 70 km/h 50 km/h
Maximalni dostup 1000 m neuvedeno
Letova vydrz 45 min 20 min
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6 RIZIKA PROVOZU BEZPILOTNICH LETECKYCH
PROSTREDKU

Na BLP se vztahuji podobné podminky jako na bézna letadla a jedna se prakticky o stejny
zplsob provozu se stejnymi podminkami. Vrtulniky letecké zdchranné sluzby se rovnéz po-
hybuji nizko nad zastavénymi oblastmi, kdy riziko nehody je minimalizovano pfisnymi le-
tovymi podminkami. U letadel je nejrizikovéjsi ¢asti letu start a jeho pfistani. Jedna se o fazi
vzdalovani se zemskému povrchu nebo ptiblizovani se k zemskému povrchu. Pristavani je
jeste o néco rizikovéjsi, gravitace letadlu a pilotovi nic neodpusti. Samotny let jiz takové
riziko nepiedstavuje, letadlo se pohybuje ve stabilni bezpecné vySce a pilot ma Cas na pii-
padné problémy reagovat. V krizovych situacich se miize po startu vratit zpét na letisté, zvo-
lit si ndhradni letisté. Pfi vysazeni motorti mtize plachtit na bezpecné misto pfistani. V téch

v

stat. [36]

Mnoho véci zazitych z leteckého provozu vsak u BLP platit nebude. VétSina strojit bude
vyuzivat rotacni nosné plochy a z ucelu bude vyplyvat vyuziti BLP, ale vétSinou bude sle-
dovat ur€ité misto nebo lokalitu, kde nejvétsi vyhodu bude piedstavovat bud’ velice pomaly
let, nebo setrvani ve visu. Tomu bude odpovidat i vySka, kterd bude opét zaleZet na konkrétni
¢innosti, ale nejvice na vykonu kamery, aby potfizené zabéry byly dostatecné kvalitni. Bude
tteba dodrzovat maximalni vzdalenost od cile, ptijde fadové o desitky metr. DalSim Cinite-
lem bude i prostfedi. V zastavénych oblastech se nachdzi spousta neoznacenych prekazek
od nejriznéjsiho elektrického vedeni, pres domovni stozary, antény, az po ptaky zijicich sa-
mostatné nebo v hejnech v méstskych zastavbach. Vzhledem k uvedenym skute¢nostem pi-
lot BLP nebude mit dostatek ¢asu, aby na takové situace adekvatn¢ reagoval a ucinil n¢jaka
opatteni k padu stroje. Ve velké mife zde budou urcit¢ vyuzivany autonomni systémy, které
jsou jiz v soucasné dob¢ schopny detekovat piekazky v letové draze a automaticky se jim
navzdory stalého manudlniho ovladani pilota v€as vyhnout nebo na prekazku upozornit. [34]

Analyzou rizik BLP a oSetfenim téchto rizik se budeme zabyvat v nasledujici podkapitole.
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6.1 Aplikace metody SWOT analyzy na bezpilotni letecké prostiedky a
vrtulniky

Metoda SWOT analyzy je vybornym nastrojem, ktery nds prostfednictvim ctyt jednodu-
chych polozek donuti dlouze a diikladné pfemyslet o tom nejzakladnéj$im, co ovliviiyje ¢in-
nost, ktera je pfedmétem analyzy. Je vhodné zapojit pfi jeji tvorb& brainstorming nebo jiné
formy kolektivni spoluprace, protoze v tomto piipad¢ jednoznaéné plati, Ze vic hlav vic vi.
SWOT analyza je proto vyuZitelnd pti posouzeni silnych a slabych stranek BLP a vrtulnikd,

rovnéz prilezitosti a hrozeb, které jejich provoz ptinasi. [37]

Metoda SWOT analyzy pro BLP je zndzornéna na obrazku 10.

[ SWOT ANALYZA PRO BLP ]

Obrazek 11 SWOT analyza bezpilotnich leteckych prostiedki [vlastni zpracovani]

Silné stranky BLP jsou dany dostupnosti a jednoduchosti obsluhy. Jako hlavni silné stranky

jsme urcili nasledujici polozky:
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nizké potizovaci naklady, které jsou spojeny s uvolnénim technologii z armadniho
pramyslu do komer¢niho sektoru. Pomérné nizké naklady zvysuji dostupnost a pod-
poruji dalsi rozvoj BLP. Nizké naklady déale umoznuji, Zze o potizeni BLP mohou
uvazovat i slozky, které by na nakladny provoz vrtulniku nemély prostiedky,

nizké provozni ndklady se odviji od jednoduché konstrukce BLP, pii opotitebeni je
moznost vymeény pouze opotiebovanych ¢asti, s tim je spojena i pomérné levna mo-
dernizace v priab&hu pouzivani,

jednoduché obsluha, ktera nevyzaduje narocné skoleni spojené s dikladnou zdra-
votni prohlidkou, pro obsluhu BLP postaci zakladni pétidenni kurz, coz snizuje 1 za-
stupitelnost jednotlivych piloti BLP,

rychlé nasazeni je mozné diky mobilnimu provedeni BLP, jejich pteprava motoro-
vymi vozidly umoziluje ptepravu BLP do mista nasazeni, kde je poté stroj limitovan

meteorologickymi podminkami, v soucasné dob¢ jesté pravnimi predpisy. [34]

Slabé stranky BLP ptedstavuje zejména jejich omezena doba provozu baterie a vykon pfi-

meétfeny velikosti stroje. Jako hlavni slabé stranky jsme urcili ndsledujici polozky:

kratk4d doba provozu na jednu baterii, ktera v souc¢asné dobé u BLP BRUS piedsta-
vuje 40 minut letu az 70 minut letu BLP Flydeo Y6, uvedené Casy se vSak mohou
vyrazné liSit, zalezi na povétrnostnich podminkach a zatézi BLP,

meteorologické omezeni je rovnéz dano vykonem BLP, limitem pro provoz je rych-
lost vétru do 10 m/s,

limitovand vzdalenost od pilota je dana soucasnou legislativou, kdy je mozné¢ BLB
provozovat pouze na dohled od pilota, coz predstavuje vzdalenost fadové nekolik
desitek metru,

omezeni pravnimi predpisy je v souc¢asné dob¢ velka prekazka v provozu BLP, zatim
plati zakaz provozu nad obydlenou oblasti, které po potieby policie nebo jinych bez-

pecnostnich slozek znemoziiuje jejich Sirsi vyuziti. [34]

Prilezitosti BLP mizeme vidét hlavné v jejich jednoduchém a ¢astém nasazeni a moznosti

vyuziti v IZS. Jako hlavni ptilezitosti jsme urcili nasledujici polozky:

variabilni vyuziti, které spociva v zafazeni BLP do vybranych sluzeb policie, kdy
jsou BLP pftipraveny k pouziti v jednotlivych slozkéach, nasledné je jednoduché vy-

ménit jednotlivé komponenty a zménit vyuziti BPL,
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vyuziti v IZS jiz v sou€asné dob& probiha, kdy BLP piedstavuje velké zjednoduSeni
pro horskou sluzbu, kde v nepfehledném terénu pomoci termo kamer, probihé patrani
po nezvéstnych osobach, dalsi vyuziti nachazi v soucasné¢ dob& u hasi¢ského za-
chranného sboru, kde poskytuje informace o probihajicim pozaru z ptaci perspektivy,
nasazeni ve vétSim poctu je mozné zejména diky nizsi cené BLP, coz umoznuje na-
kup vétSiho poctu strojl, které poté pokryvaji vétsi izemi, a to jak v dostupnosti, tak
v masovém nasazeni na jednu probihajici akci,

vyuziti autonomnich systému pfedstavuje do budoucnosti velkou vyzvu, nebot’ by se
tim zna¢né zredukoval lidsky personal, ktery je nutny k obsluze jednotlivych BLP,
v takovém pfipad¢ by nckteré ukony provadély BLP samostatné na zaklad¢ presné

stanoveného perimetru. [34]

Hrozby BLP ptedstavuji hlavné pravni omezeni, které zakazuji nebo omezuji provoz. Jako

hlavni hrozby jsme urcili nasledujici polozky:

zékazy pravnimi predpisy, které v soucasné dobé neumoznuji provoz BLP nad obyd-
lenou oblasti,

nedostatek finan¢nich prostfedki, které do zna¢né miry ovliviiuji uvolnéni financi
statni spravy do novych, zatim v praxi neovéfenych technologii,

z technickych vnéjsich hrozeb je nejvyznamnéjsi prevzeti nebo ovlivnéni fizeni BLP
pomoci ciziho zafizeni,

dal$i hrozbu ptedstavuje vnéj$i nasilny zdsah do integrity zafizeni BLP, jedna

se zejména o zasazeni BLP stielnou zbrani, prakem apod.

Matematicky model SWOT analyzy BLP je zalozen na posuzovani vzajemnych vazeb

mezi silnymi strdnkami S (Strengths), slabymi strankami W (Weaknesses), prilezitostmi

O (Opportunities), hrozbami T (Threats). Uvedené udaje jsou prehledné zndzornény v ta-

bulce 5, pomoci znamének (+, -, 0) :

+ pozitivni vazba,
- negativni vazba,

0 neutralni vazba.

Z tabulky 5 vyplyva, ze v oblasti silnych stranek patii mezi nejvyznamnéjsi polozky nizké

potizovaci naklady a nizké provozni naklady. Mezi nejvyznamnéjsi slabé stranky patii me-

teorologické omezeni provozu BLP.
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Ptilezitosti, které by se mélo vénovat nejvice pozornosti, je vyuziti autonomniho systému,
ktery je schopen pievzit za pilota velké mnozstvi Cinnosti, jimz se poté nemusi vénovat.
Nejvyznamnéjsi hrozbou jsou pak zdkazy vyplyvajici z pravni upravy dané zemé, kdy takoveé

upravy velice omezuji nebo uplné znemoznuji provoz BLP.

Tabulka 6 Matematicky model SWOT analyzy BLP [vlastni zpracovani]
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- 0 |3 |2 |1]|5|5]2]2

Rozdil 4 1 ({3 |5]5|3|]0]|1

Tabulka 7 Vysledné hodnoty SWOT analyzy BLP [vlastni zpracovani]
6 5 2 0 13 4 1 3 5 13
0 4 3 2 9 5 3 0 1 9

Sestaveni matice je nezbytnou soucasti SWOT analyzy. Matice se sklada ze ¢tyt kvadrantt
a umisténi BLP v dané matici zavisi na rozdilu hodnoceni silnych a slabych stranek a rozdilu

hodnoceni prilezitosti a hrozeb. V tabulce 9 jsou zobrazeny jednotlivé strategie v matici.
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Tabulka 8 Pfifazeni strategii v matici SWOT pro BLP [vlastni zpracovani]

Silné stranky S

Slabé stranky W

Prilezitosti O

Strategie SO:

Vyvoj novych metod, které jsou vhodné

pro rozvoj silnych stranek BLP

Strategie WO:

Odstranéni slabin pro vznik novych pfile-

zitosti v oblasti provozu BLP

Hrozby T

Strategie ST:

Pouziti silnych stranek pro zamezeni hro-

zeb ohrozuyjicich provoz BLP

Strategie WT:

Vyvoj strategii, diky nimZ je mozné ome-

zit hrozby ohrozujici slabé stranky

Vztahy mezi jednotlivymi strategiemi BLP jsou zndzornény v grafu na obrazku 11, kde jsou
vysledné hodnoty dosazeny do grafu. Z grafu dale vyplyva strategie SO, tedy vyvoj novych

metod, zejména technologii ovladani BLP a autonomnich systém, které umozni bezpecny

provoz bez nutnosti vizualni kontroly pilota, a dalSich prvki bezpecnosti, které umozni bez-

pecné feSeni krizovych situaci.

Grafické prirazeni SWOT strategie BLP

prileZitosti
14

silné stranky

slabé stranky

hrozby

Obrazek 12 Grafické ptitazeni SWOT strategie BLP [vlastni zpracovani]
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Aplikace metody SWOT analyzy pro vrtulniky je zndzornéna na obrazku 11.

[ SWOT ANALYZA PRO VRTULNIKY ]

Obrazek 13 SWOT analyza vrtulniki [vlastni zpracovani]

Silné stranky vrtulnikid spocivaji ve velké nosnosti a moznosti ptepravy nakladi a osob.

Jako hlavni silné stranky jsme urcili nasledujici polozky:

e pieprava nakladu a osob, coz umoziluje velice rychle pfemistit u vrtulniku Bell 412
HP/EP 2318 kg nakladu, nebo piepravit 13 pasazért, u vrtulniku Eurocopter EC 135
T2 1455 kg nakladu nebo ptepravit 7 pasazért,

e malé meteorologické omezeni, spocivajici ptedev§im v odolnosti vii¢i povétrnostnim
vliviim, je ddno jejich hmotnosti a vykonem motort, vrtulniky jsou tedy schopné
létat za vétru rychlosti presahujici rychlost 10 m/s, ktera piedstavuje limit 1étani pro
vétSinu BLP,

e rychlost letu u vrtulniku Bell 412 HP/EP a vrtulniku Erocopter EC 135 T2 je maxi-
malné 259 km/h, vysoka rychlost umoziiuje doletét na mista udalosti v praméru

do 50 minut a pokryt ze dvou zakladen v Praze a Brn& pokryt celé uzemi CR,
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o velkd doletova vzdalenost, stejné jako maximalni rychlost, umoziuje vrtulnikiim po-
kryti izemi CR ze dvou zékladen, kdy vrtulnik Bell 412 HP/EP ma dolet 745 km
a vrtulnik Erocopter EC 135 T2 ma dolet 635 km. [27]

Slabé stranky vrtulniki jsou hlavné jejich vysoké naklady, naro¢ny vycvik piloti a perso-

nalu. Jako hlavni slabé stranky jsme urcili nasledujici polozky:

e vysoké potizovaci ndklady, které se pohybuji v desitkach milioni K¢ na jeden stroj,
jejich cena tedy vyrazné¢ limituje pocet nakoupenych strojt,

e vysoké provozni naklady, jsou dany nutnosti pravidelného servisu a vyménou vsech
opotiebitelnych ¢asti po nalétani ur¢it¢ého mnozstvi letovych hodin, u uvedenych
stroju se pohybuji fddové 1 milion K¢ na jeden stroj,

e naro¢ny vycvik pilotl je dan slozitosti vrtulnikili a jejich narocnym provozem, piloti
maji velkou zodpovédnost, a to jak za provedeny zakrok, tak za samotny stroj,
je kolem 35 000,- K¢ za jednu letovou hodinu, vzhledem k tomu jsou podminky
startu vrtulniku limitovany zdvaznosti ptipadu, vrtulnik tedy nestartuje automaticky
ke vSem udélostem, kde by nasel vyuziti. [27]

Prilezitosti vrtulnikia spocivaji v jejich variabilnim vyuziti. Vyuzivaji se jak k prepraveé
osob, tak k prepravé nakladu. Jako hlavni ptilezitosti jsme urcili nasledujici polozky:

e variabilni vyuziti, které spo€ivd v moznosti vyuziti vrtulnikt jako dopravnich pro-
sttedk k pfepravé osob a nakladu, tak i k operativnimu vyuziti, jako patrani po oso-
bach a vécech, za vyuziti kamer a termo kamer,

e vyuziti v IZS pfedstavuje u vrtulnikl stdle vyznamnou pfilezitost, kterd spociva
v mnohostranném vyuziti jak pro Polici CR, tak pro Zdravotnickou zachrannou
sluzbu CR (déle jen ,,ZZS CR%),

e kontrola rozsahlého tizemi je dana s rozvojem bezpecnostni situace celé EU, kdy
se vraci vyznam kontroly hranic jednotlivych statl EU,

e modernizace piedstavuje dulezitou prtilezitost pro dalsi vyuziti vrtulniki ve stéle
se ménicim svéte, je dulezité, aby se cast financnich prostfedkli investovala do no-

vych technologii. [27]

Hrozby vrtulnika se daji shrnout do jedné nejvyznamnéjsi polozky, kterou predstavuje tr-
vala potteba vysokého toku finan¢nich prostfedkd, kdy jejich vypadek by znamenal vyrazné

omezeni provozu. Jako hlavni hrozby jsme urcili nasledujici polozky:
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nedostatek finan¢nich prostredki, ¢imz by znemoZnil dalsi bezpecny provoz vrtul-

nikd na celém tuzemi CR,

e nekvalitni ndhradni dily, na jejichz dodavkéach od zahrani¢nich dodavatelt je zavisly
bezpe&ny provoz viech vrtulnikd na Gizemi CR,

e nedostatek kvalifikovaného persondlu, bez kterého neni mozny letecky provoz
a v soucasné dobé je zfejmé, Ze pokud stat neuvolni dostate¢né mnozstvi financnich
prostiedkli na platy zaméstnanct, prechazeji poté po ziskani patiicné kvalifikace
do civilniho sektoru,

e nepfiznivé meteorologické podminky jsou dals$i hrozbou ohrozujici provoz vrtulnikd,

pocasi je vSak relativné dobfe Citelné a meteorologické podminky pro start jsou rov-

néZ piesné stanoveny.

Matematicky model SWOT analyzy vrtulniki je rovnéz jako u BLP zaloZen na posuzo-

vani vzajemnych vazeb mezi silnymi a slabymi strankami s ptilezitostmi a hrozbami.

Z tabulky 6 vyplyva, ze v oblasti silnych stranek je vyznamnou polozkou malé meteorolo-
gické omezeni, které umoziiuje provoz vrtulniki 1 za ztizenych povétrnostnich podminek.
Mezi slabé stranky fadime vysoké provozni naklady, které limituji samotny provoz vrtul-

nikd, a to na vSech trovnich vyuziti.

Ptilezitosti, kterym by se mélo vénovat nejvice pozornosti, spoc¢ivaji v jejich vyuziti v IZS,
kde vrtulniky nachazeji uplatnéni jak v piepravé osob, tak v prepravé nakladi. Mezi dalsi
vyznamnou pfileZitost patii kontrola rozsdhlého tzemi. Mezi nejvyznamnéjsi hrozby v ob-
lasti provozu vrtulnikid patii nedostatek finan¢nich prostredka, které mohou ovlivnit dalsi
polozky napft. nedostatek kvalitniho personalu. Tlak na cenu ndhradnich dilti pak miize mit
za nasledek dodavku nekvalitnich dild a zvySeni rizika letecké nehody. Finan¢ni prostfedky
rovnéz hraji dilezitou ulohu v oblasti modernizace vybaveni apod. Vztahy mezi jednotli-
vymi polozkami jsou zndzornény v grafu na obrazku 11, kde jsou jednotlivé hodnoty silnych

stranek, prilezitosti, slabych stranek a hrozeb secteny a dosazeny do grafu.
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Tabulka 9 Matematicky model SWOT analyzy vrtulniki [vlastni zpracovani]
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Tabulka 10 Vysledné hodnoty SWOT analyzy vrtulnika [vlastni zpracovani]

2 5 2 2 | 1| 0 3 3 2 8

4 6 4 3 17 5 2 4 3 14

Vztahy mezi jednotlivymi strategiemi vrtulnikl jsou zndzornény a vysledné hodnoty osa-
zeny do grafu na obrazku 13. Z grafu podle tabulky 9 déle vyplyva strategie WT, tedy vyvoj
strategii, diky nimZ je mozné omezit hrozby ohrozujici slabé stranky. Provoz vrtulniki je
u vSech slozek velice specificky a po vSech strankach narocny. V této oblasti se nesmi nic
zanedbat, proto od samotné vyroby jednotlivych dilt konstrukce, elektroniky a jednotlivych

zafizeni je kladen velky dlraz na kvalitu materiali a zpracovani.
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I ptes velkou finanéni nadro¢nost pofizeni a provozu vrtulnikd, ndro¢nost vycviku pilott a ob-
sluhujiciho personalu a naro¢nost zdzemi pro provoz vrtulnikl, maji vrtulniky v oblasti le-
tectvi nepostradatelnou roli a jejich vlastnosti nebyly zatim ni¢im ptekondny. Schopnost vi-
set ve vzduchu, pristat témét kdekoliv piedstavuji nenahraditelné vlastnosti v oblasti bez-
pecnosti, provadéni zachrannych praci a fad¢ jinych ¢innosti. Vysledné hodnoty nelze po-
rovnavat v kontextu s trznim sektorem. Jejich slabé stranky a hrozby vyvazuje ¢innost, pro
kterou jsou nasazovany do sluzby. Ve vétSiné ptipadl se jedna o zéchranu zivota, ochranu
majetku, kde hrozi vétsi Skoda, nebo Cinnosti, které jsou dulezité pro zajisténi bezpecnosti

a nelze jich jinym zptsobem dosdhnout.

Grafické prirazeni SWOT strategie vrtulniku

prileZitosti
20

15

silné stranky slabé stranky

hrozby

Obrazek 14 Grafické ptitazeni SWOT strategie vrtulnikii [vlastni zpracovani]

6.2 Polokvantitativni metoda PHN

Hodnoceni rizik jsme provedli na vybranych ¢innostech, které se jevi jako vhodné pro im-
plementaci BLP do ¢innosti Policie CR. V této ¢asti prace se budeme zabyvat zhodnocenim

rizik, kterd jsou spojend s vykonem ¢innosti v obydlené oblasti.

Obydlenou oblast zde piedstavuji obce a jejich vefejna prostranstvi, mezi které fadime ulice,
nameésti, pozemni komunikace, ptipadné i nadrazi, sportovni a kulturni objekty a dal$i mista,

kde dochazi ke shromazd’ovani lidi.
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Z hlediska mista provozu se budeme zabyvat i provozem ve volném terénu, nebot’ nékteré
¢innosti, jako jsou napf. patraci akce, nelze provadét pouze na presné vymezeném useku. Pii

provozu muze dochazet ke stfidani zastavéné oblasti s volnym terénem.

Dalsi ¢innosti, z hlediska mista, je pohyb BLP v budové¢. V takovém ptipad¢ plati zcela jiné

specifické podminky. Jednotlivé ¢innosti popiSeme v dalsi Casti této kapitoly.

Pomoci této jednoduché bodové polokvantitativni metody ,,PNH* se vyhodnocuje ptislusné

riziko ve tfech jeho slozkéach:

1. pravdépodobnost vzniku P
2. pravdépodobnost nasledki N, - zdvaznost
3. nazor hodnotiteltt H

Pravdépodobnost P, se kterou nebezpeci miiZe nastat, je stanovena stupnici odhadu prav-
dépodobnosti sestupné od Cisla 5 po Cislo 1, zde je zahrnuta troven a kritéria jednotlivych

nebezpeci a je zndzornéna v tabulce 12. [37]

Tabulka 11 Pravdépodobnost vzniku udalosti vyjadiena sestupné od 5 do 1 [vlastni zpraco-

vani]

Pravdépodobnost Frekvence, ¢etnost P
Casty Velice pravdépodobny vyskyt 5
MozZny Mozny vyskyt 4
Pravdépodobny Pravdépodobny vyskyt 3
Nepravdépodobny Nepravdépodobny vyskyt 2
Extrémné nepravdépodobny Jesteé se nestalo (ale stat se mize) 1

Niasledek N, zavaznost nebezpeci, je stanoven sestupné od 5 do 1, kde hranice mezi jednot-
livymi stupni je rozdélena podle vyse Skody, stejné jako se ze Skody vychazi pti pravni kva-
lifikaci v trestnim fizeni, déale podle zdravotni Ujmy. Nasledek N je zndzornén v ta-

bulce 13. [37]
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Tabulka 12 Nasledek a zavaznost jsou stanoveny sestupné€ od 5 do 1 [vlastni zpracovani]

Zavaznost Nasledek N

Smrt osob, poskozeni movitych a nemovitych véci, zptisobeni
Katastrofalni . ) 5
znacné Skody nejméné 500 000,- K¢, zniceni zatizeni.

Vazna zranéni osob, poskozeni movitych a nemovitych véci, zptiso-
Nebezpecna beni vétsi Skody nejméné 50 000,- K¢, zniceni dilezitych ¢asti zaii- 4

zeni.

Zranéni osob, poskozeni movitych a nemovitych véci, zplisobeni

Skody nikoliv malé, znemoznéni provozu zafizeni.

Drobné nehoda bez zranéni, poskozeni movitych a nemovitych véci
Mala se Skodou mensi nez nikoliv nepatrnou (do 5 000,- K¢), minimalni 2

vliv na vykon zafizeni.

Bez zranéni osob, bez zplisobeni Skody na majetku, minimalni na-
Zanedbatelna o 1
sledky na zatizeni.

Nazor hodnotitele H, ve kterém se zohlediiuje mira zadvaZnosti ohroZeni, po€et ohrozenych
osob, stav zafizeni, Groven UdrZzby, mozZnost zajisténi prvni pomoci, vliv pracovni ¢innosti,
prostiedi, psychosocialni rizikové faktory, pfipadné i dalsi vlivy potencujici riziko. Nazor

hodnotitele je zndzornén v tabulce 14. [37]

Tabulka 13 Nazor hodnotitele vyjadien sestupné od 5 do 1 [vlastni zpracovani]

Nazor hodnotitele, mira vlivu na provoz BLP H
Vice vyznamnych nepftiznivych vlivil pfi leteckém provozu BLP v zastavéné oblasti 5
Velky a vyznamny vliv na miru nebezpeci pii leteckém provozu BLP v zastavéné oblasti 4
VEtsi vliv na miru nebezpeci a ohrozeni pti leteckém provozu BLP v zastavéné oblasti 3
Maly vliv na miru nebezpeci a ohrozeni pfi leteckém provozu BLP v zastavéné oblasti 2
Zanedbatelny vliv na miru nebezpedi pii leteckém provozu BLP v zastavéné oblasti 1

Pro posouzeni a vyhodnoceni zdroju rizik je pouzita néasledujici specifikace, kterd se za-
znamenava do sloupci ,,P“, ,,N“ H* v tabulce. Celkové hodnoceni rizika Ize pak nasledovné
po stanoveni jednotlivych Ciniteli ziskat sou¢inem, jehoz vysledek je ukazatel miry rizika

R. Stupnice jednotlivych Grovni rizika je uvedena v tabulce 15. [37]
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Tabulka 14 Stupnice miry rizika [vlastni zpracovani]

Rizikovy stupen Mira rizika R
| nepfijatelné riziko
11 nezadouci riziko 76 - 100
I mirné riziko 51-75
v akceptovatelné riziko -
\Y% bezvyznamné riziko 0-25

Rozpéti jednotlivych stupiii vyjadiuje naléhavost tkolil pfijeti opatieni ke snizeni rizika
a prioritu bezpecnostnich opatieni, kterd by méla byt obsazena v planu zvySeni tirovné bez-
pecnosti, jenz by mél byt soucasti vyhodnoceni a dokumentace rizik. Pii stanoveni kategorie

zavaznosti vyhodnocenych rizik je mozné rozdé€leni do péti rizikovych stupnti I. az V:

e [ nepfiijatelné riziko s katastrofickymi disledky, vyzadujici okamzité zastaveni ¢in-
nosti, odstaveni BLP z provozu do doby realizace nezbytnych opatieni a nového vy-
hodnoceni rizik. Letecké prace nesmi byt zahajeny nebo v nich nesmi byt pokraco-
vano, dokud se riziko nesnizi,

e II. nez4ddouci riziko vyzadujici urychlené provedeni odpovidajicich bezpecnostnich
opatfeni snizujicich riziko na pfijatelnou Groven, na sniZeni rizika se musi piidélit
pottebné zdroje,

e III. mirné riziko, 1 kdyZ neni nutnost opatfeni tak zdvazna jako u rizik kategorie 1II,
bezpecnostni opatieni je nutno zpravidla realizovat. Prostiedky na snizeni rizika musi
byt implementovany ve stanoveném casovém obdobi. Je-li toto riziko spojeno se
zna¢nymi nebezpecnymi nasledky, musi se provést dal§i zhodnoceni, aby se presnéji
stanovila pravdépodobnost vzniku urazu, jako podklad pro stanoveni potieby dosa-
zeni zlepSeni a sniZeni rizika,

e [V. akceptovatelné riziko, riziko pfijatelné se souhlasem vedeni. Je nutno zvazit na-
klady na ptipadné feSeni nebo zlepSeni, v ptipadé€, ze se nepodafii provést technicka
bezpecnostni opatieni ke snizeni rizika, je tieba zavést vhodna opatieni organizacni.

Vétsinou postaci skoleni obsluhy, bézny dozor apod.,
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e V. bezvyznamné riziko, neni vyZzadovano Zadné zvlastni opatieni. Nejednd se vSak
o stoprocentni bezpecnost, proto je nutno na existujici riziko upozornit a uvést napf.

jaka organizacni a vychovna opatfeni je tfeba realizovat. [37]

6.3 Hodnoceni rizik pouZiti bezpilotnich leteckych prostiedki

Jednotlivé hodnocené polozky jsou uvedeny v tabulkéach, které byly zpracovany ke kazdé
¢innosti zvlast. Tabulky, zjiSténé hodnoty a navrhnutd opatieni jsou soucasti ptilohy P I.

V nasledujici ¢asti prace jsou rozepsany vysledky hodnoceni rizik jednotlivych ¢innosti.

Kontrola davu (demonstrace, sportovni utkdni) probihajici v zastavéné oblasti pfedstavuje
¢innost, pii které by nejvétsi riziko pfedstavoval stiet s piekazkou, kde byla zjiSténa mira
rizika R = 80, coz predstavuje nezddouci riziko. Ve méstech se jedna zejména o draty elek-
trického vedeni, které jsou pro pilota ze zemé Spatné viditelné. Z ptirodnich prekazek se
milZe jednat o hejna ptaki, napt. holubt, kteti Ziji ve méstech. Dal$im vyznamnym rizikem
je samotna chyba pilota pti fizeni BLP, zde byla zjiSténa mira rizika R = 70, coz piedstavuje
mirné riziko. Rizikové je pfedevSim provedeni chybnych manévri pii pilotazi, Spatné pro-
vedené zataCeni nebo klesani, které mtze vést ke ztraté kontroly nad BLP. DalSim vyznam-
nym zdrojem rizika pii této ¢innosti je prevzeti BLP cizi osobou. U podobnych shromazdéni
se musi pocitat s osobami, které budou riznymi prostiedky pfipraveny na vyuziti BLP poli-
cii. Pomoci vhodnych elektronickych zatizeni mohou byt schopny ovlivnit nebo zcela zne-
moznit ovladani BLP. V takovém ptipad€ by bylo mozné BLP pouzit pouze z vymezeného
mista, kde by pad BLP neohrozil osoby pod sebou. Vysledné hodnoty a bezpecnostni opat-

feni jsou uvedeny v tabulce 16 v piiloze P 1.

Patraci akce po pohieSovanych osobach, které probihaji v zastavéné oblasti nebo volném
terénu maji stejné rizikové faktory jako kontrola davu, pouze s tim rozdilem, ze patraci akce
v piipad€ monitorovani demonstraci. Z toho vyplyva, Ze dalSim rizikovym faktorem je vybiti
baterii, kde je mira rizika R = 30. Pro patraci akci je tedy nutné mit dostate¢nou zasobu
nabitych baterii a v pribehu patrani je dobijet. Stejnou miru rizika jako vybiti baterii pted-
stavuji meteorologické podminky. Je dulezité vzit v uvahu ¢asovy usek probihajiciho pat-
rani, kdy v pribehu akce mtize dojit k nahlé zméné pocasi. Vysledné hodnoty a bezpecnostni

opatfeni jsou uvedeny v tabulce 17 v piiloze P I.
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Dohled nad silni¢nim provozem, BESIP, méfeni rychlosti, dohled nad provozem probiha-
jici v zastavéné oblasti nebo ve volném terénu, kde nejvyssi miru rizika R = 60 piedstavuje
chyba pilota, tedy stejn€ jako v ptedeslych ptipadech provedeni chybnych manévra pii pi-
lotazi, Spatn€ provedené zataceni nebo klesani, miize vést ke ztraté kontroly nad BLP. Oproti
predchazejicim ¢innostem predstavuje dohled pomoci BLP statickou ¢innost, proto zde stiet
s piekazkou piedstavuje zanedbatelné riziko. Nutné je sledovat stav baterii, kde mira rizika
R = 30 predstavuje akceptovatelné riziko. Vysledné hodnoty a bezpecnostni opatieni jsou

uvedeny v tabulce 18 v ptiloze P 1.

Zakrok v budové proti nebezpe¢nému pachateli pfestavuje zcela odlisnou ¢innost, ktera
by vyuzivala hlavné vizualni kontroly zakrocujicich policistii a momentu ptekvapeni. Z této
¢innosti je ziejmé, ze rizikovym faktorem je zde nasilné napadeni a stiet s piekdzkou, kde je
mira rizika R = 30. Vzhledem k tomu, Ze k takové ¢innosti by se vyuzilo BLP malych roz-
méru s niz§imi potizovacimi naklady, nepfedstavuje v takovém piipadé¢ ztrata BLP ne-pfija-
telné, ale akceptovatelné riziko. Vysledné hodnoty a bezpe€nostni opatieni jsou uvedeny v

tabulce 19 v ptiloze P I.

Bezpilotni letecké prostredky jako soucast méstského kamerového systému piedstavuji
rovnez jiny typ Cinnosti. Zde by dtlezitou ulohu hral autonomni systém a moznost dobijeni
jednotlivych BLP na piesné vymezenych stanovistich. Podil pilotii na fizeni BLP by byl
minimalni a od toho se odviji rozdilna mira rizika, kde nejvyssi miru rizika R = 36 ptedsta-
vuje nedostatecny vykon motord, tedy jejich porucha nebo ztrata vykonu na vrtulich. Jed-
nalo by se rovné€z o malé BLP typu Hornet. Cena a ztrata celého BLP by nepfedstavovala
neakceptovatelné riziko. Vysledné hodnoty a bezpecnostni opatfeni jsou uvedeny v tabulce

20 v ptiloze P I.

Jednotlivymi ¢innostmi a jejich implementaci do vybranych slozek Policie CR nebo do &in-
nosti méstskych policii se budeme zabyvat v nasledujici kapitole, kterd je rovnéz dilezita

pro stanoveni jednotlivych ¢initeld pfi hodnoceni rizik.
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7 IMPLEMENTACE NOVE TECHNOLOGIE DO VYBRANYCH
SLUZEB POLICIE

Bezpilotni letecké prostfedky se u bezpecnostnich slozek jiz pouzivaji. Jejich plnému vyuziti
v soucasné dob¢€ brani pravni predpisy nebot’ legislativni proces je pomalejsi nez technicky
rozvoj. V piipad¢ plného vyuziti by BLP pfinesly bezpecnostnim slozZkdm nové moznosti.
Letové vlastnosti v kombinaci s modernimi technickymi prostiedky predstavuji velké moz-
nosti a umozni Siroké vyuziti.

Je zifejmé, ze jejich zaClenéni do sluzby policie bude postupné a predpokladam, Ze bude
i pomalé. Jejich soudasné pouziti Policii CR budi velky zajem médii a pouziti BLP ma spis
podobu prezentace policejni techniky nez skute¢nou policejni praci. Predpokladam, ze jako
prvni se BLP ve sluzbach Policie CR objevi na velkych organizaéné naroénych akcich, jako
jsou demonstrace, shromazdéni fotbalovych fanouskt, patraci akce apod. Pokud se na tako-
vych akcich BLP osvéd¢i, jejich pouziti bude smétovat do béznych kazdodennich ukolt po-
licie, jako dohled nad BESIP, bézny dohled nad vefejnym pofadkem apod. Na zaklade své
policejni praxe jsem si urcil ¢tyii oblasti policejnich ¢innosti, kde byl BLP nasly jiz na za-
kladé soucasnych technickych moznosti Siroké uplatnéni. V nasledujici ¢asti této prace se
budeme zabyvat policejnimi ¢innostmi, kde by BLP mohly v nejbliz§i dob¢ nalézt uplatnéni.
Ke kazd¢ c¢innosti, kromé zakroku prvosledové hlidky v budové, je obrazek, na kterém je
schematicky znazornéno vyuziti BLP. Na obrdzcich je BLP nazvan béZzn¢ pouzivanym na-

zvem ,,dron”.

Kontrola davu, dohled nad vetfejnym potfadkem v pribéhu demonstraci nebo sportovnich
akci, pii kterych dochéazi ke shromazdéni velkého poctu osob se sklony k nasili, je velice
naroény na organizaci a koordinaci sil a prostiedkii Policie CR. Zodpovédni velitelé se musi
zpravidla spoléhat na informace zprostfedkované pomoci vysilacek, mobilnich telefonti
a n¢kdy 1 z méstskych kamerovych systémi, které jsou vSak stacionarni a jejich pokryti je
omezené. V pribéhu takovych shroméazdéni osob jsou BLP schopné poskytnout aktualni
pohled na pribéh shromazdéni a pruzné reagovat na zménu situace. U BLP typu Kingfisher
nebo BRUS lze vyuzit napéjeni prostiednictvim kabelu z motorového vozidla, kdy BLP by
mohl setrvat ve visu nad vozidlem a poskytovat potiebné informace prakticky neomezenou
dobu. Motorové vozidlo by pak bylo technicky schopné zajistit pro BLP vhodné upraveny
pfistavaci prostor (napf. sttechu vozidla), na ktery by se BLP mohl kdykoliv rychle a bez-

pecné vratit. Poté by se vozidlo pfemistilo na jiné misto podle aktudlné se vyvijejici situace,
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nasledné by mohl BLP znovu vzlétnout a pokracoval dal v ¢innosti. Kontrola davu je sche-
maticky znazornéna na obrazku 14 v pfiloze P II. Na obrazku jsou znazornény jednotlivé
slozky Policie CR a vazby mezi nimi. Jedna se zejména o zprostiedkovani videozaznamu

organizacnim ¢lanktim policie a nasledna koordinace jednotlivych slozek.

Patraci akce je narocna na sily policie. Kazda patraci akce vyZaduje nasazeni velkého mnoz-
stvi policistl a policejni techniky. BLP typu Kingfisher nebo BRUS by umoznily jednotli-
vym patracim skupindm vyuzivat vykonnych kamer a termo kamer k propatrani rozlehlého
prostoru. Za ptredpokladu vyuziti vétSiho mnozstvi BLP by bylo moZné pokryti velké oblasti
stejné jako v ptipad¢ vyuziti vrtulnikl. Velkou vyhodu by zde pfedstavovali jak ndklady na
celou patraci akcei, tak 1 mistni a osobni znalosti pilotii BLP, piloti by ve vét§iné ptipadi
pochdzeli z mista nebo blizkého okoli patrani. Takto by se mohli podrobnéji zaméfit na
mista, kterd by dle svych zkuSenosti a znalosti pokladali za dulezita k propatrani. Patraci
akce je schematicky znazornéna na obrazku 15 v ptiloze P II. Na obrdzku je znazornén BLP,
ktery propatrava okoli a informace zprostfedkovava dal§im ¢lenim patraciho tymu. Velitelé
zodpovédni za patrani na zdklad¢ zjiSténych informaci poté mohou efektivné koordinovat

celou patraci akei.

Dohled nad silni¢nim provozem, kontrola BESIP na nepiehlednych mistech umozni BLP
vyuzit jejich zakladni vlastnost a to pohled na provoz z ptaci perspektivy. Dopravni hlidky
patii mezi nejohrozengjsi skupinu policistti. Dopravni kontroly, jejich kazdodennost, rutina
a také bezohlednost nékterych fidich maji kazdoroné za nasledek nejvétsi pocet zranéni
a umrti mezi policisty. BLP typu Kingfisher nebo BRUS by umoznily kontrolu dopravniho
provozu na mistech, kde by pohyb policistii byl nebezpecny jak pro samotné policisty, tak
i pro fidi¢e. Jedna se zejména o nepiehledné zatacky, vrcholy stoupani, kde je omezena rych-
lost, nebo zakaz ptedjizdéni. Pomoci kamer, ptipadné i radart k méteni rychlosti zavéSenych
v gimbalu pod BLP, by dohled probihal bez pifimé ucasti policistli. V ptipad¢ zjisténi poru-
Seni dopravnich pfedpist by se informace predavaly dal$im hlidkam, které by na zakladé
presné¢ho popisu vozidla, zprostiedkovaného videozdznamem, nebo fotografii s uvedenim
registracni znacky, provedli kontrolu motorového vozidla na bezpecném misté, zpravidla
bez védomi fidiCe, Ze byla jeho jizda zaznamendna prostfednictvim BLP. Dohled nad BESIP
je schematicky znazornén na obrazku 16 v ptiloze P II. Na obrazku je znazornén BLP, ktery
monitoruje nepiehledny usek komunikace a podavé informace hlidce, jez stoji za zatackou

na prehledném useku.
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Prvosledové hlidky, zakroky v budovach proti nebezpe¢nému pachateli, by mohly vyuzivat
malé BLP typu Hornet. Pofizovaci naklady na BLP by byly zanedbatelné v porovnani se
zavaznosti a naro¢nosti zdkroku, ktery by provadély. Vstup a pohyb v budovach, zejména
pruchod hlidky pies schodiste, predstavuje pro zakrocujici policisty veliké nebezpeci, nebot’
vstupuji do mista, kde nevidi a o kterém ma zpravidla dobry piehled pachatel. BLP letici
pied hlidkou by tuto vyhodu pachateli minimalizovaly. Hlidka nebo cela zakrocujici skupina
by poté méla vizualni informace o prostoru, kam vstupuje, poctu osob, pachateli a jeho Cin-
nosti na misté. Pokud by pachatel BLP pomoci zbrang sesttelil, 1 tak by poskytl ¢ast infor-
maci zejména o misté pachatele. Pti takovych zdkrocich by BLP mohl byt nosi¢em paraly-
zatniho spreje, piipadné jiné latky, kterou by dopravil do blizkosti pachatele, kde by svij
naklad uvolnil nebo vypustil do prostoru. Takto by pomérné rychle s minimalnim ohrozenim

zakrocujicich policistli znemoznil nebo zcela ochromil pohyb pachatele.

Bezpilotni letecké prostiedky jako soucast méstského kamerového systému by vyzado-
valy technicky naro¢né;jsi feseni. Kazdy méstsky kamerovy systém vyzaduje pomérné velké
mnozstvi kamer k pokryti ur€ité méstské casti nebo oblasti. Bezpecnostni situace na tizemi
meésta se pofad méni, od vloupani do motorovych vozidel, ptes kapesni kradeze, az po po-
skozovani majetku sprejery a mnoho jinych protipravnich ¢innosti. Na zaklad¢ potieb jed-
notlivych problematik je nemozné ménit polohy jednotlivych kamer, které se umist’uji na
strategicka mista v blizkosti kfizovatek, namésti apod. Pouzitelné zaznamy z takovych ka-
mer jsou pak dilem nahody nez koordinované ¢innosti policie. V piipad¢ vyuziti BLP jako
mobilnich kamer by se dalo vyuzit vefejnych budov nebo také sloupti vetejného osvétleni.
Jejich horni ¢ast by za pomoci vhodného mechanismu pfedstavovala bezpecné misto pro
ukotveni BLP. RovnéZ by se jednalo o misto s trvalym zdrojem energie, zde by BLP mohl
setrvat libovoln¢ dlouhou dobu a poté se podle potieby piemistit na jinou takto upravenou
budovu nebo lampu. Takovy zptsob vyuziti BLP by ptfedstavoval velkou mobilitu kamer.
Pfi vhodném rozmisténi kotevnich bodi na budovach a lampach vetejného osvétleni by bylo
mozné pokryt kritickd mista jednotlivych ¢asti mésta. Za pouziti autonomniho systému by
se dal nadefinovat perimetr, ve kterém by se kamery pohybovaly podle pfedem stanoveného
harmonogramu. Takové vyuziti BLP je schematicky zndzornéno na obrazku 17 v pftiloze
P II. Na obrazku jsou zndzornény BLP, které monitoruji ¢ast mésta, informace o situaci pie-
davaji opera¢nimu stfedisku a o poloze jednotlivych kamer rozhoduje obsluha kamerového

systému.
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8 ZAVER

Bezpilotni letecké prostiedky ptedstavuji obrovsky potencidl pro vSechny bezpefnostni
slozky. Policie CR vlastni jiz n&kolik BLP, jejichz plnému vyuziti brani zatim jen sou¢asné
pravni ptedpisy. Je ziejmé, Ze v nejbliz§i dob¢é dojde k upraveé pravnich ptedpist, které

umozni provoz BLP v zastavéné oblasti, Policie CR je jednim z uéastniki tohoto procesu.

V této praci jsme se seznamili se zakladnimi tikoly Policie CR s vyznamem méstské policie
pfi zajiStovani mistnich zéleZitosti vefejného pofadku. Dale jsme se zabyvali technikou, kte-
rou policie vyuziva pifi své kazdodenni ¢innosti, kamerami, termo kamerami, radary pro mé-
feni rychlosti, ale 1 paralyza¢nimi spreji, které jsou soucasti vystroje kazeného policisty.
Obeznamili jsme se s konstrukci BLP a soucasnymi pravnimi ptedpisy, které v soucasné

dobé umoznuji jen omezeny provoz.

V praktické ¢asti jsme se zabyvali nyn€jSim stavem vyuziti BLP v oblasti bezpec¢nosti a sou-
¢asnym stavem u Policie CR, rovnéZ u méstské policie. Pozornost jsme vénovali i pofizova-
cim a provoznim nakladiim vrtulnik®, jejich poétu a rozmisténi po tizemi CR a rovnéz i po-
fizovacim nakladim BLP. V navaznosti na tyto kapitoly jsme se zaobirali BLP vyuzitelnymi
ve vybranych slozkach Policie CR. Ke zji§téni silnych a slabych stranek BLP a vrtulniki
jsme pouzili SWOT analyzu. Prostfednictvim matematického modelu jsme ptitfadili k BLP
a vrtulnikim SWOT strategii a porovnanim zjistil pfevladajici silné stranky a piilezitosti
u BLP nez u vrtulnikd. Na zakladé vybranych ¢innosti jsme pomoci polokvanititativni me-
tody PHN zhodnotili rizika souvisejici s ¢innosti BLP v zastavéné oblasti. Z vysledki je
zfejmé, ze BLP jsou pouzitelné v zastavéné oblasti, mira rizika je za stanovenych podminek
pfijatelnd. V posledni kapitole jsme podrobnéji rozepsali vybrané ¢innosti a schematicky

zndzornili implementaci BLP.

Je velice pravdépodobné, Zze BLP najdou v nejblizsi dobé siroké uplatnéni jak u Policie CR,
tak v dalSich bezpecnostnich slozkach. Jejich cena a naklady na provoz zvysuji dostupnost
vyuziti bezpilotnich prostiedk, které poslouzi k efektivné€jSimu pouziti soucasné techniky

uplatiované k zajistovani bezpecnosti na celém uzemi CR.
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PRILOHA P I: TABULKY VYHODNOCENiI METODY PHN

Tabulka 15 Metoda PHN - kontrola davu [vlastni zpracovani]
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Tabulka 16 Metoda PHN - patraci akce [vlastni zpracovani]
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Tabulka 17 Metoda PHN — dohled nad BESIP [vlastni zpracovani]
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Tabulka 18 Metoda PHN — zakrok v budové proti pachateli [vlastni zpracovani]
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Tabulka 19 Metoda PHN — BLP jako soucast kamerového systému [vlastni zpracovani]
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PRILOHA P II: SCHEMATICKE ZNAZORNENI VYBRANYCH
CINNOSTI

Kontrola davu

dron

=

) *

podcista
e € ¢
» » »

vides Fathalowi fanousci

d 33
» »

policeini vozdo poseer v Racrliice den

TR

Pokcajni stanice

Obrazek 15 Kontrola davu s vyuzitim BLP [vlastni zpracovani]




Patraci akce

Obrazek 16 Patraci akce s vyuzitim BLP [vlastni zpracovani]
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nem use

(policejni uzavéra)

Dopravni kontrola na neprehled

Obrazek 17 Dopravni kontrola s vyuzitim BLP [vlastni zpracovani]
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Obrazek 18 BLP jako soucast méstského kamerového systému [vlastni zpracovani]



