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ABSTRAKT

Diplomova prace je zaméiena na problematiku piepravy nebezpecnych véci ve vztahu
k ochran¢ obyvatelstva. Prace fesi konkrétné prepravu automobilového benzinu pies mésto
Uherské Hradisté. Teoretickd cast se zabyva ptfepravou nebezpecnych véci, podrobnéji
pfepravou nebezpecnych véci po silnici, softwarovym zabezpecenim, které bylo vyuzito
v praci a obecnym popisem ochrany obyvatelstva. V praktické praci je nejprve piedstaveno
mésto Uherské Hradisté. Zakladni obsah tvofi modelova situace uniku nebezpecné latky
s ndslednym popisem cinnosti slozek integrovaného zachranného systému pii zasahu.
Na konci prace jsou shrnuty navrhy a opatteni pro zlepSeni situace pii prepravé a ochrané

obyvatelstva.

Kli¢ova slova: preprava nebezpecnych véci, ochrana obyvatelstva, Uherské Hradisté,

nebezpecna latka, softwarové zabezpeceni, integrovany zachranny systém

ABSTRACT

The thesis is focused on the transport of dangerous goods in relation to the protection
of the population. The thesis deals specifically with the transport of automotive gas
through the town of Uherské Hradisté. The theoretical part deals with the transport
of dangerous goods, more specifically with the transport of dangerous goods along
the road, software security, which was used in the work and general description
of the protection of the population. In practical work, the city of Uherské Hradiste is first
introduced. The basic content is the model situation of leakage of dangerous substance
with subsequent description of the operation of the components of the integrated rescue
system during the intervention. On the end of this thesis there are improvement proposals

of situation of the transport situation and protection of the population.

Keywords: transport of dangerous goods, protection of the population, Uherské Hradisté,

dangerous substance, software security, integrated rescue system



PODEKOVANI

Na tomto mist¢ bych rdda podékovala vedoucimu mé diplomové prace, panu
Ing. Janu Strohmandlovi, PhD., za podporu, cenné piipominky a rady pfi vypracovavani

této prace.

Zaroven chci podékovat mym rodi¢iim a nejbliz§Sim za velkou podporu po celou dobu

mého studia.

Motto:
,,Rodina je jednou z nevyhnutelnych podminek stésti.*

Lev Nikolajevic Tolstoj



OBSAH

UVOD.....cutieruricnanecsnsene .10

| TEORETICKA CAST .11

1 PREPRAVA NEBEZPECNYCH VECI 12

1.1 PRAVNIPREDPISY ....uviiiiiiieieiieeeeiee ettt e ettt e e et e e eaveeesavaeeenseeeenseeenseeennes 13

1.2 PREPRAVA NEBEZPECNYCH VECI PO SILNICT .....coouviiieeeireeeeeeieeeeeeeaeeeeeeeaneeeeeennnes 14
1.2.1  Pravni predpisy Ceské republiky tykajici se silniéni prepravy

NELEZPEENTCH VECT ..viiiiiiieiiieceeee e e 15

1.3 KLASIFIKACE NEBEZPECNYCH VECT....ccciiiiiiiiiiiiiiie et 16

2 SOFTWAROVE ZABEZPECENI .....covveereereereeresressessessssssssssssessessessessessessessssseses 25

2.1 AV S 11 USROS 25

2.2 TEREX ooiiiiiiiieeeeee ettt e e et e e e e e e ettt b e e e e e e e e e anraareaaaans 26

2.3 PRACTIS oottt e e e e e ettt e e e e e e e e e e anraaeeeaeens 27

3 OCHRANA OBYVATELSTVA ... iecreeecnneiecsnneecsaneecssssesssssessssesssssssssssssssasssssans 28

3.1 ZACHRANNE A LIKVIDACNI PRACE .....uvviiiiiiiiieieeiiiee et 28

3.2 VAROVANI, VYROZUMENI A INFORMOVANT .....cocciiiiiiiiiiiiiieeieeeeeeiieeeeeeee e 29

33 UKRYTIOBYVATELSTVA ..cvviiiiiiiiieeeecieeeeeeteeeeeetteeeeeeaaeeeeeeaaaeeeeeaaaeeeeennaeeeeennns 30

34 EVAKUACE OBYVATELSTVA ....coiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeiitteeeeeeeeeeesntraeeseeeeeeeneanssnseeeeens 31

3.5 INDIVIDUALNI OCHRANA .....ooiiutiieieeitiee ettt e e et eeeetae e e e et e e e eeaaeeeeeeaaaeeeeeeaneeens 33

3.6 NOUZOVE PREZITI ..ottt ettt e eaaae e e e 33

3.7 HUMANITARNI POMOC ......ceiiiiiiiiee et eeteee e et eeeae e e et e e et e e e eeaaeeeeenaneeeas 34

3.8 MONITOROVANI SITUACE ....ccuvvvieeeeiieeeeeeieeeeeeetaeeeeeeaeeeeeeeaaeeeeeeaaeeeeeeavaeeeeenaneeens 35

4  CILE PRACE A POUZITE METODY .36

I PRAKTICKA CAST coceeeeecrersrssnssessessessessessssssssssssssssessessessessesssssssssssessessessessessassese 38
5  SOUCASNY SYSTEM PREPRAVY NEBEZPECNYCH LATEK

PO SILINICT ....cuueiiiieriernncncancscsnscssasscssassessasssssasssssasssssasssssasssssassssasssssasssssssssssssssssnss 39

5.1 POVINNOST UCASTNIKU PREPRAVY NEBEZPECNYCH LATEK .......coovvvieeeinnneeeennnen. 40

5.2 OBALY ettt ettt e et e e e et e e e e e aa e e e e e taa e e e e eaba e e e e ataeeeeeaaaaaeeeattaeeeeanaaaaas 43

5.3 BEZPECNOSTNI ZNACENT ....ooiiiiiiiiii ettt e 43

5.3.1 ZNACENT VOZIACL ....oeiiiiiiiiiiiieiic e 43

54 DOPRAVNI PROSTREDKY ....vviiiiuiiieeeeiiiieeeeetieeeeeeireeeeesanseeeesessseeeesnsseeesssssseeesnnnns 44

54.1 DOKUMEITACE. ....uvvvviiiiiieiciiieeeiee e e e e et e e e e e e e eeaareees 45

542 POVINNA VIDAVA ....oiiiiiiiiiiiieiieeie ettt ettt 45

5.5 OMEZENI PRUJEZDU .....cvviiiiiieeiieeeieeeeiteeeeveeesiaeeesaseessaseessseessseeesssesesssesenssessnseas 46

5.6 KONTROLA PRO DODRZOVANI PRAVIDEL PRIPREPRAVE NL.........cccoeeiviiinniennnn, 48

5.7 KATEGORIZACE RIZIK MEZINARODNI DOHODY ADR .......ooooviiiiiiiiiiieeeieeeee, 49

5.8 POSTUP SLOZEK INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO SYSTEMU PRI DOPRAVNI
NEHODE S UNIKEM NEBEZPECNE LATKY ...cooiuviiiieiiiieeeeiiiee e et eeeveeeeeeiveee e 49
6 PREPRAVA NEBEZPECNYCH LATEK V UHERSKEM HRADISTL............ 51



6.1 NAVRHY PRO ZLEPSENI SITUAGCE ...ceteeeteeee e e et eeeeeeeeeeeeeeaaeeeeeeeeeeaeaaeeeeeeenaen 52
6.2 VYUZITI SOFTWARU VISSIM PRO PRUJEZD VOZIDLEM MESTEM UHERSKE

HRADISTE ...ttt ettt aaeeeaasaeaesaaeaeesasesasssssesssssssssnssssnnsnsnnnnnnes 53
6.2.1 SIMUIACE V SW VISSIM et e e e e e eeeeeeeeeeeeaeenas 53
7  SCENAR MODELOVE SITUACE DOPRAVNI NEHODY S UNIKEM
NEBEZPECNE LATKY .uuveveieirerirereresesesesessssssessssssssssesessssssssssessssssssssessssssssassens 56
8  MODELOVANI HAVARIE UNIKU NEBEZPECNE LATKY
Z MOBILNIHO ZDROJE......ueeererreererererssesesssesessssssssesssssssssssesssssesssssssssssessns 60
8.1 ZPRACOVANI HAVARIE V SW TEREX ...ttt 60
8.2 POSTUP SLOZEK INTEGROVANEHO ZACHRANNEHO SYSTEMU PRI
SIMULOVANE UDALOSTI ...ccoiiiiiiiiieeeeeeeeee e, 62
8.3 OPATRENI K OCHRANE OBYVATELSTVA ..ceeitiiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseneees 66
9 NAVRHY OPATRENI 68
Y.\ ) L S 73
SEZNAM POUZITE LITERATURY ...cuuueeereerereessesscscssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssses 74
SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK ...cueueereecrecnseessessssssssssssssssseces 78
SEZNAM OBRAZKU ..eueeeeerenecrsesnssssessssessesssssssasssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssseses 79
SEZNAM TABULEK ...uuvvirircrerrrcsesesesessssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssessssssssssssens 80

SEZNAM PRILOH.....oeoeoeveeeeeeeeeevesesssseseseseasssssssesssssessssssessassssssssssssnssssssssssssssssssssessasssssans 81




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 10

UvVOD

Z hlediska rozvoje statu hraje pieprava zbozi velmi vyznamnou roli. Pro potieby stale vice
se rozvijejictho primyslu je vyuzivana preprava rtznych produktl, zejména vsSak
nebezpeénych latek, a to jak po zeleznici, pomoci lodni dopravy, tak také po silnici.
S ptepravou po silnici bohuzel souvisi i riizné rizika, nej¢astéji moznost vzniku dopravnich
nehod. I pies to, ze jsou tato vozidla konstruovana tak, aby v pfipadé béznych
mechanickych néarazii nedoslo k iniku nebezpecné latky, tak ne vzdy je vozidlo dostatecné
odolné. Problém se stavd zavaznéjsim také proto, Ze se se silni¢nim provozem setkava
mnoho lidi kazdy den. Dopravni nehody tohoto typu maji za nésledek ujmy na zdravi

a zivotech lidi, poSkozeni majetku a Zivotniho prostiedi.

Z divodu velkého nebezpe¢i zaméstndva tato havarie vétSinou vSechny slozky
integrovaného zachranného systému. Ty jsou na zdsahy tohoto typu pravidelné
pfipravovany riiznymi Skolenimi a taktickymi cvienimi. Je ale potieba neustale
zdokonalovat spolecnou koordinaci pifi zdsahu, aby nedoslo k negativnim dopadiim
pfi spolecném zasahu. Kazdy zasah u nehody s inikem nebezpecné latky je vzdy slozity,
zejména pokud neni zndm druh nebezpecné latky, tzn., Ze se na vozidle nenachazi
bezpe¢nostni znaceni, které by urCovalo 1 vlastnosti prislusné latky (napf. toxicita,

vybusnost).

Proto je velice dullezité, aby se pieprava nebezpecnych latek v Zadném piipadé

nepodcenovala a byla disledné kontrolovana i u téch nejmensich piepravci.
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I. TEORETICKA CAST
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1 PREPRAVA NEBEZPECNYCH VECI

Nebezpecnou véci (dale jen ,,NV*) myslime kazdou véc, jejiz vlastnost (Ziravost,
hotlavost, vybusnost) mlze v ramci jeji pfepravy ohrozit bezpecnost osob, majetku nebo
zivotniho prostiedi.

vvvvv

z4jmu mezindrodnich instituci, které usiluji o mezinarodni zaclenéni piepravnich

podminek.

Tato preprava je v dnesni dobé stale vice aktualni téma. Se zvySovanim technologického
pokroku je kladen vétsi diraz na zvySovani bezpeCnosti pii prepravé NV. Mnozstvi
pfepravované latky se pohybuje od kilogrami po desitky tun a hrozi zde nejvétsi
pravdépodobnost tiniku NV, napt. pii pfeplnéni ¢i piehiati nadoby, ve které je nebezpecna
véc prevazena nebo pii dopravni nehodé pii poSkozeni povrchu nadoby. Aby se snizilo
riziko ohrozeni zivotl a zdravi osob, zvifat, majetku nebo Zzivotniho prostredi (dale
jen ,,ZP“) nebo se UpIn& zabranilo vzniku nebezpe&né situace, existuje v tomto oboru
mnoho riznych dohod a piedpisti, které jsou soucasti jak vnitrostatnich, tak mezindrodnich
predpisi, které se tykaji prepravy NV. Tyto smérnice stanovuji technicka kritéria, ptepravu

a také nakladani s NV. [1, 2]

Bezpecnost prepravy zajistuji predevsim osoby, které naklad prevazeji, tedy fidi¢i. Ti musi
byt kvalitné pfipraveni na pfipadny vznik mimotfadné udalosti. Pfedchazeni vzniku nehody
pii pfepravé napomahaji zkuSenosti, vek, fyzicky, psychicky a zdravotni stav nebo také
zpusob piepravy. Mimo schopnosti fidi¢e je dulezity 1 technicky stav vozidla a jeho

vybava. [3]
Pieprava NV je dé¢lena na:
- silni¢ni pfepravu,
- Zelezni¢ni prepravu,
- leteckou ptepravu,
- namoftni pfepravu,

- Ticni prepravu. [4]
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1.1 Pravni predpisy

Jednotlivé staty svéta maji vlastni legislativu, ktera obsahuje bezpecnou pirepravu NV.
Organizace spojenych narodi (dale jen ,,OSN*) proto vytvofila jednotnd pravidla,
ze kterych jednotlivé staty vychazi, aby nedochézelo ke zbytecnym problémiim z diivodu

rozdilnych nafizeni.

OSN nasledné vypracovala a aktualizovala dokument ,,Vzorové piedpisy Doporuceni
pro piepravu nebezpecnych véci (tzv. oranzova kniha)“, ktery se zabyvd mezinarodni
ptepravou NV. Cilem dokumentu je minimalizovat Skody a ptedchéazet havariim, které by

mohly vzniknout pfi mimotadné udalosti.
Bez ohledu na styl ptepravy plati nasledujici povinnosti:

- pojmenovani pfedmétu nebo latky, které jsou pro osoby a jejich okoli jakymkoli

zpuisobem nebezpecné;

- popis skodlivych ucinkt s cilem minimalizovat nespravné zachazeni s nebezpecnou
veci;

- pozadavky na dopravce a ptrepravce;

- naroky na techniku a technické prostredky;

- naroky na fidice, balice a plnice;

- ochrana osob a ZP. [5, 6]

Jelikoz maji jednotlivé zpasoby prepravy NV odlisna rizika, kazdy typ ptepravy ma také

vlastni ptedpis, ktery je soucasti vySe zminéného dokumentu:

- pfedpisem pro silniéni ptepravu je ,,ADR*, Evropskd dohoda o mezindrodni

silni¢ni pfepraveé nebezpecnych véci;

- pro ptepravu po Zeleznici plati ,,RID*, Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni piepravu
nebezpecného zbozi, ktery je soucdsti Umluvy o mezinarodni Zelezni¢ni pieprave

(COTIF);

- ,,ICAO%, nebo-li Mezinarodni organizace pro civilni letectvi upravuje piepravu NV
vzduchem; pfeprava letadlem je déle koordinovéana ptedpisy Mezindrodni asociace
leteckych dopravca (,,IATA®), ktera vydava kazdy rok manual ,,DGR* (Ptedpis

nebezpecného zbozi);
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- Evropska dohoda o mezinarodni pfepravé nebezpecnych véci po vnitrozemskych

vodnich cestach - ,,ADN*“

- namoini pieprava NV je realizovana souborem ptedpisti pro mezinarodni ndmoini
prepravu NV - [ IMDG CODE®, které jsou soucasti Mezinarodni umluvy
o bezpecnosti zivota na mofi (,,SOLAS*) vydané Mezinarodni namoini organizaci

(,IMO%). [7]
1.2 Preprava nebezpecnych véci po silnici

Problematika ptfepravy NV po silnici je upravena prostfednictvim Evropské dohody

o mezinarodni silniéni prepravé nebezpecnych véci (ADR)

Tato dohoda byla uzaviena v Zenevé dne 30. zaii 1957 a v ucinnost vstoupila
29. ledna 1968. Ceskoslovenské socialisticka republika pfijala tuto dohodu v roce 1987,
Ceska republika ji pak v roce 1993 ratifikovala.

Evropskéd dohoda o silni¢ni dopravé klasifikuje NV a zahrnuje také podminky pro jejich

piepravu, ale také baleni a oznacovani.

ADR je dohodu mezi jednotlivymi staty a proto nemé Zadny nadnarodni organ, ktery by
mohl jeji dodrZzovani vynucovat. Smluvni strany dohody provadi silni¢ni kontroly,
a jestlize dojde k poruseni jejich ustanoveni, na zakladé predpist statu, ve kterém

k poruSeni doslo, miZe dojit k uloZeni sankci.

Dohoda plati pro ptrepravu NV na Gzemi nejméné dvou c¢lenskych stati. Navic ji pfijaly
ic¢lenové Evropskd unie (dale jen ,,EU*) jako zékladni ptedpis pii prepravé NV

mezi Clenskymi staty EU. Ptilohy této dohody pfijaly 1 staty, které nejsou ¢leny EU.

Dohoda ADR je v pravidelnych intervalech aktualizovana (vzdy k 1. lednu lichého roku;
pfechodné obdobi na zavedeni novych pravidel trva ptl roku, tzn., ze do 30. ¢ervna téhoz

roku plati staré i nové znéni dohody soucasné).

Pii pfepravé NV v omezeném, podlimitnim nebo vynatém mnozstvi se ustanoveni ADR
muze dodrZzovat jen Castecné a dochdzi k vynéti z platnosti. Dohoda se nevztahuje
na pohonné hmoty (dale jen ,,PHM®), které jsou pievazeny v pfenosnych nadobach
na PHM (kanystry) v dopravni jednotce a které jsou uréeny pro pohon této jednotky nebo
provoz jakéhokoli jejich zatizeni, které je urCeno k pouziti pii prepraveé, nebo na PHM,
které jsou obsazeny v palivovych nadrzich. Dohoda se dale nevztahuje na nouzové

pfepravy, které maji sviij vyznam pro zachranu osob nebo ochranu ZP a dale pak
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pro nouzové piepravy, napi. sbér nebezpecnych latek, ktera se nachézi v misté mimotadné

udélosti (dale jen ,,MU*) a pro piepravu provadénou zédsahovymi jednotkami. [8]

1.2.1 Pravni piedpisy Ceské republiky tykajici se silni¢ni pFepravy nebezpeénych
véci

V Ceské republice (dale jen ,,CR®) je stanoveno pro piepravu NV mnoho zakond,

vyhlasek, natfizeni a ptfedpisii. Tuto problematiku také upravuji ceské normy vychdzejici

z evropskych smérnic.
Zakon ¢. 304/2017 Sb., zakon, ktery se méni zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé,
ve znéni pozdéjSich predpisii, a dalSi souvisejici zikony
pfepravy i v oblasti pfepravy NV. Zakon upravuje silni¢ni pfepravu motorovymi vozidly,
prava a povinnosti fyzickych a pravnickych osob, které jsou se silnicni dopravou spojené,
a pusobnost a pravomoc organd statni spravy.
Mezi dalsi pravni ptedpisy patii:

- zékon €. 350/2011 Sb., o chemickych latkach a chemickych smésich;

- zékon €. 224/2015 Sb., o prevenci zavaznych havarii;

- zakon ¢. 223/2015 Sb., o odpadech;

- zédkon ¢. 298/2016 Sb., o podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich;

- vyhlaska ministerstva zahrani¢nich véci ¢. 64/1987 Sb., o Evropské dohodé¢

o mezinarodni silni¢ni pfepraveé nebezpecnych véci (ADR);

- vyhléaska ¢. 108/1976 Sb., o Evropské dohod¢ o praci osadek vozidel v mezinarodni

silni¢ni dopravé (AETR), ve znéni pozd¢jSich predpisii;

- Sbirka mezindrodnich smluv — Sd¢leni ¢. 11/2015 Sb., m. s., ¢astka 5, sd€leni
ministerstva zahrani¢nich véci o vyhlaSeni pfijeti zmén a doplnkl ,,Pfilohy A —
Vseobecnd ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpetnych latek a predméti*
a,,Prilohy B — Ustanoveni o dopravnich prostiedcich a o ptepravé Evropské

dohody o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych veéci (ADR)®. [9]
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1.3 Klasifikace nebezpeénych véci

Nebezpecné véci jsou podle Dohody ADR rozdéleny do nékolika tfid podle jejich

nebezpecnych vlastnosti. Tyto tfidy jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 1 Ptehled tiid nebezpecnych véci

[Zdroj: upraveno dle 8]

Trida Charakteristika
Tiida 1 Vybusné latky a predméty
Trida 2 Plyny
Tiida 3 Hoftlavé kapaliny
» Hoftlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivélé tuhé vybusné
Ttida 4.1 litky
Ttida 4.2 Samozapalné latky
Ttida 4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny
Tiida 5.1 Latky podporujici hoteni

Tiida 5.2 Organické peroxidy

Ttida 6.1 Toxické latky

Ttida 6.2 Infekéni latky

Ttida 7 Radioaktivni latky
Ttida 8 Ziravé latky
Ttida 9 Jiné nebezpecné latky a predméty

Latky jsou v jednotlivych tfidach dé¢leny podle své charakteristické vlastnosti
do podskupin. Jednotlivé podskupiny zahrnuji latky, které maji napf. stejné skupenstvi
(latky, pevné, kapalné, plynné) nebo jinou vlastnost (organické a anorganické latky,
aerosoly, pesticidy atd.). Je dilezité si uvédomit, Ze zafazenim do podskupiny se vyjadiuje

vvvvvv

rozhodujici pro zatazeni NV do urcité tiidy nebezpecnosti. Existuji také dalsi nebezpecné
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vlastnosti dané latky, i kdyZ nejsou tak vyznamné jako nebezpecnd vlastnost hlavni.
Podskupiny jsou oznaceny kombinaci ¢islic a pismen, kterd se nazyva klasifika¢ni kod.
Pomoci tohoto kodu je kromé vedlejSich nebezpecnych vlastnosti urCovana také intenzita
hlavni nebezpecné vlastnosti. Podle stupn¢ intenzity mohou byt latky fazeny do jedné ze tii

skupin, tzv. obalovych skupin.

Tyto skupiny maji nasledujici fazen:
- Obalova skupina I: latky velmi nebezpecné,
- Obalova skupina II: latky stfedné€ nebezpecné,
- Obalové skupina III: latky malo nebezpecné.

Dohoda také klasifikuje jednotlivé nebezpecné latky podle tzv. UN <¢isla. Jedna se
o identifikac¢ni ¢tyfmistné ¢islo. Pomoci tohoto ¢isla jsou latky fazeny v tabulce, ktera je
soucasti pfilohy Dohody ADR. UN ¢islo je tedy pfifazeno jedné polozce z tabulky, proto
jsou jednotlivé tadky v tabulce oznaCovany jako ,,polozka®“ a nejednd se pouze

o nebezpecné latky nebo predméty, ale také skupiny latek se spole¢nym uréitym znakem.

Vyuzivaji se nasledujici polozky:

samostatné polozZky — pro presné¢ definované latky nebo pfedméty,

napi. UN 1090 aceton;

- druhové polozky — pro ptfesné definované skupiny latek nebo predmétl, které
nejsou jinde v seznamu jmenovité uvedeny, napt. UN 3101 peroxid organicky, typ

B, jinde nejmenovany; UN 1133 lepidla;

- specifické polozky — skupiny latek nebo pfedméti, které maji urcité technické nebo
chemické povahy, které nejsou jinde uvedené, napt. UN 1987 alkoholy,
UN 1477 dusi¢nany, anorganické;

- vSeobecné polozky — skupiny latek nebo pfedméti majici jednu nebo vice
vSeobecnych nebezpecnych vlastnosti, jinde nejmenované, napt. UN 1325 latka
hotlava, tuhé organicka; UN 1993 latka hotlavé, kapalna.

Identifikace nebezpecnych véci podle hlavni charakteristické vlastnosti

Jak jiz bylo uvedeno vyse, jednotlivé NV jsou podle hlavni nebezpecné vlastnosti fazeny

do tfid nebezpecnosti.



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 18

Charakteristika jednotlivych tfid je nasledujici:

- trfida 1 — Vybusné latky a predméty — vybusné latky, které mohou chemickou reakci
vyvinout plyny takovych teplot, tlakii a rychlosti, Ze mohou zptsobit Skody
v okolnim prosttedi; do této tfidy jsou fazeny i latky pyrotechnické, které jsou
schopné vyvolat dymové, plynové, svételné, tepelné nebo zvukové efekty

a predméty, které pyrotechnické nebo vybusné latky obsahuji;

OO O

Obr. 1 Vybusné latky a predméty
[Zdroj: 29]

- tfida 2 — Plyny — zde jsou fazeny jak Cisté plyny, tak smési plynt a predméty, které
takové plyny obsahuji (plyny jsou latky, které maji pfi teploté 50 °C tenzi par vyssi
nez 300 kPa nebo jsou pfi 20 °C a standardnim tlaku 101,3 kPa zcela plynné);

60600

Obr. 2 Plyny

[Zdroj: 29]
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- trfida 3 — Hoflavé kapaliny — latky kapalné s bodem vzplanuti nejvyse 60 °C;
kapaliny a tuhé latky vroztaveném stavu, vcéetné latek sbodem vzplanuti
nad 60 °C, které jsou piepravovany zahtaté, a znecitlivéné kapalné vybusné latky

(latky rozpusténé ve vodé nebo v jiné kapaling), které¢ uz nemaji vybusné vlastnosti;

Obr. 3 Hoflavé kapaliny

[Zdroj: 29]

- trida 4.1 — Hoflavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a znecitlivélé tuhé
vybusné latky — podle nazvu se do této tiidy fadi hotlavé tuhé latky, samovolné se
rozkladajici latky a znecitlivéné tuhé vybusné latky, které musi plnit pozadavky
na tuhou latku; pokud jsou samovolné se rozkladajici, mohou byt i kapalné; jsou

zde fazeny i hotlavé tuhé latky a predméty;

Obr. 4 Hoflavé
tuhé latky

[Zdroj: 29]
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- tfida 4.2 — Samozapalné latky — pyroforni latky (latky nebo smési, které vzplanou
do 5 minut pfi styku se vzduchem uz v malych mnozstvich); méné nebezpecné
latky a pfedméty, které jsou schopné samoohievu (jsou schopné se pfi styku
se vzduchem bez pifivodu energie samovolné zahtivat; jsou schopné vzplanout jen

ve velkém mnozstvi a po dlouhé dobg¢);

AN

Obr. 5
Samozéapalné

latky

[Zdroj: 29]

- trida 4.3 — Latky, které pii styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny — latky vyvijejici

hotlavé plyny pfi reakci s vodou a také predméty, které obsahuji takové latky;

Obr. 6 Latky, které pii styku

s vodou vyvijeji hotlavé plyny

[Zdroj: 29]



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 21

- trfida 5.1 — Latky podporujici hofeni — latky, které nemusi byt samy hoflavé
(napf. kyslik), ale mohou kyslik uvoliiovat a tim podporuji nebo vyvolaji hoteni

jinych latek; predméty, které takové latky obsahuji;

Obr. 7 Latky
podporujici

hoteni

[Zdroj: 29]

- tfida 5.2 — Organické peroxidy — velmi nebezpecné latky, které se mohou rozkladat
jiz za normalni teploty za vyvoje tepla (proto je pro nékteré peroxidy povinné fizeni

teploty béhem piepravy);

Obr. 8 Organické peroxidy

[Zdroj: 29]
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- tfida 6.1 — Jedovaté latky — latky, které pii jednorazovém nebo kratkodobém
pusobeni v pomérné malém mnozstvi zplsobuji poSkozeni zdravi nebo smrt

Clovéka;

Obr. 9 Jedovaté
latky

[Zdroj: 29]

- tfida 6.2 — Infek¢ni latky — latky, které jsou schopny vyvolat ndkazu; pro Dohodu
ADR jsou infekénimi latkami takové latky, které obsahuji piivodce nemoci, nebo

1ze tento fakt predpokladat;

&
5/

Obr. 10
Infekéni latky

[Zdroj: 29]
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- trfida 7 — Radioaktivni latky — latky obsahujici radionuklidy;

R

Obr. 11 Radioaktivni latky

[Zdroj: 29]

- tiida 8 — Ziravé latky — latky a pfedméty, které svym chemickym G¢inkem napadaji
vlakna epitelu sliznic nebo pokozky zivych organismti nebo mohou v ptipad¢ uniku
poskodit jiné véci nebo dopravni prostfedky; patii zde i tuhé latky, které mohou

vytvaret Ziravé mlhy nebo pary za pfitomnosti vzdusné vlhkosti nebo vody;

Obr. 12

Ziravé latky

[Zdroj: 29]
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- tfida 9 — Jiné nebezpecné latky a pfedméty — latky a pfedméty, které maji jiné
nebezpeci a nepatfi do ostatnich tfid (napi. latky, které pii vdechnuti jemného

prachu mohou ohrozit zdravi, nebo v piipad¢ pozaru vyvijet dioxiny atd.). [10]

Obr. 13 Jiné
nebezpecné
latky

a predméty

[Zdroj: 29]
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2 SOFTWAROVE ZABEZPECENI

Pro potieby diplomové prace byly vybrany nasledujici softwary (dale jen ,,SW*):
- VISSIM,
- TerEx,

- Practis.

2.1 VISSIM

VISSIM byl uveden na trh v roce 1992 a tim byl vytvofen standard pro simulacni SW.
Desetileti intenzivniho vyzkumu v nejriznéjSich akademickych institucich a velka svétova

skupina uzivatelii zarucuji, ze VISSIM patii ke Spickovym SW svého druhu.

VISSIM je vynikajici SW pro simulaci individudlni nebo vefejné hromadné dopravy. Diky
Spickovému detailu zpracovani podrobnosti dokdze modelovat méstsky provoz i useky

dalnic spolu s rozsdhlymi mimotrovilovymi kiizovatkami.

V tomto programu lze simulovat automobilovou dopravu samostatné nebo v interakci
s cyklisty a chodci. Nové lze také sledovat interakci vozidel a chodcti nebo je mozné se

zcela sousttedit na zobrazovani pésich tok.

Rozsahlé analytické ndstroje zpiisobuji, Ze je software u¢innym néstrojem pro dopravni
planovani, optimalizaci dopravnich systémua a dopravy i mnoZstvi rozhrani pro systémy,

kter¢ fidi dopravu.

VISSIM spojuje moznost prezentace 3D animace s dopravnimi inZzenyrskymi zkuSenostmi,
které ovSem nemusi byt pouzity jen profesiondly z dopravni oblasti. Stale castéji je SW
vyuzivan pro prezentaci dopravni Uc€innosti navrhovanych feSeni napf. zastupci

samospravy.

Pomoci VISSIMu je mozné definovat velké mnozstvi typti vozidel (napi. osobni a nakladni
automobily, autobusy, chodce, cyklisty, invalidni voziky, letadla atd.). Je také moZné
pfidélit vozidla na sit’ za uziti jedné nebo kombinaci tfi metod. Zakladni metoda je
zaloZena na ndhodné distribuci na pevné dané trasy od uzivatele definovaného pocate¢niho
bodu po bod cilovy. OdboCovaci manévry umoziuji rozdéleni dopravy

v kfizovatce/kiizovatkach.
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Ptednosti SW VISSIM:
- v jedné simulaci jsou zahrnuti v§ichni Gcastnici silni¢niho/uli¢niho prostoru;
- pesi jsou plné integrovani,
- uroven geometrie dopravni sité je vysoce podrobna

- management dopravy a jejiho fizeni jsou obsazeny v jednom nastroji s pfimym

. 1 o s o :
interface’ do programt fizeni signalizace;

- zajimava prezentace vysledkii (podrobné vysledky v podobé¢ statistickych dat,

grafickd prezentace, 3D animovany vystup);

- propracovani vysoce podrobného zobrazovéani detailu nebo dlouhodobé plany

rozsahlého uzemi. [11]
2.2 TerEx

SW TerEx se pouziva pro co nejrychlejsi odhad nasledkii pfi uniku nebezpecnych latek
(dale jen ,,NL*), primyslové havarii, teroristickém utoku a utocich jadernymi, chemickymi

a biologickymi zbranémi.

TerEx ma velmi rozsahlé vyuziti pro jednotky integrovaného zachranného systému (dale
jen ,,IZS) bud’ pfimo na misté Gniku, nebo v fidicim stfedisku. Je vhodny také k analyzdm
rizik napf. pfi navrhovani zastavby v okoli vyrobnich zavodl a komunikace, pojistovnictvi
nebo Uzemnim planovani. SW nam poskytuje vysledky i za ptredpokladu, Ze nemame
dostatecné mnozstvi presnych vstupnich informaci. Vysledky nasledné odpovidaji

podminkam, pfi kterych dojde k nejhorsi variant€, tj. maximalni mozny nésledek.

TerEx se sklada z deviti zdkladnich modeli MU, které obsahuji rtizné typy teroristickych

utoku a hlavné havarii, ale také seznam NL.

TerEx je pfimo navazan na geograficky informacéni systém. Proto je mozné vysledky
zobrazovat pifimo na map¢. Soucasti programu je modul pro zobrazovani vysledku
do mapy. MizZou byt vyuzita lokdlni geografickd data, popt. vyuzit sluzby Statniho

mapoveho centra nebo mapy z prohlizece Google. [12]

! rozhrani, propojeni, styk; komunika&ni ptechod, mezistyk; prevodnik (mezi dvéma ¢islicovymi systémy)


http://slovnik-cizich-slov.abz.cz/web.php/slovo/komunikacni
http://slovnik-cizich-slov.abz.cz/web.php/slovo/system
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2.3 Practis

SW Practis predstavuje nastroj pro podporu tvorby scénafii, sledovani prubéht cviceni
a jejich vyhodnoceni. Vysledky se zobrazuji v tabulkové nebo grafické podobé¢. Je ale také
mozné tvofit samostatné scénafe MU, popt. krizovych situaci nebo pfi pfipraveé na né. Lze
také zobrazovat aktudlni stav a vysledky cvi¢eni a jeho pribéh je zaznamenavan

automaticky.

Practis se muze pouzit jak pifi MU, tak i v soukromych firméach, kde slouzi pro
zptehlednéni procesii uskuteciiujici se v daném podniku (najit jejich slaba mista a ziskat
nad procesy pichled). Popf. se vyuzivd pro modelaci zavadéni zmén v procesech
a sledovani chovani v riznych Grovnich nebo v ostrém provozu pfi praktickém cviceni.

Pouziti SW Practis:

nacvik feSeni konkrétnich udalosti;

- pouziti v riiznych fazich navrhii procest;

- nutnd spoluprace s dalSimi subjekty;

- fixace rutinnich postupti a navyky pro dané fesenti,
- simulace realnych udalosti;

- aktivni zplsob ovéfené znalosti;

- podpora postupil v redlné praxi;

- test procest podle pfedem pfipraveného scénare;

- jednoduché a srozumitelné graficke a textové vystupy. [13]
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3 OCHRANA OBYVATELSTVA

Je potteba chranit zivoty a zdravi lidi a k tomu jsou urceny jednotlivé tkoly, které jsou
vykonavany pii vzniku MU, popi. krizové situace. Tyto ukoly sméiuji k ochrané
obyvatelstva (dale jen ,,00%) a patfi mezi né varovani, ukryti, evakuace, nouzové
ubytovani a zasobovani a humanitadrni pomoc. Metody OO je potieba neustale analyzovat
a zlepSovat. V soucasnosti nespociva OO jen v provadéni ukola civilni ochrany, ale také

v ptipravé na mimoradné udalosti a provadéni zachrannych a likvida¢nich praci.
3.1 Zachranné a likvidacni prace

Zachranné a likvidacni prace spocivaji predevSim v kazdodenni &innosti slozek IZS.
Zachranné prace je mozné definovat jako tukoly, které vedou k omezeni ¢i odvraceni
bezprostiedné hrozicich rizik vznikajicich pifi MU (piedevsim ve vztahu k ohrozeni zdravi,
zivota, majetku nebo Zivotniho prostfedi) a smétujici k preruSeni pficin. Likvidacni prace
definujeme jako Cinnosti vedouci k likvidaci nésledktt MU. Tyto ¢innosti jsou popsany

v zakoné o IZS (zékon ¢. 239/2000 Sb.).
1ZS se sklada ze zakladnich a ostatnich slozek.
Mezi zékladni slozky IZS patfi:

- Hasigsky zachranny sbor Ceské republiky a jednotky pozarni ochrany zatazené

do plosného pokryti kraje jednotkami pozarni ochrany,

- Policie Ceské republiky,

- poskytovatele zdravotnické zdchranné sluzby.
Ostatnimi slozkami IZS rozumime:

- Armadu Ceské republiky,

- méstskou policii,

- organy ochrany vefejné¢ho zdravi,

- havarijni, pohotovostni, odborné a jiné sluzby,

- zafizeni civilni ochrany,

- neziskové organizace a sdruzeni obcanli, kterd Ize vyuZit k zachrannym

a likvida¢nim pracim. [14]
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3.2 Varovani, vyrozuméni a informovani

V CR pretrvava stalé riziko vznikua MU, popt. krizovych situaci, které maji negativni
dopad na obyvatele. Proto je nutné, aby postizené obyvatelstvo bylo varovéano
a informovano o nastalé situaci.

Varovani

Spravné a hlavné v€asné predani varovné informace o jiz vzniklé nebo realné¢ hrozici MU
ohroZzenym obyvatelim mtiZze zabranit poskozeni zdravi, ztratam na zivotech lidi a Skodam

na majetku.

Pro varovani obyvatelstva se vyuziva jediny varovny signal ,,VSeobecna vystraha“. Jedna
se o charakteristicky kolisavy ton, jehoz délka je 140 sekund. Tento varovny signdl je
mozné opakovat az tiikrat za sebou v intervalech tfi minut. VSeobecnd vystraha mize byt

doplnéna verbalni informaci podle charakteru MU.
Mezi moznosti varovani obyvatel patfi:

- koncové prvky varovéani, které jsou soucasti jednotného systému varovani

a vyrozuméni;

- mobilni rozhlasové prosttedky (megafony, vozidla s rozhlasovym zafizenim,
sirény);
- osobni vyhlaseni (pomoci hlidek policie, hasi¢t);

- televize a rozhlas (zédkladem jsou dohody, piedevsim pfti velkych MU);

mobilni telefony, internet a dalsi technologie.
Jako koncové prvky varovani se vyuZivaji:

- elektronické sirény;

- elektromechanické sirény;

- mistni informaéni systém s vlastnostmi elektronickych sirén. [15]
Vyrozuméni

Muze byt definovano jako technické a organizacni opatfeni, které zabezpecuje v€asné
pfedani tisnové informace o MU, ktera jiZ vznikla nebo hrozi, a to orgdniim krizového
fizeni, pravnickym a podnikajicim fyzickym osobam podle krizovych nebo havarijnich

pland.
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Pro svolani jednotek pozarni ochrany sboru dobrovolnych hasict primarné slouzi signal
,,Pozarni poplach®. Jde o charakteristicky pferuSovany tén o délce 60 sekund, ktery byva

doplnén verbalni informaci ,,Pozarni poplach®. [16]
Informovani

Tistiové informovani je definovéano jako souhrn technickych, organiza¢nich a provoznich
opatieni, kterd zajistuji ihned po zaznéni varovného signalu piedani informaci o povaze,
zdroji a rozsahu MU a nutnych opatieni k ochran¢ zdravi a zivota lidi, majetku a Zivotniho

prostiedi.
Féaze informovéani obyvatel:

- pripravna faze (preventivni) — seznameni obyvatelstva s moznymi zdroji nebezpeci

v oblasti jeho bydlisté a se zpisoby ochrany);

- akutni faze (aktualni) — tisnové informovéani obyvatel a komunikace s nimi

pfi redlnych hrozbach nebo vzniku MU);

- faze obnovy — odstraiiovani nasledkit MU, az do obnoveni normalniho stavu. [15]
3.3 Ukryti obyvatelstva

Ukryti obyvatel je jednim ze zakladnich ukold, ktery slouzi k OO. V piipad€ pftirodni

pohromy ukryti slouzi zpravidla jako ochrana proti sekundarnim nasledkim.
Druhy tkryti:

- stalé Ukryty,

- ochranné systémy dopravnich podzemnich staveb,

- improvizované ukryty.
Stalé ukryty

Patii zde samostatné stojici stavby nebo ochranné prostory, které se nachazi v podzemnich
¢astech staveb. DéElime je na tlakove odolné a tlakové neodolné ukryty. Je potieba, aby tyto
ukryty byly neustale udrzované pro plnéni svého tcelu (ochrana proti zbranim hromadného

ni¢eni, kontaminaci a u€inkiim svételného a tepelného zareni nebo pronikavé radiaci). [17]
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Improvizované ukryty

Rozumime jimi Gceln€ upravené podzemni nebo nadzemni prostory ve stavbach k ukryti
urcenych. Slouzi k ochrané pred ucinky svételného a tepelné¢ho zéieni, proti pronikavé
radiaci a kontaminaci radioaktivnim prachem. Buduji se také pro ptipad vzniku MU, které

muzou byt spojeny s inikem nebezpecnych latek. [18]
3.4 Evakuace obyvatelstva

Pod pojmem evakuace se rozumi piemisténi osob, zvifat a majetku z mist, kterd jsou
ohrozena MU do mist, kde je zajisténo pro evakuované obyvatele nédhradni ubytovani,

pro zvitata ustdjeni a pro véci uskladnéni.

Evakuace se vztahuje na vSechny osoby, které se nachazi v mist€¢ ohroZzeném MU
s vyjimkou osob, které se podileji na fizeni evakuace, na zdchrannych a likvidacnich

pracich nebo na jiné ¢innosti. [15]

Evakuace se déli:

podle evakuovaného prostoru na:
o objektovou (evakuace budovy),
o plosnou (evakuace vétSiho tzemniho celku),
- podle doby trvani na:
o kratkodobou (do 24 hodin),
o dlouhodobou (nad 24 hodin),
- podle moznosti ukryti na:
o ptimou (bez piedchoziho ukryti obyvatel),
o s ukrytem,
- podle fizeni evakuace na:
o samovolnou (utek lidi),
o fizenou (evakuace je fizena odbornymi pracovniky),
- podle skupin osob, které podl¢haji evakuaci na:

o vSeobecnou (evakuace vSech obyvatel),
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o Castenou (evakuace plati pouze pro urcité skupiny obyvatel).

Organy evakuace
Pro spravny pribeh evakuace jsou ziizeny organy evakuace, mezi které patii:

- pracovni skupina krizového Stabu,

- evakuacni stfedisko,

- pfijimaci stfedisko.
Pracovni skupina krizového Stdbu se predevSim stard o fizeni pribéhu evakuace,
koordinuje pfepravu osob, zvifat a véci a také hromadnou ptepravu do piijimacich
stiedisek, resp. koncovych mist, pierozdéluje dopravni prostiedky mezi evakuacni
stiediska, fidi nouzové zasobovani, koordinuje Cinnosti v evakuacnich a piijimacich

stiediscich, spolupracuje se zdravotnickymi a humanitarnimi organizacemi a organy

vetejné spravy a cely pribéh evakuace dokumentuje.

Evakuacni stredisko tidi piepravu mezi evakuacnim stiediskem a mistem shromazdéni,
vede evidenci evakuovanych obyvatel a slucuje rodiny, pterozdéluje osoby do piijimacich
stredisek, informuje evakuované obyvatelstvo, zajiStuje ubytovani a nocleh
pro dlouhodobé evakuované osoby, zdravotnickou pomoc a stara se o udrzeni vefejného

potadku.

Pfijimaci stfedisko slouzi k zajiSténi zdravotnické pomoci, informaci pro evakuované
obyvatelstvo, piijmu evakuovanych osob a jejich pterozdéleni do mist nouzového

ubytovani. [15, 16]
Evakuaéni zavazadlo

Jedna se o zavazadlo, které si obyvatelé¢ piichystaji pro ptfipad vyhldSeni evakuace.

A4

Evakuac¢ni zavazadlo by nemélo byt tézsi nez 25 kg pro dospélou osobu, resp. 10 kg
pro dité. Jestlize se osoby evakuuji vlastnimi dopravnimi prostfedky, je vdha evakuacniho

zavazadla neomezena.
Evakuacni zavazadlo obsahuje:
- pitnou vodu a zékladni trvanlivé potraviny;
- pfedméty denni potieby (miska na jidlo, ptibor);

- penize, osobni doklady, cennosti a cenné papiry a smlouvy;
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- hygienické potieby;
- léky, svitilnu;
- nahradni sezonni obleceni, piikryvku ¢i spaci pytel;
- kapesni nliz, Siti a dal$i drobnosti (napt. pfenosné radio, baterie, hry na zabaveni).
[19]
3.5 Individualni ochrana

Mezi individualni ochranu fadime ochranu dychacich cest nebo celého povrchu téla
u jedinct, ktefi jsou ohrozen MU, ale také u zachranafi, kteti u MU zasahuji. Zachranafi
jsou proti ucinkim MU chranéni pomoci dychacich masek a specidlnich oblekd.

Pro ochranu jedinct se pouzivaji prostiedky improvizované ochrany.
Prostiedky improvizované ochrany

Jelikoz stat neposkytuje obCantim specidlni prostfedky k ochrané pied ucinky MU, je tato
ochrana povazovana za zéakladni. Principem je vyuziti bézného obleceni, které se nachazi

v kazdé domacnosti a vyuzit je k pokryti celého téla.
Improvizovana ochrana se d€li na ochranu:
- hlavy (ochranné pfilby, Cepice, $aly);
- obliceje (namoceny froté rucnik nebo flanelova latka na ochranu dychacich cest,
plavecké nebo lyzaiské bryle);
- trupu (bundy, kombinézy, dlouhé kabaty, plasténky, ptikryvky, saly, deky);
- rukou (gumové rukavice, satky, latky);
- nohou (vysoké boty, holinky, kozacky, Satky).

3.6 Nouzové preziti

Nouzové pieziti patii k jednomu z hlavnich opatfeni OO za MU, popi. krizovych situaci,
mezi které patii napf. pfirodni katastrofy, epidemie, technogenni havarie apod. Nouzovému
preziti predchazi dlouhodoba evakuace, kdy neni mozné, aby se obyvatel¢ navratili
do svych domovil. Opatfeni nouzového pteziti se aktivuji 1 — 2 dny po vzniku MU
a zajistuji se v mistech, kde nehrozi nebezpeci pusobici MU. Pro potfeby nouzového

preziti se vyuZzivaji vyhrazené pozemky nebo sidlisté. [15]
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Opatieni nouzového preziti tvoii:

nouzové ubytovani (telocvicny, sdly, sokolovny, kontejnery nouzového preziti,

stany);

- nouzové¢ zasobovani potravinami (Skolni kuchyné, vyvatovny, restaurace, polni

kuchyn¢);

- nouzové¢ zdroje pitné vody;

- nouzové zadsobovani pitnou vodou (balené voda, cisterny);

- nouzové zakladni sluzby obyvatelstvu (zdravotnicka pomoc, hygienické, socialni,
veterindrni, opravarenské a jiné sluzby);

- nouzové dodavky energii (teplo, elektricka energie, plyn);

- humanitarni pomoc (duchovni, materidlni, pravni, socialni a zdravotni pomoc);

- Tfizeni a koordinace, informacni systém. [17]

3.7 Humanitarni pomoc

Humanitarni pomoc obsahuje souhrn zdravotnich, materialnich, duchovnich, socidlnich
a pravnich opatteni. Tato opatfeni poskytuji statni 1 nestatni organizace, spolky, skupiny
a jednotlivei ve prospéch postizenych obyvatel. Pro tuto pomoc je charakteristické, Ze je
bezplatnd, pouze na zadklad¢é vyzvy ¢i z vlastni iniciativy (formou nabidek). Pro zajisténi
humanitarni pomoci organizuji humanitarni organizace sbirky podle aktualnich pozadavki
z oblasti postizenych MU. Obsah sbirek jsou nejen finan¢ni a vécné prostredky, ale také

psychicka, poradenska a duchovni pomoc.

Humanitarni pomoc je moZzné realizovat:

potadanim sbirek;

- zajiSténim materialni pomoci a dopravy;

- pomoci pti zachrannych pracich;

- rozdélenim a vydejem materialu postizenému obyvatelstvu;
- pfipravou stravy pro postizené i pro zachranare;

- zajiSténim nouzového ubytovani;

- realizaci pracovni vypomoci;
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- organizaci dobrovolnické ¢innosti;

- spolupodilenim na identifikaci a pohtbivani mrtvych, psychické a duchovni pomoci

pozlstalym.
3.8 Monitorovani situace

Monitorovani situace spoc¢iva ve sledovani mista a jeho okoli, kde vznikla MU. Na tomto
zéklad¢ dochazi k posouzeni situace a jejim piipadnym zménam. Monitorovani ma zasadni
vliv na OO, protoze miizeme Iépe odhalit dalsi ptipadné nebezpeci a urcit, kdy je misto

vzniku MU zase bezpecné. [17]
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4 CILE PRACE A POUZITE METODY

Hlavnimi cily této diplomové prace jsou preprava NL v Uherském Hradisti, feSeni postupu
slozek integrovaného zachranného systému pii simulované udalosti a ndvrhy opatieni,

které by vedly ke zlepSeni situace v dané oblasti.

Diplomovéa prace vychazi ztady dostupné odborné literatury a jinych zdroja.
Pti zpracovani bylo tedy ve velké mife vyuzito sbéru dat, ktera byla dale zpracovavana, ale
také napf. analyza, syntéza a dalsi. Také zde byly pouzity tfi softwarové programy —

VISSIM, TerEx a Practis, které slouzi k nasimulovani dané udalosti.
Sbér dat

Zakladem bylo shromazd’ovani informaci, které se uskutecnilo pfed zahijenim i béhem

zpracovani této diplomové prace.
Analyza

Analyza je védeckd metoda, ktera rozklada celek na jednotlivé jednodussi ¢asti a ty poté
zkouma. Cilem je identifikace podstatnych vlastnosti celku. V mé diplomové préci byla
napf. pouzita v rozebirdni jednotlivych ¢innosti pifi postupu slozek IZS pii dopravni

nehodg.
Syntéza

Proces neboli myslenkovy pochod, ktery se zabyva skladanim jednotlivych ¢asti do celku.
Na rozdil od analyzy zkouma syntéza dany problém jako celek. V praxi se vSak pouZivaji

s analyzou sou€asné. Syntéza byla pouzita v praktické ¢asti diplomové prace.
Systémovy pristup

Redeni systému nebo zptisob mysleni, ktery se danou problematikou zaobira komplexné,
a to jak v souvislostech s okolim systému, tak i ve vnitinich procesech. Cilem je pochopit,
spravn¢ definovat a poté pomoci feSit zkoumany problém. Tento pfistup byl vyuzit

v praktické ¢asti diplomové prace.
Indukce

Metoda zkoumani, kterd usuzuje zjednotlivych ¢éasti a zjednotlivych faktd dospiva

k obecnym zavérim. Indukce byla také pouzita v praktické ¢asti.
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Dedukce

Dedukce je opakem indukce, tzn., Ze na zdklad€ obecnych znalosti dochézi k jednotlivym
zaveéram. Dedukce byla pouzita v praktické ¢asti pii popisu ¢innosti slozek IZS.
Modelovani a simulace

Jednd se o veédeckou metodu, ktera napodobuje chovani zkoumané problematiky

na vlastnim modelu. Modelovany problém musi byt popsan a nasledné simulovan v SW

programech. Tato metoda byla pouzita v praktické Casti této prace.
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II. PRAKTICKA CAST
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5 SOUCASNY SYSTEM PREPRAVY NEBEZPECNYCH LATEK
PO SILNICI

Silni¢ni dopravu je mozné charakterizovat jako soubor ¢innosti, kterymi je zajiStovana
pieprava osob, zvifat a véci riznymi vozidly a také premistovani samotnych vozidel
po mistnich komunikacich, silnicich, dalnicich, vefejné¢ pfistupnych ucelovych
komunikacich a volném terénu, tzn. po pozemnich komunikacich. Je pfi tom vyuzivano
celé dopravni infrastruktury, kterd se sklada z dopravnich siti, jejich vybavenim (zafizeni

a stavby) a dopravnich prostiedki, které se po této siti pohybuji.

CR patfi mezi nejvyznamnéjsi dopravni uzly v Evropé. I pfes to, ze ma CR vyhodnou
polohu, neni pfeprava NL a predméti vzdy uplné bezpecnd, a to zejména pii kiizeni
dopravnich cest se zalidnénymi oblastmi a také ve spojeni s hustotou dopravy na silnicich
1. tfidy a dalnicich (jedna se o ty, které jsou zahrnuty do Evropské sit€é mezinarodnich
silnic), které jsou pro pfepravu vyuzivany nejvice. Je proto dulezité, aby se prepravé NL

a predmétl vénovala velka pozornost pro eliminaci mimotadnych udalosti. [20]

Obr. 14 Evropska sit’ mezinarodnich silnic pro Ceskou republiku

[Zdroj: 30]
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5.1 Povinnost ucastnikii prepravy nebezpe¢nych latek

Ucastnici pfepravy maji pti pieprave ur€ité povinnosti, které jsou zavazné a jsou stanoveny

riznymi pokyny, piedpisy a nafizenimi. Uéastniky pfepravy NL délime na:
- hlavni Gc¢astniky (odesilatel, dopravce, ptijemce);
- ostatni Gcastniky;
- kontrolni a dozorujici organy. [5]

Odesilatel

Podle dohody ADR je odesilatel charakterizovéan jako podnik odesilajici NL pro sebe nebo
pro tieti stranu. Odesilatel je dle této dohody povinen piredat k piepravé jen zasilky

odpovidajici pozadavkiim dohody ADR, tzn., Ze odesilatel musi:

zkontrolovat, Ze jsou NL zafazeny a pfipustény k pfepravé podle ADR,;
- predat informace, Gdaje a pozadované pritvodni a prepravni doklady dopravci;

- pouzivat jen cisterny a obaly, které¢ jsou schvalené pro prepravu NL a oznacené dle

ADR;
- splnit pozadavky, které se tykaji zptisobu omezeni pfepravy a odeslani;

- zajistit, aby byly dostatecné oznaceny neodplynéné a nevyc€iSténé cisterny, malé

a velké kontejnery a vozidla;

- zkontrolovat, zda jsou nevyc¢isténé a prazdné cisterny uzavieny a byly tésné jiz jako
plné;
- ulinit opatfeni pro zajiSténi predpisi u zasilky, u které vyuziva sluzeb jinych
ucastnikll (plnic, bali€ atd.).
Dopravce

Jde o fyzickou ¢i pravnickou osobu, ktera na zadkladé smlouvy realizuje piepravu a tidi se

platnymi pfedpisy. Je povinna:
- se presvédcit, Ze je mozné NL pifepravovat podle ADR;

- se presveédCit, ze ji odesilatel poskytl vSechny potfebné informace, které jsou

ptedepsané v dohodé ADR (viici vztahu k NL);

- se presvédcit, ze je v dopravnim prosttedku potfebna dokumentace;
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- se vizudlné presvédCit, ze nejsou na vozidle a nakladu viditelné zavady, trhliny

a netésnosti;
- zkontrolovat, zda nema cisternové vozidlo prosly termin zkousek;
- zkontrolovat pfipadnou pfetizenost vozidel;

- zkontrolovat pfipevnéni velké bezpe¢nostni znacky a vSech oznaceni, ktera jsou

pro vozidlo pfedepsana;
- zkontrolovat pfitomnost povinné vybavy ve vozidle podle pisemnych pokynii.

Jestlize dojde k poruSeni piedpisti, dopravce nesmi zésilku ptepravit. To je mozné az
po odstranéni nedostatkli. Pokud je zdvada zjiSténa i béhem jizdy a mohla by ohrozit
bezpecnost piepravy, je nutné zasilku co nejrychleji zadrzet. Pokracovat v piepraveé se smi

az po odstranéni nedostatkd.
Piijemce
Mezi hlavni povinnosti pfijemce patii ndsledujici body:
- nezdrzovat ptevzeti NL bez padnych ditvodi;
- ovefit dodrzeni predpisit ADR po vykladce (plati pro ty, které se jej tykaji);
- nevracet dopravci kontejner pii poruseni piedpist.
Ridi¢
Ridi¢ hraje v pfepravé NL velmi vyznamnou roli. Jsou na néj kladeny riizné narocné

pozadavky, které musi plnit pro vykonavani Ginnosti vtomto odvétvi. Ridi¢ je tedy

povinen:
- byt drzitelem osvédceni pro prepravu NL (prikaz ADR);
- byt sezndmen s riziky pfi pfepravé NL;
- byt seznamen s pisemnymi pokyny;
- vedét, jak se zachovat v ptipad€ nehody (napt. prvni pomoc);
- znat bezpecnostni oznaceni a oranzové tabulky;
- nekoufit pfi provadéni loznych operaci;

- neotvirat baleni, které obsahuji NL;
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- zastavit motor béhem vykladky a nakladky a zatdhnout parkovaci brzdu pfi stani;
- umét pouzivat hasici pfistroj.

Vycet vyse uvedenych povinnosti neni Gplny, protoze nejde vyjmenovat vSechny. Zakladni
podminkou pro moznost ptfepravy NL je absolvovani Skoleni, jehoz cilem je ziskat
védomosti pro tuto prepravu. Dulezitou soucasti je seznameni se s riziky, které
pfi pfepravé vznikaji a ziskat informace k minimalizaci vzniku nehod nebo MU,
popt. jestlize k takové situaci dojde, musi védét, jaké kroky ma udélat k minimalizaci
nasledkt. Na fidi¢e se nevztahuji pouze podminky podle dohody ADR, ale ptedevsim
podminky provozu na pozemnich komunikacich (zdkon ¢. 361/2000 Sb.), odborné

zpusobilosti (zékon ¢. 247/2000 Sb.) a platnymi Evropskymi piedpisy.
Bezpecnostni poradce

Nemén¢ dileZitou soucasti piepravy NL je bezpecnostni poradce. Je podminkou jmenovat
jednoho nebo vice téchto poradcti, pokud se podnik zabyva innostmi, které souviseji
s prepravou NL. Mezi tyto Cinnosti patii baleni, nakladka, vykladka nebo plnéni. Hlavnim
ukolem je snazit se usnadnit jiz zminéné operace podle platnych ptedpisi a zabranovat

vzniktm rizik. Poradce musi:

mit dohled nad dodrzovanim piedpist souvisejicich s pfepravou NL;

- poskytovat rady pii operacich s NL;

- pfipravovat vyro¢ni zpravu;

- kontrolovat postupy pi1 manipulaci s NL;

- volit vhodné postupy pii vzniku nehody nebo MU a zamezovat jejich opakovani;

- vypracovavat analyzy a zpravy z vaznych MU nebo pfi vaZzném poruSeni predpisi;

- mit dohled nad tim, zda maji zaméstnanci k dispozici ptislusné pracovni postupy;

zajistit potfebné vybaveni a doklady v dopravnich prostiedcich.

Bezpecnostni poradce musi mit také osvédCeni o odborné zptisobilosti bezpec¢nostniho
poradce pro piepravu NL po silnici. Je dilezité, aby poradci znali vnitrostatni a také
mezinarodni piedpisy a dohody a také mozné nasledky zptisobené pti nehodé a jeji pficiny.

[21]
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5.2 Obaly

Pro ptepravu NL je mozné pouzit jen obaly, které jsou pro tento ucel urceny. Pro zajisténi
bezpecnosti dopravy jsou vybirdny takové materialy, které chrani jak naklad samotny, tak
okolni prosttedi pted t¢inky NL.

Obaly hraji pti prepravé NL i jejich uskladnéni velmi dulezitou roli, proto musi spliiovat
velkou fadu kritérii, kterymi se zabyva dohoda ADR.

Znaceni obali

Znaceni oball slouzi predevSim jako ochrannd a informacni funkce. Obaly musi byt
citelné, dobie viditelné, trvalé, odolné viici klimatickym podminkam, ozna¢eny UN Ccislem

a opatfeny potfebnymi bezpecnostnimi znackami. [5]
5.3 Bezpecnostni znaceni

Bezpecnostni znaceni se tykéd vSech dopravnich prostiedkl a obalt pro NL. Toto znaceni
upozoriiuje na mozné nebezpeci, které pirepravované NL predstavuji. Zejména pii likvidaci

nehody ptedéva zasadni informace pro slozky 1ZS.
5.3.1 Znaceni vozidel
Znaceni vozidel se déli na:

- znafeni oranzovymi tabulkami;

- znafeni velkymi bezpecnostnimi znackami.
OranzZové tabulky

Oranzové tabulky se pouZivaji ke znaceni silni¢nich vozidel. V horni ¢asti se nachézi
Kemlertv kod — ¢islo nebezpecnosti a v dolni UN ¢islo, které ma kazda NL ptidélené
a jednoznacné ji identifikuji. Tyto tabulky musi byt umistény na zadni i1 pfedni strané,
fadn€ upevnény, musi byt reflexni a o velikosti 40 x 30 cm. Nesmi se z drzaku uvolnit
po 15 minutach plisobeni ohn¢ a musi zlstat ¢itelné po 15 minutach ptsobeni ptimého

ohné.
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X338
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Obr. 15 Priklad oranZové tabulky

[Zdroj: 31]

Velké bezpecnostni znacky

Jsou urCeny pifevazné pro kontejnery a cisternové kontejnery, MEMU, MEGC

a premistitelné cisterny. Pro velké bezpe¢nostni znacky plati, Ze:
- musi byt umistény vné€ na obou boc¢nich stranach a na kazdém konci;

- pfisluSné komory (pokud je komor vice) musi byt také oznaceny na obou stranach

a na obou koncich;
- musi byt totoZné s bezpecnostnimi znackami.

Velké bezpecnostni znacky musi mit tvar ¢tverce o rozméru minimalné 250 x 250 mm,

ktery je postaveny na jeden vrchol. [21]
54 Dopravni prostredky

Dopravni prostiedky slouZzi pro ptepravu NL. Podle dohody ADR miiZeme vozidla rozd¢lit

do dvou kategorii:
- typové schvélena vozidla;

- ostatni vozidla.
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Typové schvilena vozidla

Jedna se o vozidla konstrukéné uzplisobena pro prepravu NL . Podle ptilohy B dohody
ADR musi tato vozidla spliiovat zvlastni podminky. Do této kategorie vozidel patii vozidla

s oznacenim:
- EX/ITa EX/III;
- FL,O0X aAT;
- MEMU.

Je nutné, aby se tato vozidla podrobila kazdy rok technické prohlidce. Jestlize se ptiloha B
dohody ADR a pozadavky na konstrukci shoduji, je vozidlu vydano Osvédceni o schvaleni

vozidel pro piepravu nebezpecnych véci.
Ostatni vozidla

Tato vozidla se nijak nelis§i od bézné uzivanych vozidel, kterd se pouZzivaji pro piepravu

nakladu. Piepravuji vSak NL formou kusovych zésilek, volné lozenych latek atd. [5]
5.4.1 Dokumentace
Dle dohody ADR se musi pii piepravé NL nachdzet pravodni doklady, mezi které patii:
- pfepravni doklady;
- pisemné pokyny;
- prikaz totoZnosti s fotografii kazdého ¢lena osadky.
Déle jsou podle druhu NL vyzadovany dalsi doklady:
- osvédceni o Skoleni ridicCe;
- osvédceni o schvéleni vozidla pro pfepravu nékterych NL;
- kopie schvaleni ptislusného organu (pokud je nutné).
Veskera dokumentace musi byt ve vozidle uloZena tak, aby byla snadno dostupna. [21]
5.4.2 Povinna vybava

Kazd¢ vozidlo, kterym se ptepravuji NL, musi byt vybaveno osobni a obecnou ochranou.
Mezi hlavni vybavu patii pfenosné hasici piistroje. Jednotlivé druhy a obsahy naplné
hasicich pftistrojii jsou odvozeny od velikosti dopravniho prostiedku. Je proto nutné, aby

hasici pfistroje:
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- m¢ély plomby;
- se podrobovaly periodickym kontrolam;
- byly snadno pfistupné pro posadku vozidla;
- byly chranény proti u¢inkiim pocasi.
Podle cisla bezpecnostnich znacek se urcuje dalsi vybava a vybava pro osobni ochranu:
- zakladaci klin;
- dva stojaci vystrazné prostredky;
- kapalina pro vyplach o¢i.
Pro kazdého ¢lena posadky je nutné mit také:
- fosforeskujici vystraznou vestu;
- pfenosnou svitilnu;
- péar ochrannych rukavic;
- ochranu o¢i.
Pro urcite tfidy je vyZadovana i dodate¢na vybava:
- nouzova Unikova maska (pro kazdého ¢lena posadky);
- lopata;
- ucpavka kanaliza¢ni vpusti;
- sbérna nadoba. [21]
5.5 Omezeni prijezdu

Pti ptrepravé NL se uplatiuji rdznd omezeni pro prujezd vozidel z divodu zvyseni
bezpecnosti (napf. na mostech, v obchodnich a obytnych uzemich, primyslovych zénach,
ale také v mistech, kde hrozi zemétieseni, probihaji zde obcanské nepokoje nebo vojenské

akce apod.). Omezeni prijezdu se provadi pomoci dopravniho znaceni.
Omezeni priujezdu tunely

Tunely jsou velmi specifické svym uzkym a malym prostorem se svymi riziky a proto jsou

nasledky nehod mnohem vyssi. V tunelech existuji 3 hlavni druhy nebezpeci, pii kterych
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vznikaji vazna poskozeni dopravni infrastruktury a ktera zplsobuji velké pocty obéti

pfi nehodach. Jde o:
- vybuchy;
- unik toxické kapaliny a toxického plynu;
- poZary.
Proto byly silni¢ni tunely rozd€leny do kategorii A az E. Jestlize dojde k omezeni

prijezdnosti tunelu, je nutné tuto skutecnost oznacit dopravnim znacenim.

Tab. 2 Kategorie tunelll

[Zdroj: 32]

Kategorie i
. Omezeni
tuneli

A Zadna omezeni pro dopravu nebezpecnych véci

B Omezeni pro nebezpecné véci, které mohou vést k silnému vybuchu

Omezeni pro nebezpecné véci, které mohou vést k silnému vybuchu, silnému vybuchu

C
nebo velkému tniku toxické latky

D Omezeni pro nebezpecné véci, které mohou vést k velmi silnému vybuchu, silnému
vybuchu, velkému tniku toxické latky nebo velkému pozaru

E Omezeni pro vSechny nebezpecné véci jiné nez UN 2919, 3291, 3331 a 3373

Dopravni znaceni

V CR je dopravni znaGeni upraveno vyhlagkou &. 30/2001 Sb., Vyhlaska Ministerstva
dopravy a spojl, kterou se provadeji pravidla provozu na pozemnich komunikacich
auUprava a fizeni provozu na pozemnich komunikacich. Pro omezeni prijezdu plati
2 dopravni znacky:

- zékaz vjezdu vozidel piepravujicich néklad, ktery miiZze zpisobit znecisténi vody;

- zakaz vjezdu vozidel prepravujicich nebezpecny néklad.
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Obr. 16 Dopravni znacky
pro omezeni prijezdu

pii prepravé NL

[Zdroj: 33]

O umisténi dopravniho znaceni na dalnicich a rychlostnich silnicich rozhoduje
Ministerstvo dopravy po vyjadfeni Ministerstva vnitra, na silnicich 1. tfidy krajsky ufad,
nasilnicich II., III. tfidy a mistnich komunikacich obecni ufad obce s rozsifenou

pusobnosti po vyjadieni Policie CR. [21]
5.6 Kontrola pro dodrZovani pravidel pri prepravé NL

Pro kontrolu dodrZovéani pravidel pfi prepravé NL je stanoven kontrolni orgdn — statni
odborny dozor, které jsou stanoveny zdkonem ¢. 111/1994 Sb., o silnicni doprave.
Vztahuje se zejména na fidiCe a dopravce, a to zejména na kontrolu dodrzovani doby
odpocinku, bezpecnostnich piestavek, fizeni a dalSich podminek, které jsou stanoveny
¢eskymi 1 mezindrodnimi pravnimi pifedpisy a dohodami. Kontroly probihaji bud’
v provozovn¢ dopravce (zpétnd kontrola obdobi az 1 roku) nebo na silnici (kontrola
pracovniho rezimu fidi¢l v ten kontroly nebo zpétnd kontrola ptfedchazejicich 28 dnii).

Silni¢ni kontrolu mize vykonavat:
- Policie CR;
- celni afad;

- dopravni ufad. [22]
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5.7 Kategorizace rizik mezinarodni dohody ADR

Ve vyhléasce ¢. 522/2006 Sb., o staitnim odborném dozoru a kontrolach v silni¢ni doprave
byly pro ucely statistik urceny 3 kategorie rizik:

wevr

vyznamného poskozeni zivotniho prostfedi), je nutné okamzité odstaveni vozidla

a nasledné provedeni napravnych opatieni;

- kategorie rizik II — zavazna rizika (riziko poSkozeni zivotniho prostfedi nebo
poranéni osob), pokud je to mozné a vhodné, je tfeba okamzité provedeni

napravnych opatfeni, nejpozdeji vSak po dokonceni piepravy;

- kategorie rizik III — vazna rizika (nizké riziko poskozeni Zivotniho prostfedi ¢i
poranéni osob), ndpravna opatieni neni nutné provést na miste, ale je to mozné az

v podniku dopravce.

Kategorie rizik slouzi pro jednodussi identifikaci rizika, které bylo b&éhem kontroly

zjisténo. [23, 24]
5.8 Postup slozZek integrovaného zachranného systému p¥i dopravni
nehodé s inikem nebezpecné latky

V ptipad¢ dopravni nehody, pfi které dojde k iniku NL, zasahuje 1ZS. Mezi zékladni
slozky 1ZS patfi:

- Hasiésky zachranny sbor (dale jen ,,HZS“) Ceské republiky a jednotky pozarni

ochrany zatazené do plosného pokryti kraje jednotkami poZarni ochrany,
- poskytovatelé zdravotnické zdchranné sluzby (dale jen ,,ZZS%),
- Policie Ceské republiky (dale jen ,,PCR*).
Pti ptijezdu na misto udalosti postupuji slozky IZS podle nasledujicich zasad:
- kontaktovani velitelli a stanoveni zpiisobu komunikace;

- provadéni a nasledna koordinace likvidac¢nich a zachrannych praci pfi zajiSténi

bezpecnosti prace;
- opatrné piiblizovani k havarovanému vozidlu;

- prizkum oblasti a zjiSténi mozného nebezpeci, popft. ptivolani dalsi pomoci;
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- uzavfeni prostoru nehody;

- zachrana osob a popf. majetku;

- zabezpeceni mista nehody;

- odklizeni havarovaného vozidla a obnoveni plynulosti dopravy;

- postup slozek podle pravnich piedpisii nebo ptislusné metodiky. [25]

V nasledujici tabulce jsou uvedeny konkrétni ¢innosti zékladnich slozek IZS.

Tab. 3 Cinnosti slozek IZS pii dopravni nehodé s tnikem NL

[Zdroj: 25]

Slozka 1ZS

Cinnosti

Hasicsky zachranny sbor Ceské

republiky

vyprosténi osob z havarovaného vozidla

ziizeni dekontamina¢niho stanovisté stanoveni hranice

vnéjsi zony

zabezpeceni vozidla proti vzniku poZzaru, popt. jeho haseni

zabezpeceni a nasledné zachyceni provoznich kapalin

a nebezpecného nakladu

spoluprace pti znovuobnoveni plynulosti dopravy

poskytnuti prvni pomoci postiZzenym osobam

pozadani o osobni nebo vécnou pomoc (velitel jednotky)

Zdravotnicka zachranna sluzba

odborna prednemocniéni neodkladna péce

transport postizenych do pfislusného nemocni¢niho zatizeni

Policie Ceské republiky

vySetfovani dopravni nehody

regulace, popt. odklon dopravy

uzavieni mista nehody pied obyvatelstvem

poskytnuti prvni pomoci postizenym osobam

v pfipad¢ bezprostfedniho ohrozeni mize policista kazdého

pozadat o pomoc
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6 PREPRAVA NEBEZPECNYCH LATEK V UHERSKEM HRADISTI

Jak jiz bylo zminéno, mnozstvi piepravovanych NL se potfad zvysSuje. Pfi pfepravé
ke koncovému zakaznikovi se bohuzel nejde vyhnout i zastavénym uzemim a kritickym
hodinam, béhem kterych je mnozstvi aut daleko vétsi, nez napt. ve vecernich hodinach,

o vikendech atd.

Pro simulaci pfepravy NL bylo stanoveno mésto Uherské Hradisté. Zakladni komunikacni
systém tvoii komunikace, které¢ plni pfevazné dopravni funkci, ale nachazi se zde také
chodniky a cyklostezky. Podle velikosti mésta to jsou komunikace funkénich skupin A, B,
popt. i C%. V soudasnosti jsou zde registrovany osobni a nakladni automobily, autobusy,

motocykly a ostatni motorova vozidla (napf. traktory, tahace nebo specidlni automobily).

Podle statistik vyplyva, Ze denn¢ do Uherského Hradisté dojizdi asi 8 tisic lidi, ktefi zde
maji zaméstnani nebo chodi do Skoly. Nejvétsi objemy denni dojizd’ky jsou z obcei Staré
Meésto, Kunovice, Uhersky Brod, Ostrozska Nova Ves, Uhersky Ostroh a Hluk. Denni
vyjizd’ka z mésta Cini asi 2 a pul tisice lidi, pficemz jezdi nejcastéji do Kunovic, Starého
Mg¢sta a Zlina. [26] To naznacuje, ze mnozstvi aut, které pravidelné ve vSedni den projedou
méstem, je velké a neustdle se zvétSuje. Proto i riziko dopravnich nehod vzrista.

Mezi dalsi problémy, které by mohly pfti ptepravé NL zpisobit komplikace, patfi:

- ptechody pro chodce — jednd se o prechody pro chodce, které nejsou fizeny
svételnou signalizaci. Dopravni prosttedky maji ze zdkona povinnost nechat chodce
prejit na druhou stranu a tim dochdzi k zastavé plynulého provozu. Jestlize méstem
projizdi vozidlo pfepravujici nebezpecnou latku, mize pii neocekdvaném brzdéni

dojit k ndrazu a naslednému uniku NL do okoli.

- cyklisté — ackoli se ve mésté nachézi velké mnozstvi cyklostezek a zakazl vjezdi
na urcité useky komunikaci, mize se stat, ze vozidlo s NL vjede do mist, kde se
cyklist¢é na pozemnich komunikacich nachdzi. Pfi jejich objizdéni je velka
pravdépodobnost pfibrzdéni z divodu protijedouciho vozidla. Nastava tedy stejna
situace jako u ptechodd pro chodce (prudké ptibrzdéni a nasledny naraz jiného

vozidla/do jiného vozidla).

2 ’ ’ ’ ~ 7 ’ v v v 7 ;
A - rychlostni, s funkci dopravni, B - sbérné, s funkci dopravné-obsluznou, C - obsluzné, s funkci
obsluznou
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- nepfizpusobeni situace — vozidla, kterd piepravuji NL, nejsou nijak zvyhodiovana
a prujezd méstem neni v zadném ptipadé¢ usnadnén. Problém tedy nastava
na ktizovatkach, kde jim bud ,,blikne Cervena® nebo musi dat pfednost jinému
vozidlu. Jako v predeslych ptipadech, pfi brzdéni muze dojit ke kolizi s jinym

autem nebo k posunuti nddoby s NL a jejimu néaslednému poskozeni.
6.1 Navrhy pro zlepSeni situace

Vyse byly zminény problémy, které nastdvaji s pfepravou NL v zastavéném uzemi
pti tzv. kritickych hodinach. Proto jsou v této podkapitole uvedeny navrhy pro zlepSeni

situace, které¢ by pomohly jak fidi¢i, ktery NL piepravuje, tak ostatnim ucastnikiim

silni¢niho provozu.
Nadchody/podchody

Aby nedochazelo ke zpomalovani provozu a rychlému a neocekavanému brzdéni, bylo by
dobré v mistech, kde se nachazeji prechody nefizené svételnou signalizaci postavit
nadchody/podchody. Chodci by tak mohli bezpené piechazet na druhou stranu, aniZ by
vyraznym zpusobem zasahovali do déni na komunikaci. Pro postizené osoby
nebo maminky s kocarky (a samoztejmée i pro jiné ptipady) by musel byt ziizen bud’ vytah,

nebo eskalator.
Cyklostezky nebo pruhy pro cyklisty

Pro lepsi prljezdnost po komunikacich by bylo vhodné vybudovat vice cyklostezek,
popt. pruhlt pro cyklisty, které by jim umoznily bezpe¢nou jizdu. Vozidla by se tak

nemusela cyklistim vyhybat a také oni by byli ve vétSim bezpeci.
Zvyhodnéni prijezdu

V ptipadé, ze by mélo dojit k prijezdu vozidla s NL méstem, bylo by potifeba tuto
skutecnost hlésit pfislusSnym ufadim doptfedu (datum, ¢as prijezdu a registracni znacka
(déle jen ,,RZ*) vozidla). Ty by poté provedly opatieni k bezproblémové jizd¢, kterd by se
tykala spravného pifepnuti semaforu na zelenou a umisténim policejnich hlidek

na ktizovatky bez svételné signalizace, ktera by takovym vozidlim zafidila ptednost.
Pro zajiSténi spravného piepnuti semaford by mohlo byt vyuzito jejich dvojiho
naprogramovani. Prvni by se vyuzivalo pii bézném provozu a druhé by bylo k dispozici

v mimotfadném piipadé. Samoziejmosti by bylo piepinani semaforti podle priamérné
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rychlosti automobilu a ¢idlo (umisténé na semaforu s funkci skenovani ptislusné RZ), které

by zabranilo pfepnuti zelené na cervenou pied prijezdem auta.

6.2 Vyuziti softwaru VISSIM pro priijezd vozidlem méstem Uherské
Hradisté

V nasledujici podkapitole bude feSen prijjezd méstem pomoci SW VISSIM.

6.2.1 Simulace v SW VISSIM

Vozidlo pfijede do Uherského Hradisté z primyslové zony, projede méstem a nakonec
odboci do ulice Sokolovska. Jeho primérna rychlost je 30 km/h (jedna se o velké vozidlo
a vys$i rychlost pfi prijezdu zatdCkami neni moznd). Celkova vzdéalenost mezi prvni
a posledni kfizovatkou je 1,3 km a vozidlo by ji mélo v ptipadé optimalnich dopravnich

podminek urazit za piiblizné 2 minuty. Béhem této trasy projede Sesti kiizovatkami:
- Hradist'ska — Vychodni — Zerzavice;
- Velehradska tfida — Svatojifské nabiezi;
- Velehradska tfida — Vodni;
- Velehradska tfida — Hudebni;
- Velehradska tfida — autobusové nadrazi;

- Velehradska tfida — Sokolovska — tf. Marsala Malinovského — VS$ehrdova.
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Obr. 17 Trasa vozidla pti prijezdu méstem
(1 — zacatek trasy, 2 — konec trasy)

[Zdroj: 34]

Z vlastni zkuSenosti vim, Ze na sebe semafory na té€chto kfiZovatkach nenavazuji
a1pfi dodrzovani maximalni povolené rychlosti 50 km/h neni moZné tuto trasu projet

plynule, a to jak pfi maximalnim, tak minimalnim provozu.

Na trase se nastesti nenachazi zadné prechody pro chodce, které by nebyly fizené svételnou
signalizaci a cyklisti zde maji zdkaz vjezdu. Proto jsem se v tomto piipad€ zabyvala jen
spravnym sefizenim semaford, aby se vozidlu, které ptepravuje NL, rozsvitila zelena

v moment¢, kdy se bude blizit ke kiiZovatce.

Cely cyklus tedy zacind na kfiZzovatce ulic Hradist'ska — Vychodni — Zerzavice. Vozidlu,
které se blizi z primyslové zony, by se automaticky rozsvitila zelend, a to z divodu
ptitomnosti odborné zplsobilé osoby, kterd by o tomto vozidle védéla a pirepnutim
semaforu by zajistila jeho plynuly prijezd kiizovatkou. Ve stejném okamziku by doslo

k ptepnuti rezimu z ,,bézny* na ,,mimotadny*. Ten by zajistil, Ze by se pii ptijezdu vozidla
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k dal$i kiizovatce automaticky rozsvitila zelend a c¢idlo (jiz zminéné v navrzich
pro zlepSeni situace) by zajistilo stoprocentni prijezd nahldsen¢ho vozidla. Automobil by
pokracoval ve své trase (ke kfizovatce ulic Velehradska tfida — Sokolovska — ti. Marsala

Malinovského — VSehrdova), kde by odbocilo a tim by byl mimofadny rezim ukoncen.

Pro spravné nastaveni semaforti je nutné znat vzdalenosti jednotlivych kfizovatek a cas,
ktery potfebuje nakladni automobil pro zdolani pfislusné vzdéalenosti pfi pramérné

rychlosti 30 km/h. Tyto idaje jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tab. 4 Udaje potiebné pro spravné nastaveni semafort

[Zdroj: vlastni]

Vzdalenost Cas potiebny ke
Usek jednotlivych zdolani prislusné
useki [m] vzdalenosti [s]
Hradist'skd — Vychodni — Zerzavice a Velehradska tiida
Ny 449 54,1
— Svatojifské nabtezi
Velehradska tiida — Svatojifské nabiezi a Velehradska
123 14,8
ttida — Vodni
Velehradska tiida — Vodni a Velehradska tfida —
231 27,3
Hudebni
Velehradska tiida — Hudebni a Velehradska tida — 175 511
autobusové nadrazi ’
Velehradska tiida — autobusové nadrazi a Velehradska
tfida — Sokolovska . tf. MarSala Malinovského — 374 45,1
Vsehrdova

Z 0daji vyplyva, Ze vzdalenost od prvni po posledni kiizovatku urazi za 1624 s,

tzn.za2 min a 22,4 s.
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7 SCENAR MODELOVE SITUACE DOPRAVNI NEHODY
S UNIKEM NEBEZPECNE LATKY

Mistem uniku NL (automobilového benzinu) z cisterny ndkladniho automobilu je
ktizovatka ulic Sokolovska a Velehradska tfida. Kfizovatka se nachazi v zastavéném tzemi

v Uherském Hradisti (v okoli se nachéazi napt. stfedni skola, banka, kino apod.).

Modelova situace se odehrala 12. 4. 2018 v 9:10 hodin a doslo pfi ni k tniku NL z divodu
neptizplisobeni rychlosti automobilu a jeho nasledného ptevraceni. Pii tuniku
automobilového benzinu doslo k vytvoreni louze a odparu NL do ovzdusi. Pii tom bylo
zasazeno nejblizsi okoli a kvili nebezpeci vybuchu byl vyhlaSen poplach a evakuovano

obyvatelstvo. Rychlost vétru Cinila 7 m/s s 12,5% pokrytim oblohy mraky.

Dopravni nehody si vSimli bezprosttedné po jejim vzniku svédci a nastalou situaci
ozndmili ptisluSnému opera¢nimu a informaénimu stedisku (dale jen ,,OPIS*), v tomto
ptipadé¢ OPIS Zlinského kraje. Dispecer zaznamenal zakladni Gdaje, ovéfil je a po jejich
vyhodnoceni piislusné informace piedal slozkam IZS, kterych se vznikla udélost tykala.
Po aktivaci jednotek a vyhlaseni poplachu pfislusnici IZS vyjeli k mistu nehody a zacali
situaci okamzité fesit (prizkum oblasti, zhodnoceni situace, zachranné a likvidacni prace).
Svédci a obyvatelé v okoli dopravni nehody byli upozornéni varovnym signalem
a nasledné evakuovani z divodu mozného vybuchu. Jakmile vSechny slozky 1ZS havarii
vyftesily, doslo k obnoveni provozu a evakuované obyvatelstvo se mohlo vratit do svych

domova.
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Obr. 18 Kiizovatka ulic Sokolovska a Velehradska tiida

[Zdroj: 34]

Automobilovy benzin

Automobilovy benzin je extrémné hotlava a vybusné latka, kterd se snadno vzniti vlivem
tepla, oteviené¢ho ohné nebo jisker. Jeho pary mohou vytvaret vybusné ¢i hotlavé smési par
se vzduchem. Muze také dojit k pfenosu par ke zdroji vzniceni a zpétnému proslehnuti

ohné¢. Je velmi citlivy na statickou elektiinu.

A%

Vétsina par je t€zSich nez vzduch, proto se §ifi pfi zemi a shromazd'uji se v uzavienych
nebo nizko poloZenych prostorech (nadrze, kanalizace, sklepy). Nebezpeci exploze vyparii
hrozi venku, uvnitt 1 v kanalizaci. Obaly, ve kterych je tato latka skladovdna, mohou

vybuchovat pti zahtati. [27]
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Obr. 19 Oznacovaci symboly
(tzv. piktogramy) pro automobilovy

benzin

(latka hotlava a latka nebezpecna

pro zivotni prostiedi)

[Zdroj: 27]

Obr. 20 OranZova tabulka urcujici automobilovy benzin

[Zdroj: 35]

Charakteristika zasazeného uzemi

Uherské Hradisté patii k vyznamnym historickym méstim jihovychodni Moravy. Nyni,
podle nového tzemniho usporadani, je obci s rozsifenou plsobnosti (Zije zde 90 tisic

obyvatel). Mésto patii do Zlinského kraje.
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Charakterem patii Uherské Hradist¢ k primyslové-zemédélskym regionim v urodném

Dolnomoravském uvalu u feky Moravy.

Uzemi mésta je rozdéleno do 6 Katastralnich Gizemi a zabird cca 21 km® svice neZ

25 000 obyvateli. Celkovou rozlohu tvofi 7 casti:
- JaroSov;
- Mafratice;
- Mikovice;
- Rybarny;
- Sady;
- Vésky;
- Mikovice

- samotné Uherské Hradiste. [28]
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Obr. 21 Poloha mésta Uherského Hradisté

[Zdroj: 34]
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8 MODELOVANI HAVARIE UNIKU NEBEZPECNE LATKY
Z MOBILNIHO ZDROJE

Pro modelovani nésledujici dopravni nehody s unikem nebezpecné latky z mobilniho
zdroje (automobilové cisterny) se zasazenim kiizovatky ulic Sokolovska a Velehradska

ttida jsem zvolila SW TerEx.
8.1 Zpracovani havarie v SW TerEx

Pfi nasledujici simulaci dojde k havéarii s pomalym odparem automobilového benzinu
z louze do oblaku (obsah louZe je 314 m?) s nebezpe&im nasledného vybuchu. Aktudlni
rychlost vétru je 7 m/s s 12,5% pokrytim oblohy mraky. Okoli kfizovatky tvoii zastavéna
oblast.

KdyZ byly do SW TerEx zadany vSechny potfebné udaje, bylo stanoveno ohroZeni osob
uvnitt budov okennim sklem ve vzdalenosti 51 m a ohroZeni osob pfimym proslehnutim
oblaku ve vzdalenosti 11 m. Proto byla oblast v priméru 55 m evakuovéna (veskeré

obyvatelstvo, které se nachdzelo uvnitt budov i venku).

Obr. 22 Ohrozeni obyvatel NL

[Zdroj: 36]

Vzdalenost mozného poskozeni budov/zranéni osob (v budovich i mimo né€) a oblast

mozného vybuchu jsou zndzornény i na nésledujicich obrazcich.
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[Zdroj: 36]
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8.2 Postup sloZek integrovaného zachranného systému pri simulované

udalosti

Na likvidaci dopravni nehody se podili nasledujici slozky IZS:

Operacni a informacni stiedisko Zlinského kraje (dale jen ,,OPIS Zlinského kraje*);
- HZS CR;

- PCR;

- Z7S5;

- pohiebni sluzba;

odborny subjekt.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny jednotlivé slozky, jejich Cinnosti a Cas potfebny k

likvidaci dopravni nehody.
Tab. 5 Ptehled Cinnosti IZS

[Zdroj: vlastni]

Od Do boba Utastnik Cinnost

[min]
9:16 | 9:19 3 OPIS Zlinského kraje Ptijeti hlaseni o udalosti
9:18 | 9:20 2 HZS CR Pifjem tisiového volani
9:20 | 9:22 2 HZS CR Informovani slozek IZS
9:22 | 9:24 2 PCR Piijem tisnového volani
9:24 | 9:26 2 778 Ptijem tisniového volani
9:26 | 9:31 5 HZS CR Vyjezd HZS CR
9:31 | 9:35 4 PCR Vyjezd PCR
9:35 | 9:37 2 778 Vyjezd ZZS
9:37 | 9:38 1 HZS CR Piijezd HZS CR
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9:38 | 9:39 1 PCR Pifjezd PCR

9:39 | 9:40 1 778 Piijezd ZZS

9:40 | 17:40 | 480 HZS CR ZaLP’

9:40 | 18:40 | 540 PCR ZaLP

9:40 | 10:00 20 778 ZalP

9:41 | 11:41 | 120 778 PNP*

9:41 | 10:41 60 778 Psychologickéa pomoc
9:41 | 9:43 2 778 Pfivolani LZS’

9:43 | 9:44 1 OPIS Zlinského kraje Ptivolani LZS

9:44 | 10:00 16 HZS CR Zajisténi kontaminovaného tzemi
9:44 | 9:46 2 PCR Piivolani posil

9:46 | 9:47 1 OPIS Zlinského kraje Piivolani posil piislusnikéi PCR
9:47 | 9:48 1 OPIS Zlinského kraje Ptivolani KP°

9:48 | 9:49 1 778 Prilet LZS

9:49 | 9:50 1 PCR Piijezd posil

9:50 | 9:51 1 PCR Pifjezd DP’ a KP
9:51 | 9:52 1 775 Pfivolani pohtebni sluzby
9:52 | 9:56 4 OPIS Zlinského kraje Ptivolani pohtebni sluzby
9:56 | 9:57 1 pohtebni sluzba Ptijeti zpravy o udalosti
9:57 | 10:15 18 pohtebni sluzba Ptijezd na misto udalosti
10:15 | 10:16 1 pohiebni sluzba Odjezd pohiebni sluzby
10:15 | 10:16 1 778 Odlet LZS

3 ZaLP — zachranné a likvidagni prace

* PNP — prednemocniéni neodkladna péce
> LZS — letecké zachranna sluzba

6 KP — kriminalni policie

" DP — dopravni policie




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni

10:16 | 10:18 2 HZS CR Ptivolani jefabu

10:18 | 10:20 2 OPIS Zlinského kraje Povolani sil a prostredkil
10:20 | 11:20 60 PCR Zjisténi totoznosti

10:20 | 10:40 10 778 Informovani ptibuznych
10:40 | 12:40 120 HZS CR Ptijezd jefabu

10:40 | 10:41 1 775 Odvoz pacientil

12:40 | 12:44 4 HZS CR Odjezd jefabu

17:40 | 17:41 1 HZS CR Ukongeni ZaLP

17:40 | 17:41 1 PCR Zajisténi plynulé dopravy
17:41 | 17:42 1 HZS CR Odjezd jednotky

17:41 | 18:00 19 odborny subjekt Zhodnoceni situace

18:00 | 18:15 15 odborny subjekt Zajisténi uniku nebezpecné latky
18:15 | 18:30 15 odborny subjekt Prizkum postizené oblasti
18:30 | 19:30 60 odborny subjekt Zahajeni sanace

19:30 | 19:40 10 odborny subjekt Ukonceni sanace

19:40 | 20:01 21 PCR Odjezd PCR

20:02 | 20:03 1 HZS CR Zpracovani protokolu
20:01 | 20:02 1 PCR Zpracovani protokolu
20:03 | 20:04 1 odborny subjekt Regenerace zivotniho prostiedi
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Na nasledujicim obrazku je graficky zndzornén postup jednotlivych slozek, ktery byl

zpracovan pomoci SW Practis.

PFijem tisiiového vola

Vyjezd PCR
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Obr. 25 Postup slozek IZS pti simulované udalosti zpracovany v SW Practis

[Zdroj: 13]

Jak uz bylo uvedeno, v misté udalosti zasahovalo nékolik slozek IZS i jiné subjekty, které

zabezpecovaly neodkladné ukoly:

- OPIS Zlinského kraje — ptijem tistiové informace, jeji vyhodnoceni, vyslani slozek

IZS a jejich koordinace po celou dobu zésahu;

- HZS CR - provedeni zachrannych a likvidacnich a praci, vyprosténi havarovaného

automobilu;
- PCR — evakuace osob, odklon dopravy a zjistovéani totoznosti G¢astniki nehody;

- ZZS —poskytnuti pfednemocni¢ni neodkladné péce, psychologické pomoci a

transportu do nemocnic¢niho zafizeni;
- pohiebni sluzby — zajisténi a odvoz zesnulého;

- odborny subjekt — dekontaminace zivotniho prostredi.
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8.3 Opatieni k ochrané obyvatelstva
V nasledujici podkapitole jsou shrnuta opatfeni, ktera souvisi s ochranou obyvatelstva.
Evakuace

Pti uniku automobilového benzinu hrozi ptimé proslehnuti oblakem, popf. i ohrozeni osob
okennim sklem, které se nachdzi uvniti budov (vznik mozného vybuchu). Proto je dulezité
danou oblast evakuovat, podle dat ze SW TerEx ve vzdélenosti 55 m od mista udalosti.
Jedna se predevSim o evakuaci svédklt udalosti, ktefi ptihlizi v bezprostiedni blizkosti
ataké obyvatel, ktefi jsou uvnitf budov (doma, v zaméstnani, ve Skole, v obchodech
apod.).
Prvni pomoc
V pfipadé uniku automobilového benzinu muze dojit k jeho naslednému vdechnuti,
zasazeni oci, ke styku s kuzi, popf. i k poziti.
V té chvili je nutné:
- pfi vdechnuti — zajistit dostatek Cerstvého vzduchu a klidu v poloze vhodné
k dychani; v ptipadé potieby je vhodné podéavat kyslik; pokud dojde k zastave
dechu, je nutné uvolnit dychaci cesty, popt. provadét nepiimou srdecni masaz
a umélé dychani;
- pfi zasaZeni o¢i — opatrmé¢ vyplachovat vodou po dobu nékolika minut, v pfipadé
nutnosti vyndat kontaktni ¢ocky, popt. vyhledat 1ékafskou pomoc;
- pii styku s kiizi — odstranit potiisnény odév nebo obuv, umyt postizené misto vodou
s mydlem a poté, jestlize se stav zhor$i, vyhledat lékatskou pomoc; v ptipadé
mensich popélenin je potfeba postizené misto chladit dokud bolest neustoupi;
- pfi poziti — vyplachnout usta vodou, v Zadném piipad€ nevyvolavat zvraceni, pouze

podavat vodu k piti a urychlené vyhledat 1ékafskou pomoc. [27]
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Ukryti

Cast evakuovanych obyvatel nebydli (nepracuje, nechodi do koly) v blizkosti 55 m od
mista udalosti. Proto po provedeni evakuace, popt. poskytnuti prvni pomoci bez nutnosti
hospitalizace mohou jit bez problémit domi (do prace, skoly). Avsak obyvatelstvu, které je
potteba evakuovat z jejich domovil, je nutné poskytnout docasnou moznost nouzového
ubytovani a stravovani. Pro tyto ucely je mozné vyuzit budovy kina Hvézda nebo vysoko-
Skolskych koleji na Studentském namésti. V tomto aredlu se také nachdzi jidelna. Proto je

mozné poskytnout i stravu po dobu evakuace.
Regulace dopravy

Kiizovatka ulic Velehradska tiida — Sokolovska — t. Mar$ala Malinovského — VSehrdova
je velice frekventovand (denn¢€ skrz ni projede tisice aut), proto je velice dilezité, aby byla

po dobu feseni dopravni nehody odklonéna doprava pomoci PCR, a to nasledovng:

- ze sméru od Zlina je mozné vyuzit Stefanikovu ulici (pokracovani

do Staré¢ho Mésta) a ulici 1. maje (pokracovani do Kunovic);

- ze sméru od Starého Mésta se jednd o ulici Milicova, popt. Rostislavovu ulici

(pokracovani do Zlina i do Kunovic);

- ze sméru od Kunovic je to jiZ zminénd Rostislavova ulice (pokracovani do Zlina)

nebo ulice Bozeny Némcové (pokradovani do Starého Mésta).®

¥ ve viech piipadech zélezi na sméru jizdy
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9 NAVRHY OPATRENI

Pti dodrzovani vSech doporuceni lze riznym MU, popft. krizovym situacim ptredchazet tak,

aby nedoslo k rozsahlym Skodam.

V prvni fadé musi dojit k nahlaSeni toho, Zze se ptfeprava NL piipravuje. PfisluSnym
subjektim je proto nutné pfedat veSkeré informace (datum a cas piepravy, dopravni

prostiedek, identifikace fidice, misto nakladky, vykladky, popt. prekladani NL).
Situace ve firmé

Je velice dulezité, aby clovek, v tomto piipad¢ kazdy, kdo jakymkoli zptisobem manipuluje
s NL, mél vSechny potiebné informace, at’ uz se jedna o druh NL, jeji nebezpecnost, popf.
prvni pomoc, kterd je nutna k zachrané€ zivotd. Proto by bylo velkym piinosem zavedeni
systému Skoleni — a to jak uvnitf firmy (pomoci vedoucich zaméstnancil), tak i externi
firmou, kterd se touto problematikou zabyva. Tato Skoleni by zahrnovala nejnovéjsi
informace z dané oblasti a mohla by byt zakon¢ena malym testem, ktery by obsahoval jen
listinu, aby bylo prokazatelné, Ze se Skoleni zuc€astnil. V prodlevach mezi Skolenimi by
bylo také dobré provadét nahodilé ,,pfezkouseni® (tfeba jen Ustni) pro osvézeni znalosti.
V ptipadé€ pfijeti novych zaméstnancii by bylo samoziejmosti Skoleni absolvovat jesté pred
nastupem do zaméstnani. A to z toho divodu, aby ¢lovek, ktery v daném provozu nikdy

nepracoval, pfesné védél, co ma délat a jak se v urcité situaci zachovat.

Stejn¢ dulezité, jako informovanost zaméstnancl, je také velmi dulezitd kontrola
technického stavu vybaveni a dopravnich prostiedkli. Mohly by byt zavedeny pravidelné
revize, za které by odpovidaly ur¢ené zodpovédné osoby. Kazdé auto by mohlo mit svou
kartu, ve které by bylo obsaZeno, na jaké ucely se miize pouzit. Aby nedoslo k zdméné
téchto karet, obsahovalo by kaZzdé vozidlo unikatni kod, ktery by byl shodny s kodem
na ptislus$né karté¢. Kazda nadoba, ve které by se NL ptepravovala, by mohla obsahovat
plombu, aby nedos$lo k nepovolenému otevieni nadoby. Zaplombovani vSech nadob by
muselo mit potfebnou dokumentaci, kterd by dokazovala, Ze k zaplombovani nedoslo
napt. az pifi dopravé nebo se na to dokonce zapomnélo. Poslednim zabezpecenim jeSté
pfed samotnou piepravou miize byt zabezpeceni dopravniho prostfedku proti nezadoucimu
vniknuti (napf. mozZnost oteviit vozidlo jen s ¢ipovou kartou, kterd by byla poslana

na misto doruceni jiz predem).
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Informacni systém

Je potieba mit o zasilce s NL absolutni ptehled. Proto je nutné védét, kde presné se zasilka
nachazi, kdo s ni manipuluje a kam poputuje dale. V ptipad¢ ptipravy zasilky k odeslani je
nutné ji opatiit sledovacim zafizenim, které¢ by mélo moznost naskenovani. Pfed odeslanim
by se zésilka nahréla do systému. V momenté, kdy by pracovnik piebirajici zasilku k dalsi
manipulaci pouzil skenovaci zafizeni, v systému by se u zasilky objevily udaje o poloze

zasilky a identifikovalo by také Clovéka, ktery s ni jakymkoli zptisobem zachazi.
Kontrolni systém

Jak jiz bylo zminéno, pfi manipulaci a hlavné pfepravé NL muze dojit k nenadalym
situacim. Proto je nutné zavést fungujici kontrolni systém, ktery se bude tykat kazdého

dopravniho prostfedku, ktery NL pievazi. Kontrola mize byt:

- externi — PCR, ktera kontroluje fidi¢e pfimo na komunikaci (zkouska na alkohol,
technickd dokumentace, pfepravni doklady); celni sprava (pfepravni doklady,
kontrola zasilky samotné); nezavislé kontrolni mechanismy, které zajistuji externi

firmy (nastaveni vnitinich procesi ve firmg).

Je dilezité podotknout, Ze vSechny 3 kontroly v dnesni dobé jiz existuji, ale podle mého
nazoru je potreba, aby se pfi kontrolovani zaméfily na celou problematiku, vzajemné vice
spolupracovaly, piedavaly si potfebné informace a kontrolu provadély opravdu u kazdé

piepravované NL, a to disledné.

- interni — mimo pouZiti skenovaciho zafizeni je potfeba vést o zasilce také potiebny
zaznam Vv papirové podobé, ktery mize byt doplnény o fotodokumentaci, aby bylo
prokazano, ze svou praci odvedl podle danych ptedpisi. Poté by se papirovy
zdznam prevedl také do elektronického (pro ptipad pozdé€jsiho ztraceni/zaloZeni
jednoho ze zaznamil). Kontrolu téchto zdznaml musi provadét jiny €lovek, ktery

dokumentaci neprovade¢l.
Legislativni ramec

V dnes$ni dob¢ puisobi v této oblasti stale vice spolecnosti, a proto vznika vice chyb, které
jsou zpusoby nedostateCnou informovanosti o piislusné legislativé a také nejednotnym
systémem. Kazda spolenost by méla byt schvalena pouze jednou statni organizaci, kterd
by vykonavala statni dozor v této oblasti. V piipad€ jakychkoli nesrovnalosti by byla

spolecnost upozornéna na piipadné nedostatky, byl by ji ddn Cas na jejich odstranéni
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a v ptipadé, ze by poté vSechny pozadavky splnila, mohla by manipulaci a ptepravu NL
uskutecnovat. V opacném piipadé by musela urcitou dobu pockat, nez by si mohla znovu

zazéadat o vydani pottebného povoleni.

Samoziejmosti by bylo, Ze by tento vrcholny orgéan statni spravy pravidelné kontroloval
spoleCnosti, které na tuto Cinnost povoleni dostaly. V pfipad¢ zjisténi nedostatkli by
nasledovaly finan¢ni sankce nebo pozastaveni ¢innosti. Po odstranéni nedostatkt v ur¢itém
¢asovém obdobi by bylo mozné povoleni znovu udélit, pfi jejich neodstranéni by doslo

k tplnému odebrani povoleni.

V soucasné dobé nejsou postihy tak dirazné a proto dochazi k ¢astym nehodam a MU.
Pfitom se jedna o nebezpecnou prepravu, kterd mize ohrozit zdravi a zivoty lidi, zvifata,
majetek nebo Zivotni prostiedi.

Ridici

V soucasné dob¢ je povinnosti fidic¢t, ktefi prepravuji NL, aby si kazdych pét let
obnovovali skoleni, které se tyka Osvédceni o Skoleni fidi¢t piepravujici nebezpecné véci.
Jelikoz se ale Dohoda ADR novelizuje kazdé 2 roky, bylo by Zadouci, aby i fidici
absolvovali vySe zminéné Skoleni také v period€ dvou let, a to konkrétn¢ v té¢ dobé&, kdy
plati jak stara, tak aktualizovand verze Dohody ADR. Pii té ptileZitosti by se seznamili se
zménami, které piindsi novelizace a také by si osvéZili znalosti, které ziskali jiz

pii predchozim Skoleni.

DalSim problémem je vek fidich, ktefi mohou ziskat fidicské opravnéni skupiny C, C+E,
D1 a DI+E. Jedna se o vékovou hranici 21 let, kdy si v mnohych ptipadech ud¢laji fidi¢ské
opravnéni mladi lidé, ktefi vidi jen moZnost velkého vydélku nebo poznani novych zemi,
ale neuvédomuji si, jak velkou zodpovédnost na sebe vzali. Ridi¢i, ktefi budou ve své
profesi vykonédvat pfepravu NL by méli mit alespoii néjakou zkuSenost s fizenim

nakladnich vozidel (minimalné 5 let).
Bezpecnostni prestavky

Podle statistik je nejcastéjsi pti¢inou vzniku dopravni nehody nevénovani se fizeni vozidla.
Z hlediska profesionalnich fidi¢li se mize jednat o velkou casovou prodlevu mezi
bezpec¢nostnimi prestavkami, kterd je stanovena na 4 a ptil hodiny. Béhem této doby ujede
velké mnozstvi kilometrii a udrzovani koncentrace je velice t€¢Zké i pro fidice s dlouholetou

praxi. Situaci ztézuje i fakt, ze se fidi¢ pievazné vyskytuje ve vozidle sim a nema zadné
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rozptyleni nebo moznost vysttidani. Proto by bylo vhodné, aby se v kabin¢ nachazeli dva
fidi¢i, kteti se budou pravideln¢ stiidat, nebo doslo ke zkraceni délky fizeni na unosnou

uroven.

S dodrzovanim bezpecnostnich prestavek souvisi také to, Ze je nedostatek odstavnych
a parkovacich ploch, které by byly zaroven dostatecné velké pro takové mnozstvi
nakladnich automobiltl. Pfi jizd¢ se fidi¢i rozsviti na tachografu informace o tom, Ze by
méla nasledovat bezpecnostni piestavka. Od této chvile ma 30 minut na to, aby nékde
bezpecné zaparkoval vozidlo a tuto piestavku dodrzel. Jak ale bylo uvedeno vySe, mnohdy
nemaji fidi¢i kde zastavit. V tom lepSim piipadé si dobu jizdy zkrati, protoze nechtéji
riskovat, ze by dale odstavnou plochu nenasli (coz ale nese za nasledek potrestani
z hlediska zaméstnavatele) nebo dobu jizdy protdhnou a tim hrozi ke zvySeni rizika
dopravni nehody. Proto by se mél tento stav zménit a zaméfit alespont na velikost téchto

parkovist’.
Logistika piepravy

Ve firmé¢, kterd se zabyva ptepravou NL, by mél pracovat clovek, ktery by se zabyval
samotnou pfepravou NL, a to zejména naplanovanim trasy a asu. Bylo by vhodné, aby se
dopravni jednotky jedouci vrezimu ADR uUpln€ vyhnuly dopravnim Spickam. To by
vytesilo planovani ptepravy na ve€erni a no¢ni hodiny, kdy je doprava minimalni. Také by
se tato vozidla méla co nejvice vyhybat zabydlenym oblastem, protoze by se v piipadé
nehody minimalizoval pocet zranénych lidi a lidi, které by bylo potieba evakuovat.
Logistici by také méli planovat cestu podle meteorologickych podminek (vyhybani se

silnému desti, vétru).

Ptinosem by bylo i namontovani oranzovych blikajicich majackd na vozidlo. Tyto majacky

pusobi na psychiku ostatnich tidi€l, kteti poté jedou opatrnéji.
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Zasah sloZek integrovaného systému

I v dne$ni moderni dob¢ se muze stat, ze technika, se kterou dorazi slozky IZS na misto
zasahu, je v jistych smyslech nedokonala, zastarald nebo nemaji vybaveni, které je
potfebné pro tu danou situaci. V pfipadé nehody s inikem NL by bylo vhodné, aby byly
slozky IZS vybaveny technikou lepsi nebo aby byla tato technika rozSifena o potfebné
vybaveni. Déle by kazda slozka m¢la byt vybavena potfebnym mnoZzstvim protichemickym
oblekt, které by chranily jejich Zivot pied ptsobenim NL. HZS ptislusného kraje by mé¢l

mit ve své vybave také dekontaminac¢ni stanovisté.

Aby vsichni ¢lenové slozek IZS védeli, co maji v ptipadé takové nehody délat, je potieba
provadeét pravidelna takticka cviceni s ndmétem na zéasah s pritomnosti NL. Tato cviceni by
mela byt povinna pro kazdy kraj a méla by se opakovat v pravidelnych periodickych

cyklech.
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ZAVER

S riznymi nebezpenymi latkami se vSichni setkdvame kazdy den (za nebezpecnou latku je
povazovan 1 prostfedek na myti nadobi). Je to nasledek rozvoje chemického primyslu,
ktery nebezpecné latky vyrabi a poté je potfebuje piepravit konecnému zakaznikovi.
V soucasnosti se touto problematikou zabyva velké mnozstvi dohod a ptedpist, ale ani

disledné dodrzovani kazdého z nich nemiize zajistit stoprocentni ochranu pied dopravni

nehodou.

Hlavnim cilem této diplomové prace bylo zhodnoceni dopravy ve mésté¢ Uherské Hradiste
a nasledna simulace pomoci SW VISSIM, TerEx a Practis. Ve své praci jsem pomoci
prvniho z nich simulovala plynuly prijezd automobilu ptepravujiciho NL v mésté Uherské
Hradisté. Pro spravné nastaveni programu bylo potfeba vypocitat Casy, za které urazi
vozidlo jednotlivé vzdalenosti a semafory se tak sepnou ve spravnou dobu. Diky
SW TerEx jsem nasimulovala unik automobilového benzinu z cisternového automobilu
a stanovila tak oblast mozného vybuchu. Nakonec jsem v SW Practis provedla cviceni
slozek 1ZS a popis jejich podrobnych ¢innosti. V posledni ¢asti jsem uvedla navrhy

opatieni, které by poslouzily ke zlepseni situace pti prepraveé NL.

Na dopravnich nehodidch se nejcastéji podili lidsky faktor (neznalost legislativy,
nedodrZeni bezpecnostnich pfestavek, nesprdvna manipulace s nddobami, které obsahuji
NL), ale také technicky stav vozidla, nedostatecnd vybava piepravni jednotky, chybné
oznaceny naklad, Spatn€ zvolend trasa nebo Spatny kontrolni systém. K dopravni nehod¢
s inikem NL v8ak maze dojit i za pfedpokladu, ze kazda ze slozek, kterd se prepravy NL

ucastni, bude znat veskerou legislativu a také ji bude dodrZovat.
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SEZNAM POUZITYCH SYMBOLU A ZKRATEK

W

CR Ceska republika.

HZS  Hasi¢sky zachranny sbor.

EU Evropské unie.

1ZS Integrovany zachranny systém.
MU  Mimotadna udalost.

NL Nebezpecna latka.

NV Nebezpecna véc.

00 Ochrana obyvatelstva.

OPIS  Operacni a informacni stredisko.
OSN  Organizace spojenych narodu.
PCR  Policie Ceské republiky.

PHM  Pohonné hmoty.

RZ Registra¢ni znacka.

SW Softwarovy nastroj.

Z7S  Zdravotnicka zachranna sluzba.

7P Zivotni prostiedi.
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PRILOHA P I: MODELOVA SITUACE ZPRACOVANA

V SW PRACTIS

PR od Do Tr.. Ugastnik Moderuje Cinnost od Do | Her... Popis
T T T T T T 'y ¥ T T ¥
Svedek udalosti se pomoci isla 112
dovolal na OPIS Zlinského kraje a
9:19 3 |Mops Prijetf hlasens o udalosti 3 |informoval dispetera o vznikié MU, ten
nasledné informaci provéril a aktivoval
slozky IZS.
Na centralu Hasicského zachranného
sboru Zlinského kraje bylo prijato
921 2 | Hasicsky zachranny sbor Prijem tisfiového volani 2 |tisiiové volani o dopravni nehodé v
Uherském Hradisti na kfizovatce ulic
Sokolovska a Velehradska trida.
Operacni a informaéni stFedisko HZS
dale informovalo Policii CR a
923 2 | Hasicsky zachranny sbor Informovant slozek 1Z5 2 |poskytovatele zdravotnické zachranne
sluzby o vzniklé mimofadné udalosti -
nehodé.
Uzemni odbor PCR v Uherském Hradisti
9:25 2 | policie CR PFijem tisfového volani 2 | pfijal tisfiové volani o vzniklé
mimoradné udalosti.
; ;. Nemocnice v Uherském Hradisti pfijala
[ s]oas 9227 2 D Poskylovatele zdravotnicks Prijem tisfiového volani 2 |tisiiove volani o vzniklé m‘\moFédzéJ
zéchranné sluzby i
udalosti.
[ 6|92z 9:32 5 | Hasiesky zachranny sbor Vyjezd HZS ¢R 5 |vyjezd jednotek na misto udalosti.
9:32 936 4 | M policie CR Vyjezd PCR 4 |PERaelnE mists nimoradns
udalosti.
s o8 > [] Poskytovatele zdravotnicke e 2 |ZZSwielanamisto mimoradne
zachranné sluzby udalosti.
Jednota HZS prijela na misto udalosti a
[ olo40 9:41 1 | Hasiesky zachranny sbor Prijezd HZS CR 1 zhodnotila situaci na mist& dopravni
nehody.
o | Weacea i ; Prjezd ?CR na misto mimoradné
udalosti a zhodnoceni situace,
555 ] [] Poskytovatele zdravotnické P ! Prijezd 275 na misto mimofadné
zachranné sluzby udalosti.
Provadeni zachrannych a likvidacnich
praci, nap. vystfihavani ranéného z
nakladniho automobilu, ktery se
15:03 (480 | I Hasicsky zachranny sbor zalP 480 | prevratil; zajisténi automobilu proti
pozaru; poskytovani prvni pomoci pred
prijezdem poskytovatele zdravotnické
2achranné sluzby.
703 |s4..| M policie CR zalp st | PEREISE cdangnl dopieya
vedleji komunikace.
1001 |20 D Py Gl adanticke zalP 20 |775 zajistuje trideni rangnych.
zachranné sluzby
_— 0 D Poskytovatele zdravotnické -~ 120 |Poskytovani prednemocnicni
zachranné sluzby neodkladné péce.
o & [] Poskytovatele zdravotnicke T go |Poskytovani psychologicke pomoc pro
zachranné sluzby osoby, které utrpély Sok.
i - Privolani letecké zachranné sluzby z
1301|1302 2 E{:::ﬁ;ﬁ: IR Privolani LZS 2 |davodu tézce zranéného Fidice
nakladniho automobilu pomoci OPIS.
1622 [1622 |1 |Hopis PFivolani LZS 1 SrEEnchobaleill ta et
udélosti zachranafsky vrtulnik
1525 [15:41 |16 | Hasicsky zachranny sbor Zajistént kontaminovaného uzemi g JoTehemnic oieminovanchy
tizemi v okolf havarované cisterny.
Pfivolani posil pomoci OPIS z obvodniho
1505 [1525 |20 | Policie CR PFivolant posil s ||EEE S
Uherského Brodu a Uherského Ostrohu
2 divodu odklonu dopravy.
Privolani posil z obvodniho oddglent
1624 (1625 |1 |Mopis Privolani posil pfislusnikii PCR 1 Buchlovic, Napajedel, Unerského Brodu
a Uherského Ostrohu.
Pro hladky pribgh fesent udalosti byli
1625 |1626 |1 | opis Privolani KP 1 na misto nehody privolani také
prislusnici kriminalni policie.
Vrtulnik dorazil na misto mimoradné
1503 [1508 |1 D Pskytovalelé ddravotiicke Prilet LZS 1 |udalosti, kde byl téZce ranény Fidic
zachranné sluzby y
ihned nalozen.
Posily odklani dopravu na prijezdovych
1542 [15:52 |10 |H Policie CR Prijezd posil 1 komunikacich u Uherského Hradisté,

ktera do této chvile kolabovala.
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8:15
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10:43

10

600

20

12

S

M policie CR

[T poskytovatelé zdravotnicke
zachranné sluzby

M oris

M pohrebni sluzba

M pohrebnisluzba
W Pohrebni sluzba

[T poskytovatelé zdravotnické
zéchranné sluzby

M Hasicsky zachranny sbor

M opis

M policie CR

[11 poskytovatelé zdravotnicke
zachranné sluzby

| | Hasiésky zachranny sbor

[T Poskytovatelé zdravotnicke
zéchranné sluzby

M Hasicsky zachranny sbor

M Hasiésky zachranny shor

M policie CR
M Hasiésky zachranny sbor

M odborny subjeke

M Odborny subjekt

M Odborny subjekt

B odborny subjekt

| | Odborny subjekt

M policie CR

M Hasiesky zachranny shor
M policie €R

B 0dborny subjekt

Prijezd DP a KP

Privolani pohFebni sluzby

Privolani pohFebni sluzby

Prijeti zpravy o udalosti

Prijezd na misto udalosti
QOdjezd pohtebni sluzby
Odlet LZ5

Privolani jefabu

Povolani sil a prostredkd
Zjisténi totoznosti
Informovani pfibuznych
Prijezd jeFabu

Odvoz pacientd

Odjezd jefabu

Ukonceni ZaLP

Zajisténi plynulé dopravy
Odjezd jednotky

Zhodnoceni situace

Zajisténi tniku nebezpecné latky

Priizkum postizené oblasti

Zahajeni sanace
Ukonéeni sanace
Odjezd PCR
Zpracovani protokolu
Zpracovani protokolu

Regenerace Zivotniho prostredi

120

Na misto mimoradné udalosti prijela
dopravni a kriminalni policie. Ty zajistuji
vy3etfovani pficin nehody a ziskdvaji
dkazy.

Na mist& udalosti zemrel svédek
nehody.

OPIS Zlinského kraje pFivolava na misto
udalosti pohfebni sluzbu z ddvodu
Gmrti jednoho ze svadkii nehody.
Pracounik pohfebni sluzby pfijal
informaci o nastalé udalosti na dalnici
D1, kam nasledné vyjizdi pohfebni
automobil.

Pohfebni automobil dorazil na misto
udalosti, kde zhodnoti situaci a mrtvého
nalozi.

Pohfebni sluzba odjizdi z mista MU.
Odlet zachranného vrtulniku s vazné
ranénym pacientem.

Z divodu pFevraceni nakladniho vozidla
byl pFivolén na misto mimoFadné
udalosti vysokozdvizny jefab
prostfednictvim OPIS.

Na zadost velitele zasahu byl poslan na
misto udalosti jefab.

PCR zjistuje totoznost tcastniki nehody
a zajistuje svédky dopravni nehody.

775 informuje piibuzné ran&njch, které
musela hospitalizovat.

Privolany jefab dorazil na misto
mimoFadné udalosti, kde vyprostuje
cisternovy automobil.

775 odvéi a rozdéluje pacienty do
nemocniénich zafizeni.

Po vypro3téni cisternového automobilu
velitel zasahu nafizuje odjezd jefabu.
Po uspésném vyprosténi cisterny jsou
ZaLP ukonceny.

Provoz v Uherském Hraditi byl znovu
obnoven.

Jednotka se vraci zpét na zékladnu se
souhlasem OPIS.

Zjisténi stavu na misté MU, rozsah a
2zpUsob sanace, privolani tézké techniky.
Rychla eliminace zdroje zneéistén,
zajisténi ochrany povrchovych a
podzemnich vod.

Prizkum rozsahu kontaminace,
zavedeni monitoringu znecisténi
povrchowych a podzemnich vod, detailni
analyza kontaminantu.

Zahajeni sanace podzemni vody a
zeminy.

Po Gspé3né dekontaminaci zasaZzeného
uzemi je sanace ukoncena.

Ukonéent zésahu a odjezd jednotek na
oddéleni se souhlasem OPIS.

Velitel zésahu zpracovéva dokument o
mimofadné udalosti.

Dopravni policie zpracavava protokol o
mimoradné udalosti.

Navraceni Zivotniho prostedi do
pivodniho stavu.
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Nizev vyrobku: BEZOLOVNATE AUTOMOBILOVE BENZINY

ODDIL 1: Identifikaceldtky/smési a spolecnosti/podniku

1.1

1.2

1.3
1.3.1

1.3.2

1.3.3

14
1.4.1

14.2

Identifikdtor vyrobku
Obchodni nazev: Bezolovnaty automobilovy benzin
Dalsi nazvy: Natural, Normal, Super, SuperPlus, BA-91, BA-95, BA-98

Benzin s ethanolem do 5 % V/V (E5),
Benzin s ethanolem do 10 % V/V (E10)
Benzin bez bioethanolu (EO)

Prislusnd uréend pouZiti ldtky nebo smési a nedoporucend pouZiti
Bezolovnaté automobilové benziny se pouZivaji pfedev§im jako motorové palivo pro zdZehové spalovaci

motory. Automobilové benziny se smi pouzivat pouze v souladu s pfislu$nou provozni dokumentaci a pro
schvilené tcely v souladu s platnou legislativou.

Automobilové benziny se nesmi pouZivat pro vozidla, kterd jsou v provozu na pracovistich v uzavienych
prostorach, nebo jako Cistici prostiedek, pro sviceni, topeni nebo k zapalovani ohné.

Podrobné iidaje o dodavateli bezpecnostniho listu

Obchodni jméno a identifikaéni &islo
UNIPETROL RPA s.r.0.

RAFINERIE, od§tépny zavod ICO: 27597075
Z4luzi 2 DIC: CZ 27597075
Litvinov www.unipetrolrpa.cz
PSC 436 01 E-mail: unipetrolrpa@unipetrol.cz
Misto podnikdni
Rafinérie Litvinov Rafinérie Kralupy
P. 0. BOX 47 P. 0. BOX 96
436 01 Litvinov 278 01 Kralupy n/VIt.
tel.:  +420-47 616 3567 +420-31 571 8500
fax: +420-47 616 5086 +420-31 571 8640
Osoba odpovédnd za BL
Ing. Milan Podhora tel.: +420 476 164 308
E-mail: milan.podhora@unipetrol.cz

Telefonnt ¢islo pro naléhavé situace

TRINS (transportni informac¢ni a nehodovy systém)
Poskytuje nepfetrZitou odbornou i praktickou pomoc pii feSeni mimofadnych situaci spojenych s pfepravou ¢i
skladovanim nebezpeénych chemickych litek na tzemi CR. Pomoc TRINS je moZné vyZadovat pouze
prostiednictvim opera¢nich a informacnich stfedisek HZS (IZS). Pomoc je poskytovana na zakladé smluvniho
vztahu mezi Svazem chemického priimyslu CR a MV CR — generilnim feditelstvim HZS CR. Kontakt na
UNIPETROL RPA, s.r.o. Litvinov — jako regiondlni stfedisko ¢islo 1 + republikové koordinac¢ni stiedisko
TRINS: +420 476 709 826.

Toxikologické informaéni stiedisko Ministerstva zdravotnictvi

Adresa: Na Bojisti 1, 120 00 Praha 2
Telefon: +420 224 919 293, +420 224 915 402

Informace pouze pro zdravotn{ rizika — akutni otravy lidi a zvitat.
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ODDIL 2: Identifikace nebezpecnosti
2.1 Klasifikace ldtky nebo smési
a) Fyzikalné chemické vlastnosti
Hoflava kapalina: Flam. liq. 1, H224, GHS02, Dgr
b) OhroZeni zdravi
Nebezpecnost pii vdechnuti: Asp. Tox. 1, H304, GHS08, Dgr
Ziravost/drazdivost Skin irit. 2 , H315, GHS 07, Wng
Toxicita pro reprodukci: Repr. 2, H361, GHS08, Wng
Mutagenita v zarodeénych buiikach: Muta. 1B, H340, GHSO08, Dgr
Karcinogenita: Carc. 1B, H350, GHSO08, Dgr
Specificka toxicita pfi nadechnuti: STOT Single Exp. 3, H336, GHS07, Wng
c) OhroZeni Zivotniho prostredi: Aquatic Chronic 2, H411, GHS09, ---

2.2 Prvky oznaceni

Indikace nebezpeéi: ~ GHS02 GHS07 GHS08 GHS09
Signalni slova: Nebezpeci (Dgr)
Standardni véty o nebezpecnosti (H-véty):
H224 Extrémné hotlava kapalina a pary
H304 Pii poziti a vniknuti do dychacich cest mize zpasobit smrt
H315 Drazdi kuzi
H336 Mize zplisobit ospalost nebo zévraté
H340 Miize vyvolat genetické poSkozeni
H350 Miize vyvolat rakovinu
H361 Podezieni na poskozeni reproduk¢éni schopnosti nebo plodu v téle matky
H411 Toxicky pro vodni organismy, s dlouhodobymi ti¢inky.
Pokyny pro bezpeéné zachizeni (P-véty): P201; P210; P273; P280; P301+P310; P403+P233; P501
P201 Pred pouzitim si obstarejte specialni instrukce
P210 Chrante pfed otevienym plamenem a horkymi povrchy. — Zdkaz kouieni
P273 Zabrante uvolnéni do Zivotniho prostredi
P280 PouZivejte ochranné rukavice, ochranny odév a ochranné bryle

P301+P310 PRI POZITI: OkamZité volejte TOXOKOLOGICKE INFORMACNI STREDISKO
nebo lékaie

P403+P233 Uchovavejte na dobfe vétraném mist€. Uchovivejte obal t€sné uzavieny

P501 Odstrante obal v souladu s platnou legislativou

Doplitujici vidaje na Stitku: Vieobecné pokyny pri umisténi vyrobku na spotrebitelsky trh P101; P102; P103

P101 Je-li nutna Iékatska pomoc, méjte po ruce obal nebo Stitek vyrobku
P102 Uchovavejte mimo dosah déti
P103 Pred pouzitim si prectéte tdaje na Stitku

POZNAMKA 1: Uplné znéni pouZitych standardnich H-v&t a P-vét je uvedeno v oddile 16.
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23
2.3.1

232

Dalsi nebezpecnost

Informace o PBT

Podle kritérii v pfiloze XIII nafizeni ¢. 1907/2006 bezolovnaty automobilovy benzin jako karcinogenni litka
kategorie 1B podle CLP resp. kategorie 2 podle DPD spliuje kritérium T podle bodu 1.3 vyse uvedené piilohy.
Jiné nebezpecné ucinky
Bezolovnaté automobilové benziny jsou sloZitou smési uhlovodikdi vrouci vrozmezi cca 30 az 210 °C
s obsahem aromatickych uhlovodik do 35 % V/V, obsahem benzenu do 1 % V/V, obsah toluenu a n-hexanu
muZe piesahnout hodnotu 5 % V/V. Bezolovnaté automobilové benziny mohou jako komponenty obsahovat
také rizné kyslikaté slouceniny s vyhovujicimi vlastnostmi v mnozstvi daném platnou legislativou, pficemz
celkovy obsah kysliku nesmi piekrocit 3,7 % m/m.
Benziny jsou zdravi Skodlivé — vzhledem k nizké viskozité mohou pfi poZiti vyvolat poSkozeni plic. Benzin
mistné odmast'uje a drazdi pokozku. Jeho pary mohou pusobit narkoticky, zptsobovat bolesti hlavy, Zalude¢ni
nevolnost, drazdéni o¢i a dychacich cest. Pary benzinu tvoii se vzduchem vybuSnou smés. Produkt mize
akumulovat statickou elektiinu. Produkt vykazuje dlouhodobé nepfiznivé i¢inky na Zivotni prostiedi.

ODDIL 3: SloZeni / informace o sloZkach

3.1

3.2
3.2.1

3.2.2

Ldtky

Jedna se o smes latek.
Smési

SloZeni, registracni ¢isla a koncentraéni limity
Vyrobek obsahuje tyto nebezpecné latky:

a) Benzin: nizkovrouci benzinovd frakce — nespecifikovand
Cislo CAS: 86290-81-5
Cislo EINECS: 289-220-8
Registracni ¢islo: 01-2119471335-39-0090
Podil ve smési, % (V/V): >177
b) Methyl terc. butyl ether (MTBE)
Cislo CAS: 1634-04-4
Cislo EINECS: 216-653-1
Registraéni ¢islo: 01-2119452786-27-0031
Podil ve smési, % (V/V): 0az22
c) Ethyl terc. butyl ether (ETBE)
Cislo CAS: 637-92-3
Cislo EINECS: 211-309-7
Registraéni ¢islo: 01-2119452785-29-0025
Podil ve smési, % (V/V): 0az22
d) Ethanol; ethylalkohol (C;HsOH)
Cislo CAS: 64-17-5
Cislo EINECS: 200-578-6
Registraéni ¢&islo: 01-2119457610-43-xxxx
Podil ve smési, % (V/V): 0az 10
Klasifikace sloZek
Benzin; nizkovrouct benzinovd frakce — nespecifikovand
Hoflavd kapalina: Flam. lig. 1, H224, GHS02, Dgr
Nebezpecnost pfi vdechnuti: Asp. Tox. 1, H304, GHS08, Dgr
Ziravost/drazdivost Skin irit. 2 , H315, GHS 07, Wng
Toxicita pro reprodukci: Repr. 2, H361, GHS08, Wng
Mutagenita v zarode¢nych buiikach: Muta. 1B, H340, GHS08, Dgr
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Karcinogenita: Carc. 1B, H350, GHSO08, Dgr

Specificka toxicita pfi nadechnuti: STOT Single Exp. 3, H336, GHS07, Wng

OhroZeni Zivotniho prostfedi: Aquatic Chronic 2, H411, GHSQ9, ---

Obsahuje: benzen CAS 71-43-2, ES 200-753-7 <1% VIV

toluen CAS 108-88-3, ES 203-625-9 3az 10% V/V
n-hexan CAS 110-54-3, ES 203-777-6 2a26% VIV

Methyl terc. butyl ether (MTBE)

Hoflava kapalina: Flam. lig. 2, H225, GHS02, Dgr

Ziravost/drazdivost: Skin irritation Cat. 2, H315, GHS07, Wng

Ethyl terc. butyl ether (ETBE)

Hoflava kapalina: Flam. lig. 2, H225, GHS02, Dgr

Ziravost/drazdivost: STOT Single exp. 3, H336, GHS07, Wng

Ethanol; ethylalkohol (C;HsOH)

Hoflava kapalina: Flam. lig. 2, H225, GHS02, Dgr

Ziravost/drazdivost:: Eye irritation Cat. 2, H319, GHS07, Wng

POZNAMEKA 1: Uplné znéni pouZitych standardnich H-vét a P-vét je uvedeno v oddile 16.

POZNAMKA 2: Pro zlepSeni uZitnych vlastnosti miZe automobilovy benzin obsahovat vhodnd aditiva — piisady na

dpravu uZitnych vlastnosti, jako napf. antidetonaéni pifsady, mazivostni pfisady, inhibitory koroze,
detergenty aj., v koncentracich fadové do max. 0,1 % (m/m).

ODDIL 4: Pokyny pro prvai pomoc

4.1 Popis prvni pomoci

4.1.1 Vseobecné pokyny
Pii manipulaci je nezbytné dodrZovat vSechny poZadavky spojené s pracovni hygienou a bezpecnosti price
v souladu s platnou legislativou a timto BL. Pfi nebezpeci ztraty védomi dopravovat ve stabilizované poloze.
4.1.2 Piivdechnuti
Prenést na cerstvy vzduch, télesny klid, nenechat chodit. V piipade, Ze postiZzeny nedychd, zavést umélé dychani
z plic do plic. Pfivolat lékare.
4.1.3 Pii kontaktu s kiizi

Kuzi dobie umyt mydlem a vodou, oplachnout, pievléknout.

4.1.4 P¥i kontaktu s okem
Oci dtikladné promyt velkym mnoZstvim vody a zajistit 1ékafské oSetient.
4.1.5 PFi poziti
Pri poziti dat pit vodu. Nevyvolavat zvraceni. Privolat lékare.
4.2 NejduleZitéjsi akutni a opoZdéné symptomy a tiéinky
Podle velikosti expozi¢ni dévky latka muzZe vyvolat bolesti hlavy, nevolnost, zdvraté, obtize pii dychani az

zistavu dechu, kieée a bezvédomi. V pfipadé poZiti miZe dojit ke spontinnimu zvraceni s rizikem vniknuti
latky do plic (aspirace) a vzniku otoku plic (chemické pneumonie), ktery mize zpisobit az smrt. Piimy kontakt
s o¢ima nebo kiZi miize vyvolat jejich pfechodné podrazdeéni. Pii delSim piisobeni latky na kiiZi mize dojit
k jejimu odmasténi.

4.3 Pokyn tykajici se okamZité lékaiské pomoci a zvldStniho oSetieni
Pti zasaZeni oéi, poZiti a/nebo vniknuti latky do dychacich cest je nutna okamziti lékaiskd pomoc.
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ODDIL 5: Opatieni pro haSeni poZdru

5.1
5.1.1

512

5.2

53

Hasiva

Vhodnd hasiva
Vzduchova hasici péna, hasici prafek, CO_

Nevhodnd hasiva
Voda (vhodna pouze na chlazeni).
Zvldstni nebezpecnost vyplyvajici z ldtky nebo smési

Pary vyrobku tvoii se vzduchem vybuSnou smés. Na vzduchu hoii ¢adivym plamenem. MiiZe se uvoliiovat oxid
uhelnaty.

Pokyny pro hasice

Nehoftlavy zdsahovy odév, ochrana oéi, izolacni dychaci piistroj.

ODDIL 6: Opatieni v pripadé nahodného tiniku

6.1

6.2

6.3

6.4

Opatieni na ochranu osob, ochranné prostiedky a nouzové postupy

Zabranit zne€isténi odévu a obuvi, zabranit kontaktu s kuzi a o¢ima. Pro tnik ze zamofeného prostoru pouZit
masku s filtrem proti organickym plyntim a param. Zikaz koufeni. Odstranit v§echny mozné zdroje vzniceni.
Vykdézat z mista vSechny osoby, které se nepodileji na zachrannych pracich.

Opatieni na ochranu Zivotniho prostiedi
Zabranit dal§imu dniku. Ohranicit prostor. Nevypoustét do kanalizace. Zabranit priniku latky do pidy a vody.

Metody a materidl pro omezeni uiniku a pro ¢isténi

Podle situace odéerpat nebo vsdknout do vhodného porézniho materidlu a likvidovat v souladu s platnou
legislativou pro odpady.

Odkaz na jiné oddily

Viz téZ oddily 8 a 13.

ODDIL 7: Zachdazeni a skladovdni

7.1

7.2

7.3

Opatieni pro bezpecné zachdzeni

Pfi naklddani s nebezpeénymi chemickymi latkami a chemickymi pfipravky je kazdy povinen chrinit zdravi lidi
a Zivotni prostfedi a fidit se vystraznymi symboly nebezpecnosti a informacemi o nebezpec¢nosti vyrobku
a pokyny o bezpe¢ném zachdzen{ s nim v souladu s timto bezpecnostnim listem.

Podminky pro bezpecné skladovdni latek a smési véetné neslucitelnych ldtek a smési

Pro skladovéni plati CSN 65 0201. Objekt mus{ byt vybaven podle CSN 75 3415. Skladovat na dobfe vétraném
misté z dosahu zdroji vzniceni. Elektricka zatizeni musi byt provedena dle pfislusnych ptedpist. Chranit pied
statickou elektiinou. Zikaz koufeni.

Specifické konecné pouZiti

Automobilové benziny jsou uréeny zejména pro pouziti jako pohonnd hmota pro zéZehové spalovaci motory.

Nesmi se pouzivat pro vozidla, ktera jsou v provozu na pracovistich v uzavienych prostorich, nebo jako ¢istici
prostfedek, pro sviceni, topeni nebo k zapalovani ohné. Nikdy nevylévat do kanalizace.
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ODDIL 8: Omezovani expozice / osobni ochranné prostiedky
8.1 Kontrolni parametry
8.1.1 Podle Naiizeni vlddy ¢. 361/2007 Sb.
benzin (celk. uhlovodik)
PEL  mg/m’ 400
NPK-P mg/m’ 1 000
8.1.2 DNEL podle CSR
na pracovisti obyvatelstvo
akutni expozice inhala¢né (systemic) 1300 1200 mg/m*/15 min
(local) 1100 640 mg/mB/ 15 min
dlouhodobi expozice inhalaéné (local) 840 mg/m3/8 h 180 mg/m3/24 h
8.2 Omezovdni expozice
Obecna bezpecnostni a hygienicka opatfeni: pfi praci s benzinem nejist, nepit, nekouiit. Ped jidlem a pitim a po
ukonceni prace je tieba pokoZzku umyt teplou vodou a mydlem a oSetfit vhodnym repara¢nim krémem.
8.2.1 Omezovdni expozice pracovniku

Ochrana dychacich orgdnii:

Ochrana oci:
Ochrana rukou:
Ochrana kiiZe:

Unikova maska s filtrem proti organickym plyniim a parim organickych
latek.

Ochranné bryle proti chemickym vliviim.

Ochranné rukavice.

Ochranny pracovni odév

8.2.2 Omezovdni expozice Zivotniho prostiedi

ODDIL 9:

9.1

9.2

Viz body 2.1,6.2 a 16.1.

Fyzikdalni a chemické viastnosti

Informace o zdkladnich fyzikdlnich a chemickych vlastnostech

Skupenstvi (pii 20 °C):
Barva:

Zdpach:

Hustota pri 15 °C:
Rozmezi teplot varu:
Relativni hustota par:
Rozpustnost ve vode:
Tlak par (DVPE):

Bod vzplanuti:

Koncentracni meze vybusnosti: spodni:

horni:
Mezni experimentdlni
bezpecnd spdra
Dalsi informace
Bod tuhnuti:
Bod horeni:

Teplota vzniceni:

kapalina

bezbarvi, slabé nazloutld az zluta pfipadné se zelenavou opalescenci
typicky benzinovy

715 az 775 kg/m®

30az210°C

cca 3,5 (vzduch =1)

nepatrna

35 az 90 kPa

<-20°C

0,6 % (V/V)
8,0 % (V/V)

> 0,9 mm
<-40°C

<-20°C
cca 340 °C
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ODDIL 10: Stdlost a reaktivita
10.1 Reaktivita

Vyrobek je za normalnich podminek stabilni.

10.2 Chemickd stabilita

Vyrobek je za norméalnich podminek stabilni.

10.3 Moznost nebezpecnych chemickych reakct

Pii hofeni za nedostatku vzduchu se miiZze uvoliiovat oxid uhelnaty.
10.4 Podminky, kterym je tieba zabrdnit

Vytvoieni koncentrace v mezich vybusnosti, pfitomnost zdroju vzniceni, styk s otevienym ohném.

10.5 Nesluditelné materidly
Oxidovadla.

10.6 Nebezpecdné produkty rozkladu

Za normélnich podminek Zadné, pfi hofeni za nedostatku vzduchu moZzny vznik oxidu uhelnatého a sazi.

ODDIL 11: Toxikologické informace
11.1 Informace o toxikologickych ticincich

11.1.1 Akutni toxicita

LD50 (oral) > 5 000 mg/kg
LD50 (dermal) > 2 000mg/kg
LC50 (inhalation) >5610 mg/m3 vzduchu

11.1.2  Ziravost / drdZdivost pro kizi
Drazdi kazi.
11.1.3 Vidzné poskozeni/ podrdZdeént ol
Nedrazdi oci.
11.1.4 Senzibilizace dychacich cest / senzibilizace kiiZe

Neudavana.

11.1.5 Mutagenita v zdrodecnych buiikdch
Mutagenita v zirode¢nych bufikich kategorie 1B.

11.1.6 Karcinogenita
Karcinogenni kategorie 1B.

11.1.7 Toxicita pro reprodukci
Toxicita pro reprodukci kategorie 2.
11.1.8 Toxicita pro specifické cilové orgdny — jednordzovd expozice

Neudavana.

11.1.9 Toxicita pro specifické cilové orgdny — opakovand expozice

NOAEL (dermal) 5 ml’kg
NOAEC (inhalation) 9 840 mg/m*/28 dni; > 20 000 mg/m*/90 dni
NOAEC (inhalation) 1 400 mg/m3 chronicka toxicita.
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11.1.10 Nebezpecnost pii vdechnuti
Ano — vzhledem k nizké viskozité mize pfi poziti vyvolat poskozeni plic.

ODDIL 12: Ekologické informace
12.1 Toxicita

Ryby: LL50 8 — 10 mg/1/96 h

Bezobratli: EL50 4,5 mg/l/48 h

Rasy: EL50 3,1 mg/l/72h (sladkovodni fasy)
Mikroorganismy:  LL50 15,41 mg/l/72 h

Chronicka NOELR 2,6 mg/l

12.2 Persistence a rozloZitelnost
Hodnoceni reprezentativnich uhlovodikovych struktur indikuje nekteré struktury, které mohou splnit P nebo vP
kritéria.
Biologicka rozloZitelnost podle CEC cca 50 — 60 %.
ObtiZné odbouratelné.

12.3 Bioakumulacéni potencidl
Hodnoceni reprezentativnich uhlovodikovych struktur indikuje nékteré struktury, které mohou splnit B kritéria,
avSak zadné, které by mohly splnit vB kritéria.

12.4 Mobilita v piidé

Neocekava se. Povrchové napéti cca 25 mS/m.

12.5 Vysledky posouzeni PBT a vPvB
Podle kritérii v pfiloze XIII Nafizeni benzin jako karcinogenni latka kategorie 1B resp. 2 spliiuje kritérium T
podle bodu 1.3 vySe uvedené ptilohy.
12.6 Jiné nepiiznivé iicinky
Na povrchu vody vytvafi souvislou vrstvu zabranujici pfistupu kysliku
Neobsahuje ozon poskozujici latky dle Montrealského protokolu a jeho Kodaiiského dodatku.

ODDIL 13:  Pokyny pro odstraiiovdni
13.1 Metody nakldddni s odpady

13.1.1 Prdvni pFedpisy o odpadech

Podle Zikona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni, vCetné souvisicich pfedpisi a nafizeni je vyrobek
zattidén takto: Koéd druhu odpadu dle katalogu: 13 07 02 (v sorbentu 15 02 02)
Kategorie odpadu: N

13.1.2 Zpisoby zneskodiiovdnt produktu
Likvidace odpadii a nevyuzitych zbytkll se provadi v souladu s platnou legislativou pro odpady, obvykle
spalovanim ve spalovnich k tomu uréenych. Nevhodnym zptisobem je sklddkovéni.

13.1.3 Zpiisoby zneskodiiovdni kontaminovaného obalu

Autobenziny se od vyrobce dodavaji v silniénich a Zelezniénich nadrzkovych vozech nebo produktovodem.
V ptipadé piepravy v nadrzkovych vozech se dekontaminace a zneSkodiiovini téchto obalt fidi platnymi
piedpisy ADR/RID.
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ODDIL 14: Informace pro prepravu
14.1 UN C¢islo

14.2 Oficidlni (OSN) pojmenovdni pro piepravu

14.3

14.4

14.5

14.6

14.7

14.8

1203

BENZIN

Tiida/tiidy nebezpecnosti pro piepravu
3

Obalovd skupina
11

Nebezpecnost pro Zivotni prostiedi
OHROZUJICI ZIVOTNI PROSTREDI
ENVIRONMENTALLY HAZARDOUS

Zyvldstni bezpecnostni opati‘eni pro uZivatele
Nejsou.
Hromadna preprava podle piilohy 11 MARPOL73/78 a piedpisu IBC

Netyka se . Preprava produktu se provadi v Zelezni¢nich nadrzkovych vozech, silni¢nich niadrzkovych vozech
nebo produktovodem.

Dalsi informace

Cislo nebezpegi: 33
Klasifika¢ni kod: Fl
Bezpecnostni znacka: 3

ODDIL 15: Informace o piedpisech

15.1

Predpisy tykajici se bezpecnosti, zdravi a Zivotniho prostiedi / specifické prdvni piedpisy

tykajici se lditky nebo smési

e Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1907/2006 ze dne 18. prosince 2006 o registraci,
hodnoceni, povolovani a omezovani chemickych latek (REACH), v platném znéni, vcetné souvisicich
piedpisi a nafizeni

e Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1272/2008 ze dne 16. prosince 2008 o klasifikaci,
ozna¢ovini a baleni litek a smési, v platném znéni, véetné souvisicich predpisii a nafizeni (CLP)

e Zikon €. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném znéni, v¢etné souvisejicich predpist a nafizeni

e Zikon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, v platném znéni, véetné souvisicich predpisii a nafizeni (ADR)

e Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech, v platném znéni, véetné souvisicich predpist a nafizeni

e Zikon ¢&. 254/2001 Sb., vodni zakon, v platném znéni, véetné souvisicich predpisi a nafizeni

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahéch, v platném znéni, véetné souvisicich pfedpisti a nafizeni (RID)

e Zikon ¢. 350/2011 Sb., chemicky zdkon, v platném znéni, véetné souvisicich piedpisti a natizeni

e Nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci, v platném znéni,
véetné souvisicich predpist a nafizeni

o (SN 33 0371 Nevybusni elektricka zafizeni — Vybuiné smési — Klasifikace a metody zkousek

¢ (SN 65 0201 Hoflavé kapaliny — Prostory pro vyrobu, skladovéni a manipulaci

e (SN 75 3415 Ochrana vody pfed ropnymi litkami — Objekty pro manipulaci s ropnymi litkami a jejich
skladovani
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15.2 Posouzeni chemické bezpecnosti

Bylo provedeno.

ODDIL 16:

Dalsi informace

16.1 Informace o dalsich prdvnich piedpisech
16.1.1 Zdkon ¢ 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi

Na vyrobek se vztahuji pfislusnd ustanoveni zakona ¢. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi, v platném znéni, véetne
souvisicich pfedpist a nafizeni. Podle §2 odstavec m) uvedeného zakona je vyrobek tékavou organickou latkou.

16.1.2 CSN 65 0201 Ho¥lavé kapaliny — Prostory pro vyrobu, skladovdni a manipulaci
Podle CSN 65 0201 je vyrobek zafazen do I. tiidy hoflavosti.

16.1.3 CSN 33 0371 Nevybuind elektrickd zaFizeni — Vybusné smési — Klasifikace a metody zkousek
Podle CSN 33 0371 je vyrobek zafazen do teplotni tiidy T2 a skupiny vybusnosti TTA.

16.2 Seznam pouZitych H-vét a P-vét
16.2.1 Standardni véty o nebezpecnosti (H-véty)

H224
H225
H304
H315
H319
H336
H340
H350
H361
H411

Extrémné hoflava kapalina a pary

Vysoce hoflava kapalina a pary

Pfi poZiti a vniknuti do dychacich cest miZe zpiisobit smrt

Drazdi kuzi

Zpusobuje vazné podrizdeni oci

Miize zptsobit ospalost nebo zavraté

Miize vyvolat genetické poskozeni

Miize vyvolat rakovinu

Podezfeni na poSkozeni reprodukéni schopnosti nebo plodu v téle matky
Toxicky pro vodni organismy, s dlouhodobymi cinky.

16.2.2 Pokyny pro bezpeéné zachdzeni (P-véty)

P101
P102
P103
P201
P210
P273
P280
P301+P310
P403+P233
P501

Je-li nutné lékafska pomoc, méjte po ruce obal nebo Stitek vyrobku

Uchovavejte mimo dosah déti

Pfed pouZzitim si pfectéte udaje na Stitku

Pied pouzitim si obstarejte specialni instrukce

Chraiite pied otevienym plamenem a horkymi povrchy. — Zikaz kouieni

Zabrafite uvolnéni do Zivotniho prostiedi

PouZivejte ochranné rukavice, ochranny odév a ochranné bryle

PRI POZITI: Okam#ité volejte TOXOKOLOGICKE INFORMACNI STREDISKO nebo lékate
Uchovavejte na dobfe vétraném misté. Uchovavejte obal t€sné uzavieny

Odstraiite obal v souladu s platnou legislativou

16.3 Pokyny pro Skoleni
Skoleni jsou providéna v souladu s poZadavky Zikoniku price a zdkona ¢. 258/2000 Sb.

16.4 Informace o zméndch

Zména zahlavi a zapati dokumentu vyvolan4 fiizi Ceské rafinérské a.s. do Unipetrol RPA s.r.0.
1.3.1 Obchodni jméno a identifikacni ¢islo — novd identita vyvolana fizi Ceskeé rafinérské a.s. do Unipetrol

RPA s.r.0.

1.3.3 Osoba odpovédna za BL — zména odpovédné osoby
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16.5

16.6

14.1 UN cislo — drobna formélni zména

14.2  Oficialni (OSN) pojmenovini pro pfepravu — drobna formalni zména

15.1 Piedpisy tykajici se bezpecnosti, zdravi a Zivotniho prostiedi / specifické pravni piedpisy tykajici se latky
nebo smési — drobnd formalni zména

Zru§ena informativni pfiloha - Klasifikace produktu podle zruenych smérnic DSD a DPD

Legenda k vybranym zkratkdm

PBT
vPvB
Cislo CAS

Cislo EINECS
PEL

NPK-P
DNEL

CSR
Dalsi vidaje

Latka perzistentni, bioakumulativni a toxicka
Létka vysoce perzistentni a vysoce bioakumulativni

Registracni ¢islo pfidélené liatce sluzbou ,,Chemical Abstracts Service™ spolec¢nosti
»American Chemical Society*.

Utedni ¢&islo chemické latky v Evropské unii z Evropského seznamu existujicich
obchodovatelnych chemickych latek (,,European Inventory of Existing Commercial
Substances®)

Piipustny expoziéni limit dlouhodoby (8 hodin)

Nejvy3si piipustna koncentrace, kratkodoby limit

Odvozend troven expozice, pfi které nedochdzi k nepfiznivym i¢inkim (Derived No
Effect Level)

Zprava o chemické bezpeénosti (Chemical Safety Report)

deaje obsazené v tomto bezpecnostnim listé se tykaji pouze uvedeného vyrobku a odpovidaji na§im souéasnym
znalostem a zkuSenostem a nemusi byt vyerpavajici. Za spravné zachazeni s vyrobkem podle platné legislativy

odpovida uZzivatel.

PRILOHA BEZPECNOSTNIHO LISTU

SCENARE EXPOZICE PODLE CL.31 NAR{ZEN{ EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES) C.1907/2006

(REACH)

Jedna se o smés. Na zdklad¢ kapitoly 2.23.2 pokynt pro tvorbu bezpecnostnich listii byly konsolidované
informace ze scénéfe expozice, které vyplyvaji z konsolidace riznych scénaru expozice pro litky pouZité ve
smési, zahrnuty do hlavnich oddila 1-16 bezpecnostniho listu.
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