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ABSTRAKT

Tato bakalfska prace pojednava o komplexnim pohledu na dopvavB. Sleduje jeji aktualni
kritéria a vlivy. V jednotlivych kapitolach se z&thna jeji historii, perspektivu a dale pak na jeji

vliv na nehodovost a Zivotni prosti.
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ABSTRACT

This bachelor thesis is on the complex view ofgpamt in the Czech Republic. It follows its current
criteria and influences. Individual chapters wdkctis on its history, perspective and further more,

on its influence, on accident frequency and envirent.

Keywords: history, perspective, accident rate, emment
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UvoD

Premig’ovani osob i ¥ci je staré jako lidsk& sp@leost sama. Doprava byla vzdy nedidd
telnou sodasti Zivota spolmosti. V paibéhu ¢asu spolu s vyvojem technickych piestii
dochazelo ke zsmam ve zpsobu pemig’ovani. Lidské spolaosti se tedy dostalo vice
moznosti ve vyéru typu dopravniho prastdku za Gelem gemis’ovani. Nejprve sice
vSechny druhy dopravnich préstiki projevovaly snahu o ziskani co nggiho podilu na
dopravnim trhu, avSak postupeasu se staloigjmym, Ze v kontinentalnitpprav to neni
nejielngjSi cesta. Proto snahou jednotlivych &t vytvareni takovych fepravnich sys-
témi, ve kterych by se mohly uplatnit vyhodné vlastnstnotlivych druti doprav. Vede
je ktomu hlavi divod ochrany Zivotniho pragtdi a snaha zajistit svym &bim poZa-
dovany pistup k dopra¥. Zatimco v pepra¥ osob se da integraci dopravnich systém
pomérné Uus@sre, otazka delné kombinace jednotlivych typdoprav v nakladnifepraw
neni zdaleka wgSena ani celoevropsky ani celé®sweé a dokonce neni vgSena ani

uvnité mnohych stét Evropské UnieCeskou republiku nevyjimaje.

Jednotlivé typy doprav Ize charakterizovatizrych pohled. Jednim z nich je ekologické
hledisko, které vyplyva z jejich energetické rdmosti. Dale se jednd o ekonomické

acasove hledisko. Nesmime opomenout i hledisko nelasio

Pti zohledréni téchto pohled maZzemetict, Ze :

Zeleznéni doprava je vhodna profgpravu na $sSi vzdalenosti nebo pro mista

velmi Spati pristupna po silnicich

* silni¢ni doprava proigpravu na kratké vzdalenosti

VVVVVV

» letecka doprava proigpravu na velké vzdalenosti s ohledemcnaa pro dodani

zbozZi
* kombinovana doprava pro mezikontinentalfégravu zbozi

Na prepravnich vykonech €R se podili i potrubni doprava. Jedna se pouzepo ro
a zemni plyn a tento typ dopravy neni rozhodujicéastupuje do systému ostatnich druh
doprav.V néasledujicich kapitolach bude pozornosacina k zakladnim otazkam jednotli-

vych druti dopravy a jejich perspektivy na dopravnim trhGeské republice. Jelikoz
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je vCR nejvice zastoupena doprava sihij dal3i kapitoly budou zatfeny na jeji vliv

na nehodovost a Zivotni présti[1].
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1 HISTORIE DOPRAVY

Doprava v historii sah& aZz do dob davného gaavK preprav byl nucentloveék raiznymi

okolnostmi, kupikladu mistem jeho lovi§t Co ulovil, gepravoval tim, co unesl
v rukach. Jelikoz bylo proép zivotné dulezité @inést co nejvice z lovu, Zal premyslet,
jak to udtlat. MuZzemetici, Ze geprava mu pomohla timto i kstu intelektu. Musel vy-
myslet, jak si tuto praci s‘gpravou svého ulovku zjednodusit. Kepraw zatal tedy nej-
prve vyuzivat silu zwat, vody i ¥tru. Vyrazny rozvoj v technice k usnaghi prepravy
zaznamenal az vynalez parniho stroje, ktery znalhmamavsky potencial proippravu
velkého mnoZstvi zboZi a to i nat¥i vzdalenosti. Historii dopravy@eské republice i

zeme rozdlit do skupin podle typu dopravy.

Prvnim typem dopravy byla doprava vodni. Vodni doprje jednim z nejstarSichigohi
piemig’'ovani. Je to pochopitelné, nebdlovék nemusel budovat Zzadné dopravni cesty
a mohl tak vyuZzit firozenou konfiguraci terénu.fiPcestach na jiné kontinenty nebdé p
potrebs piepravy do vzdalefjSich mist byla nenahraditelnym druhem dopravycestach

na jiné kontinenty dokonce jedinym.

Druhym typem byla doprava Zele#ni. Na jihuCech byla v roce 1827 postavena jedna
Z prvnich Zeleznic na evropském kontignjmenovala se ,kafsprezni, a vedla

z Ceskych Budjovic do mesta Mauthausen v Rakousku. Ale hned v prvnim roce
se rozhodlo o vzstvi drahy, po které sergpravilo 9500 tun zbozi. | osobni doprava
rychle rostla, kdy v roce 1860 pouZzilo této dralfyd®0 osob. V této déhjiz prevladala na
vétsSing Zeleznicich jako pohonny motor parni lokomotiviagtp musela byt uvedena draha
piesta¥na na drahu parni. Na Morabyla postavena jako prvni parni Zeleznice v zemich
ceskoslovenskych. Byly to znamé Useky Severni drad/ Bieclavi do Brna

a do Bohumina, st&mé hlavi pro gepravu uhli a Zeleza zipnyslové oblasti ostravské

a slezske, dale obili z Hané, dobytka a soli zdgalPrvni Zeleznice na naSem uzemi byly
vétSinou dilem soukromého podnikani. Ale tyto stavapasily s nedostatkem kapitalu,
neba’ rozpaet byl skoro pokazdérekraten. Proto velmi rychle pominula prvotni hékea
stavby novych drah a to mnohertive, nez se mohly jednotlivé trati spojit valny celek.
Stat poté fikrocil k systematické vystawbsit Zeleznic. Velké soukromé Zeleznice byly

nakonec zestaény nebo koupeny a vlastnikem v3ech Zeleznic seststial



UTB ve Zliné, Fakulta Technologicka 11

Tretim typem byla doprava silimi. Prvni opravdovy patent automobilu po&@n benzi-
novym motorem phlasila remecké firma Benz und Co. dne 28. dubna 1887. Skassi
je, Ze na Uzemieskoslovenské republiky v Kéipnici na Moraw, v nyrsjsi tovarre Tatra,
jiz v roce 1897, tedy v d@bkdy v cizirg byla vyroba automohil v pa:atcich, byl vyroben
prvni automobil. V roce 1900 &al Vaclav Klement se svym spoétékem Vaclavem Lau-
rinem v Mladé Boleslavi nejprve s vyrobou motodyld nasledé poté automobil. Tak
doSlo ke vznikuweskoslovenského automobilovéhdimprysiu. Cesta k dneSnimu stavu byla
velmi tZk& pro Spatné hospadéé pongry a z toho vyplyvajici posin¢ slabou kupni
schopnosti obyvatelstva. Po roce 1918 dochazi vojoszilni¢ni sit v Ceské republice,
kdy ke konci dvacatych let minulého stoleti dochiéaniamtistu silnéni dopravy (peprava
osob, ¥ci, zvirat). V tomto obdobi jsme dosahli v hustsilni¢ni si€ vyznamné 4. misto
v Evrops. Velky tlak vyvozovany na trhu automobitizi konkurenci nutil naSe vyrobni
zavody k provedeni racionalnich &mve vyrokk, dale pak k rozgéni dilen a opatnim
nejmodergjSich obrabcich stroji. Dochazi k zavashi plynulé vyroby a tim k omezeni
ztrat ve vyrob. To vSe ndlo za nasledek vyrobu modernichdygteré nély byt rovnocen-

né kvalitnim konstrukcim cizim. Znamenalo to r&@u praci organizai i konstrukni.

Ctvrtym typem byla doprava letecka. Vyvoj dopravniledectvi narazil na zatku
na pondry t€ZSi nez vojenské letectvi, naebeebylo ve s¥té¢ Zadnych vzar pro leteckou
dopravu. Déle bylyekazkou poréry mezinaroda politické, nebé Ceskoslovensko, které
pristoupilo k Umlug o letectvi ze dne 13ijna 1919, bylo obklopeno staty, které tuto
Umluvu nepodepisovaly a tim branily viizovani leteckych linii nad svym Gzemim. Mezi
nejstarsi provozovatele letecké dopravy jsou u @iéskoslovenské Aerolinie, které vznik-

ly v roce 1924 z vojenského dopravniho odily [2].
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2 PERSPEKTIVA DOPRAVY

Radikalni zngny v oblasti dopravy €eské republice nastaly po roce 1989, kdy do$lo
ke zménam hospod&kého a politického systému a tim nastaly Eaynvlastnickych vzta-
ht. Toto vedlo k tomu, Ze nastala nova poptavka igpna zboZzi. Doslo k velkému po-
klesu objemu feprav po Zeleznici, klesa zajem a'ej@é hromadné dopravni priedky.
Naopak dochazi k néstu silnténi dopravy jak osobni tak i ndkladni a objevuja seva

poptavka po letecké doprav

2.1 Silnkni nakladni doprava

V silni¢ni nakladni dopraydochazi v letech 1993-2005 v souvislosti se zvggawm po-
ptavky po peprag zboZzi k trvalému néstu gepravnich vykof (Tab. 1), (Tab. 2). &t
tohoto vykonu se projevuje hla¥m dopravy na vlastnicét ( Tab. 3). Z hlediska rychlého
a operativniho typuigpravy pebira velkouwast objemu fepravovanych zasilek i doprav
Zeleznéni. Po vstuplR do EU do3lo k jejimu vedoucimu postaveni ve vykemakladni

dopra¥ [1], [3].

Tab. 1. Mezinarodni dovoz a vyvezisilnicni nakladni dopravou (tis. tuipd].

Rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Dovoz wci| 12 341 14 196 13 768 15 070 15 569 14 057

Vyvoz véci| 18 346 19 014 19 007 19 313 18 988 17 633

Tab. 2. Peprava vci vCR silnini nakladni dopravou (tis. tuff].

Rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Preprava | 382 287 403 932 439 725 411 36|/ 428 256 423 598

véci
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Tab. 3. Pdet podnilki silnichi nakladni dopravy4].

Rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Patet 59 060 61 396 63 603 65 024 66 367 67 780
podniki

Pro lepSi efektivnost silémni nakladni dopravy je nutnéinit :

» odvedeni tranzitni dopravy z obydleny@sti (budovani sildnich obchvat)

» zlepSovéni stavu vozovek

» zrychleni propustnosti hrafmich grechodh

» zpoplatréni dalnic formou mytného (od 1. 1. 2007)

* nutnost pokréovat ve vystav® dalnic a silnic
Vystavba si dalnic a rychlostnich silnic ¢R pokrauje (Obr. 1). V poslednich letech
probihla dostavba dalamich tati D5 (do Nemecka smar Nurnberg) a D8 (do &mecka
smer Dresden)gasté&né jiz byl zprovozin i Usek dalnice D11 (stnz Prahy pes Hradec
Kralové do Trutnova).V saasnosti probiha vystavba uUsék D1 (pokr&ovani
od VySkova snrem k Lipniku nad B&/ou). Postupé se zédina také budovat dalnice D3,

kterd propoji Prahu €eskymi Budjovicemi a Hornim Rakouskem a D47 (Lipnik

nad Bé&vou — Ostrava — Polsk§y], [6].
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Obr. 1. Sf stavajicich a planovanych dalnic a rychlostnicmkmikaci VCR [6].

2.2 Silnkni osobni doprava

V podilu silnéni osobni dopravy nargpravni praci nastaly po roce 1990 vyznamnérgm
Zacal velmi rychle klesat podil wejné dopravy na Ukor dopravy individudlni (Tab. 4).
Trendy znén v paitech vozidel jsou podobné jako éepravnich vykot a objeni. Paity
osobnich vozidel maji i nadale rostouci tenden@&@ntd trend mizeme pedpokladat

i v dalSich letech, protoze zatim nedoSlogdShasyceni trhu. Na druhé stéaje velmi
pozitivni, Ze dochézi k rychlejsi oléné osobnich vozidel ve pro&gh tch, kterd spiuji
prisnsjSi emisni pedpisy EURO. Vzhledem ke stagnaci demografickéhmjeyv CR ma
pocet osobnich automoliilna 1 000 obyvatel stale rostouci tendenci — v gfi# fFipa-
dalo na 1 000 obyvatel 373,8 vozifi&].
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Tab. 4. Feprava cestujicich ¢R (mil.) [4].

Rok 1990 1995 2000 2005
Verejna [feprava 3835,9 31019 2917,6 2 843,0
osob
Automobilova 1 330,0 1700,0 1 980,0 2 130,0
pieprava osob

Na velky pokles zajmu o hromadnoureou dopravu /& velky vliv velmi stary vozovy
park ve vSech typech a nekvalitni sluzby s ni smjdi. Melo dojit daleko dive
k zabezpe&eni linkové autobusové dopravy soukromou b&niz by doSlo ze strany pro-

vozovatele k racionalnimu chovani ve pragpzakaznika a tité i ke zkvalitréni sluzeb.

Naopak dotace ze stran statu byly nemotivujiciedeuci k efektivit a pruznosti. Saias-
né rist ekonomiky vedl k tomu, Ze si soukromy sektolestdce pdizoval osobni vozidla,

vyuzivajici ke svéipraw.

Je tedy nutné, aby dochéazelo k postupné modermzecveho parku a ke zlepSeriep
pravnich sluzeb jak u #tské hromadné dopravy, tak i u linkové dopravysnaze fila-

kat stale vice zakaznik coz se jiz postugnve wtsing krajich CR dje. V sowasnosti

v dalkové dopra¥& konkurence jiz funguje péa tato doprava jiz dotovan&tsinou neby-
Va.

Vetejna doprava z hlediska socialniho zajjé zakladni funkce obci a je nezbytnym pro-
sttedkem k zachovani trvalého osidleni venkova a vhamgipadech i regioin Naklady
na veejnou dopravu jsou velmi vysoké a tiegevsim proto, Ze je nutno zé@p§at obslu-
hu i odlehlych oblasti v dgitém rezimu dia v tydnu s malou frekvenci cestujicich, ktera
musi byt nutd ztratova a vyZzaduje dotace. Proto je v regionddira konkurence, b/
nedotovana, naopak nezadouci, nehpravidla zajiSuje provoz pouze na rentabilnich
spojich a tim odebira cestujici dotovanym linké&mz vlasti prohlubuje ztratu sanova-
nou z véejnych rozpéti. Ztohoto divodu v sodasné dob neni mozno povolovat
~soukehy linek, s dotovanou dopravou. V praxi zatim staleskterych gipadech funguji

jako pozistatek minulosti. Tato situace neni specialif@®; ale vicesi méns funguje v celé

Evrope [7].
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2.3 Zeleznéni doprava

V CSSR byl rozvoj Zeleztini dopravy spojen s rozvojem tehdejsiho hoststdia kdy
tato doprava byla pdtkena zajim RVHP. Byla uéena k hromadnéippra¥ nakladi
a cestujicich nejen k reki@dm (Eelim, ale i k pepra¥ do zangstnani a skol. Tim doSlo
k ristu v této dopray nikoliv vSak k modernizaci dopravnich pr@stki. Do tvaici

se trzni ekonomiky tak vstupuje nemoderni a tedyrzaostala setng své infrastruktury.

s

Pro pokles Zelezatini dopravy je mnohotvoda (Tab. 5), (Tab. 6). Nejdezit¢jSi byl na-
rast ostatnich druhdopravy, které nabidly prugsi a cenow vyhodrgjSi dopravu. Tradk

ni obory tzkého ptimyslu, jejichZz produkty se ippravovaly po Zeleznici, poklesly
na vyznamu. Zeleznice nenalezla nové trhy nakladpravy, aby tuto ztratu vyrovnala,
nabizené sluzby nejsou vzdy pruzné, spolehlivgngtdotani model jako u vi@jné hro-
madné silnini dopravy plati i pro osobni Zelezni dopravu, kde chybi velmi citelny boj o
zakaznikd1].

Tab. 5. Mezinarodni dovoz a vyvezivwo Zeleznici (tis. turj}].

Rok 1995 2000 2005
Vyvoz 27 246 24 582 20 523
Dovoz 21 466 20 908 18 907

Tab. 6. Peprava vci vCR Zeleznini nakladni dopravou (tis. tuff].

Rok 1995 2000 2005

Preprava ¥ci celkem 54 562 46 039 39 506

Pro zlepSeni nakladni dopravy po Zeleznici je nuigigit skutenou a plnohodnotnou
transformaci, ktera by se mohl&zpisobit sodasnému trendu. Musi se hl@vorientovat
na ucité typy prepravy, kde svymi vyhodami e soup#it s ostatnimi typy doprav
a nabidnout tak vhodné&gpravni podminky do velmi velkych vzdalenosti nelmomist
Spatre pristupnych po silnici.Vyhodou tohoto typu dopravyjgi obrovsky ekologicky
potencial. V Zelezini prepra¥ osob je nutné zmodernizovat Zelémist’” budovanim

a prestavbou dopravnich koridgr spojujici nas se zemmi EU a nakoupit moderni
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dopravni prosedky, které by uspokojilyiani zakaznik. S potebou nutné modernizace
Zeleznice s cilem zvysit jeji atraktivitu, doSlonodernizaci vyznamnych Zeleznich trati
na rychlost do 160 km/h. Tyto teabyly rozcEleny doctyi tranzitnich Zelezinich korido-

ra, které pokryvaji hlavniigpravni proudy, zejména v mezinarodni dopi@br. 2)[5].

{(Némecko -) Détin —Praha — C. Tiebova — Bmo — Bieclav (- Rakouskn)

{Rakousko -) Bieclay — Pierov — Bohumin (- Palsko), odboina vétev: Pierov — C. Trebova
{(Neémecko -) Cheb — Plzef — Praha — C. Tiebovi — Prerov — Ostrava (- Slovenskn)
{(NEémecko -) Dééin —Praha — C.Budéjovice — Dolni Dvofists (- Rakousko)

2|H|=|~

Obr. 2. Brehled tranzitnich Zelezfmich koridot: [5].

2.4 Letecka doprava

Letecka doprava je nejmladSi dopravni obor. Od swémiku prochazi daleko prudSim
vyvojem nez jiné typy doprav. Letadla maji schopngsinout stale vyssi cestovni rych-
lost oproti jinym dopravnim pragtdkim a gepravovat stéle &Si paet cestujicich
(Tab. 7). V rychlosti fepravy vynika letecka doprava nad vSemi ostatnimingl doprav.
Jeji nevyhodou je, Ze se musi do dobgppavy a tim i do rychlostiippravniho procesu
zapcaitat také znénacasova ztrataippremistni z nest na leti& a naopak a také ztratove

¢asy @i odbavovani na letiStich. Kapacitéepravy byla je$t nedavno nejnizsi ze vSech

druhi doprav.
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V sowasné dob jsou k dispozici letadla, ktera maji mnohokratSiygepravni kapacitu
nez silnéni vozidlaci Zeleznéni vozy. V Urovni a pohodlifppravnich sluzeb ma letecka
doprava velké fednosti. Prioritu letecké dopravy vytvaejen velmi pijemné prosedi,
pohodIiné a moderni vybaveni prostoru na paletadla pro cestujici, alegrdevsim zkra-

ceni gepravni doby a tim i snizeni Unavy spojenéep@avou.

V nakladni dopra¥ slouzi gedevSim k mezikontinentalnfgpraw z divodu jeji rychlosti
(Tab. 8). Vramci Evropy je hodnvyuZivana k feprag zasilek jak do statEU, tak
do zemi byvalych statSSSR, Balkanského poloostrova a to vzhledem kengdosti

a hlavreé bezpénosti, kdy je minimalizovana ztratapoSkozeni zasilk{1].

Tab. 7. Leteckémppravy cestujicich (tis[}].

Rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Mezinarodni| 3 449 3 894 4 243 4 531 5 687 6 249
Preprava
Vnitrostatni 34 53 49 53 63 81
preprava

Tab. 8. Letecka nakladnigprava (tun)4].

Rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Mezinarodni| 36 803 34 810 43 073 52 495 58 094 55595

Preprava

Vnitrostatni 871 1078 1052 990 77

preprava

N

5% 2

Vzhledem k malé rozloze nentZ&R vhodné podminky pro rozvoj vnitrostatni letecké d

pravy. Na tzemCR se nachéazeji 4 mezinarodni leti$tpravidelnym provozem - Praha —
Ruzyrg, Ostrava — Mosnov, Brno — fany, Karlovy Vary — Dvory ( Obr. 3). Vyznam le-
tecké dopravy neustale roste. Na g&jim ceském letisti v Praze — Ruzyni stoupkeb

piepravenych cestujicich od roku 1991 do roku 208m@sobr. Vyhodou tohoto letigt
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je velmi dobré uzemni rozpoloZeni, kde je mozZneststale budovat nové odbavovaci ter-
minaly a timto se ifizpusobit stale rostouci poptavce po tétegraw. V roce 2005 byl jiz
otewen novy terminal s ozdanim SEVER II, ktery velmi pomohl k efektivitetiS&. Dal-

Si terminaly a vzletové drahy jsou zatim ve vystd\d).

Fraha
a5 0%

K. Wary

Erno 0,3%

2 1% CIstrawa
25%

Obr. 3. Leti& mezinarodnim provozentR.

Podily nagpraw cestujicich v roce 2003)].

2.5 Vodni doprava

Se zménou ¢eské ekonomiky doslo k velkému atlumu tétegravy, kdy byla nahrazena
ostatnimi typy peprav z dvodu rychlosti a bezgeosti gepravy naklad (Tab. 9).
V osobni peprag je proto vyuzivanaievazri k rekregnim &elim. Jednou z nevyhod
vnitrozemské vodni dopravy je jeji zavislost narstaodniho toku (hloubka aika vodni-
ho toku, kvalita dna). \CR je tedy moznost jejiho vyuZiti prakticky orienéma hlaved na
piepravu paekach Labe a Vitavid].

Tab. 9. Peprava zboZzi po vodnich cestactiR (tis. tun)4].

Rok 1997 2000 2005

Preprava 1828 635,3 685,2

Pozornost je tomuto typu dopravy nutnimevat zejména jako mozné vyhodné alterrgativ
v kombinaci s jinymi typy dopravy, mezéhn pati zejména doprava Zelezni. Ke zvySeni

objem preprav je nutné najit sp@ieé moznosti ve vzajemné spoluprgii
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2.6 Kombinovana doprava

V obdobi poslednich let doch&zi v nakladni doptavytv&eni logistickychrettzch zahr-
nujicich rekolik dopravnich méd. Preprava, ktera vyuzivaripcest od mista nakladky
k mistu vyklddky minimala dvou dopravnich mdd se nazyvd kombinovana
(intermodalni). Intermodalita zajigje zvySovani ekonormosti gepravy z dvodu,
Ze se na jednotlivyckiastech logistickéhdetzce vzdy podili ten druh dopravy, ktery
je k danému &elu nejvyhodujSi (prepravu zbozi na velkou vzdalenost mezi logistickymi

centry zajisti Zeleznice a lokalni distribuce dowho mista pak préhne po silnici).

V Ceské republice je v soasnosti v provozu celkem 10 termifa&ombinované dopravy,
které jsou propojeny na silnici i Zeleznici. Celk@m €chto terminal navic také umatiji
piekladku na lod vnitrozemské plavby. Téth vSechny doposud vzniklé terminaly jsou
v soukromém podnikatelském sektoru. Nova doprawlifika az po rok 2013 inasi ukol
vybudovani sit verejnych logistickych center, kde bude rozvoz z&sigejich okoli rea-
lizovany silnéni dopravou, a tato centra budou navzajem propgjerizeleznici.Vyuzivani
kontejnerové dopravy stoupa. V roce 1995 impravilo 53,9 tisic velkych kontejngrza-
timco v roce 2003 to bylo jiz skoro 300 tisic vellkykontejnei [5].
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3 NEHODOVOST NA POZEMNICH KOMUNIKACICH

Dopravni nehoda je udalosti piZz dojde ke zrami osob nebo Sk@&dha wcech v pi¢inné
souvislosti s dopravnim provozem. Kvantitativni agggni jednotlivych druth dopravy
na nehodovych udalostech ukazuje, Ze nejvySSioriméhody pislusi dopray silni¢ni.
Znan¢é vysokeé riziko &chto nehod stoupda s pasivitou, s niz jsoijinpana bezpénostni
opateni. Mezi zakladni metody z&bhené gedevsim na zji®vani @icin nehodovosti
v dopra¥, je rozbor nehod, ktery Ize pouzit pro prevendiaumvosti, ke zvySeni bezpe
nosti dopravy, ale i kudrzeni optimalni vykonnoktiské slozky v systémdlovek —

dopravni prosedek — dopravni prasdi.

V Ceské republice méa nehodovost v provozu na pozenkoictunikacich rostouci tenden-
ci. Konstatovani, Zefginou vysokého p&tu nehod na komunikacich jsou sp@eskeé,
politické a ekonomické zémy, je nepijatelné. Hlavni picinou zvySujici se nehodovosti
v CR je nezodpodnost fidi¢a, nedodrzovani iedpisi, absence pravniho péomi
a zodpo¥dnosti urady lidi a také nechustatu razantnim Zgobem problémyesit a tvre
postihovat. V porovnani vyvoje statistickych (fda dopravni nehodovosti @R s Gdaji
ostatnich zemi EU vyplyva, Ze veitsiné téchto stah maji cisla klesajici tendenci

atoi ges rostouci piy vozidel[7].

V tabulce (Tab. 10) je viditelny pokles nehodovosti Francii, zpsobeny aplikaci velmi

piisnych gedpisi a tvrdych postiti za jejich nedodrzovani.

Tab. 10. Péet nehod ilnicnim provozu, u kterych doSlo ke zfan nebo

usmrceni osob (srovnani zakladnich ukazagelybranymi zeemi Evropy)[4].

Rok 1995 1999 2000 2001 2002 2003

Ceskéa 28 746 26 918 25 445 26 027 26 586 27 320
republika

Francie 132 949 124 524 121 223 116 745105 470 90 220

Némecko | 388 003 395 689 382 949 375345 (@&R2 | 354534

Dansko 8 373 7 605 7 346 6 861 7126 6749
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3.1 Bilance dopravnich nehod R

Tab. 11. Pehled nehod a jejich nasletlkd roku 1993 (vznikR)[8].

Rok Pocet nehod | Usmrceno osoby Tézce zraréno | Lehce zraréno
osob osob
1993 152 157 1355 5629 26 821
1994 156 242 1473 6 232 29590
1995 175 520 1384 6 298 30 866
1996 201 697 1386 6 621 31 296
1997 198 431 1411 6 632 30 155
1998 210 138 1204 6 152 29 225
1999 225 690 1322 6 093 28 747
2000 211 516 1336 5525 27 063
2001 185 664 1219 5493 28 297
2002 190 718 1314 5492 29 013
2003 195 851 1319 5253 30 312
2004 196 470 1214 4 879 29 536
2005 199 262 1127 4 396 27 974

V tabulce (Tab.11) je uvedena bilance nehod ahefidsledi. Za obdobi poslednich
13 let klesl poet usmrcenych osob pod hodnotu 1 200. V tomto obsekila policie CR

2 499 356 nehod na pozemnich komunikacidhkierych bylo 17 064 lidi usmrceno,
74 695 sob tZce zrano a 378 895 lehce zramo. Hmotna Skoda byla vice jak
91 miliard K&. Poprvé od roku 1990 klesa ve dvou letech pé soitet usmrcenych osob.
V roce 2004 bylo usmrceno o 104 osob méndale pak v roce 2005 pokles o dalSich
88 osob. Nej#tSi mezir@ni pokles byl v roce 1998, kdy byl &t usmrcenych o 207 osob
nizsi, nez v roce 1997 (pokles byl ovidmhlavreé z divodu sniZeni rychlostniho limitu

v obcich). Nej¢tSi naiist byl u nehod, které se staly v obcich (zvySehB83 nehod), dale
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u nehod, které se staly na vozovce pokryté nalgduysSeni o 2 673 nehod) a u nehod,
které se staly v denni délpii dobré viditelnosti (zvySeni o 2 243 nehod). Naiptomu
doSlo k nej¥étSimu poklesu v kategorii nehod na suchém povrdrovky (pokles o 2 754
nehod) a u nehod, které se staly mimo obec (po&l&és615 nehod).

Situaci na naSich komunikacich podtrhuje i ta skutet, kdy v piméru kazdé necelé
3 minuty (fesré 2,6 minut) Sefla Policie CR dopravni nehodu, kazdych 19 minut byl
pii nehod zrarén ¢lovek lehce a kazdé 2 hodiny zramtéZce. V ptiméru kazdou necelou
8. hodinu (pesr¢ 7,8 hodiny) umiraip nehod ¢lovék. Kazdou hodinu pak vznikla hmotna

Skoda pesahujici jeden milion(piesre 1 115 443 &) [8].

Tab. 12. Péet nehod podle sledovanych vin[ig].

Vinik, zavinéni 2003 ( pdet nehod )| 2004 ( pd&et nehod )| 2005 ( pd&et nehod )
nehody
Ridi¢éem motorovéhd 180 527 180 402 184 467
vozidla
Ridi¢em nemotoro- 3037 2 833 2 796
vého vozidla
Chodcem 1937 1911 1639
Jinym (Eastnikem 253 233 249
Zavadou komunikace 487 603 599
Technickou zavadol 1414 1298 1388
vozidla
Lesni, domaci 2\ 7 526 8484 7 501
Jiné zavigni 670 720 623

V tabulce (Tab. 12) je ¥slen gehled vinikKi a zavigni nehod. V porovnani s roky
2003 — 2004 ubyva et nehod zavinych technickou zavadou vozidla, ré¥nje nizsi
pocet nehod s chodci, 8di¢i nemotorovych vozidel a jinymcastnikem. K celkovému

zvySeni potu nehod fispeli nejviceidi¢i motorovych vozidel, dale pak zavady komuni-
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kace a nehody zawné lesni z¥ii. Patet nehod a usmrcenych osob podle sledovanych
hlavnich gi¢in nehodkidi¢t motorovych vozidel jsou uvedeny v tabulce (Tab. P3ven-

stvi v p@tu nehod pat nespravnému Zsobu jizdy, kdy v ptadicetnosti nasleduje hlavni
pricina nedani fednosti v jizd, dale pak nefiméiena rychlost jizdy a nejmensi podil-p

pada na nespravnégajizcEni [8].

Tab. 13. Sledované hlavnfiginy nehodidiciz motorovych vozidgB].

Rok 2003 2003 2004 2004 2005 2005
Hlavni Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet Pocet
pric¢ina nehod usmrce- nehod usmrce- nehod usmrce-
nehody nych nych nych

Nepimerend 27 499 496 29 890 461 31 066 481
rychlost
Nespravné 4 297 74 4224 74 4274 71
predjizcni
Nedani 32 043 161 32 225 191 33152 142
piednosti
Nespravny| 116 688 445 114 063 378 115 97% 321
zpasob jizdy

Patet usmrcenych a zranych osob ma od roku 1990 klesajici tendenadigp@zce zras-
nych osob klesa od roku 1998, kdy pwn& znany pokles registrujeme az v poslednich
trech letech. Reet ©Zce zraginych byl v roce 2005 o 22 % nizsi nez v roce vzrik
(1993). Obdobny je i vyvoj v @tu usmrcenych osob, kde dochazi k velkému poklgsu |
ve dvou letech po sék{poprvé od roku 1990) a oproti vychozimu roku 1§98nto poet
nizSi o 17 %. Na tento pokles vgpo usmrcenych osob &o hlavni vliv zavedeni rych-
lostniho limitu v obci na 50 km. Vyznamny poklepatu usmrcenych osob &a |iz

v druhé polovig roku 2003, kdy v tisledku zintenzivéni ¢innosti PolicieCR (velky paet
dopravié bezpé&nostnich akci) a zapojenié&ovacich prosedki se ,podéilo drzet, po-

¢et usmrcenych osob pod Urovni minulych[ &t
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3.2 Nova pravidla pro silnéni provoz na pozemnich komunikacich —
bodovy systém

Dne 1.c¢ervence 2006 vstoupil dainosti zakon¢. 411/2005 Sb. o silanim provozu
na pozemnich komunikacich se zavedenim bodovéhénsysproiidi¢e. Novelizace pra-
videl silnicniho provozu byla vyvolana hla¥meudrzitelg vysokym pétem dopravnich
nehod na nasich silnicich s cilem zvySit bénpst na pozemnich komunikacich. ZkuSe-
nosti za prvni résic jeho dinnosti jednoznéné ukazuji jeho velké i@dnosti (Obr. 4).

V cervenci 2006 oproti stejnému obdobiig&ého roku doslo ke snizeni gw nehod

0 26,2 %, sniZzeni gtu zrargnych osob o 26,7 %, sniZzenigw dopravnich nehod pod

vlivem alkoholu o 30,2 % a snizenigho usmrcenych osob o 40 4.

Usmreceni na pozemnich komunikacich v CR
{do 24 hodin po dopr. nehodé, po mesicich)
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Obr. 4. Graf p@tu usmrcenych osob na pozemnich komunikac(R [@].

Bodovy systém hodnocetfidica je jednim z mnoha op@ni vedouci ke sniZzeni ga do-
pravnich nehod ¢eské republice do roku 2010. Zavedeni bodovéh@ésysheni ojedi&
lym opatenim, ale je saiasti systému zaloZzeného na intervencich jak v thldského
Cinitele — dopravniho prosdi — tak i vozidel. Cilem bodového systému hodnbiidicu,

ktery pati k oswdcenym opatenim, je :
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 formou odrazeni iedchazet porusSovanisilnicnich pravidel v provozu

na pozemnich komunikacich (hrozba ztiédycského opravéni)

e WCinn¢ eliminovatfidice, ktgi se opakovahdopoustji zavaznych dopravnichig-

stupki

» Vytvorit citelny systém postihu za dopravrieptupek (konkrétnirpstupek maifp

délen konkrétni pdet bod) [10].

Cilem jednotlivych stdit je vytvait bezp€ny dopravni sektor, ktery dokaze velicgniné
eliminovat vznik dopravnich nehod a snizit z&vakingsjich nésledk. Jednim
ze zakladnich principcelé strategie je dostéte presna hloubkova analyza nehod. Cilem
by meglo byt ziskani informaci o vzniku, {siehu a nasledcické¢hto nehod se zaffenim
hlavré na zjiséni prvotnich picin jejich vzniku. RestoZze s& eska republikaadi mezi
staty s velmi dobrym zpracovanim dat o nehodoygestoteba vyesit dva zakladni pro-

blémy.

Prvnim je zpesnit lokalizaci jednotlivych nehod a na zaklaéto esné lokalizace zaveést

povinnost odstigovat nehodoveé lokality pro vSechny spravce komuoiika

Druhym problémem jsou z&kladni investice do Upmwgravniho prostoru. Tyto jsou sice
VvV porovnani s ostatnimi ogahimi relativié vysoké, ovSsem vysoka je i jejich navratnost ve
smyslu sniZzeni ptu a nasledk dopravnich nehod a to v relativkratkémc¢asovém hori-

zontu po jejich aplikaci s dlouhodobym efektem.

Vytvareni bezpé&ného dopravniho prastdi v sol zahrnuje jak systematické odstoaani
mist ¢astych nehod a bezfreostni audit pozemnich komunikaci, tak i vystavimkona-

kladovych doprav&inZzenyrskych opaeni[11].
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4 VLIV DOPRAVY NA ZIVOTNi PROST REDI

Rozvoj vyrobnich sil spot@osti a zvySovani Zivotni aro¥robyvatel vyvolavaji stéle ros-
touci pozadavky narppravu, zétSovani objemu ieprav i gepravnich vzdalenosti. Do-
prava vSeho druhu v8ak krénkladnych pinosi pasobi sodasré svymi nepiznivymi

Gcinky na Zivotni prosedi.

V CR ma hlavni postaveni sitimi doprava. Pokud chceme hodnotit negativinky sil-
ni¢ni dopravy na zivotni pragtdi, musime brat v vahu nejen jeji negativisgibeni na
Zivotni prostedi svym provozem, ale i negativni dopady, projevige jiz gi samotné
téZbe¢ nerostnych surovin, pi@bnych k vyrob paliv, @i vyrobé vozidel, @i vystavie do-
pravni infrastruktury, poté v naslednych odpadechnanoha dalSich ohledech. Tato jed-
notliva stadia kazdého dopravniho systéemu pak negapisobi jak na jednotlivé slozky
Zivotniho prostedi, tak na zdravi a bezjp®st obyvatel. Nesmime opomenout ani velkou
institucionalni i finakni nar@nost, jakoz i obrovskou sgebu neobnovitelné energie, kte-

rou si doprava nezbyrvyzaduje (Obr. 5)12].

TJ
200 000 - ——Silnicni celkem

180 000 - / ——IAD

160 000 + ,//7

—=—35il. vefgjna
140 000 /
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Obr. 5. Spoteba energie v dopra\J5].
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4.1 Hlavni negativni vlivy dopravy

Mezi hlavni negativni vlivy pat zejména : zngsténi ovzdusi (emise), hluk a vibrace, zne-
¢isteéni vody a jady, dopravni nehody a zabolidy. Krome téchto negativnich ¢inka do-

prava vyZaduje také velké mnoZstvi energie <0 % jeji celkové speeby[13].

4.2 Zn&isténi ovzdusi

Doprava vCeské republiceipdstavuje, jako i v jinych zemich EU, jeden z hiatarfakto-
ra, ktery ma nefiznivy vliv na kvalitu Zivotniho progedi. NejtSi podil nélezi doprav
silni¢ni, jejiz negativni vliv se projevuje hlavwv produkci emisi zn@stujicich ovzdusi
(v rozmezi 84 — 93 % ), které maji negativéinlly na lidské zdravi, zejména veéstech

s vysSim podilem dopravy (Obr. 6).
Mezi vyznamné Skodlivé latky ze siéimi dopravy, které zr&t'uji ovzdusSi pat :
» oxid uhliity, methan, oxid dusny ( vytv@ji sklenikovy efekt )

» oxid uhelnaty, oxidy dusiku¢kavé organické latky, pevristice ( latky, pro které

plati emisni limity )

» olovo, oxid sticity, polyaromatické uhlovodiky, 0zén ( latky, majtoxické &inky
na lidské zdravi )9], [13].

4.2.1 Oxid uhliity - CO,

Nema vliv na lidské zdravi, ale ma n&pi podil na existenci sklenikového efektu. Spale-
nim 1 litru benzinu vznikne 2.4 kg GQ@atimco spalenim 1 litru nafty vznikne 2.7 kg £LO

Nejvice tohoto oxidu produkuje sitimi doprava — tégx 80 %[5], [13].

4.2.2 Methan-CH

Vznika pi nedokonalém spalovani uhlovodikovych paliv. Mdipoa sklenikovém efektu

[5].

4.2.3 Oxid dusny — NO

Tento plyn je porerné malo reaktivni. Nema vliv na chemické procesymadfée. Podili

se na vzniku sklenikového efeKf).
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4.2.4 Oxid uhelnaty — CO

Ve vzduchu dochazi k jeho oxidaci na oxid tityi ktery se podili na sklenikovém efek-
tu.Tento plyn neni Skodlivy pro Zivouipodu, ale ma vliv na vSechny Zivé organismy.
Zpasobuje zpomalovéani refléx zbavuje &lo kysliku, blokuje okystieni krve v plicich

a zpisobuje bolesti hlavis], [13].

4.2.5 Oxidy dusiku - NQ

Smes oxidi NO a NQ se aktivie podili na vzniku smogu. Tyto plyny spolu s oxidgys
hraji hlavni Ulohu $ tvorb¢ kyselého dest V Evrops zpasobuji asiitetinu okyseleni des-
tovych srdzek. N® navic zfsobuje snizovani odolnosti organismu proti virovgme-

mocrenim [5], [13].

4.2.6 Teékave organickeé latky — VOC

Vznikaji z vyfukovych plyf a odp&ovanim paliv. Jsou to organické latky, které seilpod

na vytvaeni fotochemického smodga].

4.2.7 Suspendovanéastice - PM

Hlavnim zdrojem je prach z vozovek, éogl pneumatik a produkty spalovacich praces
Jejich velikost se pohybuje vrozsahu 0.2 — 0.5%.40n. Z chemického hlediska jde
0 smes organickych a anorganickych latek (40 % uhlik92%espaleny olej, 14 % sirany,

7 % nespalené palivo, 13 % ostatffistice mohou byt karcinogerii3].

428 Olovo—-Pb

Pridavd se do paliva jako antidetonator. Je velmictax V disledku rostouciho gtu
vozidel s katalyzatory a s tim spojena substite@zu olovnatého benzinem bezolovna-

tym dochazi k prudkému poklesu emisi ol¢13d].

4.2.9 Oxid sFi¢ity - SO,

Velikost emisi S@ zavisizejména na obsahu siry v daném palivu. Hlavnimjedrgsou
vozidla na naftu. | kdyZz dochazi ke tighovani limiti pro obsah siry v palivu, neda

se zatin¥ict, Ze by dochézelo ke snizovani emisi $17].
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4.2.10 Polycyklické aromatické uhlovodiky — PAH

Vznikaji nedokonalym spalovanim uhlovodikovych paliedna se o sfa organickych
latek, jejichz molekuly tvih dvé nebo vice kondenzovanych benzenovych jader. Vusizd

se nachézi mnoho jejich deritalNekteré z &échto derivat jsou karcinogenrib].

4.2.11 Oz6n-Q

Vznika fotochemickou oxidaci oxiddusiku a dkavych organickych latek zaigobeni
slunenich paprsi. Jelikoz ozon ve stratosgomezuje pronikani nebezpeho ultrafia-
lového z#éeni, v izemni vrst¥ ni¢i zejména vegetaci a poSkozupkieré druhy materia-
la. Pfizemni ozén se vyskytuje také ve smogu. Smog séivytehdy, jestlize dojdeip
nepiznivé powtrnostni situaci k zastaveni cirkulace vzduchuraitk jeho vyngné. Netis-
toty a exhalace se potéchaaji hromadit ve spodnich vzdusnych vrstvach amlknaci
s mlhou dojde ke vzniku smogu. ¥m pak vlivem slunéniho z#&eni probihaji chemické
reakce, které maji za nasledek vznik dalSich meaych latek. Pratlovéka se stava

smog velmi nebezgaym acini ovzdusi prakticky nedychatelnyfh3].

4.2.12 Okyselovani

Mezi hlavni zdroje kyselého déspaki NO, a SQ. NejwtsSi roli v okyselovani fdy ma
kyselina dugsina a kyselina sirova. Tyto kyseliny se z atmostioygtanou na zemsky po-
vrch dwma zmisoby. Prvnim je kysely déSpresrgji ,mokra depozice“, druhym
je ,sucha depozice* (navazani &@stice). To vSe ma za nasledek naamé okyselenijdy

a vodnich tok, coz silr ovliviiuje predevSim vodni ekosystémy. #wbuje Uhyn ryb
a ubytek vodnich ziwacha a vyvolava poskozeni strdns naslednym odumiranim tes

[14].

4.2.13 Sklenikovy efekt

Sklenikovy efekt byva spojovan s globalnim zvySéméamemisi oxidu uhtitého, oxidu
dusného, methanu a ozénu. Lema bezprosdni vliv na lidské zdravi, ale jedna
pro celou planetu. ZvySujici se hodnota G&©zpisobena zvySenou spebou uhlikatého
paliva. U NO hraji dilezitou roli chemické reakce dusiku a kysliku. Autbily

s katalyzatorem vypou$t do ovzdusSi vice PD nez automobily bez katalyzatoru (coz je
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v

zagicinéno zvySenou sptdbou energie na provoz katalyzatorujcemz emise methanu

a 0zonu jsou nizsf5], [15].

Index wvoje emisi Z doprawvy
Trends of ermission Index from transport

300 - —+ HDP —= G0y

—— 0 MOy
2480
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200 4 —— 0T —— 350,
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140 4

1a0 -

a0
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Obr. 6. Fehled vyvoje indexu emisi z dopr8j

4.3 Hluk a vibrace

Zdrojem hluku v dopravjsou pohonné jednotky motorovych vozidel, dalek stgzidel
s vozovkou a aerodynamickeiiiky karoserii. Mezi rozhodujici faktory, které mwiluji
hladinu hluku pai hustota osidleni, struktura siini sit a rostouci p&et automobii.
NejvétSi podil na nadsmém hluku ma silkni doprava — fes 90 %, v fipadt Zeleznéni

dopravy je to asi 10 x mén13].

4.3.1 Vliv hluku na lidské zdravi

Psychicka sféra : jedna se o ruSiwingk hluku s naslednym sniZzenim koncentrace

a pozornosti. NiZe taky dochézet k neurotizaci organismu (do hodébtdB).

Fyziologicka sféra : ma za nasledekénm krevniho tlaku, srdai frekvence a ¢kterych

funkci oka.
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Sféra sluchového poSkozeni#i glouhodobém fisobeni hluku (v rozsahu 90 — 120 dB)

dochéazi postupgnk poskozeni sluchovych béky coz mize mit za nasledek nedoslycha-
vost az hluchot{i13].

4.3.2 Omezovani hluku a vibraci

Ochranna opé&tni proti nadrrnému hluku z dopravy jsou zé&fena na :

vytvareni takovych systétnpozemnich komunikaci, které vykdw center a pokud

mozno z obytnych zén vozidla, ktera ghpouze projizét

umig’ovani rychlostnich a siénzatizenych komunikaci mimo obytné a historické
z6ny a mimo oblast, ktera vyzaduje zvlastni ochi@auavotnictvi, Skolstvi)
vylouceni silnéni nakladni dopravy z blizkosti obytnych Gtvarytvorenim objizd-
nych tras a dale pak zakazem jizékiych nakladnich vozidel uviibbytnych zon

sousted’ovani veSkeré dopravy do hlavnich tras, kde je maplikovat protihlu-

kova opaiteni (protihlukové zabrany)

uprednostiovani hromadné dopravy vesstech na ukor individualni automobilové
dopravy

navrhy umisini dopravnich ploch (letfs Zelezninich stanic, parkovi$

v akusticky dostataych vzdalenostech od obytnych objekt2].

4.4 Zn&istovani vod a pidy

Hlavnim zngiStovatelem je silnini doprava a to vigledku :

splachovani chemikalii, pouzivanych na zimni udrkbmunikaci dorek, potoki

i spodnich vod

myti vozidel. Odhaduje se, Ze na myti jednoho aotmni hadici se spttbuje ko-
lem 200 | vody (®bsahem saponata olefi), ktera se poté vypousti

do kanalizace nebo do povrchovygtpodzemnich vod

vylévani opatebovanych automobilovych otejdo kanalizace, vodnich tok

nebo do volnéifrody
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Skodlivé &inky ma i zimni soleni pozemnich komunikaci. Zindizba se provadi du
inertnimi materialy (velmi malo) nebo chemickymogptedky (soli). Chemické prasdky
ovliviuji ptimym &inkem rostliny, @du, jeji strukturu, psobi i na dynamiku ganich
proces a chemismustay a tim zgtné pies kdeny ovliviwji rostliny. Omezovani zres-
téni prirody lze dosahnout pouzaildadnou kontrolou stavu vozidel, stimulaci chovani

fidi¢t a neustalou vychovou k ochegprirody[11].

4.5 Zabor pady

Nejvice mdy zaujima silnini doprava. Krorttoho bude jeji podil neustalést vystavbou
husté silntni a dalnéni si€. Dalezitym opatenim je také snaha vyuZzit stavajiéégravni
kapacity, tedy pesunout nakladni dopravu ze silnice na Zeleznisongce pouzivat kom-

binovanou dopravu.

4.6 Technické prostedky ke snizeni emisi a paliva

U vozidel se zazehovymi spalovacimi motory, ktgpéigi EURO normu | — IV, tvé
emisni systémy s elektronickizenymi procesy ifjpravy snési afizenymi ticestnymi ka-
talyzatory vyfukovych plydh sondy lambdaSondy s dalSimi sniniaposkytuji informace
fidici jednotce a ta dava pokyny elektronickémtizemi k gipraw smesi. V tficestném
katalyzatoru dochazi kipmené oxidaci a redukci Skodlivych latek na latky nesik@dPo-
vrch katalyzatoru je sycen vzacnymi kovy (platirdbo rhodium). Platina slouzi k oxidaci
uhlovodiki a oxidu uhelnatého na vodu a oxid titfi. Rhodium se podili na zné oxidu

dusiku na dusik a vodni pary.

DalSim technickym Zézenim zazehovych a spalovacich mbter pimeé vstikovani pali-
va do valé spalovaciho motoru. Timto technickym deafim miZzeme redukovat sp@tbu
paliva i emisi. Vzitové motory jsou z hlediska emisi vyhégi nez motory zazehove,
neba zplodiny @i hofeni obsahuji jen minimum NOMnoZstvi toxicky nebezgaych
NOx neni vSak vyrazh nizSi nez u zazehovych moiorTiicestné katalyzatory, které
se pouzivaji u zdzehovych spalovacich mgtaeni mozné pouzit u v&iovych motot.
Ke snizeni exhalaci je snahou pouzivatétave spalovaci motory, které maji minimalni
spotebu paliva. Zde se tedy pouziva ke snizeni exhpitamiy vstik paliva do valé moto-

ru (DI) a pro zvySeni vykonu adweho momentu pak turbodmychadlo. Tyto $tave
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motory maji proti motarm s nepimym vstikem paliva spdebu o zhruba 10 — 15 % niz-

8i, coZz ma za nasledek niZSi vyprodukovany objemsig¢i.

4.7 Moznost a vyuZziti alternativnich paliv
Souwasné alternativni palivaieme rozdlit do dvou zakladnich skupin :

» paliva, @i kterych se nevyzaduji Upravy spalovacich mant@ro této skupiny i

Zeme z#adit bionaftu nové (Il) generace a paliva s vyinZialkoholu

» paliva, @i kterych se vyzaduje provedenieptavby vozidla. Do této skupinyim
Zeme z#adit tekuty propan — butan (LPG), sééay zemni plyn (CNG), methan,
bioplyn a vodik

Bionafta nové (Il) generace pro ¥avé spalovaci motory vznika misenim methylesteru
fepkového oleje s motorovou naftou dle no@8N EN 590, nebo s jinymi vhodnymi pet-
rolej&'skymi komponenty. Bionafta oproti naftykazuje 50% kotivost, nulovou produkci
CO,, nizkou produkci SQPCB, sazi a aromatickych uhlovodikBionafta je v sotasné
doke bézne pristupna. PouZiti alkohdljako alternativniho paliva je v naSich podminkéch
nedostupné iiedevsim z hlediska jeho vyroby, pro které nejsdiRvvhodné klimatické

podminky.

Pouzivani LPG a CNG jako alternativniho paliva e nutnou festavbu vozidla
a vystavbucerpacich stanic. LPG se zda byt merspektivni, neliok jeho vyrok
je potebny ropny derivat, ktery zavisi na surovéddpouzivani LPGiinasi i utité riziko
tim, Ze je &ZSi neZ vzduch afpporuse systému e dojit k explozi. B pouzivani CNG
vznika ve srovnani s ostatnimi palivy az o 50 % &1€0,, az o 75 % mé&nhNOy, zanedba-
telné je mnoZstvi SHCO a témir 1000 krat méa karcinogennich latek. Vozidla pohnd
CNG zpisobuji niZzsi hlanost a v motorovém oleji se témnerozpustigimz zZistavaji
vlastnosti mazaciho oleje na delSi dobu ngrmy. Pouziti CNG je bezpaé a to hlavé

z divodu vysoké zapalné teploty ( 750 °C).

Finartné narané je pouzivani vodiku, kdy se jedna o velmi ndon estavbu vozidla.
Pouziti tohoto alternativniho paliva by bylo vyhédkdyby nehrozilo velké nebezfeii

jeho uniku netsnosti v daném systému. Vodik je vysoce vybuSmha yyuZziti pedstavu-
je nutnost jeho uchovavanfiprelmi nizkych teplotach ve specielnich izolovamycadr-

#ich[7].
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Tab. 14. Pehled prodeje pohonnych hmot v dopréis. tun)[4].

Rok 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Benzin 1562,3 19744 1976,0 21077 2098)9 2 059,8
natural

Motorova | 2 393,1 2 668,4 2 659,3 3 046,0 3 257|3 3 703,6
nafta
Bionafta 228,3 222,1 230,0 256,17 1444 180,0

LPG 62,1 72,4 92,0 97,6 100{8 236,2

CNG 4,9 4,9 4,9 5,( 3,0 3,5

Z tabulky (Tab. 14) je patrno, Ze fHata objem prodeje LPG, coZz znamena, Zze dochazi

k ristu pa@tu vozidel

zvySovani mnozstvi vozidel na pozemnich komuniltacic

rostouci tendenci Ziebdu

K omezeni zatiZeni Zivotniho priedi dopravnim provozem je nutn&nit mnoha opde-

ni. V praxi tato opaéeni znamenajifjedevsim :

» zastaveni nebo alespeniZeniiistu celkového objemurppravy

e zmenit strukturu silnknich gepravnich tok ve prosgch zZeleznini dopravy

» zavedeni fisrgjSich norem pro vyfukové plyny a pro hladinu hlukwsech do-

pravnich prosedki

pesta¥nych na tento typ pohonu. Naopak klesa prodej liigna
na ukor motorové nafty, ktera ma spolu s benzinetural

* ushadgni pouzivani alternativnich pohonnych hmot mistozijgu a nafty, zejmé-

na z obnovitelnych zdrojenergig 13].
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ZAVER

Moderni doprava umaiije pohyb obyvatel,ifistup k misim, sluzbam, surovinam, zbozi,
pracovnim pilezitostem. Rzné typy dopravy se rozvijely nerovhé&me a to spiSe pod
vlivem ekonomicko — obchodnich aspgkaniz by byl vzat v Gvahu vistajici negativni
vliv dopravy na Zivotni progdi. Zejména siléni doprava finasi velké zn&steni ovzdu-
8i, hlukovou z&%, bariérové &inky, klade znané prostorové naroky spojené s degradaci
ekosystém a krajiny a je spojena také s dopravnimi nehodafmasejicimi velké lidské
a hmotné ztraty. Za obdobi poslednich patnactdstodu nakladni dopravy Kistu podilu
silni¢cni dopravy na ukor Zelezmi ténei na vice jak dvojnasobek. U osobni doprairy z
stal celkovy pepravni vykon zachovéan, ale vice jak 1,5 krat vizqeadil individualni au-
tomobilové dopravy na ukor ¥gné dopravy. Sistem trzni ekonomiky dochazi k rozvoji
letecké dopravy a naopak k utlumu Zelénhia vodni dopravy, které poklesly na vyznamu,
neba’ nabizené sluzby jiz nebyly vzdy pruzné a spoléhlw piipad nehodovosti fislusi
praw nejvysSsi riziko dopraysilni¢ni. Tento stav je alarmujici a dlouhodatpol&ensky
negijatelny. Funkni dopravni systém musi poskytovat kvalitni a fiimgndostupnou fe-
pravu, aniz by bylo nutné piat s jeho negativnimicinky. Proto se z#naji v zahranii

I U nas prosazovatizné iniciativy, prosazujici dopravni systém bez negmych a d&zce
zrarenych. Ackoliv se to zda byt nerealné a doposud jsou odttoktavu staty EU aetns
CR hodré daleko, pece nize byt dosazeni tohoto stavu ¥itgm casovém horizontu té-
met reélné. Bezprogtdnim cilem dchto fiznych iniciativ je zlomit negativni vyvoj a na-
startovat celospotenskou zmainu v @istupu k problematice bezf®osti silnéniho provo-
zu. Doprava a jeji infrastruktura je nedilnou &miti naSeho Zivota a mnoho lidskyih-
nosti gimo ovliviiuje. Dnesni dopravni politika povaZuje za nutnérjepstalé rozgpvani.
Zéarovei je vSak obecnym cilem omezeni negativnichivliepravy na Zivotni prosdi a
to sniZzenim jeji intenzity se zarenim na lepsi vyuziti kapacity vozidel. Nezbytnyy®oj

a uvedeni do provozu modernich a ekologicky efektiv dopravnich pro&stdki

s alternativnimi typy pohonu. Je znamo, Ze dopragav kazdém ippact vliv na stav Zi-
votniho prostedi. Proto je snaha ovlivnit tuto jeji roli, abyyeu negativnimi vlivy Skodila

CO nejmen.
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CH,
coO
CO,
CNG
CR
CSSR
DI
EU
IAD
LPG
MHD
NO
NO;,
N,O
Os
PAH
Pb
PCB
PM
RVHP
SO,
SSSR

VOC

Methan
Oxid uhelnaty
Oxid uhlgity
Stl&eny zemni plyn
Ceska republika
Ceskoslovenska socialisticka republika
Primé vstikovani ( Direct Inject )
Evropska Unie
Individualni automobilova doprava
Tekuty propan - butan
Méstska hromadna doprava
Oxid dusnaty
Oxid dustity
Oxid dusny
Oz6n
Polycyklické aromatické uhlovodiky
Olovo
Polychlorované bifenyly
Suspendovan#stice
Rada vzajemné hospasié pomoci
Oxid sticity
Svaz setskych socialistickych republik

Tekavé organicke latky
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