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ABSTRAKT

Diplomova prace se zamétuje na problematiku parkovani ve vybrané ¢asti mésta Mlada
Boleslav. Cilem prace je analyzovat soucasny stav parkovani a navrhnout feSeni, ktera by
mohla situaci zlepsit. Prace je rozd€lena na tii Casti. V teoretické Casti jsou vysvétleny
zékladni pojmy tykajici se problematiky prace. Prakticka ¢ast popisuje postup vymezeni
oblasti, mapovani a analyzu soucasné¢ho stavu. Posledni je ¢ast navrhovad, ve které jsou

popsany navrhy na zlepseni parkovaci situace a koncept parkovaciho domu.

Klicova slova: parkovani, parkovisté, parkovaci dim, logistika, city logistika, udrzitelnost

ABSTRACT

The diploma thesis is focused on the issue of parking in selected part of the city of Mlada
Boleslav. The aim of the thesis is to analyze the current status of parking and propose
a solution that could improve the situation. The thesis is divided into three parts. In the
theoretical part basic terms related to the issue of the work are explained. The practical part
describes the definition procedure areas, mapping and analysis of the current state. The last
is the design part in which they are proposals for improving the parking situation and the

concept of a parking garage are described.

Keywords: parking, parking lot, parking house, logistics, city logistics, sustainability
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UvVOoD

Parkovani ve méstech je stdle vétSim problémem, ktery ma negativni dopad na Zivotni
prostiedi a kvalitu Zivota obyvatel. S nariistajicim poctem automobilid a nedostatkem
volného prostoru se parkovani stdva pro mnoho fidi¢i obtizné. Jednim z hlavnich problémi
parkovani je nedostatek dostupného prostoru ve méstech, piedev§im v jejich centru.
Nedostatek parkovacich mist vede k tomu, ze lidé museji hledat parkovaci misto v okoli,
a to byva n€kdy velmi zdlouhavé a stresujici. ZvySeny pocet aut na silnicich pfindsi nejen

dopravni zacpy, ale ma také negativni dopad na zivotni prostiedi.

Casto dochazi k tomu, Ze fidi¢i musi projet nékolik blok, neZ najdou volné parkovaci misto.
Tato nadbytecnd jizda zvySuje produkci oxidu uhli¢itého a dalSich emisi, které negativné
ovliviiyji kvalitu ovzdusi v méstskych oblastech. Se zvySujicimi se negativnimi vlivy na
zivotni prostiedi se meésta snazi tyto emise minimalizovat ato naptiklad spravnym
umisténim parkovist’ tak, aby nedochazelo k dopravnim zacpam anebo dal§imi moznostmi
udrzitelného parkovani, jako je naptiklad podpora vefejné dopravy nebo vystavba

cyklostezek.

Jednim znejvétSich probléma s parkovanim v méstskych oblastech je nedostatek
parkovacich mist. V nékterych oblastech je parkovacich mist malo nebo dokonce neexistuji
7adna a tidici jsou nuceni hledat misto na ulici, coz zplsobuje dopravni zacpy a zvySuje
riziko nehod. Jednim z moznych feSeni je vystavba vétsSiho mnozstvi parkovist, ale to mize
byt nakladné a Casto pro né€ neni dostatek mista. Alternativou mohou byt inteligentni
parkovaci systémy, které umoznuji fidicm najit volné parkovaci misto pomoci mobilni

aplikace.

Tato diplomova prace bude rozdélena na celkem tii Casti. V teoretické ¢asti bude popsana
zékladni terminologie, kterou je potfeba znat pro spravné pochopeni dalSich dvou casti.
Prakticka cast této prace se bude zamétovat na popis zakladnich charakteristik mésta Mlada
Boleslav, na vymezeni vybrané ¢asti mésta, se kterou se bude déle pracovat a na mapovani
parkovacich mist, do kterého patii sbirani dat a zjistovani obsazenosti vybranych parkovist.
Na zavér této casti bude provedena analyza soucasného stavu parkovacich mist a SWOT
analyza na stavajici parkovaci situaci ve mésté. V posledni nadvrhové casti budou vypsany
vSechny problematické body a k nim bude vymyslen navrh na jejich feSeni. Poslednim
krokem této prace bude kompletni ndvrh na fungovani nové postaveného parkovaciho domu

a analyza navratnosti investic.
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CiLE A METODY PRACE

Hlavnim cilem této diplomové prace je vytvofeni navrhu parkovaciho domu U stadionu
a analyza soucasného stavu parkovacich mist ve vybrané ¢asti mésta Mlada Boleslav. Ke
splnéni téchto hlavnich cili bylo potieba splnit nekolik dil¢ich cild. Prvnim dil¢im cilem
bylo vymezeni vybrané oblasti, které probihalo logickym vybérem tak, aby se dand oblast
nachdzela v okoli parkovaciho domu, ktery byl bodem zdjmu a aby spliiovala alespoii
nékteré podminky reprezentativniho vzorku. Druhym cilem bylo sbirani dat o jednotlivych
parkovacich mistech a zji§tovani obsazenosti na urcitém parkovisti v né€kolika rtiznych
casech a dnech. To probihalo metodou pozorovani. Dalsimi dil¢imi cili bylo zjistovani, zda
fidi¢i porusuji pfi parkovani pravni predpisy a zkoumani stavu parkovacich mist, coz bylo

opét provadéno metodou pozorovani.

Na zavér byla provedena analyza a vyhodnoceni soucasného stavu parkovacich mist.
Zjisténé skutecnosti byly zaznamenany v tabulkach nebo porovnavany dle kategorii
v grafech. Na zavér byla provedena SWOT analyza, tykajici se parkovani ve mésté Mlada

Boleslav.

V navrhové ¢asti diplomové prace byly provedeny ndvrhy na zlepSeni parkovaci situace ve
mésté. Tyto navrhy byly popsany na zakladé ptedchoziho pozorovani a vychazely z toho, co
meésto potfebuje. V poslednim kroku byl proveden navrh parkovaciho domu, ktery také
vychazel ze zjisténych skutecnosti. Na zaklad¢ navrhnutych poplatkii, stanovenych pro

fidice parkovaciho domu byla provedena analyza navratnosti investic.

Pro splnéni cilii bylo vyuzito n€kolik riznych metod. Prvni pouzitou metodou bylo
pozorovani, které je jednou z nej€astéji pouzivanych metod vyzkumu. Tato metoda spociva
v systematickém sledovani a zaznamenavani chovani, jevii audalosti bez zasahu do
sledovaného prostiedi. Metoda analyzy vysledkt je kliCova pro interpretaci vysledka.
Béhem analyzy se data zpracovavaji a organizuji do srozumitelného formatu. Vyhodnoceni
se pak zamé&fuje na interpretaci dat a ziskani relevantnich informaci. Dal$i pouZzitou metodou
byla SWOT analyza, ktera poméha organizacim posoudit své silné a slabé stranky,
prilezitosti a hrozby. Je to uzite¢ny nastroj pro planovani budouciho rozvoje a riistu. Na
konci této prace byla pouZita analyza névratnosti investic, kterd je dilezitym ndstrojem
pouzivanym pro nové projekty. Pomaha urcit, zda se investice vyplatila a za jak dlouho se
vrati. Pfi provadéni analyzy je dilezité vzit v uvahu nejen samotné vynosy a naklady na

investici, ale také rizika spojend s danou investici.
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I. TEORETICKA CAST
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1 ZAKLADNI TERMINOLOGIE UZITA V PRACI

Prvni ¢ast diplomové prace se bude zabyvat vysvétlenim zakladnich pojmil potfebnych
k pochopeni celé¢ prace. Tato kapitola je pro lepsi orientaci Clenéna do piehlednych

podkapitol.

1.1 Logistika

Rubio et al., (2019), chape logistiku jako velmi Siroky obor, ktery v mnoha ohledech
ovliviluje zivotni uroven spolecnosti. Dotyka se bézného kazdodenniho zivota lidi z riznych
stranek. Autor je presvédcen, ze jeji uplatnéni se neomezuje pouze na vyrobni sféru, ale 1 na

vSechny podniky a organizace mimo ni, v¢etné statni spravy.

Gros (2016) dopliiuje definici logistiky jako ¢ast, vyskytujici se dodavatelském fetézci, ktera
se zabyva planovanim, realizaci a efektivnim fizenim doptednych i zpétnych toki vyrobk,
sluzeb a informaci od mista ptivodu do mista spotieby a jejim cilem je splnéni pozadavka
zakaznika. Podle autora lze pak logistiku d¢€lit na interni, tzv. podnikovou nebo externi tzv.

mimopodnikovou.
Logisticky systém

Mezi prvky logistického systému lze fadit jednotlivé procesy, utvary, podniky, dopravu
a dalsi casti, které jsou provazany vzdjemnymi vazbami (Mervart et al., 2021). DalSim
pohledem na ¢lenéni logistiky je, na kterou Céast systému je zaméfend. Mezi né patii

zasobovaci, distribu¢ni, vnitropodnikova nebo dopravni logistika (Gros, 2016).
Logistika ve vyrobnim sektoru

Do cinnosti podnikové logistiky ve vyrobnim sektoru lze zatadit sluzby pro zakaznika,
predpovéd poptavky, distribuci informaci, manipulaci s materidlem, vyfizovani objednavek,

baleni, dopravu, piepravu, skladovani a zpétnou logistiku (Gros, 2016).
Uplatnéni logistiky mimo vyrobni sektor

Logistika mé své uplatnéni mimo vyrobni sektor také ve sluzbach. Lze sem zatadit statni
spravu, nemocnice, banky, skoly, maloobchody nebo velkoobchody atd. (Rubio et al., 2019).
Sluzby zékaznikiim jsou vyznamnou logistickou aktivitou. Cilem je zvySit spokojenost
zékaznika a vytvaiet pro néj ptfidanou hodnotu. Ukazatelé téchto sluzeb mohou byt
dostupnost, rychlost, pruznost, spolehlivost, frekvence nebo informacni zabezpeceni sluzeb

(Gros, 2016).
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1.2 City logistika

City logistika je systém, ktery uplatiiuje logistické principy pii koordinaci a synchronizaci
¢innosti zabyvajici se dopravou ve mésté. Jeji vyuziti lze uplatit pii ochrané Zivotniho
prostfedi, feSeni a omezovani dopravnich kongesci, pii snaze zachovani vysokého stupné

bezpecnosti provozu nebo pii rozvoji mobility (Mervart et al., 2021).

City logistika reaguje na potebu zvySovat Groven Zivota ve méstech, zvySovani dopravnich
kongesci, vyssi intenzitu a Cetnost dodavek do mést, mobilitu osob, potfebu rozsifovani
kapacity méstské hromadné dopravy, zménu ve spotiebitelském chovani obyvatel mést

a globalizaci (Mervart et al., 2021).
Mobilita

Jednim z pozadavki na City logistiku je zajisténi mobility, kterd ma za cil uspokojit potieby

dopravy zbozi (nakladni) nebo lidi (osobni) z jednoho mista na druhé (Chakraborty, 2021).
Smart City

Smart City, neboli koncept chytrého meésta se zabyva vztahem mezi zainteresovanymi
stranami a ob¢any a jeho cilem je vyvoj socidlnich, fyzickych i ekonomickych podminek,

aby se mésto stalo technologicky rozvinutéj§im a zaroven udrzitelnéjSim (Oke et al., 2022).

Mezi hlavni pilife konceptu Smart City patii chytra ekonomika (Smart Economy), zajist'ujici
pozadované ekonomické vysledky, chytrd spolecnost (Smart Society), zlepSujici bydleni
obyvatel, chytré prostiedi (Smart Environment), zamétené na environmentalnimi vystupy,
chytré fizeni (Smart Governance), které ma za cil nastolit dobré vladnuti a zajistit
pozadované institucionalni vysledky a chytré technologie (Smart Technology), které

podporuji inovace a piistup obcanil ke znalostem a informacim (Fachinelli et al., 2022).
Rozdil mezi City logistikou a Smart City

Smart city je koncept, ktery vede k udrzitelnéjSimu a efektivnéjSimu rozvoji dopravy, ale
krom¢ dopravy je obecné zaméfen na zlepSeni sluzeb s vyuzitim informacnich
a komunikacnich technologii s cilem zvysit uzitek obCanii na vybraném tUzemi (mésto,

meéstska ¢ast, obec) (Mervart et al., 2021).
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1.3 Udrzitelna logistika

V poslednich letech se z dlivodu znecisténi planety pozménilo i vnimani logistiky a ta se
rozsifila o dal$i dimenzi. Tato aktualizovana forma se nazyva udrzitelnd a jejim cilem je fidit
a organizovat pohyb zbozi a osob sohledem na vyuzivani zdroji a Setfeni Zzivotniho

prostiedi (ZP) (Simm, 2021).

Koncept udrzitelnosti a zelené logistiky je v poslednich letech stale vice na vzestupu, a to
pfedevsim z divodu zmény klimatu, ¢erpani neobnovitelnych zdrojii, znecisténi ovzdusi,

vody a pidy, pandemie, nardstajici urbanizace a dalSich zmén (Fachinelli et al., 2022).
Udrzitelnost

Udrzitelnost lze definovat jako vyrovnani spoledenskych a ekonomickych potieb a ZP.
Rozhodovaci procesy by se mély délat zodpovédné a mély by byt zachovany vSechny zivotni
potieby. Koncept udrzitelného rozvoje reprezentuje ptistup rozvoje uzemi za predpokladu

zachovani environmentalni, demografické, ekonomické a socialni a rovnosti (Maier, 2012).
Znecisténi nasledkem dopravni logistiky

Je vSeobecné znamo, ze nakladni doprava a s ni souvisejici logistické operace maji negativni
vliv na Zivotni prostiedi. Doprava zpisobuje znecisténi, zménu klimatu nebo dopravni

zacpy. Cela jedna ¢tvrtina CO; pochazi ze silni¢ni dopravy (Simm, 2021).
Zpisoby sniZzeni dopadi na Zivotni prostiredi
Dle Simma (2021) Ize snizit environmentéalni dopady pomoci dopravy naptiklad:
e ckologickou jizdou — zahrnuje snizeni rychlosti, trasovani nebo udrzbu vozidel,
e mirou naplnéni vozidel — co nejvetsi naplnéni kapacity vozd,
e alternativnimi palivy — biopaliva, plyn, elektfina nebo jina hybridni paliva,
e modalni dopravou — volba zpiisobu dopravy Setrnéjsi k zivotnimu prostiedi,
e technologii vozidel — niz$i odpor pneumatiky, aecrodynamika vozidel.
Strategie logistické udrzitelnosti

Vétsina globélnich spolecnosti zamétuje své strategie udrzitelnosti na vyrobni a logistické
procesy, coz nemusi byt vzdy dostacujici feSeni. Spolecnosti obvykle opomiji dopad na

zivotni prostiedi spojeny se spotiebitelskym pouzitim jejich produktt. (Cohen, 2018)
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1.4 Doprava

,Doprava je odvetvi narodniho hospodarstvi, které realizuje premistovani osob iveci
a umoznuje tak ekonomicky rozvoj spolecnosti ivseobecné zvySovani Zivotni urovne“

(Siroky, 2020).

Dle Mervarta et al. (2021) je doprava proces, ktery je charakterizovan jako pohyb dopravnich

prostfedkii po dopravni cestg.
Pieprava

Siroky (2020) ve své knize uvadi, Ze pfeprava je vyslednym efektem dopravy a je vymezena

vychozim a koncovym bodem procesu pfemisténi.
Dopravni obsluZnost

,ZDopravni obsluznost vychazi z geografickeho a geopolitického clenéni prislusného vuzemi
(svetadilu, statu, regionu, uzemné spravniho celku — napr. kraje, méstské aglomerace, meésta
nebo obce). Ovliviiuje ji jeho hospodarské postaveni, ekonomicka vyspélost a demograficka
struktura daného vizemi. Zajisteni dopravni obsluznosti patri k prioritam v oblasti dopravy.
Cilem je podporit verejnou hromadnou dopravu osob jako konkurenceschopnou alternativu

individudlni automobilové doprave* (Kleprlik, 2020).

Dle Ptibyla a Svitka (2001) je pro meéstské aglomerace typické, Ze je v nich soustfed’ovano
velké mnozstvi vozidel na malém prostoru bez moznosti rozsah komunikaci dale rozsitfovat.
Dle téchto autorti je tedy nezbytné zajistit jejich lepSi vyuziti ato preferenci vetejné

hromadné dopravy pted individudlni automobilovou dopravou.

Kvalita dopravni obsluznosti by se mohla definovat napiiklad podle ukazatele rychlosti, (Cas
pottebny k premisténi), pravidelnosti a piesnosti dopravy, nebo podle ukazatele bezpecnosti,

¢imz je mysleno sniZeni rizika nehod a neporusenosti nakladu (Siroky, 2020).
Dopravni infrastruktura

Skupina dopravnich siti v€etn€ vybaveni, staveb, zafizeni a dopravnich prostedkl, které se

na téchto sitich pohybuji se nazyva dopravni infrastruktura. (Mervart et al., 2021)
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2 UDRZITELNY ROZVOJ MESTA

Na planet¢ Zemi je uz vice nez 8 miliard lidi a proto neni Gpln€¢ mozné stavét mésta
v dokonalé harmonii s pfirodou. Pojmem udrzitelny rozvoj mésta se tedy mysli snaha
o dodrzeni environmentalnich, ekonomickych, socidlnich, politickych, demografickych

a institucionalnich cilti (Cohen, 2018).

Popularita konceptu udrzitelnosti vedla k vytvofeni nového sméru vyvoje, zamétené¢ho na
mésta. Termin udrzitelny rozvoj mést je ale v podstaté protikladny. Udrzitelnost se tyka
udrzovani existence ekosystému a jeho sluzeb a zajisténi lidskych potieb, zatimco méstsky
rozvoj se zamétfuje na ekonomicky rast a zlepSovani kvality Zivota Cerpanim ptirodnich
zdrojii a devastaci ptirodnich oblasti. Obecné Ize tedy fict, Ze udrZitelny rozvoj mést je pouze
snaha o vyrovnani environmentalnich potieb a potifeb rozvoje mésta na ptijatelnou troven

pro ob¢ strany (Fachinelli et al., 2022).
Nariist populace ve méstech

Globaln¢ zije mnohem vice lidi ve méstech neZ na venkové a v poslednich letech tento trend
vyrazné€ pokrocil. Mésta se rozsifuji a st€huje se do nich stale vice lidi. K urbanizaci dochézi
z davodu ekonomickych zmén souvisejici s ibytkem manuélni prace. VEtsi koncentrace

obyvatelstva s sebou ale piinasi urc¢ité problémy, které je nutné fesit (Cohen, 2018).
Disparitni vyvoj uzemi
Disparitni vyvoj uzemi lze zaznamenat od statl ptres regiony az po mésta. K disparitdm

dochdazi v ptipad¢, Ze jsou nékteré ¢asti mésta vyuzivany vice, nez je jejich kapacita a nékteré

jiné ¢asti nejsou vyuzivany dostatecné, nebo neni vyuzity jejich potencial (Maier, 2012).
Diverzita izemnich éasti

Je ptirozené, ze nékterd izemi maji lepsi podminky pro nékteré Cinnosti napiiklad diky
urodnosti pudy, nerostnému bohatstvi nebo dostupnosti zdrojti energie. Naopak do n€kterych
mist sméfuje vice obyvatel a s nimi se vytvari vice hospodatskych aktivit, takze tam Zije vice
lidi. Takto vyniklé diverzita (riznorodost) izemi by se neméla potlacovat, ale naopak by se
m¢élo vyuzit prirozenych odlisnosti a napomahat vyuziti vSech piednosti a vyhod kazdého

uzemi a najit jeho dosud nevyuzité potencidly (Maier, 2012).



UTB Ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 18

2.1 Zména na udrzitelné mésto

Zmeénit kompletné neudrzitelné mesto na udrzitelné mize vyZadovat roky az desetileti prace
a usili. Zmény se tykaji oblasti managementu, organizace, financovani mesta atd. Vedeni
udrzitelného mésta se musi naucit, jak integrovat energetickou, vodni a materidlovou
efektivitu do rutinniho organiza¢niho fizeni. Zmény musi ptichézet postupné a snizovani
dopadii na Zivotni prostfedi se pomalu musi integrovat do kazdodenniho Zivota obcanii

(Cohen, 2018).
Pilife udrzitelného rozvoje

Udrzitelny rozvoj podporuje ekonomicky riist mésta, obce, regionu, stitu nebo zemée
prostiednictvim tii pilift. Jedna se o pilif ekonomicky, ekologicky a socialni (Chakraborty,

2021).
Uzemni planovani

Uzemni planovani v Ceské republice se tyka narodni, regionalni i mistni urovné. Jeho cilem
je vytvorit ptedpoklady pro vystavbu a udrzitelny rozvoj uzemi za podminek vyvazeného
vztahu mezi zivotnim prostfedim a hospodafskym rozvojem. Dal$im cilem je dosazeni

rovnovahy mezi vefejnymi a soukromymi z4jmy (Maier, 2012).
Vyuziti informaénich a komunikacnich technologii

Rozvoj informacnich a komunika¢nich technologii je pficinou velkych zmén, kterym je
potfeba se prizpisobovat. Technologickd revoluce zpusobila, ze se diky zrychlené
komunikaci zrychluje 1tempo ekonomickych, socidlnich a politickych zmén. Je proto
potieba s témito technologiemi pracovat a aplikovat je do feSenych problémi. Dokonce
1 pojmy jako roz$ifend nebo virtualni realita se jiZ objevuji v souvislosti se zdravotnictvim,

vyzkumem, vyvojem a budoucnosti je i jejich vyuziti ve méstech (Chakraborty, 2021).
Regulace rozvoje uzemi

Regulace vtomto smyslu neznamend jen omezovani, ale i pozitivni strdnku zahrnujici
ekonomické piinosy, zachovani kulturnich statkdl, ptirodnich zdroji nebo kvality Zivotniho
prostredi. Je dilezité dodrzet optimalni miru a zapojit do n¢jaké ¢asti obyvatele, aby mohli
o rozsahu a zpusobu regulace sami rozhodovat. Podobu takovéto regulace mize mit

naptiklad izemn¢ planovaci dokumentace (Maier, 2012).
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2.2 Moderni udrzitelna reSeni

Rika se, Ze moderni problémy vyZzaduji moderni feSeni. Proto vS§echna mésta, kterd se snazi

o udrzitelnost, potfebuji nastavit ur¢ité zmeény tak, aby dosahla svého cile.
Pasivni bydleni

Jedno z moznych feSeni je zavedeni pasivniho bydleni. Pasivni budovy Setii energii diky
pouzivani energeticky uspornych stavebnich materiald, kvalitniho ventilaéniho systému
a izolace, ktera brani Uniku tepla. Budovy se také mohou vytapét pasivnimi zdroji energie
jako je slune¢ni zateni nebo moznost obnovy zdroje energie a tepla obyvatel domu (Pollock,

Reinbold a Antikainen, 2020).
UdrZitelny design staveb

Udrzitelny design vyuzivd vyzkum a planovani ke sledovani mnoZzstvi dostupnych

spotfebovavanych zdroji a k navrhu jejich obnovy (Pollock, Reinbold a Antikainen, 2020).
Udrzitelné planovani mésta

V pfipad¢ udrzitelného planovani mésta je dilezité zvazit vSechny dostupné zdroje
avytvorit pldn pro dosazeni vysoké urovné integrace komunikacnich systéma do
strategickych sektorti s podminkou bezpe¢nosti a zachovani Zivotni prostedi. (Chakraborty,

2021).
Udrzitelné vystavby

Nektera mésta se snazi nové stavby navrhovat tak, aby jejich konstruktivni strategie
naptiklad zkratila cestovni €asy, pozitivn€ ovlivnila propustnost a provoz ve méstech nebo

zamezila prelidnéni v centru mésta (Cohen, 2018).
UdrZitelné dopravni systémy

Prvnim krokem k udrzitelnosti v dopravé je jeji omezeni. Nevétsi snahou by méla byt
podpora meéstské hromadné dopravy a omezeni osobni dopravy. Podpofit méstskou
hromadnou dopravu Ize naptiklad zavedenim pfiméfenych cen, dobré dostupnosti, ¢asové

konkurenceschopnosti a zajisténi pohodli a bezpeci pro cestujici (Mervart et al., 2021).

Chakraborty (2021) navrhuje i moznosti feseni pro podporu dopravy nové vznikajici. Podle
n¢j lze naptiklad podpofit rozvoj elektromobility pomoci vystavby nabijecich stanic, zavést
a podpotfit systém sdilenych kol, podpofit sdilené jizdy, Cistit vzduch od zplodin z dopravy,

vyuzit alternativni energii pro méstskou dopravu atd.
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2.3 Nastroje pro udrzitelnost

Ministerstvo pro mistni rozvoj (2021) na svych strankach uvadi, ze metodicky podporuje

obce a mésta v realizaci udrzitelného rozvoje.

K tomu, aby zem¢, mésta a regiony dosahovaly udrzitelného rozvoje je potieba, aby si
stanovily cile, od kterych se jejich snaha bude odvijet. K tomu slouZzi vybrané nastroje jak

na mezinarodni tak na vnitrostatni trovni.
Cile udrzitelného rozvoje

Cile udrzitelného rozvoje nesou anglickou zkratku SGDs. Jednd se o vysledek triletého
procesu vyjednavani, ktery zacal na konferenci OSN v Rio de Janeiru v roce 2012. VSechny
Clenské staty a dalsi subjekty formulovaly celkem 17 cilti a oficidlné€ doslo k jejich schvaleni
na Summitu OSN v New Yorku v roce 2015. Mezi tyto cile patii naptiklad konec chudoby,
konec hladu, zdravi a kvalitni zivot, kvalitni vzdé€lani, rovnost muza a zen a dal$i. VSechny

zapojené zeme¢ se zavazaly k naplnéni téchto cila do roku 2030 (OSN, 2020).
Strategicky ramec Ceska republika 2030

Strategicky ramec je dokument, ktery slouzi k rozvoji nasi zemé&. Stanovuje cile, které by
Ceska republika méla splnit v nasledujicich letech. Nese kapitoly s nazvy Lidé a spoleénost,
Hospodatsky model, Odolné ekosystémy, Obce a regiony, Globalni rozvoj a Dobré vladnuti.
Jednotlivé kapitoly pak obsahuji cile a piedstavu o tom, jak by to v CR mohlo vypadat v roce
2030 (Strategicky ramec Ceska republika 2030, 2017).

Mistni Agenda 21

V roce 1992 se v Rio de Janeiru na Summitu Zemé sesli zastupci 170 zemi svéta véetné
tehdej$iho Ceskoslovenska a dohodli se na soustavném sméfovani k udrzitelnému rozvoji.
Piijali dokument Agenda 21, ktery formuluje jednotlivé kroky v rliznych oblastech. Jedna se
o nastroj pro zavedeni udrzitelného rozvoje na mistni a regiondlni Grovni (Ministerstvo

zivotniho prosttedi, 2021).
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3 DOPRAVA

Cilem této kapitoly je vysvétlit, jaké existuji druhy dopravy a jaké je jeji rozdéleni dle
nékolika hledisek. Vzhledem k tomu, Ze se tato diplomova prace vztahuje k silni¢ni

dopravg, tato kapitola se bude zabyvat predev§im vysvétlenim silni¢ni dopravy a MHD.

Gentile a Noekel (2016) uvadi, ze doprava je jednou znejvice rozSifenych c¢innosti
v jakékoliv spolecnosti nebo ekonomice. Dopravni sluzby a vefejné dopravni systémy

ptispivaji k velkému podilu pohybu osob a proto maji dilezitou socioekonomickou roli.
Dopravu lze €lenit na rizné druhy dle n¢kolika hledisek.
Rozdéleni podle oboru dopravy
Podle oborti 1ze dopravu €lenit na Zeleznicni, silni¢ni, leteckou a vodni (Mervart et al., 2021).
Rozdéleni podle dopravnich prostiedkii
Podle Sirokého (2020) Ize dopravu rozdélit dle dopravnich prostfedki na nasledujici druhy:
e pé&si doprava,
e cyklisticka doprava,
e motocyklova doprava,
e automobilova doprava,
e autobusova doprava,
e trolejbusova doprava,
e tramvajova doprava,
e 7eleznicni doprava,
e vrtulnikové doprava,
e letecka individualni a hromadna doprava,
e Jlodni individuélni a hromadnd doprava atd.
Rozdéleni podle pifedmétu piepravy

Podle toho co je predmétem piepravy lze dopravu dé€lit na osobni dopravu, ndkladni dopravu

nebo pfenos informaci (Weiszer et al., 2010).
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3.1 Silni¢ni doprava

Zakon o silnicni dopravé upravuje podminky provozovani silni€ni dopravy silni¢nimi
motorovymi vozidly provadéné pro vlastni a cizi potieby za Gi€elem podnikani, jakoz i prava
a povinnosti pravnickych a fyzickych osob s tim spojené a pravomoc a ptisobnost organti
statni spravy na tomto useku (CESKO, 1994).

Technologie silni¢ni dopravy

Dle Kleprlika (2020) se technologie silni¢ni dopravy déli dle druhu provozovani a to
z hlediska:

e premist'ovani osob, véci, zvifat (osobni a nakladni),

e mnozstvi uzivatelii (hromadn4, individuélni),

e okruhu uzivatell (vefejna nebo nevetejnd),

e zplsobu podnikéni (pro vlastni nebo pro cizi potieby),

e pravidelnosti (vefejna linkova doprava, zvlastni linkova nebo nepravidelna),

o fyzikdln¢ chemickych vlastnostech piepravovanych véci vyzadujicich specialni
dopravni prostfedky (kapaliny, plyny, potraviny, nadrozmérné véci) atd.

Doprava ma své specifické znaky, kterymi se odliSuje od ostatnich vyrobnich odvétvi.
Dopravu Ize chépat jako nehmotnou sluzbu, coZ v praxi znamena, Ze si ji nelze vytvofit do
zasoby a tim pokryt vykyvy vzniklé v piepravnich potiebach. Vykryt ji je mozné pouze
rezervou dopravnich prostfedkl a infastruktury, coz je ale pomérn¢ finanéné nakladné

(Siroky, 2020).

Bezpecnost silni¢ni dopravy

N

je dulezita snaha o neustalé zvySovani jeji bezpecnosti. Je potieba peclive fesit a analyzovat
bezpecnostni otazky a zlepSovat aspekty bezpecnosti a komfort pro zajisténi spokojenosti

pfepravovanych osob (Gentile a Noekel, 2016).
Charakteristiky silni¢ni dopravy

Mezi zakladni charakteristiky podle kterych lze silnicni dopravu posuzovat patii: rychlost,

dostupnost, spolehlivost, univerzalnost, frekvence, naklady a ekologické zatéz (Gros, 2016).
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Pozemni komunikace

Zakon o pozemnich komunikacich upravuje rozdéleni pozemnich komunikaci do
jednotlivych kategorii podle jejich stavby, podminek uzivani a jejich ochrang, prava
a povinnosti vlastnikii pozemnich komunikaci, jejich uZivateli a vykon statni spravy ve

vécech pozemnich komunikaci ptislusnymi pravnimi tfady (CESKO, 1997).

,, Pozemni komunikace je dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci,
véetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti* (CESKO,

1997).
Kategorie pozemnich komunikaci
Dle Kleprlika (2020) se pozemni komunikace dé€li na celkem c¢tyfi rizné kategorie:

e dalnice — urcend pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu a je bez Groviiovych
ktiZzeni misty pro napojeni vjezdu a vyjezdu,

e silnice — vetejné pfistupna urcend k uziti silni¢nimi vozidly, jinymi vozidly a chodci,

e mistni komunikace — vefejné pfistupnd, slouzi pro mistni dopravu na izemi obce,

e ucelovd komunikace — slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti, ke spojeni

nemovitosti s ostatnimi  pozemnimi  komunikacemi nebo mulZze slouzit

k obhospodatrovani zeméd¢lskych a lesnich pozemkd.
Déleni silnic dle ucelového urceni

Dle ucelového urceni 1ze silnice délit na nékolik riznych druht. Patii sem rozdéleni na
mezinarodni silnice, dalkové silnice, rychlostni silnice, vypadové silnice, okruzni silnice
a rekreacni silnice (Siroky, 2020).

Kftizovatka

., Krizovatka je misto, v nemz se pozemni komunikace v puidorysném predmétu protinaji nebo
stykaji a alespon dvé z nich jsou vzdajemné propojeny. Za kiiZovatku se nepovazuje, neni-li
urceno jinak pripojenti lesnich a polnich cest, sjezdy k nemovitostem a pripojeni obsluznych

dopravnich zafizeni (nap¥. parkovisté, cerpact stanice apod.) (Siroky, 2020).
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3.2 Meéstska hromadna doprava

V poslednich letech dochazi k poklesu ptepravnich vykonii méstské hromadné dopravy
(dale jen MHD) v disledku rozvoje dopravy individudlni. Diky tomu roste nehodovost,
ekologicka zatéz, zabor mista atd. Proto je dileZité zajistit vyssi vyuzivani MHD (Siroky,

2020).
Cerna a Cerny (2014) uvadi, ze k popisu MHD se pouziva nékolik pojmii:

e linka — dopravni spojeni na trase a jejich souhrn, ur€ené vychozi zastdvkou na

zacatku, cilovou zastavkou na konci a zastavky mezi nimi,

e spoj — dopravni spojeni provozované v ramci linky, ¢asové a mistné vymezené

dopravnim fadem,
e jizdni fad — seznam spoj, které jsou provozovany v dopravnim systému,
e trat’' —trasa s riznymi uzly,

e uzel — misto, kde se shromazduji piepravni elementy a mohou zde vstupovat nebo

vystupovat z dopravni site.
Preference MDH

Priority pro MHD lze ovliviiovat jak v mistech, kde se nachazi uzly tak na Grovni dopravnich
siti. Obecné se zadava stupen priority pro skupiny prostfedkli pomoci parametri, které
nastavuje dopravni inZenyr pro celé linie. Soucasné jsou pak zpracovany aktivni hlaSeni
podle senzorli nachézejicich se podél téchto linii. Podle hlaseni se pak modifikuje zékladni

nastaveni (Ptibyl a Svitek, 2001).
Diisledky naristu populace ve méstech na dopravni systém

Nartst obyvatel ve méstech zptisobil, ze vykonnost dopravnich systémi klesla. Zaroven také
zpusobil, Ze pozadavky na hromadnou dopravu se zvySily ato v ohledech kapacity,
funk¢nosti, vzdalenosti a variabilité. Nabidka ale vétSinou zistala inadale omezena
anemulze tak uspokojit rostouci rozmanitost poptdvky. To ma za nésledek preferenci

individualni osobni dopravy (Gentile a Noekel, 2016).
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4 STATICKA DOPRAVA

Staticka doprava je pojem, kterym se oznacuje doprava v klidu. Za dopravu v klidu se
povazuji vozidla, kterd jsou na vyznacenych mistech zaparkovana. Zakladni pojmy tykajici

se statické dopravy jsou vysvétleny nize.
Parkovani

Parkovani je vyznamnd soucdst dopravniho systému, protoze cesta kazdého automobilu
zacina a kon¢i na parkovacim misté. To jak snadné je parkovani ovliviiuje vSeobecnou
dostupnost a atraktivnost mist ivolbu dopravniho prostfedku. (Valentova, Foltynova

a Sperat, 2016)
Parkovaci misto

Parkovaci mista jsou kapacity ur¢ené k parkovani na vefejnych komunikacich a jsou dané
a konecné. Zvyseni je mozné jen zménou dopravniho rezimu nebo stavebni upravou. Diky
neustale rostoucimu pozadavku na parkovaci mista je jejich organizace nutna. (Piibyl

a Svitek, 2001)

Jakob (2021) definuje parkovaci misto jako prostorové vyhrazené misto pro konkrétni typ
vozidla (parkovaci misto pro cyklisty, pro elektrickd vozidla, pro osobni automobilova

vozidla atd.), které je ur¢ené pro jejich stani na urcitou dobu.
Parkovisté

Parkovisté je vyhrazené parkovaci misto nebo skupina parkovacich mist uréena pro dany

okruh uzivatel (Jakob, 2021)
Pozadavky na parkovaci stani

Existuji celkem tii zplisoby a to parkovani kolmé k okraji vozovky, podélné nebo Sikmé.
Sikma parkovaci mista mohou byt vyznaéena pod thlem 75°, 60° nebo 45° k vozovce. Pii
kazdém navrhu parkovaciho mista se musi pocitat s minimalni délkou osobniho auta 4,75

m, §itkou bez zpétnych zrcatek 1,75 m a vyskou 1,8 m. (Kleprlik a Hefméankova, 2020)

Kolmé parkovaci mista musi mit minimalné¢ 2,5 m na Sitku a 5 m na délku, §ikma 45° 3,55 m
na Sitku a 6 m na délku, Sikma 60° 2,9 m na Sifku a 5,2 m na délku, Sikma 75° 2,6 m na Sifku
a 5,3 m na délku a podélna parkovaci mista musi mit minimalné¢ 2 m na Sitku a 6,75 m na

délku. (Kleprlik a Hefmankova, 2020)
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4.1 Parkovani ve méstech

Dle Jakoba (2021) ma vétSina fidict kaZzdodenni potize s nalezenim parkovaciho mista ve
mésté. Diky tomu néktefi fidi¢i parkuji na nelegalnich mistech nebo dokonce svou cestu

vzdaji a vrati se domu.

Parkovéani ve mésté 1ze rozdé€lit na parkovani v centru a parkovani v obytnych meéstskych
Castech pfredevSim na sidliStich. DalSimi problémy, se kterymi se mésta potykaji jsou
vyhrazeni dostatecného poctu parkovacich mist pro osoby se snizenou schopnosti pohybu
a orientace nebo zvétSovani Sifky a délky osobnich vozidel (naptiklad typu SUV) (Kleprlik
a Hefmankova, 2020).

Parkovaci zony

Parkovaci zony se zavadi ve vétSich méstech za ucelem regulace parkovani. Zavadéji se
proto, aby obyvatel¢ dané lokality mohli zaparkovat sviij dopravni prosttedek v dochazkové
vzdalenosti od jejich mista bydlisté a aby navstévnici, kteti zde nemaji trvaly pobyt se v dané
lokalité¢ zdrZovali jen na dobu nezbytné¢ nutnou auvolnili tak mista dal$im fidi¢im

(Bankova, 2021).
Vliv na zZivotni prostiedi

S vystavbou parkovacich mist se poji velké ndklady. Vystavét parkovaci mista u kazdého
cile je nakladné a neefektivni a ma to vyznamny vliv na Zivotni prostfedi. Volna parkovaci
mista jsou totiz motivaci k zvySeni poctu automobilli ve méstech a generuji tak dalsi
dopravu, ktera zhorSuje dopravni kongesce, pohyb po mésté a zivotni prostiedi (Valentova,

Foltynova, Sperat, 2016).
Hledani parkovaciho mista

Nesoulad mezi nabidkou a poptavkou po parkovani je zptisobeny velkym poctem vozidel ve
méstech. Z dostupnych informaci je ziejmé, ze v nékterych ptipadech béhem dopravni
Spicky muze provoz generovany vozidly hledajici volnad parkovaci mista tvofit az jednu

tietinu celkového dopravniho proudu (Hassine, Mraihi a Kooli, 2022).

Pollock, Reinbold a Antikainen (2020) uvadi, ze je v soucasné¢ dob¢ hledani parkovaciho

mista kritické hlavné v oblastech kde jsou soustfedéna pracovni mista a obytné ¢tvrti.
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4.2 Regulace parkovani

Cilem managmentu mésta by nemélo byt zvySovani nabidky mist, ale zvySeni efektivity
vyuziti mist stavajicich. To je divod, pro¢ nckterd mésta zavad€ji maximalni pocty
parkovacich mist vybudovanych u nové vzniklych objektii. Oproti tomu pak stoji parkovaci
minima, ktera zabezpecCuji minimalni pocCet parkovacich mist ve mésté (Valentova,

Foltynovéa a Sperat, 2016).
Principy regulace

Mezi principy regulace patii napiiklad optimalizace nabidky a ceny, aby se dosahlo co
nejvetsi efektivnosti, postupné snizovani poctu parkovacich mist a odstranéni parkovacich
mist z ndmeésti a ulic v centru, umoznéni kratkodobého parkovani pro nakupujici na ukor
dlouhodobého parkovani apodpora vyuziti alternativ k individualni osobni dopravé

(Valentova, Foltynova a Sperat, 2016).
Komplikace spojené s regulaci parkovani

Valentovda, Foltynova a Sperat (2016) uvadi, ze regulace parkovani s sebou nese urcité

problémy, jako naptiklad:

e obtizné stanoveni ceny za parkovani (mély by byt rizné podle zavislosti na ujeté

vzdalenosti, lokace, typu vozidla atd.),

e zvySeni obratu vozidel a s nim spojené emisni, hlukové a dalsi zatizeni (zpiisobené

snizenim moznosti doby parkovani),
e narist poctu udélenych vyjimek (k regulaci pak zbyde pouze mala ¢ast dopravy),
e zvyseni ilegalniho parkovani (pokud je mala pravdépodobnost udéleni pokuty).
Vyhrazené pouziti

Regulace parkovani mlZe spocivat i ve vyhrazeni pro rtizné ucely pouziti, jako naptiklad
komeréni Cinnosti (ndvstévnici), smiSené pouziti (rezidenti indvstévnici) nebo mista

vyhrazena pouze pro stani rezidentli (Albalate a Gragera, 2019).
Placené stani

Jednim ze zplsobi, jak regulovat dopravu, je zpoplatnit stdni na parkovacim misté. Pokud
mista v centru budou mit vysoké poplatky, néktefi fidi¢i pak rad€ji zvoli variantu levngjsi
nebo zdarma, kterda by se méla nachazet na okraji mésta. Je ale potieba zajistit, aby byla

moznost vyuzit jiny dopravni prostfedek na cestu do centra mésta (Jakob, 2021).



UTB Ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 28

4.3 Parkovaci systémy

Pozadavky anaroky na parkovani stale rostou, aproto je potifeba vyuzivat zafizeni
a mechanismy urcené k jejich zlepSeni (Ptibyl a Svitek, 2001).

Vytlaceni parkovani do okrajovych lokalit

Jednou z moZnosti regulace dopravy v centru mésta je vystavba parkovisté bez poplatku
nebo s nizkym poplatkem na okraji mésta, v blizkosti vetejné dopravy, cyklostezek nebo

pesich koridorti vedoucich az do centra mésta (Nekvapilova, 2020).
Park and Ride

Systém Park and Ride (P+R) spociva v tom, Ze umoziuje zaparkovat na kraji mésta a do

centra dojet udrzitelnéjSim druhem dopravy. (Valentova, Foltynové a Sperat, 2016)
Park and Bike

Systém Park and Bike (P+B) umozZiuje cestujicim pfijet na okraj mésta osobnim
automobilem a dale pokracovat na svém jizdnim kole nebo pomoci Bikesharingu (systém
sdilenych kol). Na dana parkovisté by mély navazovat cyklostezky (Valentova, Foltynova

a Sperat, 2016).
Kiss and Ride

Kiss and Ride (K+R) slouzi k tomu, aby fidi¢, ktery piepravuje dalsi osoby muze zastavit na
dobu nezbytné nutnou k vystoupeni téchto osob z vozidla a fidi¢ potom pokracuje v jizde
dal. Osoby, které z vozidla vystoupi pak mohu bezpecné piestoupit na vefejnou dopravu

(Nekvapilova, 2020).
Bike and Ride

Bike and Ride (B+R) funguje tak, Ze cyklista odlozi svlij bicykl a v cesté¢ pokracuje dal

vetejnou dopravou (Nekvapilova, 2020).
Park and Go

Park and Go (P+G) spociva v tom, Ze fidi€ zaparkuje své vozidlo na parkovisti a dale v cesté

pokracuje p&sky (Bankova, 2021).
Park and Pool

Park and Pool (P+P) je zalozen na principu sdileni aut, kdy nékolik fidi¢i ponecha vozidla

na parkovisti a v cesté pokracuji jen jednim z nich (Valentova, Foltynova a Sperat, 2016).
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5 PARKOVACI POLITKA

Cilem parkovaci politiky je nastaveni spravného druhu parkovani podle potfeby mésta, jeho

Casti a predevsim podle potiteby obyvatel.

Vybér typu parkovacich politik zavisi vzdy na aktudlnim trendu, preferencich obyvatel,
piijmu a hustoté obyvatel, moznostech meésta a mnoha dalSich faktorech (Albalate

a Gragera, 2019).

Mezi typy parkovacich politik patii parkovaci domy, zony stani, parkovisté typu P+R nebo
garazove stani.
Parkovaci domy

Parkovaci domy maji velkou vyhodu v uspoie mista, proto se vétSinou stavi v centrech, kde
je parkovacich mist nedostatek. Jejich nevyhodou by mohli byt uzké ulicky pii vjezdu nebo

vyjezdu do parkovaciho domu (Nekvapilova, 2020).
Z6ny stani

Komer¢ni zény maji obvykle urenou sazbu za hodinu a danou maximalni délku stani,
rezidentni stani je uréené pro drzitele prikazu a to bud’ na jedno piidélené misto parkovani,
nebo na celou ur¢enou zdnu, aby rezident mohl poptipadé zaparkovat i ve vedlejSich ulicich.

SmiSené zony kombinuji oba druhy téchto zon (Albalate a Gragera, 2019).
Parkovisté typu Park and Ride

Parkovisté typu P+R a dalsi systémy vysvétlené vyse (P+B, B+R, P+G, ...) by mély byt
urcené spiSe pro vyuzivani navstévnikii mésta nez pro rezidenty, protoze ze se umistuji na

okraj mest.

Tento druh parkovaci politiky slouzi hlavné pro omezeni parkovani v centru a podporuje
vetejnou dopravu, cyklistiku nebo pési presun z okraje mésta do jeho centra a jde tedy o jiny

druh feSeni nedostatku parkovacich mist v centru. (Jakob, 2021).
Garazové parkovani

V nékterych obytnych ¢tvrtich majitelé byt vlastni 1 garaze, ur€ené pro parkovani jejich
vozidla. Nékdy ale dochazi k tomu, ze majitelé garazi parkuji na ulici a zabiraji tak prostor
tém, ktefi garaZze nemaji. Zvyseni jejich vyuzivani 1ze dosahnout naptiklad zlepSenim kvality

vetejné dopravy (Kleprlik a Hefméankova, 2020).
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5.1 Nastroje parkovaci politiky

Spravné nastaveni managementu parkovani vychazi z politik a programi vedoucich ke
zlepSeni efektivity vyuZzivani parkovacich mist. Jestlize jsou mista spravné vyuzita, nastroje
pak pocet potiebnych parkovacich mist vyrazné snizuji, protoze kleséd celkova poptavka

a zvySuje se efektivita vyuzivani nabidky (Valentova, Foltynova a Sperat, 2016).

Hlavnimi diivody zavedeni néstroji parkovani jsou nedostatek mista v ulicich, nedostatek
mista pro dalsi funkce vefejného prostoru, nedostatek financi a velké dopady na Zivotni

prostedi jako jsou hluk, emise nebo zabor pudy (Valentova, Foltynova a Sperat, 2016).
Fyzické nastroje

Mezi fyzické nastroje pro omezeni parkovani se mohou fadit rtizné zabrany, sloupky,
patniky, zabradli, ostrivky, parkovaci sloupky v péSich zonach, svislé nebo vodorovné
dopravni znaceni pro zakaz stdni nebo zastaveni, vyhrazend mista pro drzitele ZTP, taxi,

zasobovani, vyhrazené parkovaci zony atd. (Valentova, Foltynova a Sperat, 2016).
Ekonomické nastroje

Do ekonomickych nastrojii patfi stanoveni cenové politiky s vymezenim parkovacich mist.
Ceny se lisi podle vzdalenosti od centra, emisni tfidy vozidel, podle cile cesty (obchodni
centrum, nemocnice, univerzita), podle toho zda automobil patii rezidentovi ¢i nikoliv atd.

(Jakob, 2021)
Telematické nastroje

Mezi telematické nastroje patii navadeci systémy na parkovisté (P+R, hlidana parkovisté,
garazové objekty), parkovaci automaty, informacni systémy v hromadnych garazich, to vse

je propojeno s centrem fizeni, a technologické vybaveni parkovisté (Ptibyl a Svitek, 2001).
Analytické nastroje

Analytické néstroje slouzi k provadéni analyzy a vyzkumu pro spravné nastaveni parkovaci
politiky. Hlavnimi vstupy pro tyto analyzy jsou pocet parkovani navstévnikli, pocet
rezidenttl, ochota platit za parkovani, cestovni vzdalenost navstévnikd, elasticita poptavky,
kapacita parkovacich mist, reakce obyvatel na zménu parkovaci politiky, dopady na zmény
z volnych parkovacich mist na regulovana atd. Dle zadanych vstupii se pak vybere vhodny

typ analyzy (Albalate a Gragera, 2019).
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5.2 Cile parkovaci politiky
Jako kazda politika, i ta parkovaci ma své cile, kterych se drzi a které se snazi plnit.

Jednim z cilti dopravni politiky je minimalizovat riziko nehod a optimalizovat propustnost
silni¢ni infrastruktury a toho Ize dosahnout napiiklad zvySenim bezpe¢nosti pravé v oblasti

parkovani (Némec et al., 2017).
SniZeni nakladi

Kazdé¢ parkovaci misto je spojeno s externimi naklady, a to pfedevsim v piipadé, ze se jedna
o mista pro komer¢ni vyuziti, protoze se musi pocitat s ujetou vzdalenosti navstévnika do
mista parkovani a zpét, zdbor piidy atedy nemoznost vyuziti k jinym uceltim, naklady
spojené s vystavbou parkovaciho mista atd. V piipad¢ kompenzace ndkladii lze pak vyuzit

zpoplatnéni parkovani (Albalate a Gragera, 2019).
Chyttejsi hledani parkovaciho mista

Zdlouhavé hledani parkovaciho mista naruSuje ekonomickou, environmentélni i socialni
udrzitelnost mésta. Uc€elem parkovaci politiky by mélo byt efektivnéj$i navadéni fidich
pomoci inteligentnich systémii. Diky tomu se snizi spotfeba energie, emisi oxidu uhlicitého

a to vede k lepSimu uspokojeni pozadavku zakaznikli (Hassine, Mraihi a Kooli, 2022)
Multimodalni osobni doprava

Parkovaci politika klade dliraz i na povzbuzovani vyuziti alternativ automobilové dopravy

celkového snizeni jejiho objemu (Valentova, Foltynova a Sperat, 2016).

Pokud neni mozné zamezit individudlni osobni doprave, je dobré alespont podpofit
multimodalni dopravu (tzn. vyuziti nékolika druhtt dopravy). Mésto by mélo umoznit, aby
jednotlivé druhy dopravy na sebe navazovaly a zajistila se tak plynulost a rovnomérné

rozlozeni jednotlivych druhti dopravy v multimodalni siti mésta. (Jakob, 2021)
ZvétSeni prostoru

Koncept ptepracovani ulic spociva v ziskani vétsiho prostoru chodetim, cyklistiim a vetejné
dopravé na ukor individudlni osobni dopravy a parkovéni. Jedna z moZznosti je 1 zvétSeni

prostoru na ukor parkovani pro vetejnou zelen (Kleprlik a Hefméankova, 2020).
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5.3 Parkovaci politika pro nakladni dopravu

Pokud se pobliz mésta nachdzi primyslové zony a je potieba, aby se ve méstech nebo
v jejich okoli pohybovala tézka nakladni vozidla, mize to zpisobit problémy s pfistupnosti

nebo sniZeni pocitu bezpeci obyvatel (Valentova, Foltynova a Sperat, 2016).

Pokud nakladni automobil parkuje na nezabezpeceném parkovisti nebo na misté u cesty,
muze tak byt nebezpecny pro okolni dopravu. Zakladnim zabezpefenim je tedy vystavba
parkovacich mist uréena pro nakladni dopravu, idealné¢ postavend mimo centrum mésta

(Ekwall a Lantz 2015).
Ekonomické a ekologické ztraty

Nesoulad v poctu parkovacich mist pro ndkladni automobily zplisobuje, Ze fidi¢i ztraci cas
jejich hleddnim, diky tomu ujedou vétsi vzdalenost nez je potfeba a sviij pracovni den pak
musi ukoncit diive. ZvySuji se proto jejich naklady, zptisobuji tim naruseni bezpecnosti

dopravy a také vice poskozuji zivotni prostiedi (Guerrero et al., 2023).

Nékladni doprava na jedné strané pfindsi sva pozitiva, na druhé strané ale produkuje zvySené
emise Skodlivych latek a prispiva ke vzniku dopravnich kongesci a hluku. Distribuce zbozi
se pak potyka s ekonomickymi, socidlnimi a environmentalnimi konflikty, diky kterym se
pak musi hledat rizné kompromisy a feSeni, ktera tyto problémy odstrani nebo alespon

zmirni (Mervart et al., 2021).
PoZzadavky na parkovaci mista pro nakladni automobily

Pokud nakladni automobil potiebuje najit parkovaci misto a toto parkovaci misto je pro néj
obtizné dohledatelné, miize kvili tomu vzniknout dopravni zécpa nebo dojde k naruseni
bezpecnosti. Proto je dillezité, aby nékladni automobily mély ptesné dana parkovaci mista,
kterd splituji pozadavky na jejich rozmeér, velikost i néklad a umisténi v blizkosti jejich cile

(Betkier, Zak a Mitkow 2021).
Umisténi parkovacich mist

Aby se zabranilo vjezdu nakladnich vozidel do mést, je potieba pro n¢ zajistit pfimou cestu
do jejich cile. Témito cili jsou piedevsim prumyslové zony, vyrobni haly, podniky, firmy
atd. Aby nemusely nakladni vozy pies centrum meésta, je tfeba vystavét objizd’kové trasy
okolo mésta. Parkovani téchto vozi ve méstech je tfeba také zabranit a to tak, Ze na téchto
z4jmovych mistech pro né¢ budou zajiStény parkovaci a odstavné plochy (Betkier, Zak

a Mitkow 2021).
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DILCi ZAVER TEORETICKE CASTI

V teoretické ¢asti diplomové prace byly vysvétleny zakladni pojmy, se kterymi je nutné se
seznamit pro pochopeni jednotlivych souvislosti diplomové prace. Hlavnim cilem
diplomové prace je vytvorit navrh konceptu parkovani a na zakladé¢ toho je potieba popsat
zékladni terminologii k hlavnim tématiim obsazenym v praci. Mezi tato hlavni témata patii
doprava, logistika, city logistika, udrzitelna logistika, dale udrzitelny rozvoj mésta, staticka

doprava a parkovaci politika.

Z teoretické ¢asti vyplyva, Ze parkovani, doprava a logistika jsou klicové faktory ovliviiujici
udrzitelnost meést. Je dilezité hledat nové ptistupy k feSeni téchto problémt, které budou
efektivni a udrzitelné. VyuZiti novych technologii a optimalizace stavajicich systémii mohou

pomoci snizit emise a zlepSit mobilitu v méstskych oblastech.
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II. PRAKTICKA CAST
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6 VYMEZENI VYBRANE CASTI MESTA MLADA BOLESLAV

Tato cast diplomové prace se zabyva popisem zakladnich charakteristik mésta Mlada
Boleslav a popisem a vymezenim polohy okresu Mlada Boleslav. Déle se popise rozdéleni
mésta na primestské a méstské Casti a vymezeni vybrané casti, se kterou se bude

v diplomové praci dale pracovat.

6.1 Zakladni charakteristiky

Okres Mlada Boleslav se nachazi v centru StfedoCeského kraje a je znamy svou bohatou
historii, pfirodou a primyslem. Okres s hlavnim méstem Mladd Boleslav se nachézi

v severni &asti Ceské republiky.

Okres je pfiblizné na dvé stejné &asti rozdélen fekou Jizerou. Jeho rozloha je 1023km?
a pocet obyvatel je 127, 6 tisic. Do okresu Mlada Boleslav patii 120 obci a z toho 8 obci ma

statut mésta a 5 obci bylo stanoveno jako méstys.
Okres se d¢€li na spravni obvod Mladé Boleslav a ORP Mnichovo Hradiste.

Mésto bylo zalozeno ve 2. poloviné 10. stoleti a rozkldda se na 2487 ha. Ve mést¢ zije 35 823
obyvatel a znakem mésta je doprava obraceny stiibrny lev s Cervenym jazykem a zlatymi

drapy na modrém S§titu. (Mlada Boleslav, 2013)

Primatorem meésta je MUDr. Raduan Nwelati, jeho prvni ndméstek je Ing. Jiti Bouska, jeho
nameéstkyni je Mgr. Miroslava Kasparkova a naméstky jsou Mgr. Daniel Marek a Petr

Servus. Tajemnici mésta je Ing. Marie Zajickova.

V roce 2021 probéhlo scitani lidu a z toho vyplynulo, ze k trvalému pobytu bylo v mésté
Mlada Boleslav pfihlaseno celkem 41 868 obyvatel a z toho 20 783 muZzi a 21 085 Zen.
Podle s¢itani domt a bytd, které probehlo také v roce 2021 se ve mésté nachazelo 4600 domu

a 18628 byti. (CSU, 2021)

Mésto Mladé Boleslav se nachézi piesné ve stiedu mladoboleslavského okresu. Je ze vSech

meést v tomto okresu nejveétsi, a proto také bylo zvoleno okresnim méstem.



UTB Ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 36

6.2 Clenéni mésta a spravni izemi

Me¢sto Mladé Boleslav se déli na 13 mistnich ¢asti, které se rozkladaji na 7 katastralnich
uzemich. Do katastralnich Gzemi patii Bezdé¢in, Debt, Chrast, Jemniky, Michalovice jako
samostatna katastralni uzemi, dale katastralni izemi Cejetice, zahrnujici ¢asti Cejetice
a Cejeticky a katastralni uzemi Podlazky zahrnujici ¢asti Michalovice a Podlazky. Viechny

tyto Casti 1ze vidét na Obrazku 1 Katastralni izemi MB.

Podlazky
Debf

Cejetice hlada Boleslay
u M.E.
Chrast Jemniky
OME. u M.B.
Bezdécin
u M.B.

Obrazek 1 Katastralni uzemi MB
(zdroj: Mapy.cz, upraveno

autorem)

Samotné mésto Mlada Boleslav se rozdéluje na Ctyfi ¢asti. Tyto ¢asti nesou oznaceni Mlada
Boleslav I nazyvana Staré mésto, Mlada Boleslav II nazyvana Nové mésto, Mlada Boleslav
IIT s nazvem Podolec, Mlada Boleslav IV, kter¢ se fika Ptak a posledni ¢ast, ktera nese nazev

Podchlumi. Vechny tyto ¢asti jsou zobrazené na Obrazku 2 Casti mésta Mlada Boleslav.

Obrazek 2 Casti mésta Mlada

Boleslav (zdroj vlastni)
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6.3 Vymezeni vybrané ¢asti

Pro ucely této diplomové prace jsem si z méstskych ¢asti vybrala ¢ast Mladéa Boleslav II,
ktera je také nazyvana jako Nové Mésto a nachdzi se na severovychodé mésta Mlada
Boleslav. Podle Ceského statistického tifadu (2021), je zde evidovano 1363 adres a 28 961

obyvatel a vyméra tohoto tizemi ¢ini 11,54 km?.

Tato Cast mésta byla vybrana po konzultaci s vedoucim Odboru dopravy a silni¢niho
hospodafstvi mésta Mladd Boleslav, protoze se potykd svelkymi problémy
ohledné parkovani. Nachazi se zde totiz mnoho zajmovych objekti, které poptavku po

parkovacich mistech zvySuji, jako naptiklad fotbalovy stadion, nakupni centrum a dalsi.
Vymezeni vybrané oblasti

Mestska ¢ast Mlada Boleslav I byla shledana pro ucely mapovani parkovist jako pftilis
velka, mapovani celé ¢asti by bylo naro¢né a trvalo by pf#ili§ dlouhou dobu. Z toho divodu
z této Casti byla vymezena reprezentativni ¢ast, znazornéna na Obrazku 3 Vybrana oblast.
Tato vymezena oblast se nachazi téméft ve stfedu oblasti Mlada Boleslav II a je ohranic¢ena
ulici 17. listopadu, tfidou Vaclava Klementa, ulici Erbenova, ulici Vaclavkova, ulici

U Stadionu a ulici Na Radouci.

Obrazek 3 Vybrana oblast (zdroj:

Google Maps, upraveno autorem)

Tato vymezena oblast byla shledana jako reprezentativni z diivodu potfebného zastoupeni
alesponi jednoho parkovaciho domu, polikliniky, mnoha panelovych domi a dalSich
zdjmovych objektii, které mohou tuto Cast zastoupit jako odpovidajici reprezentativni

vzorek.
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7 MAPOVANI PARKOVACICH MIST

Postup mapovani parkovist probihal v nékolika krocich. Uplné prvnim krokem byla
konzultace s vedoucim Odboru dopravy mésta Mlada Boleslav. Dal§im kokem bylo pfesné
vymezeni geografické polohy na mapé a pfesné oznaceni krajnich ulic vymezené oblasti.
Tietim krokem bylo urceni uspotadani vymezené oblasti, ve které bylo potieba zjistit, zda
bylo samotné sbirani dat o jednotlivych parkovacich mistech a zaznamenani obsazenosti.
Poslednim krokem bylo vyhodnoceni stavajiciho stavu. Cely postup Ize vidét v Grafu 1

Diagram postupu mapovani parkovist’.

Diskusze s vedenim
Odbaoru doprawvy

2

Vymezeni geografické
polohy na mapé

g

Uspofadani
vymezene oblasti

L 4

Shérdat

A

Obsazenost
parkovacich mist

2

Analyza soucasného
stavu

2

Vyhodnoceni

Graf 1 Diagram
postupu mapovani
parkovist’ (zdroj

vlastni)
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Konzultace s odborem dopravy

Odbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi se nachazi na ulici Havlickova v budoveé
Magistratu mésta Mlada Boleslav. Na konzultaci s vedoucim Odboru dopravy bylo
probréano, s jakymi problémy se mésto potyka. Bylo fe¢eno, Ze nejvétSim problémem mésta
je parkovani. Velkym problémem je firma Skoda auto a.s., kterd zaméstnava pies 35 000
zameéstnanct a i presto, ze firma investuje do stavby parkovist), tak je stale pocet parkovacich
mist nedostateCny. Zaméstnanci parkuji na sidliStich a ve méstech a zabiraji tak mista pro
obyvatele. Z debaty vyslo, Ze je potfeba parkovis§té¢ zmapovat a do navrhové casti vytvorit
plan pro parkovaci diim, ktery se stavi pravé proto, aby alespoil ¢aste¢né pomohl vytesit

problém s nedostatkem parkovacich mist.
Vymezeni geografické polohy vybrané ¢asti mésta

Vymezeni geografické polohy bylo podrobné popsano v kapitole 6.3. Vymezeni vybrané
Casti. Vybrana ¢ast se nachazi v centru mésta a nachazi se zde panelové domy, méstky
fotbalovy stadion a sportovni hala, ndkupni centrum, parky a dalsi zdjmové objekty, které
budou rozepsdny v nasledujicim kroku. Ve vybrané casti se také nachdazi mnoho

autobusovych zastavek, které 1ze vidét na Obrazku 4 Mapa vymezené oblasti.
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Obrazek 4 Mapa vymezen¢ oblasti (zdroj

Mapy.cz, upraveno autorem)
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Usporadani vymezené oblasti

Ve vymezené ¢asti mésta se nachdzi mnoho obchodi se sluzbami, potravinami nebo s jinym
zbozim. Nachazi se zde také matefské Skoly posta, poliklinika, obchodni centrum, fotbalovy
stadion, méstska sportovni hala a dal$i zdjmové objekty. Toto uspotfadani je zobrazené na

Obrazku 5 Usporadani vymezené Casti a vysvétlivky k této mapé€ jsou na Obrazku 6

Legenda.
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Obrazek 6 Usporadani vymezené ¢asti (zdroj

Mapy.cz., upraveno autorem)

Panelovy déim nebo fadovy diim
Firemni budova
Ubytovna

Sluzby (kadefnictvi, nehtové studio, poradenské
sluzby, tetovaci studio, atd.)

¥

Restaurace, obé&erstveni, bistro i

Prodejny zboii (rybarské potfeby, mobilni telefony,
odévy, obuv atd.)

® B X

Poliklinika, zdravotni stiedisko, soukromy doktor,
ddm s petovatelskou sluzbou

Diskotéka, posilovna, fitness centrum, spinning atd.

Obrazek 5 Legenda (zdroj vlastni)
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7.1 Sbér dat o parkovacich mistech

Data byla sbirdna osobné, pomoci vytisténé mapy jednoho daného sektoru a mobilniho
telefonu, kam byla data zadavana do aplikace poznamky. Mapovani probihalo systematicky
po jednotlivych ulicich a parkovacich mistech. Zaznamenan byl vzdy pocet parkovacich
mist na jednotlivych ulicich nebo parkovistich, umisténi, oznaceni, pro které osoby je
parkovaci misto vyhrazeno a také zda je parkovaci misto kolmé, podéIné nebo Sikmé a zda

je oznaceno pruhy ¢i nikoliv.
Piiprava

Pro zjednoduseni pocitani parkovacich stani probihala pfiprava na cely proces rozdélenim
mapy vybrané ¢asti Mladé Boleslavi podle ohraniceni jednotlivych ulic na sedm mensSich
sektorti. Tyto sektory byli oznaceny pismeny A, B, C, D, E, F a G. Toto rozdéleni lze vidét
na Obrazku 7 Rozdéleni do sektort. V ptipad€ parkovani na krajni ulici ohranicujici dany
sektor, byla vzdy pocitana parkovaci mista pouze ve vnitini ¢asti ulice, patfici k danému
sektoru. V piipadé ulice rozdé€lujici sektory pak jedna strana byla pfifazena jednomu sektoru

a druha strana druhému sektoru.
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Obrézek 7 Rozdéleni do sektort (zdroj

Mapy.cz, upraveno autorem)
Postup

V prvni fazi se vzdy vytiskla mapa daného sektoru a v ném byly vyzna€eny barevné a Cisly
jednotlivé ulice a parkovisté. V dalsim kroku probihalo zapisovani jednotlivych udaji

o parkovacich mistech do poznamek v mobilnim telefonu.
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Vysledek

V Tabulce 1 Parkovaci stani v jednotlivych sektorech l1ze vidét vSechna parkovaci mista

v jednotlivych sektorech rozdélené do Ctyt kategorii parkovacich stani.

Tabulka 1 Parkovaci stani v jednotlivych sektorech (zdroj vlastni)

Oblast | Oblast | Oblast | Oblast | Oblast | Oblast | Oblast

A B C D E F G
Volné parkovani 1408 | 849 1136 319 448 290 260
Placené parkovani 55 0 0 0 0 150 0
Vyhrazené parkovani | 43 76 139 261 40 59 35
Zvlastni povoleni 30 66 25 48 21 16 97

Volné parkovani

Jako volné parkovéni jsou mySlena vSechna parkovaci mista, kterd nejsou pro nikoho
vyhrazena ani zpoplatnéna a neplati na nich zadné omezeni. Jsou tedy dostupna komukoliv

na jakkoliv dlouhou dobu.
Placené parkovani

Do placeného parkovani jsou zapocitana vSechna parkovisté, kterd maji obvykle vyhrazenou
dobu parkovani zdarma a pokud fidi¢ chce parkovat déle, za parkovani musi zaplatit dany

poplatek.
Vyhrazené parkovani

Vyhrazend parkovaci mista zahrnuji parkovani urend pro zdravotné€ postiZzené osoby, pro
motocykly, pro ty, ktefi v aut¢ vozi malé déti (oznacené ceduli s kocarkem), parkovani
vyhrazena pro danou SPZ znacku uvedenou pod tabuli ,,réservé®, pro zaméstnance nebo pro

zakazniky. Tato mista jsou vzdy oznacena pfisluSnou informacni tabuli.
Zvlastni povoleni

Do parkovacich mist se zvlaStnim povolenim Ize zaradit naptiklad parkovaci mista urcena
pro vjezd a parkovani vozidel zasobovani, vjezd a parkovani na povoleni magistratu, vjezd

a povoleni parkovani pouze pro dopravni obsluhy atd.
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7.2 Obsazenost parkovacich mist

Pro ucely mapovani obsazenosti byla vybrana dvé parkovisté pobliz parkovaciho domu, ke

kterému se bude vztahovat ndvrhova cast diplomové prace.

Parkovisté v ulici Havlickova

Toto parkovisté se nachazi pobliz méstské sportovni haly a vefejného fotbalového stadionu
v ulici Havlickova. Parkovist¢ mé 90 kolmych stani a 5 mist vyhrazenych pro drZzitele karet
ZTP, se kterymi se v tomto piipadé¢ nepocitd. Pozorovani probihalo v utery, ve stfedu
avsobotu. Cisla v Tabulce 2 Obsazenost parkovisté v ulici Havlitkova znaéi podet
obsazenych mist v daném case. Primérna obsazenost parkovaci kapacity v pozorovacim

obdobi byla 58,27 %.

Tabulka 2 Obsazenost parkovisté v ulici Havlickova (zdroj vlastni)

6:00 14:00 22:00
Utery 14.3.2023 | 52 57 48
Ctvrtek 16.3.2023 | 49 57 49
Sobota 18.3.2023 | 47 66 47

Parkovisté Modra Hvézda a ulice Jiraskova

Toto parkovisté se nachéazi v ulici Jirdskova pfed budovou polikliniky Modra Hvézda.
Parkovisté¢ mé 147 kolmych a 17 podélnych mist, 9 mist vyhrazenych pro drzitele karet ZTP
a 3 mista vyhrazené pro konkrétni SPZ. Pocitalo se pouze s voln¢ dostupnymi misty, kterych
je 164. Vysledky pozorovani lze vidét v Tabulce 3 Obsazenost parkovisté Modra hvézda a

ulice Jiraskova.

Tabulka 3 Obsazenost parkovist¢ Modra Hvézda a ulice Jiraskova (zdroj vlastni)

6:00 14:00 22:00
Pondéli 13.3.2023 | 158 164 152
Stfeda 15.3.2023 | 157 162 150
Patek 17.3. 2023 155 159 148
Nedéle 19.3. 2023 | 138 121 135

Z pozorovani vyplyva, Ze primérna obsazenost parkoviste je 91,41% celkové kapacity.
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8 ANALYZA SOUCASNEHO STAVU PARKOVACICH MIST VE
VYBRANE CASTI MESTA

Soucasny stav parkovacich mist ve vybrané ¢asti neuspokojuje poptavku po parkovacich
mistech. Parkovacich mist je ve vymezené oblasti i v celém mésté mnoho, ale ani tak
kapacita nedostacuje. Jeden z diivodi je, Ze nekteré firmy, do kterych dojizdéji lidé za praci,
nedisponuji dostatkem parkovacich mist pro své zaméstnance, a ty jsou pak nuceni parkovat
na mistech urenych pro mistni obyvatele. DalSim divodem jsou tfeba Spatné podminky

parkovani, rozebrané niZe.

8.1 PorusSovani pravnich predpisi

To, ze poptavka po parkovacich mistech pfevysSuje nabidku, nuti mistni obyvatele parkovat

na mistech, ktera k tomu nejsou ur¢ena anebo jsou dokonce nelegalni.

PoruSovani pravnich ptedpisii v oblasti parkovani je v nékterych piipadech méstkou policii
dokonce tolerovano, protoze o problémech s parkovanim védi. Nemusi to byt pravidlem, ale

k urcité toleranci dochazi. Tato informace byla potvrzena mistnimi obyvateli.
Pravni predpisy parkovani

Podle zdkona 261/2000 Sb. o silni¢nim provozu nesmi fidi¢ parkovat na mistech ozna¢enych
dopravnimi znaCkami zakazujici parkovani. Nesmi také parkovat na chodniku, pokud to
nepovoluje dopravni znacka. Parkovani je zakdzano na neptehlednych mistech nebo v jejich
tésné blizkosti, v nepfehledné zatacce, pied nepfehlednym vrcholem, na ném a za nim.
Parkovat nesmi ani na ptechodu pro chodce nebo na piejezdu pro cyklisty ve vzdalenosti
krat$i nez 5 m pfed nimi. Zakaz parkovani plati i pro kiiZovatky ve vzdéalenosti 5 m pied

hranici a 5 m za ni.

Ridi¢ smi parkovat pouze vpravo ve sméru jizdy, co nejbliZe k okraji pozemni komunikace
a vlevo i vpravo v piipadé, ze se jedna o jednosmérnou pozemni komunikaci. Pti stani musi

zustat volny jizdni pruh pro kazdy smér nejméné 3 m siroky (CESKO, 2000).

Dalsi zdkaz parkovani plati pro tunely, pfed vjezdem na pozemni komunikaci z polni nebo
lesni cesty, na vyhrazeném parkovisti, nejedné-li se o vozidlo, pro které je toto parkovisté
vyhrazeno, na tramvajovém pasu, na silni¢ni vegetaci, pokud to neni povoleno nebo na
jinych mistech, kde by svym parkovanim fidi¢ ohrozil bezpe¢nost provozu na pozemnich

komunikacich (CESKO, 2000).
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Porusovani zakona

Zde dochazi k poruseni zdkona parkovani 5 m od hranice kiizovatky. Na obrazku to mozna
neni znatelné, ale nejednd se pouze o zatacku, ale o kiizovatku tvaru T. Na Obrazku 8
PoruSeni zékazu parkovani v kiiZovatce je vidét, Ze vozidlo prokazatelné stanovenou hranici

5 m nedodrzuje.

Obrazek 8 Poruseni zdkazu parkovani v kiizovatce

(zdroj vlastni)

V tomto piipad¢ nebylo za takovyto zpiisob parkovani vozidlo pokutovéno.

Obrazek 9 Poruseni zakazu parkovani na chodniku ukazuje ptiklad poruSeni zdkona
o parkovani na chodniku. V tomto ptipad¢ vozidlo parkuje pied panelovym domem, kde se

nachazi mén¢ nez tretina parkovacich mist v poméru k bytim v panelovém domé.

Obrazek 9 Poruseni zdkazu parkovani na chodniku

(zdroj vlastni)

Ani v tomto ptfipadé nebylo zadné z téchto vozidel stojicich na chodniku zddnym zptisobem

pokutovano.
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Nektera vozidla poruSuji idalsi predpisy parkovani, naptiklad parkovani na mistech
oznacenych zdkazem parkovani, tak jako je vidét na Obrazku 10 Poruseni zakazu parkovani

uréené znackou.

Obrazek 10 PorusSeni zakazu parkovani

uréené znackou (zdroj vlastni)

I vtomto ptipadé zde vozidla parkuji kazdy den aipfes jasné¢ viditelnou znacku zdkaz

zastaveni zde nebyl za toto poruSeni udélen Zadny postih.

Posledni ptiklad poruseni zakona je stani na vetejné zeleni. Na Obrazku 11 Poruseni zékazu
parkovani na ostriivku je vidét, ze vozidlo parkuje na ostriivku, ktery je urceny k oddéleni

dvou ¢asti parkovacich ploch.

Obrazek 11 Poruseni zakazu

parkovani na ostrivku (zdroj vlastni)

Tento fidi€ se na misto musel dostat ptes obrubnik, coz znamena, ze nejen porusil zdkon, ale

pfedevsim riskoval poniceni svého vlastniho vozu.
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8.2 Zajmové objekty

Ve vymezené oblasti se nachdzi nékolik zdjmovych objekti, kteréd se potykaji s nedostatkem

parkovacich mist.
Méstsky stadion a sportovni hala

Objektem s nejvetsim poctem navstévnikl je pravdépodobné meéstsky fotbalovy stadion
spolu se sportovni halou. Méstska sportovni hala a fotbalovy stadion se nachdzi se vedle
atletického stadionu, ustfedniho travnatého hfisté, fotbalového hiist€é s umeélou travou,
bruslatského ovalu a nafukovaci sportovni haly. V ptipad¢, ze se na fotbalovém stadionu
nebo v méstské hale hraje né¢jaky zapas, mésto dokonce v nékterych ptipadech uzavira
i okolni ulice, a to z divodu velké navstévnosti. Kapacita tohoto stadionu je 5000 mist

a kapacita méstské haly je 612 mist.

V ptipadé, Ze fanousci dorazi na zapas osobnim automobilem, parkuji v pfilehlych ulicich,
ale 1 na vzdalen¢jSich parkovistich, napiiklad u Kauflandu, kde diky tomu pak nemohou
zaparkovat zakaznici. Pokud je velka navstévnost, téméf nikdo jiny jiz v okoli stadionu nema

Sanci zaparkovat.
Poliklinika Modra Hvézda

Poliklinika Modra Hvézda sidli v Jiraskové ulici a nachazi se zde nékolik Iékaiskych
specializaci jako napfiklad stomatologie, psychologie, prakticky lékai atd. V prostorach

polikliniky se také nachazi 1ékarna, zubni laboratof a optika.

Parkovéni je zde mozné na urCeném parkovisti, které ma kapacitu 70 parkovacich mist
a z toho 2 mista jsou vyhrazena pro drzitele karty ZTP. Pro drzitele parkovacich karet Modra
Hvézda je pak k dispozici 18 podélnych parkovacich mist. VétSinu Casu otviraci doby
polikliniky jsou ale kapacity mist pln¢ obsazeny, proto nékteti pacienti polikliniky parkuji
1 v prilehlé ulici Jirdskova. Celé ulice disponuje 79 kolmymi misty, 13 podélnymi misty, 1
mistem vyhrazenym pro drzitele prikazu ZTP a dal§imi 9 misty, vyhrazenymi pro urCitou

SPZ daného auta.

Faktem ale zGstava, ze i v pfipad€ nalezeni volného mista v ulici Jirdskova je jiz dochédzkova

vzdalenost z jejiho konce zna¢né dlouha a pacientiim se tato trasa nechce absolvovat.

Problém s parkovanim dle mého ndzoru vznika hlavné proto, Ze na téchto mistech neparkuji
pouze pacienti polikliniky, ale také zaméstnanci nedaleké automobilky nebo obyvatelé

panelovych domi, nachazejicich se v blizkosti polikliniky.
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Resenim tohoto problému by bylo zavést parkovaci automat, ktery by umozioval parkovani
zdarma, aby pacienti nemuseli platit, ale jen na stanovenou dobu, kterd by odpovidala
praumérné stravenému casu pacientli na poliklinice, naptiklad 60 min a del$i doba stani by

byla zpoplatnéna.
Skoly a §kolky

Ve vymezené oblasti se nachazi né€kolik Skolek. Nékteré z nich nemaji vyhrazené stani pro

rodice déti, kteti vozi své déti do Skoly nebo skolky viibec.

Tento zplsob vyhrazeného parkovani muize byt ale problematicky, protoze v ¢ase od 8:30
do 12:00 se zde mlze stat celou dobu, ale v ptipadé, ze rodi¢ své dit€ chce vyzvednout ze

Skolky v této dob¢, nemusi najit misto na parkovani.

Pro ptipady parkovani pted Skolami a Skolkami by bylo dobré zvolit variantu parkovani
K+R, coz v praxi znamena parkovani jen na dobu nezbytné nutnou k vyzvednuti nebo
vysazeni ditéte ato bez Casového rozpéti. Zamezilo by se tak pfipadnym problémiim

s parkovanim pted Skolou a Skolkou mimo vyznacenou dobu.
Nakupni centrum Kaufland a McDonald

Mezi zajmové objekty patii indkupni centrum Kaufland, uvnitt kterého se nachazi
restaurace Non Viet, obchod Pepco, prodejna tabdkovych vyrobkti Geco a 1ékarna Dr. Max.
Parkovaci mista by méla byt vyhrazena pro zédkazniky tohoto obchodniho domu a stani na
parkovisti by mélo byt 90 min zdarma a poté zpoplatnéno. To se kontroluje branami, které
jsou ale vétsinu ¢asu zvednuté u vjezdu i vyjezdu a neni tedy nijak kontrolovano, jak dlouho

zde auta parkuyji.

Dalsim zajmovym objektem hned vedle obchodniho domu Kaufland je fastfood McDonald,
do kterého se denné jezdi najist velké mnozstvi zakazniki. Pro né jsou parkovaci mista stejna
jako pro zadkazniky obchodniho domu. Dalsi, ktefi sdili toto parkovisté jsou navstévnici
vietnamské restaurace Anjiko, navstévnici bowlingové drahy a restaurace Olympia, pizzerie

PP Gril, prodejny Planeo Electro a dalSich obchodi.

Pro vSechny tyto obchody a restaurace je k dispozici 264 parkovacich mist, coZ se miize
zdat jako dostatek, ale obvykle je kapacita parkovisté z velké ¢asti naplnéna.

Velkym problémem jsou i auta rozvozovych spole¢nosti Wolt a Dame jidlo, ktera jezdi do
restauraci a fastfoodu pro jidlo a snazi se zaparkovat co nejblize, ale po vyzvednuti jidla

zase odjizdi, takze parkovaci doba neptesahne 10 min.
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8.3 Spatné podminky parkovani

U velkého mnozstvi parkovacich mist chybi oznaceni informaéni tabuli, ani nejsou
parkovaci mista vyznac¢ena pruhy. Na nékterych parkovacich mistech znaceni jsou, ale
nespliluji pozadavky. Pravé ztohoto divodu nékteti fidi¢i nevi, zda na misté parkovat

mohou nebo nemohou.
Neplatné oznaceni parkovaciho mista

Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb. je vyhlaska, kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. V této vyhlaSce je ustanoveno, Ze vyhrazené parkovist¢ pro vozidlo
prepravujici osobu téZce postizenou nebo osobu tézce pohybove postizenou musi byt vzdy
vyznaceno vodorovnym a zaroven svislym dopravnim znacenim. Oznaceni na vozovce by

mélo byt minimalné z 80 procent viditelné.

V ptipadé, Ze nejsou splnény tyto pozadavky, parkovaci misto je neplatné, jako l1ze vidét na

Obrazku 12 Neplatné oznaceni.

Obrazek 12 Neplatné oznaceni (zdroj

vlastni)
Nekteti lidé si ale parkovanim na téchto mistech nejsou jisti a boji se, Ze by za parkovani na
takto vyznateném misté dostali pokutu, proto rad&ji tato mista nechavaji volna. Resenim
tohoto problému by bylo vodorovna dopravni znaceni pfeskrtnout nebo né¢jakym jinym

zptisobem zneplatnit.
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Chyby v informac¢nich tabulich

Béhem mapovani bylo nalezeno nékolik ptipadi, kdy informacni tabule sdélovaly informace

neptesné, nebo z nich nebylo jasné, k jakym mistim se vztahuji.

Naptiklad na parkovisti je umisténd informacni cedule Réservé s dodatkovou tabulkou, ktera
vymezuje 6 parkovacich mist pro vozidla SKODA AUTO a.s. Problém je, Ze 6 aut se na tuto

plochu prokazatelné nevejde, proto je tato tabulka zavadéjici.

Dalsi ukazkou problému dodatkové tabulky je parkovani pro drzitele prikazu ZTP na
parkovisti v oblasti stadionu. Dodatkova tabulka vyhrazuje 4 mista stani pro ZTP, ale neni
jasné, pro kterd mista je toto stani urceno, a to piedevsim k faktu, Ze parkovacich mist je
k dispozici Sest. V ptipadé, ze neni jasné, ke kterym mistim se tabulky vztahuji, je potfeba

to upfesnit.
Nespecifikované oznaceni

Na nékterych mistech ve vybrané ¢asti byla parkovaci mista oznacena bilym preSkrtnutim.
Obvykle toto preskrtnuti znacilo zakaz parkovani a nachazelo se pted vjezdem do vrat, nebo
pied vjezdem na soukromy pozemek. Na Obrazku 13 Nespecifikované oznaceni neni vitbec
jasné, z jakého ditvodu jsou tato mista preskrtnutd a zda na nich fidi¢i parkovat mohou nebo

nemohou.

Obrazek 13 Nespecifikované oznaceni (zdroj vlastni)

V tomto i jinych pfipadech zde chybi dopliujici tabule nebo néjaké vysvétleni, zda se zde
smi parkovat nebo zda jsou tyto cary neplatné. V tomto piipadé zde tidi¢i sva auta parkuji
normalné, bez jakéhokoliv zvlaStniho povoleni, ale je pro nékteré fidice to mlize byt dost

matouci.
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8.4 Soucasny stav parkovacich mist

V této ¢asti budou analyzovana jednotliva data, kterd byla nasbirdna ve vymezené oblasti
v prubehu prosince 2022 a ledna 2023. Celkové bylo napocitano 5772 parkovacich mist, a to
vcetné mist neoznacenych pruhy, neoznacenych zadnou informacni tabuli a mist, ktera
nejsou vyhrazena pro parkovéni, ale vozidla tam bez hrubého poruseni zakona parkuji

a nejsou za to pokutovana.
Volné parkovani

Voln¢ dostupnych mist k parkovani se ve vymezené oblasti nachéazi celkem 4611. Z toho
2552 mist je kolmych, 1309 Sikmych v rtiznych sklonech parkovacich mist a 750 mist je
urceno k podélnému parkovani. Vice nez 55 % tvoii kolma parkovaci stani, jak lze vidét na
Grafu 2 Volné parkovani.
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Graf 2 Volné parkovani (zdroj vlastni)

Do volného parkovani jsou zapocitana mista, kterd jsou oznacena informacnimi tabulemi
parkovisté a vyznacena pruhy, ale i ta, kterd vyznacena pruhy nejsou. Pocitana byla i mista,
kterd nejsou vyznacena ani pruhy, ani informacni tabuli, ale fidi¢i na nich bézné parkuji,
aniz by jakkoliv pfekazeli silnicnimu provozu ostatnich vozidel. Zapoctena byla i n¢ktera
mista, kde fidi¢i sva vozidla parkuji nelegalné, ale nepiekazeji tim ostatnimu provozu

a nikdo je na téchto mistech nepokutuje.

Tato mista se ve vétSiné ptipadi nachazi pred panelovymi nebo fadovymi domy, u nékterych

obchodt nebo ve vétsing ulic, kde se parkuje obvykle podélng.
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Placené parkovani

Ve vymezené oblasti se nachdzi 4611 volné dostupnych mist, na kterych se parkuje bez
poplatku a jakéhokoliv dalSiho omezeni a pouze 326 mist zpoplatnénych. Vyjadieny pomér

1ze vidét v Grafu 3 Pomér volnych a placenych parkovacich mist.
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Graf 3 Pomér volnych a placenych parkovacich mist (zdroj vlastni)

V Mladé Boleslavi existuje celkem pét zon, které jsou barevné oznacené. Zakladni rezimy
z6n placeného stani pro vetejnost jsou tfi. Rozdéleni Ize vidét v Tabulce 4 Zony placeného
stani.

Tabulka 4 Zo6ny placeného stani (zdroj Parkovani v MB (2023), upraveno autorem)

zdarma | 30 min 60 min Kazda dalsi zapocata hodina
OranZova zona I5min |5K¢ 10 K¢ 20 K¢
Zelena zona I5min | 5K¢E 10 K¢ 20 K¢
Zluta zéna 15 min | Poté 30 K¢ za celodenni parkovani
Fialova zona Parkovani na zvlastni povoleni a abonenti
Modra zéna Parkovani pro rezidenty

Ve vymezené oblasti se nachdzi pouze tii parkoviSté se zpoplatnénym stanim. Jedno
z parkoviSt se nachazi pfed Magistratem mésta Mlada Boleslav, dalSi se nachazi pied
sportovni halou u méstského stadionu. Obé spadaji do oranzové nebo zelené zony, ale nebylo
mozné dohledat, ktera barva byla k danym parkovistim pfitfazena. Tteti placené parkovisté

je u obchodniho domu Kaufland. Toto parkovisté nespadad do Zadné zony.
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Vyhrazené parkovani

Vyhrazena parkovaci mista jsou mista, ur¢ena k uziti pro konkrétni osobu nebo skupinu

osob. Urceni, které osoby mohou parkovaci misto uzivat je vyznaceno informacni tabuli.

Pomér zastoupeni jednotlivych typl vyhrazenych mist lze vidét na Grafu 4 Vyhrazena

parkovaci mista.
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Graf 4 Vyhrazena parkovaci mista (zdroj vlastni)
Vyhrazeni pro postiZené osoby

Celkem 87 mist ve vybrané oblasti je vyhrazenych pro postizené osoby, ale k parkovacimu
mistu maji pfitazenou SPZ, coz znamend, ze tam muze parkovat jen majitel této SPZ.
V grafu vySe jsou tato mista oznacena pracovnim ndzvem jako vozickar s spz. DalSich 122
mist je pak vyhrazeno pro vSechny drzitele parkovacich karet ur€enych pro postizené osoby.

Tato mista jsou v grafu vySe oznacena vozickar bez spz.
Réservé

Mista v grafu oznacena jako réservé s spz stani vyhrazena pro konkrétni poznavaci znacku

auta. Zadné jiné vozidlo nez touto konkrétni SPZ na tomto mist& parkovat nesmi.
Motocykly, ko¢arky

V celé vymezené oblasti se nachazi pouze 3 mista vyhrazend pro fidi¢e motocykll. Tato
mista se krom¢ oznaceni informacni tabuli 1isi také Sitkou, kterd je vyznamné uzsi nez
u parkovaciho mista standardni velikosti. Mista oznacena tabuli s kocarkem jsou mista, ktera
slouZzi pro parkovani vozli s détmi, jejich Siika je vétsi nez standardni rozmeéry a to z divodu

potieby vétSiho prostoru pro vyndavani kocarka nebo autosedacky.
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Garaze

Pocet garazového stani, které si fidi¢i pronajimaji pro ucely zaparkovani svého vozidla je
dle mého nazoru velmi nizky. Ve vyhrazené oblasti jich bylo napocitano pouze 18. Gardzova
stani jsou pro fidi¢e vyhodou, hlavné v ptipad¢, kdyZ nepotiebuji autem jezdit kazdy den
a nevadi jim, Ze auto maji od bydliste zaparkovano v delsi vzdalenosti. Gardz chrani vozidla

jak pfed meteorologickymi vlivy, tak pred vlivem vandalti, zlod€ji nebo neopatrnych fidici.

Aby mohla byt gardzova stani vyuzivana vice, je tfeba tyto garaze stavét v blizkosti
autobusovych zastdvek MHD pro ptipad, ze majitel vozu bydli od této gardze v delsi

vzdalenosti.
Vyhrazeni pro zaméstnance a zakazniky

V Mladé Boleslavi sidli automobilka Skoda auto a.s., kterd ma pro své zaméstnance
vyhrazena u kazdé brany vedouci do aredlu parkovaci mista. Ve vyhrazené oblasti se ale
areal nenachazi. Nachazi se zde pouze budova Skoda auto a.s., kde sidli vedeni spoleénosti,
ktera je mimo aredl. Pfed touto budovou se nachéazi 55 parkovacich mist, kterd jsou
vyhrazena pouze pro zaméstnance spolecnosti. Celkove se nachazi ve vyhrazené oblasti 158

parkovacich mist, kterd jsou urcena pro zaméstnance riiznych firem a spole€nosti.

V ptipadé¢ parkovani pro zédkazniky, je vZdy na informacni tabuli napsané, ke kterému mistu
jsou tato stani pfifazena. Zapocitana do této kategorie byla jak mista ptidélena pro parkovani
k obchodu, tak i mista vyhrazend napiiklad pro pacienty ordinaci, klinik nebo dalSich

zdravotnickych zafizeni. Celkové se v oblasti nachazi 58 takovychto parkovacich mist.
Zv1astni povoleni

Mist, kterd jsou urend pro parkovani jen osobam se zvlastnim povolenim, se ve vyhrazené
oblasti nachazi celkem 303. K tomu, aby fidi¢ mohl parkovat na takovémto mist¢ musi mit
zvlastni povoleni od magistratu mésta, nebo musi patfit do kategorie dopravni obsluha.
Z nejvetsi casti se vjezd na zvlastni povoleni tyka pravé dopravnich obsluh. Mezi né patii
vozidla zajiStujici zasobovani, vozidla taxisluzby nebo vozidla piepravujici osobu tézce
zdravotn¢ postizenou. Kromé toho za touto znackou mohou parkovat vozidla, jejichz tidici
maji za znackou bydlisté. Obvykle se dopravni znacka vymezujici zvlastni povoleni nachazi

z jedné i druhé strany ulice nebo parkoviste.
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Ohraniceni parkovacich stani

Jako nejvétsi nedostatek osobné shleddvam absenci ohranieni parkovacich mist pruhy na
velkém mnozstvi parkovacich stani. Na Grafu 5 OhraniCeni parkovacich mist Ize vidét, ze
ohranicena neni ani polovina vSech parkovacich stani z celé vybrané oblasti. Z ohrani¢enych
mist je pak velké cast tvotfena misty pro ZTP a pro ur¢enou SPZ. Dokonce 1 v pfipadé, Ze
cely zbytek parkovacich mist ohrani¢eny neni, tato mista jako jedina obvykle ohrani¢ena
jsou.
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Graf 5 Ohraniceni parkovacich mist (zdroj vlastni)

Spatn& ohrani¢ena nebo viibec neohrani¢ena mista mohou vést k tomu, Ze se vedle sebe
v nékterych ptipadech vejde vice aut, v nékterych ptipadech ale jest¢ méné. Napiiklad zde,
na Obrazku 14 Neohrani¢ena parkovaci mista je vidét, ze pokud by se auta o kousek

posunula, vzniklo by misto jesté pro jedno dalsi auto.
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Obrazek 14 Neohrani¢ena parkovaci mista (zdroj

vlastni)
V nékterych piipadech ohrani¢eni mohou byt i na Skodu, protoze auta jsou stale Sirsi, ale

Sitka ohrani¢eni parkovacich mist zlstava stejna.
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8.5 Kategorie Fidi¢ii na parkovacich mistech

M¢sto Mladd Boleslav se potyka s nedostatkem parkovacich mist. Pro potvrzeni této
skutec¢nosti bylo provedeno pozorovani parkovisté u polikliniky Modra Hvézda a parkovani
v ulici Jirdskova. Pozorovani probihalo v pond¢li, stfedu, patek a nedéli v tydnu od 13.3. do

19.3 v ¢asech od 6:30 do 7:30, od 13:30 do 14:30 a od 21:30 do 22:30.

Postup
Pozorovani probihalo tak, Ze byla zapsana vSechna vozidla, ktera na zacatku kazd¢ hodiny
byla na misté zaparkovana, pfijela nebo odjela z parkovisté. V kazdém dalS$im pozorovani

byla vozidla znovu porovnéna a z toho mohlo byt usouzeno, jak dlouho se vozidlo zdrzelo.

Pracovni sména
Pokud tidi¢ Sel na osmihodinovou pracovni sménu, musel pfijet pied 6:00 a odjet po 14:00
v piipad¢ ranni smény nebo pftijet pred 14:00 a odjet po 22:00 v ptipadé odpoledni smény.

Zamegstnanci okolnich firem a obchodii zabirali ve vSedni dny v priméru 19,9% parkovisté.

Obyvatelé

Pokud stejné auto na parkovisti stalo pfi rannim pozorovani a na stejném misté prokazatelné
stalo 1pfi veCernim pozorovani, jeho majitel bude s nejvétsi pravdépodobnosti bydlet
v nékterém z okolnich domt. Ve vSedni dny v priméru obyvatelé obsadi 43,6% parkoviste.
Navstéva

Néktera auta byla rano pii pozorovani zaparkovana, ale pti dal§im pozorovani tam jiz nebyla.
Pozorovani neprobihalo konstantné€, proto nebylo mozné urcit, kolik aut se tam béhem dne
vystiidalo. Mohlo se jednat o navstévniky polikliniky nebo navstévniky okolnich obchodii.

V Tabulce 5 Kategorie fidicti na parkovacich mistech lze vidét vysledky pozorovani.

Tabulka 5 Kategorie fidi¢ii na parkovacich mistech (zdroj vlastni)

Pracovni sména Obyvatelé
Pond¢li 13.3. 2023 | 32 aut 72 aut
Stfeda 15.3.2023 | 35 aut 68 aut
Patek 17.3. 2023 31 aut 75 aut
Nedéle 19.3.2023 | 0 aut 45 aut
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8.6 SWOT analyza

SWOT analyza se pouZiva ke zhodnoceni vnitinich a vnéjSich faktord plsobicich na dany
subjekt. Konkrétné se hodnoti silné stranky, slabé stranky, ptilezitosti a hrozby. SWOT

analyza je provadéna na parkovani ve mésté¢ Mlada Boleslav a 1ze ji vidét v Tabulce 6 SWOT

analyza.
Tabulka 6 SWOT analyza (zdroj vlastni)
SILNE STRANKY SLABE STRANKY
jednotna sprava vsech parkovist nedostate¢ny pocet parkovacich mist
mapa parkovacich mist vyvéSend na webu | minimalni pocet parkovist’ P+R, K+R atd.
mésta
neexistence navadéciho systému na
parkovaci domy parkovaci domy
PRILEZITOSTI HROZBY
Smart feseni (informacni tabule, kongesce v mistech napojeni parkovacich
obsazenost v realném case atd.) domt
vytvoireni parkovaci aplikace zahlceni centra mésta
rozsifeni parkovacich zoén nenavratnost investic

Kazdému identifikovanému parametru je potieba ptifadit body z intervalu <1,5> pro silné

stranky a pfileZitosti a body z intervalu <-1,-5> pro slabé stranky a hrozby.

Nasledné¢ se priradi vaha kazdému parametru — soucet vah v kazdém kvadrantu musi byt
roven 1. Do sloupce ,,Vysledek* se napiSe soucin bodu a vahy pro pfislusny parametr.
Nasledné se sectou v kazdém kvadrantu hodnoty v sloupci Vysledek. Vyjdou 4 Cisla, dvé

kladné a dvé zaporné.



UTB Ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 58

V nasledujici Tabulce 7 Hodnoceni ke SWOT analyze Ize vidét vysledné hodnoceni kazdého

identifikovaného parametru.

Tabulka 7 Hodnoceni ke SWOT analyze (zdroj vlastni)

Parametr Body Véha Vysledek
Silné stranky | Jednotna sprava parkovist 4 0,4 1,6
Mapa parkovacich mist 2 0,2 0,4
Parkovaci domy 3 0,4 1,2
<1,5> >1 .32
Slabé stranky | Nedostate¢ny pocet mist -4 0,5 -2
Minimalni po&et parkovist P+R | -3 0,3 -0,9
Neexistence navadéciho s. -1 0,2 -0,2
<-1,-5> | > 1 > -3,1
Prilezitosti Smart Fe$eni 4 0,3 1,2
Vytvoieni parkovaci aplikace 4 0,5 2
Rozsifeni parkovacich zon 2 0,2 0,4
<1,5> > > 3,6
Hrozby Kongesce v mistech napojeni -1 0,2 -0,2
Zahlceni centra mésta -4 0,5 -2
Nenavratnost investic -3 0,3 -0,9
<-1,-5> | > 1 >-3,1

Vysledné hodnoty zanesené do Grafu 6 Vyhodnoceni SWOT analyzy ukazuji, ze je tieba

zvolit ofenzivni strategii, coz v praxi znamena vyuziti vSech ptilezitosti za pomoci silnych

stranek.
SLABE STRANKY - PRILEZITOSTI + SILNE STRANKY — PRILEZITOSTI
____________________________________________________________ .
[3.6:-3,1] ’ A1 13,6,3,2]
i i i i i i
[-3,1;-31] 1 i [3,1;3,2]
SLABE STRANKY - HROZBY - SILNE STRANKY - HROZBY

Graf 6 Vyhodnoceni SWOT analyzy (zdroj vlastni)
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9 NAVRH KONCEPTU PARKOVANI VE VYBRANE CASTI MESTA

Parkovani ve mésté¢ Mlada Boleslav ma své nedostatky. Navrhy na zlepSeni této situace jsou

rozepsany v nasledujicich odstavcich.

9.1 Nedostatek parkovacich mist pro Fidice rozvozovych spole¢nosti

Ve mésté se pohybuje mnoho kuryrii rozvozovych spole¢nosti Dame jidlo, Wolt, Bolt,
Rohlik.cz a dal§ich. Tyto spole¢nosti funguji tak, Ze kuryfi jsou placeni za rozvezené
objednavky a proto je pro né dilezité objednavku z restaurace vyzvednout co nejdrive.
K tomu je zapotiebi volné parkovaci misto pro tyto ucely. Bohuzel nékteré restaurace nemayji
parkovaci mista vibec aty, které parkovaci mista maji, jsou vétSinu Casu obsazeny,
a z pravidla viibec ne hosty, ale obyvateli okolnich domli nebo zaméstnanci okolnich firem.
Kuryfi jsou pak nuceni parkovat od restauraci dale, coz snizuje jejich vydélky, nebo musi
parkovat pfed zaparkovanymi auty se zapnutymi vystraznymi svétly a tim brani plynulému

provozu.
Navrh feSeni

Névrh na feseni tohoto problému je jednoduchy. Vyhradit alespoii jedno misto pro kuryry
pied kazdou restauraci, kam tyto rozvozové spolecnosti jezdi, aby se tim zlepSila plynulost
a bezpecnost provozu. Jako konkrétni ptiklad lze uvést tato 4 mista u obchodniho domu
Kaufland, kam pravideln¢ jezdi kuryti vyzvedavat objednavky z restaurace McDonald
a potykaji se s velkymi problémy pii hledani parkovaciho mista.

Na Obrazku 15 Parkovaci misto pro kuryry lze vidét praktické provedeni navrhu. Takto
vyznafend mista by slouzila pouze pro parkovani kuryrd. V piipad€ potfeby by mohl byt

doplnén vyhrazeny ¢as parkovani.

Obrazek 15 Parkovaci misto pro kuryry (zdroj Google

Earth, upraveno autorem)
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9.2 Spatné oznaceni parkovacich zén

Jak bylo uvedeno v tabulce, kterou 1ze najit na strankach vyse, ve mésté¢ Mlada Boleslav se
nachazi né€kolik barevné rozliSenych zoén parkovaciho stani. Kazdd barva, kterou je
parkovisté oznaceno, znaci jiny zptisob zpoplatnéni pro vetejnost nebo vyhrazuje, komu je

povoleno parkovisté uzivat.

Jako jeden z problémt, které se tykaji parkovacich zon, byl shledan problém, Ze nékteré
parkovaci zoény nejsou pfislusSnymi barvami oznaceny afidi¢i se fidi pouze pokyny
uvedenymi na informacnich cedulich nebo dodatkovych tabulkach. To ma za nasledek, ze
fidici se neorientuji v tom, v jaké zon¢€ se zrovna nachazi a zda se dodatkové tabule vztahuji

k vefejnému parkovisti, k parkovisti pro rezidenty, abonenty nebo k parkovisti placenému.
Navrh FeSeni

Resenim tohoto problému by bylo vhodné oznacit informaéni ceduli nebo dodatkovou
tabulku se zachovanim vSech stavajicich informaci spodnim pruhem a zaroven také okraje
vozovky ptisluSnou barvou. Zaroven ale musi byt vSichni fidi¢i dostate¢né pouceni o tom,
ktera barva ma jaky vyznam a jakou barvu mohou vyuzivat, pokud jsou navstévnici,
abonenti, rezidenti atd. Dilezité je mit informace o kazdé barvé zony k dispozici online na
webovych strankach mésta a pro star$i generaci také v papirové podob¢ v informacnim
centru nebo na jinych mistech ato minimalné do doby, neZz se kazdy s vyznamem

jednotlivych barvenych rozliSeni diikladné seznami.

9.3 Nedostatek mist pro zaméstnance firem, podniki nebo obchodu

Jak vyplynulo z vyzkumu v kapitole 8, na parkovisti Modra hvézda a v ulici Jirdskova ve
vSedni dny fidici, ktefi se zde zdrzuji po dobu jedné pracovni smény zabiraji v priméru
19,9% kapacity parkovisté. Podobné jsou na tom vSechna volné dostupna parkovisté, ktera
se nachdzeji u vstupnich bran arealu Skoda auto a.s. nebo v blizkosti jinych velkych firem

s vétsim poctem zameéstnanctl.
Navrh FeSeni

Tento problém by si z nejveétsi ¢asti mély vyftesit tyto subjekty samy, a to bud’ vystavbou
svého parkovisté nebo by mély pozadat spravu mésta o vyznaceni a vyhrazeni ptisluSného
poctu parkovacich mist, ktera by méla byt ur€ena pouze zaméstnanciim téchto subjekti.
V ptipadé, ze by se jednalo o oblast s vice subjekty bez vlastnich parkovist, méla by sama

sprava mésta usilovat o vystavbu fialové zony, které je urCena prave pro tyto ucely.



UTB Ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 61

9.4 Moznost zakoupeni parkovaciho mista

Dal$im problémem je moznost zakoupeni parkovaciho mista pro Zadatele. Parkovaci
opravnéni jsou vydavéana na zaklad¢ zakona ¢€.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

a v souladu s pfislunym natizenim mésta. (CESKO, 1997)

Parkovaci opravnéni lze udélit pro registra¢ni znaCku vozidla, ktera na tomto parkovacim
misté bude parkovat. Toto opravnéni se vydava rezidentim (lidem s trvalym bydlistém
v dané oblasti), nebo abonentim (podnikajicim FO nebo PO osobdm se sidlem v ptislusné
oblasti). V ptipad¢ zakoupeni je na zadost vyhrazeno jedno parkovaci stani s jeho SPZ

a zadné jiné auto na tomto misté nesmi parkovat.

Neftesitelny problém by nastal v okamziku, kdy by si vSichni rezidenti nebo abonenti v jedné
oblasti chtéli parkovaci misto zakoupit, protoze parkovacich mist je jen omezené mnozZstvi
anebylo by mozné poskytnout vyhrazena parkovaci mista vSem Zzadatelim. Navic se
v n¢kterych piipadech se tato mista nachazi mimo modrou nebo fialovou zoénu, ktera sama

o sob¢ slouzi jako vyhrazené parkovisté uréené rezidentlim nebo abonentiim.

Navrh feSeni

v

Jako mozné teSeni by bylo neprodavat parkovaci mista zadatelim viibec a pouze rozsiftit
parkovaci zony, nebo alespon prodavat mista, kterd se nachazeji pouze v piislusné zong,
patfici k dané oblasti, tzn. rezidentim povolit zakoupeni mista pouze v modré zoné,

abonentum ve fialové zoné.

9.5 Nedostatecny pocet parkovacich mist u zajmovych objekti

Jak jiz bylo nékolikrat v této praci zminéno, nékteré zdjmové objekty nedisponuji
dostate¢nym poctem parkovacich mist. Jako nejvice vytézované misto by mohl byt zvolen
fotbalovy stadion spolu s méstskou sportovni halou. Nejedna se o permanentni vytizeni, ale

pouze vytiZzeni ndrazové a to v dobé konani fotbalovych nebo jinych sportovnich udalosti.
Navrh FeSeni

V ptipadé¢ zajmovych objektli, vyzadujici vice parkovacich mist je tfeba tato mista
poskytnout. V piipadé fotbalového stadion by se mohlo vyhradit jedno parkovisté, které by
slouzilo fanouskiim v dobé, kdy se odehravd zapas a mimo tuto dobu by mohlo toto
parkovisté slouzit jako vetejné parkovisté pro kohokoliv nebo by bylo vyhrazeno pro jiné

ucely.
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9.6 Parkovaci mista pro osoby ménici adresu vykonu prace

Jiny problém nastava v ptipad¢, Ze zaméstnanec nebo podnikatel dojizdi do mésta za praci,
ale nema stdlé misto vykonu prace. Jednd se pfedevSim o femeslniky, zaméstnance
uklidovych sluzeb nebo jiné subjekty, poskytujici sluzby nebo servis ptfimo u zadkaznika
doma. V takovém ptipad¢ tento clovék nemlze mit vyhrazené jedno stalé parkovaci misto
ani nemiiZze parkovat ve fialové ani v modré zoné. Ve vétSin€ piipadi ani nemize vyuzit
zachytné parkovisté a k jizd€ nésledné vyuzit sluzeb hromadné dopravy nebo dojit pésky
a to z divodu velkého mnozstvi potfebného naradi nebo vybaveni, slouzici k vykonu jeho

prace.
Navrh rFeSeni

Nejvhodnéj$im fesenim by bylo vyhrazeni alespoii jednoho parkovaciho mista pfed kazdym
panelovym domem. Toto misto by bylo ur¢ené pro podnikatele nebo zaméstnance, ktefi
méni misto vykonu prace. PoCet vyhrazenych mist by se musel odvijet od poctu byth.
Naptiklad na 100 bytd, nachazejicich se v jedné budové by mohlo byt vyhrazeno jedno
parkovaci misto. Kazdy zaméstnanec nebo podnikatel by si vyftidil povoleni na Odboru
dopravy mésta a to bud’ celodenni parkovani nebo pouze na vyhrazenou dobu (naptiklad 30
min pied kazdym domem — v pifipad¢, Ze jedna o sluzbu vyzadujici pouze kratkou dobu

parkovani).

9.7 Nedostatek zachytnych parkovist’ P+R

Dalsim feSenim nedostatku parkovacich mist jsou zachytna parkovisté P+R na okraji mésta,
ktera slouzi k tomu, aby fidi€ zaparkoval své auto na okraji mésta a dal pokra¢ovat méstskou
hromadnou dopravou, pésky nebo na kole. Takovychto parkovisté je ve mésté nedostatek
a pokud n¢jaka jsou, je problém s navazujici méstskou hromadnou dopravou. Pokud MHD
navazuje, nelze s ni dojet do vSech mist a pokud ano, vyzaduje to nékolik piestupt a dlouhé
¢ekéani mezi nimi.

Navrh FeSeni

Resenim je vystavba tdchto zachytnych parkovist' na okraji mésta a pokud mésto chce byt
rentabilni, 1ze zavést piimétené poplatky za hodinové nebo i celodenni stani, pro vSechny,
kdo na takovémto parkovisti budou parkovat. S vystavbou se ale musi pojit i potfebné
rozsiteni MDH zastavek, zména jizdnich tadl, rozsifeni stojani se sdilenymi koly

a predevsim dobra propagace téchto parkovist.
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9.8 Spatné podminky parkovani

Ve mésté¢ Mlada Boleslav existuji parkovaci mista, kterd nespliuji pozadavky na spravné,
bezpedné a pohodiné parkovani. Tyto problémy byly rozebrany v kapitole 8.3. Spatné
podminky parkovani. Jednd se naptiklad o neplatné oznaceni parkovaciho mista, kdy je
vyznaceno parkovaci misto vodorovnym znacenim, ale chybi oznaceni horizontalni. Dal§im
problémem jsou chyby v informacnich tabulich, kdy nelze poznat ke kterym mistim se
tabule vztahuje. V nékterych ptipadech byla tabule nalevo a vztahovala se k parkovacim
mistim napravo od ni, nékdy to bylo naopak a nékdy byla informacni tabule uprostied. Na
nekolika mistech nastal problém bud’ s tim, ze byl vyznacen pocet vyhrazenych parkovacich
stani na 5, ale nachdzelo jich tam 6 a nebylo jasné, kterd jsou vyhrazena a které ne anebo
bylo vyznaceno 6, ale k dispozici byla pouze 4 stani. Dal§im problémem se znacenim je
nespecifikované oznaceni, kdy parkovaci stani byla preskrtnuta bez udani diivodu a nebylo

jasné, zda oznaceni plati nebo ne.
Navrh FeSeni

Prvnim ndvrhem je dikladné oznaceni vSech vyhrazenych parkovacich mist, slouzicich
osobam télesn¢ postizenym, vyhrazenych pro jednu konkrétni SPZ, rezervovanych pro
zamestnance, zasobovani atd. Tato mista by méla byt oznacena vertikdlnim i1 horizontalnim
znafenim ana prislusné tabuli by mélo byt jasné vyznaceno, komu je parkovaci misto
vyhrazeno, popiipad€ na jaky casovy blok nebo dalsi relevantni informace vztahujici se
k danému mistu. V ptipad¢, Ze je oznaceni jenom horizontalni, oznaceni je neplatné a mize

byt pro fidi¢e matouci.

S timto problémem souvisi ichyby v informac¢nich tabulich. Parkovaci mista jsou
v nekterych ptipadech vyznacena pouze vertikaln€ a neni jasné, ke kterym mistiim se tabule
vztahuje. Tento problém by opét vyfeSilo zavedeni vertikdlniho znaceni soucasné

s horizontalnim.

Dalsi problém, ktery ma stejné feSeni je nespecifikované oznaceni. Na n¢kolika mistech ve
vybrané zon¢ se nachdzela preskrtnuta parkovaci mista bez dal$iho oznaceni a bez zjevného
divodu. Neni potieba davat informacni tabuli tam, kde se parkovaci misto nachazi pied
vjezdem do vrat nebo garaze, protoze v takovém piipad¢ by mélo byt kazdému jasné, proc¢
je na takovém misté parkovaci stani preskrtnuto. V ptipad¢, ze ale neni jasné znatelny diivod
takového oznaceni, je potfeba bud’ toto oznafeni odstranit nebo uptesnit divod dodanim

informacni tabule.
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9.9 Neohranicena parkovaci mista

Velkym otaznikem jsou pruhy nachazejici se podél parkovacich mist, které slouzi
k vyznaceni piesné Sitky a délky jednoho parkovaciho stani. Tyto pruhy od sebe oddéluji
jednotliva parkovaci mista a diky nim ma kazdy tidi¢ zarucené, ze bude mit dostatek mista
pro bezpec¢né otevieni dveti na obou stranadch. Ve vybrané oblasti se takto vyznacenych mist
nachdzelo jen velmi malé mnoZstvi a na nékterych mistech byla stani vyznacena, ale pruhy
se neudrzovaly abarva jiz nebyla viditelnd, aproto fidi¢i tyto vyznafené rozestupy
nedodrzovali a parkovali dle jejich uvazeni. Pokud takovéto oznaceni parkovacich mist
chybi, aut se sice mize na parkovisté vejit vice, ale to je zpiisobeno tim, Ze auta jsou
zaparkovana v tésné blizkosti vedle sebe bez dodrZeni potfebnych rozestupt, a tak se mize
stat, Ze pii nastupovani do svého auta fidi¢ odfe auto stojici vedle néj, nebo viibec nebude
moci nastoupit. V takovém piipadé pak nezbyva fidi¢i nic jiného, nez zavolat odtahovou
sluzbu. N¢kdy nastava 1 opacny problém, a to takovy, ze fidi¢i zaparkuji daleko od sebe
a vznikaji mezi nimi pfili§ velké mezery, ale ne dostate¢né velké na zaparkovani dalSiho
auta. V takovém piipadé se fidi¢ parkovacimu mistu vyhne, protoze ostatni fidi¢i pro néj
nenechali dostate¢ny prostor a on musi hledat parkovaci misto jinde. Tim vzniké situace,
kdy se na parkovisté nevejde pocet aut, pro ktery je dané parkovisté vyhrazeno a jeho

kapacita neni zcela vyuzita.
Navrh FeSeni

Jako mozné feSeni se nabizi nakresleni téchto pruhli a stanoveni ptesné velikosti jednoho
parkovaciho mista, které udava norma CSN 73 6056, pojednavajici o odstavnych
a parkovacich plochéach silni¢nich vozidel. Toto feSeni vSak neni Upln€ snadné, protoze
trendem moderni doby je auta zvétSovat, a to jak do Sitky i do délky. Stava se tedy, ze
majitelé novych SUV vozi se do vyznaCenych parkovacich stdni nevejdou anebo jim
nezbyva dostatecny prostor pro bezpecné otevieni dvefti bez rizika poskozeni auta stojiciho
vedle. Reenim by tedy bylo $itku i délku parkovacich stani zvétsit jesté o vice, nez udava
norma, coz by ale zpusobilo jest¢ mensi pocet moznych parkovacich mist na daném
parkovisti. Konkrétni feSeni by se tedy muselo odvijet od poctu takovychto SUV, ktera se
ve mésté pravidelné pohybuji a pokud by bylo zjisténo, Ze jich ve mésté parkuje vetsi pocet,
vSechny nove¢ vystaveéné parkovaci pruhy by tedy musely byt Sirsi a delsi, aby se ptizpiisobily
1 témto autim, anebo by se pro né specidlné¢ vyhradila pouze n€kterd mista a ostatni by
zustala ve velikosti, kterou stanovuje norma. Lep$im feSenim by ale bylo parkovaci stani

zvetsit, protoZe je dost mozné, Ze norma projde novelizaci a stani se budou muset zvétSovat.
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9.10 Zdlouhavé hledani parkovaciho mista

Pokud nastava problém s nedostatkem parkovacich mist, nastavd samoziejmée i Casova tiseii
fidich, ktefi nemaji moc dlouhy ¢as na hledani parkovaciho mista. Nikdo z nich si nechce
dovolit ptijit pozd€ do prace nebo na schiizku a jezdit do mésta o pil hodiny dfive taky neni
zrovna efektivni feSeni. Navic si nékdy fidici nejsou jisti, zda na daném volném misté smi
parkovat, protoZe je tfeba Spatn€ znaceno nebo nesplituje jiné pozadavky, tak jako bylo

uvedeno na strance vyse.
Navrh FeSeni

Efektivnim feSenim tohoto problému by bylo vytvoteni aplikace, kterd by ukazovala fidicim
dostupna volna mista co nejblize mistu jejich cile. K tomu, aby aplikace fungovala by musela
byt zmapovana vSechna parkovaci mista. V aplikaci by byla vyznacena vSechna volné
dostupna mista. Vysledek a postup by byl stejny, jako pii mapovani vybrané oblasti, ale
musel by zahrnovat celé mésto Mlada Boleslav. Udaje by nasledné byli zadany do mapy
v aplikaci. Aby mohla byt parkovaci mista propojena s aplikaci, bylo by zapotiebi ke
kazdému mistu ptitadit ¢idlo, které by zaznamendavalo, zda je misto obsazeno. Navrh mobilni

aplikace 1ze vidét na Obrazku 16 Navrh mobilni aplikace.

[ Poliklinika Modra Hvézda ] Q

Nejbliz8i parkovaci misto se nachéazi v ulici
17. listopadu

[ 0d va$eho cile vzdalené 5 min chdzi ]

Obrazek 16 Navrh mobilni aplikace

(zdroj vlastni)
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9.11 Platby za parkovani

Platba za parkovani na zpoplatnénych parkovistich se fidicim miize zdat komplikovana
a problematicka. Nékteré parkovaci automaty pfijimaji pouze mince a nelze v nich platit
kartou. Na vétsin€ z nich je QR kéd, ale ten pouze presméruje fidice na webové stranky, kde
pak musi vyplnit udaje o kart¢ a nasledn¢€ ovéiovat totoznost a cely tento proces je velice
zdlouhavy a je potieba, aby mél uzivatel ptistup k internetu. Jednou za Cas se stane, Ze se
automat poroucha a do doby, nez ho n¢kdo opravi nelze za parkovani platit a mésto tak
ptfichazi o vydélek. Obvykle lze parkovani zaplatit nejméné na 30 min, na nékterych
parkovistich dokonce nejméné na hodinu, ato znevyhodnuje fidie, ktetfi potiebu;ji
zaparkovat jen na par minut. V piipadé, Ze se fidi¢ nachazi daleko od svého auta a chce si
parkovani prodluzit, nezbyva mu nic jiného, nez se k automatu vratit a zaplatit znovu. Pokud
se kvuli jakékoliv situaci fidi¢ vrati pozdéji, hrozi mu pokuta. VSechny tyto situace fidi¢im

parkovani zneptijemiuji a fidi¢i nejsou ochotni na takovych parkovistich stat.
Navrh FeSeni

Navrhem pro feseni tohoto problému je parkovaci aplikace. Tato nebo obdobna podoba
aplikace se jiz na nékterych mistech v Ceské republice nebo v Evropé pouziva. Navrhovana
aplikace by fungovala tak, Ze fidi¢ by si naistaloval aplikaci, zadal by do ni svoji SPZ a udaje
o platebni karté a pak by jiz jen zvolil €as, po ktery by chtél na misté parkovat. Aplikace by
musela mit pfistup k poloze uzivatele, aby bylo mozné rozpoznat, na kterém parkovisti chce
fidi¢ zaparkovat a to predev§im pokud by rtizna parkovisté ve mésté¢ méla rozdilné poplatky
za parkovani. Zadavatel, kterym by bylo naptiklad mésto, by mohl nastavit v aplikaci
neékterd omezeni, napiiklad na minimdlni nebo maximdalni dobu, po kterou je mozné
parkovani zaplatit. Vyhodou této aplikace by bylo, Ze fidi¢ by si mohl nastavit piesnou dobu
parkovani v minutdch a mohl by to udé€lat odkudkoliv. Stejné tak by si mohl parkovani
prodlouzit a nemusel by se vracet zpét k parkovacimu automatu. Jednou z moznosti aplikace
by mohlo i pferuseni parkovani, pokud by se fidi¢ rozhodl odjet z mista dfive a penize za
nevyuzit¢é minuty by mu byly vraceny zpét na jeho ucet. Hned po zruseni parkovani
v aplikaci by fidi¢ do n€kolika minut samoziejm¢é musel z mista odjet. Aplikace by mohla
automaticky odesilat upozornéni fidi¢i na koncici dobu parkovani. Cely tento systém by
odesilal informace straznikiim méstské policie, nebo jinym ptislusnikiim, kteti kontroluji
zaplacené parkovani, ktefi by pak podle téchto Uidaji mohli ovéfit, kterd auta maji za

parkovani zaplaceno a na jak dlouhou dobu.
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9.12 Nedostatek mista

Cim vic se vyuziva automobilova doprava, tim vic je potfeba parkovacich mist. Problém je
v tom, Ze moznosti pro vystavbu parkovist’ jsou omezené. Z toho divodu pak auta parkuji
itam, kde by neméla anebo se parkuje podél ulic v obou smérech, pokud to predpisy
dovoluji. Snaha o rozsifovani parkovacich ploch je velka, ale Casto je to na ukor plochy,
ktera by mohla byt urena k vystavbé novych obchodnich domt, panelovych bytl, parkd,
nemocnic, Skol nebo jakychkoliv dalsich objektl. Pravé z toho diivodu by se plochy uréené

k parkovani nemély rozsitfovat, ale mély by zabirat plachu co nejmensi.
Navrh FeSeni

Resenim tohoto problému je stavét parkovisté do vysky nebo naopak pod zem. Mezi moderni
feSeni patii vystavba panelovych domt se spodnimi patry slouzicimi jako podzemni garéaze.
Nekteré tyto stavby nemaji parkovisté pouze pod zemi, ale jako oteviené gardze slouzi
spodni patro a panelovy dim tak zaCind prvnim patrem. Dal§im modernim feSenim je
vystavba parkovacich vézi. Takovéto véZe se u nds zatim vyuzivaji pouze pro bicykly, ale
princip je stejny. Auto zajede na parkovaci misto a mechanismus véze ho vysune do vysky
na volné misto. Nasledn¢ fidi¢ pfijde a auto mu opét pomoci mechanismu sjede dolt.
Vystavba klasickych parkovacich domii se také nabizi jako jedno z moznych feseni. Jde
pfedevSim o to, aby stavby zabiraly co nejmensi plochu a mohlo na nich zaparkovat co

nejvice aut.

9.13 Kiss and Ride

Ve vymezené oblasti se nachazi fotbalovy stadion, méstské sportovni hala a dalsi sportovni
objekty, kam pravideln¢ déti a teenageti dochazi na tréninky a rizna sportovni utkéni. Okolo
téchto objektl se nachazi jen malo parkovacich mist a tak Casto jejich rodice, kteti je chtéji

jen odvézt a ptivézt, nemaji kde zaparkovat.
Navrh reSeni

Vhodnym feSenim by bylo vystavét vedle kazdého objektu nebo v jeho blizkém okoli
alespon jedno K+R parkovisté. Stacilo by, kdyby toto parkovisté mélo jen par parkovacich
mist. Na téchto mistech by auto mohlo parkovat jen par minut a rodi¢e by tak v poradku
mohli vysadit a znovu nabrat jejich déti, bez nutnosti zdlouhavého hledani parkovaciho

mista.
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10 NAVRH PARKOVACIHO DOMU U STADIONU

Mestské parkovaci domy Mlada Boleslav (2022) na svych strankdch uvadi, ze nové
pfipravovany parkovaci dim U stadionu bude mit kapacitu 308 parkovacich mist, z toho 10
mist bude vyhrazenych pro drzitele prikazu ZTP a dalSich 10 mist bude vyhrazenych pro
motocykly. Prvni etapa stavby zahrnuje vystavbu jedné véze se tfemi nadzemnimi a jednim
podzemnim patrem. V druhé etapé by se potom mohla vystavét i druhd véz. Parkovisté by

meélo byt v rezimu P+R.

10.1 Technické vybaveni parkovaciho domu

Parkovaci dim by mél byt vybaven fadnym technickym vybavenim. Mezi zékladni vybaveni
parkovaciho domu musi patfit bézné osvétleni, spolu se systémem nouzového osvétlent,
nucené vétrani s detekénim systémem, ktery slouzi k méfeni a ochrané pred emisemi
riznych nebezpecnych prvkil, protipozarni systémy, automaticky obsluzny systém,
zahrnujici automaty a zavory, umisténé u vjezdu a vyjezdu, systém znaceni inikovych cest

a znaceni vjezdil a vyjezdl z parkovaciho domu, slouzi fidi¢tim k jejich lepsi orientaci.

Dal$im rozSifenim technického vybaveni by mohl byt vytah. Ten by usnadnil a urychlil
fidichm pohyb mezi patry po zaparkovani auta. Parkovaci dim bude mit celkem 4 podlazi,
atak je vytah téméf nutnosti. Velikost vytahu by méla spliovat podminky i pro uziti
nachézela i v jiném nez v prvnim patie. Dalsi moznosti jak zabezpecit parkovaci dim jsou
kamerové systémy. Ty maji za tkol zajistit bezpecnost vSem navstévniktim, ale 1 zabezpecit
ochranu pfed poskozenim budovy a vybaveni. Pokud bude parkovaci diim monitorovan, je
tieba o této skuteCnosti navstévniky informovat tabuli a také je potfeba uvést tento fakt do
smluvnich podminek parkovaciho domu, ke kterym navstévnik automaticky dava souhlas,
pokud se rozhodne v domé zaparkovat. VSechny tyto podminky parkovaciho domu musi byt

vyvéSeny na viditelném misté tak, aby si je kazdy mohl pfecist.

Nejmoderné€j§im technickym vybavenim, které lze pouzit v pii stavbé parkovacich domi
jsou informacni tabule, znacici aktualni obsazenost parkovacich mist. Kazdé misto je
vybaveno ¢ipem nebo jinym zatizenim, obvykle doplnénym svételnou signalizaci umisténou
nad parkovacim mistem, které zaznamenava, zda je parkovaci misto vozidlem obsazeno ¢i
nikoliv. Tyto idaje jsou pak zobrazeny na informacni tabuli umisténé pied vjezdem. Tyto

udaje by také mohly byt prenaSeny do mobilni aplikaci navrhnuté vyse.


https://www.bola.cz/detektory-plynu
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10.2 Uzivatelé parkovaciho domu

Dalsim krokem pro tspésné fungovani parkovaciho domu je uréeni, kdo v parkovacim domé

bude moci parkovat a za jakych podminek.

Navstévnici

Navstévnici by si pfi projizdéni pres zavoru vzali parkovaci listek z automatu u vjezdu
a v ptipadég, Ze by chtéli parkovaci misto opustit by v pokladné zaplatili ptislusnou ¢astku a
poté z parkoviste odjeli. Poplatky za parkovani by byly rozdilné, podle toho, v jakych ¢asech

by néavstévnici v domé parkovali.
Sportovni fanousci

Vzhledem k faktu, ze parkovaci dim se nachazi hned vedle fotbalového stadionu, méstské
sportovni haly, atletického stadionu, ustfedniho travnatého htisté, fotbalového hfiste
sumélou travou, bruslafského ovalu a nafukovaci sportovni haly, je tfeba tento fakt
zohlednit. VétSina sportovnich udalosti, které se konaji na fotbalovém stadionu, v méstské
sportovni hale nebo v jinych okolnich zafizenich se potrdda o vikendu. Sportovni fanousci
ve vétsiné pripadt nemaji dostatek parkovacich mist a musi ¢asto parkovat i v oblastech
okolo panelovych domt, pfed obchodnimi domy, nebo na parkovacich mistech velmi
vzdalenych od mista konani sportovni udalosti, na kterou se pfisli podivat. Je tedy potieba

vyuzit potencidl parkovaciho domil prave k feseni tohoto problému.
Rezidenti a abonenti

Dalsi moznosti by bylo parkovani pro rezidenty a abonenty. Ti by si mohli za poplatek
zakoupit kartu, ktera by jim umoznila na dané obdobi neomezeny pocet vjezda
a neomezenou dobu parkovani. Zakoupit si tuto kartu by bylo mozné vzdy na cely jeden
nebo vice mésicti anebo na cely rok. Rezidenti a abonenti by z po¢atku neméli vyhrazenou
oblast stani a mohli by parkovat kdekoliv v celém domé. V piipad¢, ze by si parkovaci kartu
zakoupilo vice osob, bylo by mozné vyhradit naptiklad jedno celé patro pro rezidentni
a abonentni stani, nebo urcity pocet mist vedle sebe, ktery by musel byt pfislusné oznacen.
V ptipadé, ze by k tomu doslo, tato mista by se nezapocitdvala do volné kapacity mist
zobrazenych na informac¢ni tabuli pfed domem. Cena za zakoupeni parkovaciho stani v dome¢
by se stanovila na 200 K&/ mésic a 2400 K¢/ rok pro rezidenty a 400 K&/ mésic a 4800
K¢/rok pro abonenty.
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10.3 Poplatky za parkovani

Pro zajisténi optimalniho vyuziti parkovaciho domu je potieba stanovit cenik, podle kterého
se mohou navstévnici fidit. Jelikoz je parkovaci diim uréen pro rezim P+R, je tfeba pocitat

s tim, ze néktefi navstévnici budou na parkovisti stat cely den.
Sazba za parkovani

Pokud chce provozovatel parkovaciho domu zajistit, aby byl vyuzivany a alespoii ¢aste¢né
zaplnény i pfes noc, je potfeba stanovit optimalni cenu a dobu, ktera bude rozdélovat den na
dvé casti. Za idealni stav lze povazovat denni dobu od 6:00 do 18:00 a no¢ni dobu od 18:00

do 6:00.

Za denni parkovani by se nastavil poplatek za prvni hodinu zdarma, kvili nadvstévnikiim,
kteti chtéji pouze nékoho vyzvednout a hned odjet anebo kviili lidem, kteti si do protéjsiho

obchodniho domu Kaufland piijdou nakoupit a staci jim na to doba krats$i nez 60 minut.

Kazda dalsi hodina by byla zpoplatnéna 10 K¢, ale do maximalni vyse 50 K¢ v dennim
rezimu. Nasledujici Tabulka 6 Poplatky za parkovéani v parkovacim domé ukazuje, jak by se
pohybovaly ceny za jednotlivé hodiny. Poplatek se vzdy zvysuje od kazdé dalsi zapocaté
hodiny, coz znamena, zZe pokud fidi¢ parkuje max. 60 minut, nic neplati, ale pokud parkuje

61 minut, zapocala jiz dalsi hodina a zaplati 10 K¢.

Tabulka 8 Poplatky za parkovani v parkovacim domé (zdroj vlastni)

Poplatek
1. zapocata hodina zdarma
2. zapocata hodina 10 K¢
3. zapocata hodina 20 K¢
4. zapocata hodina 30 K¢
5. zapocata hodina 40 K¢
6. zapocata hodina a vice 50 K¢

V rezimu no¢niho parkovani od 18:00 do 6:00 nésledujiciho dne by fidi¢ zaplatil 20 K&
jednorazovy poplatek za vjezd. Pokud by tedy fidi¢ potieboval zaparkovat na 24 h, cena za

parkovani by byla 70K¢ (50 K¢ za denni dobu, 20K ¢ za no¢ni dobu).



UTB Ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 71

10.4 Analyza navratnosti

Ptedpokladand castka na vystavbu domu by se méla pohybovat okolo 120 miliont, z ¢ehoz
se podatilo magistratu mésta ziskat dotaci z fondit EU ve vysi 100 milionti K¢ (Jilemnicky,

2022)
Pro analyzu néavratnosti se bude pocitat s cenou 20 milionti K¢.

Ptedpoklad vyuziti parkovacich mist je pouze osobni odhad, ktery vychdzel z vysledkii
zjiSténych v praktické ¢asti prace a z dalSich poznatkd zpozorovanych béhem provadéného

vyzkumu. Tento vypocet lze vidét v Tabulce 10 Predpoklad vyuziti parkovacich stani nize.

Tabulka 9 Predpoklad vyuziti parkovacich stani (zdroj vlastni)

Predpoklad vyuziti parkovacich stani za

den nebo noc/ cena za stani

Kratkodobé denni stani (do 6 h) vSedni dny | 150 /20 K¢ primér

Kratkodobé denni stani (do 6 h) vikend 200 / 20 K¢ primér

Dlouhodobé denni stani (nad 6 h) vSedni dny | 100 / 60 K¢

Dlouhodobé denni stani (nad 6 h) vikend 30/ 60 K¢

Nocni stani vSedni dny 20/20 K¢
Noc¢ni stani vikend 15/20 K¢
Rezidenti 50 prodanych karet
Abonenti 10 prodanych karet

Odhadovany prumérny mési¢ni prijem z navstévniki

Pokud se bude pocitat s 8 vikendovymi dny a 20 vSednimi dny v mésici, odhadovany
mésicni piijem bude 236 800 K¢.

Odhadovany prijem z abonentu a rezidenti

Pokud se bude pocitat s 50 rezidentnimi a 10 abonentnimi kartami, primérny mési¢ni piijem

bude 14 000 K¢.
Mési¢ni prijem

Celkovy mési¢ni ptijem (soucet dvou vySe uvedenych cCisel) je odhadovan na 250 800 K¢.
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V Tabulce 11 M¢si¢ni naklady Ize vidét odhadovanou vysi mési¢nich naklada.

Tabulka 10 Mésicni néklady (zdroj vlastni)

Néklady na energie 25 000 K¢&/mésic
Néklady na pravidelny uklid a udrzbu 30 000 K&/ mésic
Variabilni ndklady na opravy, rekonstrukce atd. | 20 0000 K¢/ mésic

Néavratnost investic je vidét v nasledujici Tabulce Navratnost investic.

Tabulka 11 Névratnost investic (zdroj vlastni)

Roky Naklady Piijmy Roc¢ni zactovani
0 -20 000 000 +3 009 600 -20 000 000 K¢
1 - 900 000 + 3 009 600 - 17 890 400 K¢
2 - 900 000 + 3 009 600 - 15780 800 K¢
3 - 900 000 + 3 009 600 - 13671 200 K¢
4 - 900 000 + 3 009 600 - 11 561 600 K¢
5 - 900 000 + 3 009 600 - 9452 000 K¢
6 - 900 000 + 3 009 600 -7 342 400 K¢
7 - 900 000 +3 009 600 - 5232 800 K¢
8 - 900 000 + 3 009 600 -3123 200 K¢
9 - 900 000 +3 009 600 -1 013 600 K¢
10 - 900 000 + 3 009 600 +1 096 000 K¢

Navratnost investice byla vypocitana na 9 let, 5 mésicti a 23 dni.
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ZAVER

Cilem této diplomové prace bylo navrhnout parkovaci dim na zaklad¢ ziskanych poznatki
z vybrané oblasti mésta Mladd Boleslav, provést analyzu parkovani ana zéklad¢ toho
navrhnout mozna feseni pro zlepSeni a optimalizaci parkovacich moznosti pro obyvatele
1 navstévniky mésta.

V praktické ¢asti této prace prob&hl vyzkum na zéklad€ pozorovani. K tomu bylo potieba
vymezit oblast a v ni nasbirat data o parkovacich mistech a ve na vybranych parkovistich
zjistit, jaka je obsazenost vybraného parkovisté v nékolika riznych casech. Bylo zjisténo,
jaké zajmové objekty se ve mésté nachazi, zda fidi¢i porusuji pii parkovani zdkony nebo zda
maji parkovaci mista odpovidajici kvalitu. V nasledujicim kroku byla provedena analyza
soucasného stavu, kterd se zamétovala na vyhodnoceni soucasného stavu pomoci tabulek
a grafil. Diky této analyze bylo zjisténo, Ze ve mést¢ je nedostatek parkovacich mist a vétSina
z nich neni ohrani¢ena parkovacimi pruhy. Déle bylo zjisténo, kolik mit je voln¢ dostupnych

a kolik je vyhrazenych a dalsi skute¢nosti.

V ramci prace byla provedena také SWOT analyza, kterd identifikovala silné a slabé stranky
parkovani v daném méste, stejné jako ptilezitosti a hrozby pro jeho rozvoj. SWOT analyza
ukazala, Zze mésto Mlada Boleslav by se mélo zamétit na ofenzivni strategii, coz znamena,
ze by se mély vyuzit vSechny silné stranky a za pomoci nich by se mély rozvijet vSechny
mozné piilezitosti.

V posledni ¢asti byla navrhnuta feSeni, ktera by mohla zlepsit kvalitu parkovani ve mésté a

usnadnila bz fidi¢im snadny priibéh pti hledani parkovaciho mista.

Po navrhu parkovaciho domu byla provedena analyza ndvratnosti investic. Vystavba
parkovaciho domu se ukdzala jako finan¢n€ vyhodna investice s o¢ekédvanou navratnosti do

maximalné 10 let.

Vysledky této diplomové prace ukazaly, ze parkovani v daném mésté ma své silné a slabé
stranky, ale existuji i pfilezitosti pro jeho zlepSeni a rozvoj. Navrzené kroky pro zlepSeni
parkovani by mohly vést k efektivnéjSimu vyuzivani stavajicich parkovist nebo ke zlepseni

celkové parkovaci situace ve meste.
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