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ABSTRAKT

Bakalarska praca sa zaobera porovnanim jednotlivych druhov dopravy aich dopadmi na
zivotné prostredie. Teoreticka Cast’ obsahuje struénu charakteristiku jednotlivych druhov
dopravy, ich infrastruktaru a poukazanie na problematiku vo vztahu k zivotnému prostrediu.
Prakticka cast’ rieSi detailnejSie porovnavanie cestnej a Zelezni¢nej dopravy a ich vplyvov
na zivotné prostredie z hl'adiska hluku, nehodovosti, emisii a zaboru pddy. Praca obsahuje
aj tému pandémie COVID -19, pretoZe prave opatrenia s iou spojené Zivotnému prostrediu

vyrazne pomohli.

KTracoveé slova: doprava, zivotné prostredie, emisie, hluk, nehodovost’

ABSTRACT

The Bachelor's thesis deals with the comparison of individual types of transportation and
their impacts on the environment. The theoretical part provides a brief description of the
various types of transportation, their infrastructure, and highlights the issues related to the
environment. The practical part compares road and rail transport and their environmental
impacts in terms of noise, accidents, and emissions. The thesis also includes the topic of the
COVID-19 pandemic, as the measures associated with it have significantly helped the

environment.

Keywords:transportation, environment, emissions, noise, accidents
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UvVOD

Neodlucitel'nou sucastou dnesnej doby je okrem iného aj doprava, vd’aka ktorej je 'udom
umozneny presun z bodu A do bodu B, dovoz potravin a tovaru, ale aj kuriérske sluzby, a to
vSetko bez ohladu na vzdialenost’ alebo Cas trasy. S pribudajicim objemom dopravy sa
zvysuje aj jej vplyv na zivotné prostredie. Intenzivna doprava ma za nasledok faktory ako
emisie sklenikovych plynov, hluk, ale aj nehodovost” a stratu biodiverzity, ¢o zapricinuje
nasledne negativny vplyv na Zivotné prostredie. Ked’ze vplyv jednotlivych faktorov je velky,
je potrebné ich zacat’ riesit’, kym nebude neskoro. Isté opatrenia na zmiernenie dopadov uz
zaCinaju zavadzat’ niektoré mesta, ale aj Eurdpska tnia. V praci bude teda rozobrana
a podrobnejsie rieSend problematika jednotlivych faktorov, ktoré maji dopad na Zivotné

prostredie.

Vzhl'adom k tomu, Ze vSetky druhy dopravy spaja rovnaky problém, ktorym je prave
negativny dopad na ovzduSie, organizmy, vodu, horniny, ale aj pddu, autor prace bude
poukazovat najmd na uz vysSSie zmienené problémy ato pri dvoch vybranych
druhoch. Praca bude teda obsahovat pohl'ad na cestni a Zelezni¢nu dopravu na uzemi

Ceskej a Slovenskej republiky.

Riesit’ tento problém sa snazi Eurdpska komisia, ktord na podporu zivotného prostredia
poskladala balik opatreni pod nazvom Green deal. Balik ma za ulohu pomoct’ vo vsetkych

sférach, ktoré negativne vplyvaji na zlozky zivotného prostredia, ale aj na I'udské zivoty.

Zéaverom autor ponukne rieSenia a mozné opatrenia, ktoré by v buducnosti mohli prispiet’
a pomoct’ k zlepSeniu zivotného prostredia. VSetky ponuknuté opatrenia a riesenia budu

zalozené na jeho nazoroch a jeho pohl'ade na problém.

Hlavnym cielom, ktory bude autorom pre svoju bakaldrsku pracu vytyceny, bude
poukazanie na tie problémy, ktoré stvisia s dopravou a jej dopadom na jednotlivé zlozky
zivotného prostredia a to najmé z hl'adiska nehodovosti, hluku, emisii a zdboru pddy. Ako

metddou vyuZitou pri tejto praci bude komparacia.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA

Doprava sa da z obecného hl'adiska vnimat’ ako premiestiiovanie osob a veci. Moze sa jednat’
o premiestiiovanie skrz sprostredkovatel’a alebo vlastnou silou. Ide o Specificku T'udska
¢innost’, pomocou ktorej je vykonavané premiestiiovanie osob a hmotnych statkov, ktoré sa
svojimi nehmotnymi efektami prejavuju v socidlno-ekonomickom systéme spolo¢nosti.
Doprava sa radi medzi nehmotné sluzby, ¢o jej neumoziuje vytvarat’ zdsoby a vd’aka tomu

pokryvat vykyvy prepravnych potrieb v nidrodnom hospodarstve. (Siroky, 2020)

S dopravou je spojenych mnoho vyhod, ¢1 uz jej rychlost’, variabilita alebo to, Ze ju mdze
vyuZzivat’ skutocne kazdy. Rovnako su s fiou vSak spojené aj rizika, pri ktorych medzi jedno
z najvyznamnejSich moZeme radit’ environmentalne rizika. Jednym z vyznamnych Cinitel'ov
v oblasti zneCistovania Zivotného prostredia dopravou su vyfukové plyny, ktoré

neznecistuju len ovzdusie, ale maja aj negativny vplyv na l'udské zivoty a prispievaji ku

globalnemu otepl'ovaniu. (Vichova et al., 2021)

Obrazok 1 Doprava (Silni¢ni doprava, 2023)
Rozvoj tradi¢nych systémov hromadnej dopravy a to ¢i uz autobusovej alebo Zelezni¢nej je
charakteristicky postupnym procesom zlepSovania ich sucasti. Chapu sa tym vozidla,
stanice, ale aj infraStruktura alebo cenové a platobné systémy. Vdaka neurdnovej sieti
miestnych, ale 1 vzdialenych snimacov sa tento systém stava ¢oraz ucinnejsi. K u¢innosti mu
pomahaju aj akéni ¢lenovia systému, ktori predstavuji isty nervovy systém pre trat. AvSak

v SirSom zmysle mézeme chapat’ ako nervovy systém pre celu dopravnt siet’.
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Doprava moze byt’ delena z viacerych hl'adisk. Naj¢astejsie sa vSak rozliSuju 4 zakladné a to:
e cestnd doprava,
e letecka doprava,
e vodna doprava,
e Zelezni¢na doprava.

Zaradend by sem mohla byt eSte aj kombinovana doprava. Delenie jednotlivych doprav
moze byt vSak aj napriklad na zaklade ich dopadov na Zivotné prostredie. (Chovancova

a Adamisin, 2019)

1.1 Historia dopravy

Historia dopravy je vlastne histériou vzt'ahov medzi dopravou a vyvojom spoloc¢nosti a jej
hospodarstva, ale aj historiou technoldgii, technickej zékladne a ekonomiky. Vyvoj
vyrobnych sil, ale aj vzt'ahov za istych podmienok del'by prace dosahovali to, Ze doprava

ako samostatné hospodarske odvetvie vznikala postupne.

Rok 1804 bol Gspesny najméd pre zeleznicnu dopravu, pretoze na kolaj vysla prva parna
lokomotiva R. Trevithicka. Avsak zlom nastal v roku 1829, ked’ v sut’azi lokomotiv vyhrala
lokomotiva ,,The Rocket” od surodencov G. a R. Stephenson, Co zapri¢inilo, Ze ovladla
parné trakcie na viac ako 100 rokov zelezni¢nej dopravy. 19. storocCie bolo charakteristické
masivnym vyuzivanim parnych strojov ¢i uz v doprave alebo v priemysle. Taktiez sa
vyznacuje budovanim Zeleznicnych sieti vo vSetkych vyspelych Statoch sveta. Dopravné

stavitel'stvo tiez ale nezaostavalo a vzniklo niekol’ko pozoruhodnych diel, napriklad:

e rok 1881 — vo Svajéiarsku bol vybudovany Gotthardsky tunel, ktorého dizka bola

cca 15 kilometrov,

e 1ok 1887 — vybudovanie mosta cez $kotsky zaliv Firth of Fort, ktorého dizka bola

obdivuhodnych 2466 metrov. Bol povazovany za 6smy div sveta.

S historiou dopravy sa spdja aj niekol’ko vyznamnych mien. W. Siemens v roku 1866 prisiel
s prevadzkyschopnym motorom, ktory neskor v roku 1879 pouzil k pohonu prvej elektricke;j
zeleznice. Spominand Zeleznica sliZila najmé ako atrakcia pre navstevnikov priemyslove;j
vystavy v Berline. Patri sem rozhodne aj nemecky inZinier Rudolf Diesel, ktory v roku 1893

prisiel so spalovacim motorom.
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Historia leteckej dopravy siaha az k ére balonov, ktord bola zahajend v roku 1783
francuzskymi bratmi Mongolfier. V decembri roku 1903 zah4jili bratia Wilbur a Orville
Wright svoj prvy let lietadlom. Let s drahou 36m trval len 12 sekund. Rok 1908 bol
charakteristicky tym, Ze sa zahajil prvy let s cestujiicimi. Dalsie obdobie, ktoré bolo
charakterizované nastupom lietadiel sposobilo letecku vinku, ktora dosla aj k ndm a prvé
lietadla s cudzimi motormi boli vyrabané uz v roku 1909 inzinierom Janom Kasparom a jeho
bratrancom Evzenom Cihdkom. Uspesné dialkové lety medzi ¢eskymi mestami sa zadali
podnikat’ v roku 1911. Ceskoslovenské aerolinie bola prva $tatna letecka spoloénost, ktora
29.10.1923 zahajila prvé letecké spojenie medzi mestami Praha — Bratislava. Rok 1938 sa
pre Ceskoslovensko vyznagoval hustou sietou vnutrostatnych, ale aj medzinarodnych letov.
V obdobi medzi svetovymi vojnami sa vo velkom vyuzivali vzducholode, ktorych zanik

nastal v roku 1937 nehodou Zeppelinu ,,Hindenburg*.

e
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Obrazok 2 Vzducholod’ Hindenburg (Cerny, 2011)
Vzhl'adom k tomu, ze vodna doprava sa radi medzi tie najstarSie obory tykajlice sa dopravy,
uz od nepamiiti sa k jej fungovaniu vyuzivali vac¢sie prirodzené vodné cesty ako rieky, jazera
a moria pri pobreziach. Vyznam vodnej dopravy sa spociatku dost’ menil. Zalezalo najmi na

rozvoji hospodarstva, obchodu, ale aj inych druhov doprav. V podstate az parny stroj
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pozmenil jej fungovanie. Dovtedy fungovala ako najefektivnejSia doprava sluziaca
k hromadnej preprave osob a nakladu vo vnutrozemi. AvSak dodnes nema konkurenciu pri
zaoceanskych plavbach. Druhé tisicroCie pred nasim letopoctom sa vyznacovalo tispechom,
pretoze v Egypte vznikla prva umela vodna cesta - prieplav. Uéelom bolo prepojovat’ Nil

s Cervenym morom. Tento prieplav je dnes znamy ako Suezsky prieplav. (Siroky, 2020)

1.2 Cestna doprava

Cestnou dopravou rozumieme suhrn ¢innosti, ktoré slizia na presun osdb, zvierat, ale aj veci
po pozemnych komunikaciach vozidlami, ale aj premiestnovanie vozidiel samych o sebe.

Presun sa vykonava &i uz po cestach alebo po dialniciach. (Siroky, 2020)

Jej vel'kou vyhodou je flexibilita, ktord je vySSia ako napriklad pri zelezni¢nej preprave.
Cestnu dopravu je mozné delit’ na osobnu a ndkladni. Nékladn4 doprava moze byt dalej
delend na pravidelni anepravidelnu, pri ¢om nepravidelnd je vykonavana len na

objednavku.

Cestna ndkladné doprava sa zaobera celou Skalou prepravovanych veci. Jej vyuzitie je ¢i uz
pri preprave vozovych zasielok, kusovych zésielok, ale aj pri preprave tazkych
a nadrozmernych veci. Vo velkom percente pripadov sa vyuZiva aj na prepravy
nebezpecnych veci, ktoré spadaju pod Dohodu ADR alebo pri preprave potravin, ktoré

podliehajt rychlej skaze. Toto je zastreSované Dohodou ATP. (Dorda a Siroky, 2019)

Cestnu dopravu obecne mozno vykonavat' v dvoch formach a to bud’ pre vlastni potrebu
alebo pre cudziu potrebu. Cestnou dopravou pre vlastni potrebu sa rozumie doprava, na
zaklade ktorej sa zaistuje podnikatel'skd ¢innost. Teda osoba, ktora tento druh dopravy
vykonava je k tymto ikonom opravnend podla pravnych predpisov. Podmienkou dopravy
pre vlastnl potrebu je to, Ze sa vykonava bez zadvizkového vzt'ahu. Teda jej predmetom nie

je preprava osob, zvierat alebo veci.

Naopak dopravou vykonavanou pred cudziu potrebu mozno chépat’ to, ze pri jej vykonavani
vznika zavdzok medzi prevadzkovatel'om a osobou, ktorej potreby sa uspokojuji. Rovnako

tu vznika aj zavazkovy vztah, ktorého predmetom je prave preprava osob, zvierat alebo veci.

Cestna doprava je ako jedina individualna doprava. Je to tak na zéklade toho, Ze k jej

uskuto&neniu sa vyuzivaja vlastné dopravné prostriedky. (Siroky, 2020)
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1.3 Letecka doprava

Na prepravu 0sob a nakladu sa vyuzivaju vzdusné dopravné cesty. Letecka doprava je vdaka
svojej rychlosti vhodna najmi na dlhsie vzdialenosti. V ramci osobnej leteckej dopravy sa
jednd o jednu z bezpecnejSich spdsobov dopravy, nakolko mé najnizsi pocet umrti v

porovnani s celkovym poétom prepravenych osob. (Siroky, 2020)

K preprave sa vyuzivaju lietadla, ktoré je mozné definovat' ako dopravné prostriedky
spOsobilé lietat’ v atmosfére bez zavislosti na zemskom povrchu. Vyhodou tychto
prostriedkov je moznost’ mat’ na palube osoby, alebo iny néklad, a aj napriek tomu bezpecne
vzlietnut’, pripadne pristat. Ak su lietadla vyuzivané na vojenské, colné alebo policajné

ucely, jedna sa o Statne lietadla. Ich opakom st lietadla sikromné. (Druhy dopravy)

1.4 Vodna doprava

Na prepravu su v pripade vodnej dopravy vyuzivané plavidla. Podl'a vyuzivania (vodnych
ciest) dokdzeme vodni dopravu rozdelit na vnitrozemsktli a namornu. Hoci tlohou
vnutrozemskej, ale aj ndmornej, dopravy je preprava osob a nakladu plavidlami, v niektorych
hl'adiskdch mézu byt odlisné.

Vodna doprava obecne m& mnoho vyhod. Medzi najddlezitejSie mdézeme radit’ maly
negativny vplyv na zivotné prostredie (najmi v pripade vnutrozemskej dopravy), velké

kapacity plavidlovych parkov ale aj vel'ké kapacity loznych priestorov a tonaz plavidiel.

S vyhodami prichadzaju aj nevyhody, ktoré v pripade vodnej dopravy nie su vynimkou. Re¢
je najma o nizkych prepravnych rychlostiach, zavislost’ na poveternostnych podmienkach.
Aj napriek tomu, Zze vodnd doprava patri medzi tie lacnejSie druhy doprav, o sa

jednotkovych nékladov tyka, investi¢né naklady su vysoké. (Siroky, 2020)

1.5 Zelezni¢na doprava

Rovnako ako pri cestnej, vodnej a leteckej doprave, aj v Zelezni¢nej doprave st vyuzivané
cesty. AvSak v tomto pripade sa jednd o Zelezni¢né trate, po ktorych sa prepravuji osoby a
naklad. Umoziuje prepravu tazkych ale aj nebezpecnych nakladov a v pripade dlhSich trati
sa rychlostne dokaZe rovnat’ cestnej doprave. Jej velkou nevyhodou vak je mala flexibilita,

nemoznost’ dodania tovaru az domov a poveternostné podmienky. (Siroky, 2020)

Kazda doprava ma svoje silné a slabé stranky, v pripade Zelezni¢nej dopravy tomu nie je

inak. Silnu stranku tvori najmé jej efektivita. Vdaka pomerne velkej rychlosti dokaze pri
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celkom nizkej spotrebe energie prepravit 'udi, zvierata, ale aj tovar. Zelezni¢na doprava ma
vyhodu aj v porovnani s cestnou dopravou, pretoze jej dopad na Zivotné prostredie je mensi
ako pri cestne;j.

Najcastejsie delenie Zelezni¢nej dopravy je na osobntl a ndkladni. Vyznamnu ulohu osobna
zelezni¢nd doprava zohrdva najmé v dial’kovych a primestskych dopravach, ale aj v
regionalnej verejnej doprave. Existuje mnoho sluzieb, ktoré cestujucim dokaze poskytnut,
napriklad vysoku prepravnu rychlost’, spolahlivost’ alebo komfort. Vyhodou tohto druhu
dopravy je najmai to, Ze jazda je plynuld, teda je podstatne mensSia pravdepodobnost’, Zze by
sa nieckomu urobilo nevol'no. Aj vd’aka réznym kvalitnym podmienkam (Wi-Fi, stoly alebo
zastrcky) dokazu cestujuci €as vo vlaku stravit’ uzitocne.

V pripade nakladnej zelezni¢nej dopravy sa jedna o jeden z najekologickejSich sposobov
premiestiiovania tovaru alebo materidlu. V zna¢nej miere prispieva aj k uvolfiovaniu ciest
a dialnic, ktoré st denno — denne zat'azované cestnou nakladnou dopravou. Na zaklade
eurdpskych predpisov je mozné na jeden 700 metrovy nakladny vlak umiestnit’ az 2 000 ton
nakladu.

V sucasnosti sa trendom stavaju vysokorychlostné zeleznice, ktoré vo vel'kej miere spéjajua
vicSie mestd. K preprave sa vyuzivaji vysokorychlostné vlakové stpravy, ktoré mozu
dosahovat’ rychlost’ az 350 kilometrov za hodinu. Zelezni¢na doprava sa vd’aka tomu stava

konkurenciou leteckej doprave na pevnine. (Dorda a Siroky, 2019)
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2 DOPRAVNA INFRASTRUKTURA

V dnesnej dobe je uz neoddelite'nou sucastou kazdého mesta alebo Statu prave dopravna
infrastruktara. Ci uz rozvoj spoloénosti alebo zintenzivnenie medzinarodnych vztahov prave
v dosledku globalizaénych procesov prispeli k zvyseniu vyznamu dopravy ako faktora
socialneho a hospodarskeho rozvoja. Dnes uz tvori jeden z najdolezitejSich prvkov obecnej
infrastruktury, pretoze vd’aka nej je mozny rozvoj spojenia regionov v ramci krajiny, ale aj
medzi krajinami.
Podl'a Skorobogatova a Kuzmina — Merlino (2017) z obecného hladiska pod dopravnu
infrastruktiru mézeme radit’:

e infrastruktiru cestnej dopravy,

e infrastruktiru leteckej dopravy,

¢ infrastruktiru vodnej dopravy,

e infrastruktiru Zelezni¢nej dopravy.

2.1 Infrastruktira cestnej dopravy

Podla Zakona &. 13/1997 Sb. o pozemnych komunikaciach (Ceska republika, 1997) je
pozemnd komunikacia definovana ako ,,dopravni cesta urcena k uziti silnicnimi a jinymi
vozidly a chodci, vcetné pevnych zarizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho
bezpecnosti.”. Zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnych komunikéciach pojedndva o rozdeleni a to
nasledovne: ,,Pozemni komunikace se déli na tyto kategorie:

a) dalnice,

b) silnice,

¢) mistni komunikace,

d) uicelova komunikace.“ (Ceska republika, 1997)

Pod infrastrukturou cestnej dopravy si mdézeme predstavit okrem vysSie definovanych
pozemnych komunikaciach aj tie v extravilane alebo intravilane. Pod pozemnymi
komunikaciami v intravilane rozumieme tie, ktoré sa nachadzaji v zastavanom tizemi mesta
alebo obce. Pozemne komunikécie extravilanu su naopak tie, ktoré sa nachaddzajii mimo
zastavaného Uizemia.

Zakon o pozemnych komunikaciach ich rozdel'uje na ucelové komunikacie, dial'nice a cesty.
Dial'nice sa mézu delit’ na dialnice I. a Il. triedy a cesty sa delia na cesty L., II. a IIL. triedy.

Spadaju sem eSte miestne komunikacie, ktoré sa delia na I. — I'V. triedu.
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Krizovatkami nazyvame tie Casti, kde sa pretinaju alebo stykaji pozemné komunikacie. Ku
krizovatkdm sa vSak neradia napojené lesné apolné cesty, zjazdy k nehnutel'nostiam
a pripojenie dopravnych obsluznych zariadeni. Déleziti ulohu v infrastruktire zohravaju aj
parkovacie a odstavné plochy alebo zastavky.

Pod infrastruktiru cestnej dopravy d’alej radime bezpe¢nostné zariadenia, ktoré maja sluzit’
hlavne k zvySovaniu bezpecnosti alebo v pripade nehody k elimindcii jej nasledkov.
NeoddeliteI'nou sucast’ou infrastruktury cestnej dopravy st aj dopravné znacky, ktoré svoju

tilohu spiiiaju pri riadeni cestnej premavky. (Dorda a Siroky, 2019)

2.2 Infrastruktira leteckej dopravy

Infrastrukttira leteckej dopravy je tvorena vzduSnym priestorom, letiskom a leteckymi
sluzbami. Pod pojmom vzdu$ny priestor rozumieme priestor dan¢ho Statu do takej vysky,
ktoru je mozné vyuzit' k letovej prevadzke. Letisko je mozné charakterizovat’ ako upravent
a ohranicenu plochu, ktora okrem vzletovej a pristavacej drahy disponuje aj stavbami

a zariadeniami. (Druhy dopravy)

Vyhodou leteckej dopravy je to, ze pre svoje fungovanie nevyzaduje vystavbu alebo

pripadne udrzbu dopravnych ciest.

Vizudlnymi navigaénymi prostriedky sluzia k sprdvnemu chodu leteckej prevadzky.
MozZeme k nim radit’ napriklad ukazovatele smeru vetra, znacenie vzletovych, pristdvacich

a pojazdovych a odbavovacich ploch.

Dolezita ulohu zohravaju aj letiskové alebo poznédvacie majaky, priblizovacia svetelna

technika a taktiez aj svetelna zostupova a prekazkova technika. (Dorda a Siroky, 2019)

2.3 Infrastruktira vodnej dopravy

Tym, Ze sa vodna doprava da delit na vnatrozemsku a ndmorn, charakter ich vodnych ciest
je natol’ko odli$ny, Ze existuju ako dva samostatné systémy. Aj napriek tomu moZu na seba
nadvézovat’. Stdva sa tak v namornych pristavoch, ktoré st prepojené s vnitrozemskymi

vodnymi cestami.

Podl’a charakteru hladiny je moZné vodné cesty rozdelit’ na vodné cesty s vol'nou hladinou
a vodné cesty so vzdutou hladinou. Vodné cesty s vol'nou hladinou st tie, ktorych hladina
modze vplyvom poveternostnych podmienok kolisat’ a teda maji umelo upravovany prietok.

Za to pri vodnych cestach so vzdutou hladinou na poveternostnych podmienkach nezélezi.


https://www.vovcr.cz/odz/ekon/406/page07.html#heading15
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Ich hladina je vzdy dostatocne hlboka na to, aby zaistila bezproblémovy preplav. (Dorda a
Siroky, 2019)

Vodné cesty mozno delit na cesty s volnou hladinou a so vzdutou hladinou.
Charakteristickou ¢rtou vodnych ciest s vol'nou hladinou je ta, Ze ich pradenie ovplyviiuje
v zavislosti na aktudlnom prietoku. Plavebna hibka je zavisla prave na vyske hladiny, ¢o
ovplyviluje aj maximalny ponor plavidla. Preto mdze byt pri tomto type vodnych ciest

prevadzkova spolahlivost’ zavisla na prirodnych podmienkach.

Vodné cesty so vzdutou hladinou st charakteristické vyrazne stabilnejSou hladinou vody.
Pri tomto type ciest preto nie je hojdanie hladiny zavislé na prietoku, ako to je pri vodnych
cestach s vol'nou hladinou. Vd’aka tomuto st aj podmienky plavby spol’ahlivejSie zaistené.

Vzdy je zarucend hodnota ponoru plavidla.

Do infrastruktury vodnej dopravy patria aj plavebné komory, ktoré je mozné charakterizovat’
ako isté nadrze, ktorych tlohou je umoznit’ zmenu vysky hladiny. Deje sa tak na zaklade
napustania alebo vypustania vody. Komora funguje tak, ze po vplavani lode do nej sa
zatvoria vrata, komora sa podl'a potreby napusti alebo vypusti a nasledne sa otvoria vrata

opacnej strany, aby lod’ mohla vyplavat’.

NeoddeliteI'nou stcast'ou infrastruktury vodnej dopravy je akvatorium, ktoré zahtna vSetky
vodné plochy sluziace k odstaveniu lodi. Plocha umoziuje odstavit’ plavidlo po dobu ¢akania
na nakladku alebo vykladku , ale aj pri uskutoéfiovani inych ¢innosti a to &i uZ dopliianie
pohonnych hmot, materialu alebo potravin, vody. Akvatérium moze byt tvoreny takzvanym
pristavnym bazénom, ktoré su charakteristické samostatnou vodnou plochou, ktord je vSak
naviazana na pril'ahli vodu. Akvatoria sa vyuzivaji najmi v ndmornych pristavoch, kde je
umoznené prekladanie urCitého druhu materidlu. Vo vnutrozemskych pristavoch sa tiez
zvyknu vyuZzivat priestory s charakterom Specializovanych bazénov, ale CastejSie su pristavy

s jednym, pripadne dvoma, bazénmi.

Pristavy zohrdvaju v infraStruktire vodnej dopravy vyznamnu tlohu. Su miestom, kde je
zaistovana ¢i uz nakladka alebo vykladka tovaru. Rovnako sluzia aj k vystupovaniu

a nastupovaniu cestujucich z alebo do lodi. (Siroky, 2020)
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2.4 Infrastruktura Zelezni¢nej dopravy

Pri infrastruktare Zelezni¢nej dopravy Dorda a Siroky (2019) pojednavaju o tom, Ze ,,do
infrastruktury zeleznicni dopravy patii vsechny Zeleznicni dopravni cesty urcené pro pohyb
Zeleznicnich vozidel — Zeleznicni traté — a s nimi souvisejici prvky infrastruktury, které slouzi
pro Fizeni Zeleznicni dopravy, zajisténi jeji bezpecnosti a realizaci ukonu souvisejicich

I3

s prepravou osob nebo zbozi. “.

Infrastruktiru Zeleznicnej dopravy tvori mnoho sucasti, pri ktorych sa predpoklada, ze st
sucastou neprerusenej zelezniCnej trate, do ktorej sa radia aj vleCky avSak okrem kolaj
v opravarenskych dielach, vozinovych alebo rusiiovych dep, ale aj odbo¢nych trati a vle€iek
v stkromnom vlastnictve.

Radia sa sem teda rézne sucasti ZelezniCnej infraStruktiry, ktoré sa nachadzajii na
pozemkoch. Nasypmi, zarezmi, odvodinovacimi kandlmi, ale aj priekopami, kablovodmi,
obkladovymi murmi rozumieme zelezni¢ny spodok. Jeho dolezitou sucastou su aj porasty,
ktorych ulohou je chranit’ svahy. Rovnako sa sem radia aj osobné nastupisStia a nakladné
rampy Ci uz na staniciach osobnej dopravy alebo v nakladnych termindloch. Rovnako
doleziti ulohu zohravaju aj chodniky, murované ploty, Zivé ploty, ploty, ochranné
protipoziarne pasmo, zariadenie na ohrev vyhybiek, priechody, protisnehové zdbrany. Pod
inZinierske stavby sa radia najmi mosty, ale aj zakryté zarezy a iné¢ podjazdy, nadjazdy,
a priepusty, podchody, nadchody, tunely, oporné a zarubné mury. V neposlednom rade sem
patria aj stavby sluziace na ochranu pred padajucimi kamenimi alebo lavinami. Na
zabezpecenie bezpecnosti cestnej premavky slizia Uroviiové priecestia vratane zariadeni.
Sucast’ou zelezni¢ného zvrsku st v prvom rade kol'ajnice. Néasledne sem radime aj zliabkové
a pridruzené kolajnice, podvaly a postranné podpory, drobné kol'ajivo, kamenivo vratane
drveného kameniva a piesku. Okrem tych, ktoré sliZia len voziiom sa sem radia aj vyhybky
a kol'ajové krizovatky, to¢ne a presuvne. Prichddzajicim a odchadzajucim cestujiicim, ktori
ida peso, ale aj tovaru sltzia prijazdové a pristupové cesty. Elektronické komunikaéné siete
na trati, na staniciach a na zriad'ovacich staniciach, ku ktorym patria aj zariadenia sliziace
na vyrobu, premenu arozvod elektrického pradu na navestné a oznamovacie zariadenia
a budovy, ktoré patria k vys$Sie uvedenym zariadeniam, a kolajové brzdy patria pod
zabezpecovacie, oznamovacie anavestné zariadenia. Kvoli bezpecnosti s doleZitou
sucast’'ou osvetl'ovacie zariadenia, ktoré sluZia aj na ucely dopravy.

Délezitou sucast'ou zelezni¢nej infraStruktiry su aj sluzobné budovy spravy infrastruktiry,

ktoré su vratane prisluSnej Casti zariadeni na vyber thrad. Na zaver su nevyhnutnou zlozkou
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aj zariadenia , ktorych lohou je premena a privod elektriny zelezni¢nej doprave . sem preto
spadaju trakéné napdjacie stanice, napajanie vedenia medzi trakénymi napdjacimi stanicami
a trolejovym vedenim, trolejové vedenie so stoziarmi aich stCastami, tretie kolajnice
s nosnymi podperami, sucasti spitného vedenia a ochranné zariadenia.

(Slovenska republika, 2009)

Dolezitou sucastou st aj komunikacné systémy, ATC systémy, ¢o su vlastne systémy pre
automaticku kontrolu vlaku. Radia sa sem aj kontrolné dopravné systémy a navestné

systémy. (Zeleznice Slovenskej republiky, 2016)
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3 VPLYV DOPRAVY NA ZIVOTNE PROSTREDIE

Na chod dopravy sa v Eurdpskej Unii vyuziva jedna tretina konecnej energie pri com
najvacsiu Cast’ tejto energie tvori ropa. Doprava teda zodpovedd za velky podiel
sklenikovych plynov, ale aj za zmenu klimy. Od roku 1990 v inych odvetviach emisie

klesajt, v doprave vSak vzrastaju.

Viac ako 70% sklenikovych plynov vytvaraji osobné a nakladné vozidla a autobusy, zvyS$né
percenta pochadzaju prevazne z leteckej avodnej dopravy. Znamenad to, Zze doprava

v suéasnosti predstavuje velky problém v plneni cielov EU v oblasti ochrany klimy.

Hoci sa zaviedli normy kvality paliv, emisné normy Euro, koncentracie latok su stale prili§
vysoké. Jedna sa najméd o mesta, v ktorych dochédza k znecistovaniu ovzdus$ia napriklad
oxidom uhol'natym. Tieto latky su Skodlivé nie len pre zivotné prostredie, ale aj pre l'udské

Zivoty.

Hluk je mozné definovat’ ako neziadice nasledky beznych zvukov, ktoré sa moézu stat’
Skodlivymi. Napriek tomu, ze hluk je sucastou beznych Ccinnosti, hluk z dopravy
(zeleznicnej, cestnej, ale 1 leteckej) nie je zdravy pre zdravie a pohodu obCanov. Aj na
zéklade tohto sa hluk radi k environmentalnym problémom, ktoré je nutné rieSit. Hluk
z cestnej dopravy moze byt obtazujici a moéze sposobovat’ mnoho problémov. Okrem iného

moze spdsobovat’ aj problémy so spankom. (Jarosinska et al., 2018)

V suvislosti s cestnou dopravou existuje mnoho prijatych smernic s cielom znizit’
prostrednictvom vykonnostnych emisnych noriem pre rozne kategorie vozidiel ich dopady
na zlozky zivotného prostredia. Ich cielom bolo znizit' aj regulaciu akosti paliv. Aktudlne
Euro normy 5 a 6 by mali stanovit medzné hodnoty latok, ktoré stivisia so zneCistovanim

ovzdusia. Medzi tieto latky sa radia hlavne oxid dusiku, ale aj iné pevné Castice.

Vplyv na zivotné prostredie ma aj dopravnd infraStruktira, ktorej vplyvom dochédza

k rozdel'ovaniu prirodnych oblasti na malé Casti, ¢o ma dopad najmé na Zivocichy a rastliny.

Negativny vplyv na Zivotné prostredie ma aj hluk. Za najrozsirenej$i zdroj mdze byt
povaZzovana cestna doprava, pretoZze jej hladiny Skodia viac nez 100 milionom ludi
¢lenskych statov Eurdpskeho hospodarskeho priestoru. Okrem cestnej dopravy je za zdsadny

zdroj povazovana aj Zelezni¢na a leteckd doprava. (Doprava, 2023)
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Podl’a pristupu Eurdpskej tnie k hluku mé hlukové znecistenie dve Casti a to:

e Obecny ramec ur¢ovania jednotlivych urovni znecistenia hlukom — st vyzadované

opatrenia na urovni nie len ¢lenskych Statov, ale aj Eurdpskej tnii,

e Subor pravnych predpisov, ktoré hovoria najméd o primarnych zdrojoch. Tymito
zdrojmi moze byt hlavne z jednotlivych druhov dopravy, ale aj z r6znych zariadenti,

ktoré sluZia k vonkajSiemu pouzitiu. (Eurdpsky parlament, 2023)

Dopravna infrastruktira vo vel'kej miere ovplyviuje dopravni nehodovost, o spdsobuje
vyrazny ich vyvoj. Velky problém predstavuju dopravné nehody vo vodohospodarskych
alebo chranenych tizemiach. TaktieZ m6zu byt’ problémom aj horské prechody. Nasledkami
dopravnych neh6d moézu byt tniky pohonnych hmoét alebo olejov do okolia pozemnych
komunikacii. Predstavuje to riziko najmé v tom, ze tieto Skodlivé latky sa mdzu dostat’ do

blizkych vodnych tokov alebo horninovych prostredi. (Koretiova, 2013)

Cestnll dopravu je mozné zaradit’ medzi jedného z najvyznamnejSich producentov emisii.
V pozitivnom smere vSak prispela pandémia COVID - 19, pocas ktorej sa znizil pocet
dopravnych prostriedkov na cestach, ale aj vyuzivanie mestskej hromadnej dopravy. Pocas
pandémie COVID -19 prisiel prvy lockdown 12.3.2020 a trval priblizne do 17.5.2020. Druhy
lockdown prisiel takmer o rok neskér 11.4.2021. Pre tieto obdobia bol charakteristicky
nudzovy stav, ktory bol zavedeny. Zavadzanie opatreni uzko suviselo s vyvojom situacie, na
zéklade ktorej sa menili. VSetko vSak prispelo k zatvoreniu $kol, restauracii a obchodov,
ostali otvorené len potraviny, lekarne, drogérie a Cerpacie stanice. doslo aj na zamestnancov,
a ti ktori mohli, ostali pracovat’ z domu. Toto vSetko prispelo k obmedzeniu kazdodenne;j
mobility, ¢im bola ovplyvnené aj doprava. Opatrenia spojené s cestovanim znizili dopyt po
doprave a to ¢i uz po osobnej alebo po verejnej. Vysledkom opatreni bolo zlepSenie ovzdusia

a teda nizSia Groven koncentrécia latok, ktoré znecistuji ovzdusie. Radit’ sa sem moze:
e oxid dusicity,
e jemné Castice prachu o aerodynamickom priemere menSom ako 2,5 mikrometrov,

e (Castice prachu o velkosti 10 mikrometrov. (Vichova et al., 2021)

3.1 Green deal

Green deal je mozné definovat’ ako sibor opatreni Eurdpskej komisie, ktoré st zamerané na

plnenie Agendy OSN pre udrzatelny rozvoj 2030 a Cielov udrzateIného rozvoja. Ide
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o reakciu na zavézok Parizskej dohody o zmene klimy produkovanych emisii sklenikovych
plynov. Zelen4 dohoda teda znamena plan premeny eurdpskej ekonomiky, ktora ma za ciel’
zabrzdit’ hrozby tykajice sa zmeny klimy a znienia zZivotného prostredia. (Zelend dohoda

pro Evropu — vyzva i prilezitost, 2021)

Vzhl'adom k tomu, ze doprava prispieva k HDP zhruba 5%, pre podniky v Eurépe ma
zasadny vyznam. Na zivot okolo nas ma vsak aj negativny vplyv. Ide najméd o faktory ako
emisie sklenikovych plynov, hluk, znecist'ujuce latky a dopravné nehody a kolony. Priblizne
25% celkovych emisii sklenikovych plynov v Eurdpskej tnii pochadza z dopravy. Ciel'om
dohody Green deal je stat’ sa do roku 2050 prvym klimaticky neutrdlnym kontinentom.

(European Comission, 2021)

S dohodou Green deal prichadza aj balik navrhov na reviziu a aktualizdciu pravnych
predpisov EU pod nazvom Fit for 55, ktorého cielom je zabezpeéit' politiky EU tak, aby boli
v stulade s na klimu. Jednd sa o navrhy cielov, na ktorych sa dohodla Rada spolu s
Eurépskym parlamentom. Balik obsahuje niekol’ko sfér, v ktorych by sa mali udiat’ zmeny,
aby sa Europskej unii podarilo do roku 2030 znizit’ emisie sklenikovych plynov aspoii o
55%. k tomuto posliZi napriklad energia z obnovitel'nych zdrojov, zdaftovanie energie, ale

aj infraStruktara pre alternativne paliva alebo emisné normy CO2 pre osobné auta a dodavky.

V ramci balika Fit for 55 sa rieSia aj udrzateIné letecké paliva a ekologickejSie paliva v
lodnej doprave. Potencidlom udrzateI'nych paliv je znizenie emisii lietadiel avSak tato snaha
je do velkej miery nevyuZita, pretoZe tento druh paliv predstavuje priblizne 0,05% z
celkového objemu paliv v ramci letectva . existuje navrh ReFuelEU Avation, ktorého cielom
je znizit' environmentalnu stopu v letectve a tym sa priblizit’ k prispeniu plnenia ciel'ov

Eurodpskej tnie v oblasti klimy.

V suvislosti s lodnou dopravou je tu ndvrh o vyuzivani paliv FuelEU Maritime, ktorého
cielom je vyuzivat’ obnoviteI'né zdroje a nizko uhlikové palivd v ndmornej doprave a tym
zniZit’ intenzitu emisii sklenikovych plynov z energii vyuZivanych na lodnych palubach do
roku 2050 az o 75%. Sluzit' by k tomu mala podpora lodi, aby vyuzivali ekologickejsie
paliva. (Council of the European Union, 2023)

3.2 Ekologické zony

Niektoré krajiny maji stanovené isté ekologické zony, do ktorych nie je umozneny vjazd

vetkym vozidldm. Smu tam len tie, ktoré spifiaju podmienku Ekologickej plakety. Medzi
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Staty, ktoré takéto zony zaviedli mézeme radit’ napriklad Spolkovu republiku Nemecko
alebo Rakusko. Nemecko zaviedlo prvé ekologické zony uz v roku 2008 a to v mestach

Berlin, Kolin nad Rynom a Hannover pri ¢om d’alSie oblasti sa zavadzaju postupne.

Ekologickou plaketu nemusia byt oznacené len ,,doméce* vozidla, ale aj zahrani¢né, ktoré
do tychto z6n vstupuju. Pod tito podmienku spadaju vSetky osobné automobily, nakladné
automobily a tahace a autobusy. Vyradené z povinnosti si motocykle, traktory a samo
jazdné stroje. Vyhodou plakety je jej neobmedzenost’ avSak sa na nej uvadza registracna

znacka daného vozidla.

Vjazd do zon vozidiel, ktoré nespiiiaji stanovené podmienky je trestany pokutou, ktora je
od roku 2014 stanovena na 80€. VSetky takéto ekologické zony su oznacené dopravnymi

znaCkami upresiiujucimi, ktoré vozidla maju vjazd povoleny, a ktoré naopak nemajt.

Nakol'ko Spolkova republika Nemecko dba na vSetky skupiny, plakety su tiez rozdelené
farebne a to na zaklade Urovne znecistovania ovzdus$ia vozidlami pri Com plati, ¢im vyssi

emisny stupen, tym ekologickejSie vozidlo je. Rozdelenie do Styroch kategorii je

nasledujuce:

. 1. emisny stupen — jedna sa o stupen bez plakety

. 2. emisny stupen — ide o vozidla s ¢ervenou plaketou
. 3. emisny stupen — ide o vozidla so Zltou plaketou

. 4. emisny stupen — ide o vozidla so zelenou plaketou

Ekologicku plaketu pre Nemecko je mozne vybavit’ aj na izemi Ceskej republiky. Stagi prist’
na najblizSiu stanicu technickej kontroly, kde je potrebné nésledne predloZzit’ original
Technického preukazu cestného vozidla. Na zéklade neho bude stanoveny emisny stupeni
ekologickej plakety. A to na zdklade emisnej smernice EHS/ES (predpis EHK), ktory sa
uvadza v Technickom preukaze cestného vozidla. Nasledne staci uz len vyplnit registracnu
zna¢ku vozidla na plakete, ktort je dolezité, ale i nutné nalepit’ na predné sklo a zaplatit’
poplatok za ziskanie plakety, ktory je vo vyske pribliZne tritisic korun ¢eskych vratane dane
z pridanej hodnoty.

Ceska republika k tomuto pristupuje velmi podobne. V pripade zvlastne chranenych
uzemiach, kupelnych mestich a na miestach, kde dochadza k pripadnému prekroceniu
niektorého z emisnych limitov moze obec prostrednictvom vyhlasky stanovit’ ,,nizko emisnu

zonu®. Na zaklade danej vyhlasky sa moze taktieZ stanovit, ktorym vozidlam bude vjazd
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povoleny a taktiez aj pripadné vynimky, ktorymi mézu napriklad byt osoby s trvalym

pobytom na izemi takejto zony — vyhlaska sa na ne nevztahuje. (Kleprlik, 2020)

3.3 Meranie emisii

Pri merani emisii ide o kontrolu technického stavu vozidla, motoru, ale aj prislusenstva,
ktoré by mohlo ovplyviiovat tvorbu skodlivych emisii vo vyfukovych plynoch. Dalej sa tym
rozumie meranie hodnot parametrov a vlastnosti, ktoré popisuju spravanie vozidla z hl'adiska

emisii. V pripade zistenia zdvad je nutné ich ¢o najskor odstranit’.

K meraniu emisii slizia Stanice merania emisii, kde sa tieto ¢innosti vykonavaju. Meranie
mozno vykonat samostatne, ale aj v ramci technickej prehliadky. AvSak v pripade
samostatného merania je platnost’ len 30 dni a pocas tej doby je nutné vykonat aj ostatné
ukony pri kontrole na technickej prehliadke. Na zédklade pristavenia vozidla ku kontrole

osoba obdrzi ,,Protokol o merani emisii®.

Tak ako mozno vykonavat’ meranie dvoma spdsobmi, je mozné ho vykonavat’ aj na dvoch

miestach a to:
e v stanici merania emisii — pred vykonanim d’alSich ukonov,
e v stanici technickej kontroly — je vykonané v ramci technickej prehliadky.

Na ukony spojené s meranim emisii sluzia stanovené normy a pristroje, ktoré je nutné
dodrziavat. V priebehu kontroly sa hodnoti najmi ¢i su vSetky casti vozidla — motor,
prislusenstvo — ovplyviujuce tvorbu Skodlivych latok bez akychkol'vek zavad. Vyrobca

vozidla stanovuje emisné limity, ktoré nemézu byt prekracované. (Kleprlik, 2020)

Pri ukonoch akomerani emisii sa meraju najmi hodnoty oxidu uholnatého, ktory sa
nachadza vo vyfukovych plynoch. Tieto hodnoty sa meraji v rdznych situdciach, ktorymi
mdze napriklad byt’ vo chvili, kedy sa motor nechava bezat’ na vol'nobeh alebo pri vyssich

otackach.

Do roku 2015 sa po technickej kontrole davala zelend emisna znamka, avSak to sa zmenilo.
A hoci sa dnes tieto znamky nedéavaju, stale je povinnost’ na kontroly chodit’. Podmienky
ohladom emisnych kontrol sa neustale postvaju v pred a sprisiiuji sa. Co sa zariadeni tyka,
v dnesnej dobe sa zdokonal'uju aj pristroje, ktoré je nutné ku kontroldm pouzivat. Uz su
vybavené tlakovym c¢idlom, ktorého tlohou je sluZit' technikovi. M4 mu napovedat’ ¢i je

spravne zasunuty a ¢i nesnima ndhodou vzduch z okolia. (Macurova, 2022)
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II. PRAKTICKA CAST
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4 VPLYV JEDNOTLIVYCH FAKTOROV NA ZIVOTNE
PROSTREDIE

Ako hlavné zlozky zivotného prostredia mozeme chapat’ najmid ovzdusie, podu, ale aj
organizmy a horniny. Existuje skuto¢ne vel’ké mnozstvo faktorov, ktoré moézu na jednotlivé
zlozky zivotného prostredia vplyvat ato ako v negativnom, tak aj v pozitivnom zmysle.
Pozname ale aj vela sektorov, ktoré so sebou nesu urcity podiel viny na dopade negativnych
vplyvov na Zivotné prostredie. Medzi tieto sektory sa modze radit’ napriklad
pol'nohospodarstvo, ale urcite aj sektor priemyslu a aj sektor energetiky. AvSak
najvyraznejs$i dopad na vSetky zlozky Zivotného prostredia ma sektor dopravy, ktord so
sebou sama obnasa mnoho faktorov vplyvajucich na Zivotné prostredie obecne. Ci uz hluk,
emisie z réznych druhov dopravnych prostriedkov, ale aj nehodovost’ maji negativny dopad

nie len na ovzdusie, ale aj na 'udské zivoty, podu a v mnohych pripadoch aj na vodu.

Vplyv vystavby ciest a dial'nic sa podpisuje nie len na prirode, ale aj na zvieratach, ktoré zo
svojich domovov utekaju a hl'adaji Gtociskd na inych miestach. Mo6Ze to sposobovat’ ich

dezorientovanost’, chaos, ale aj agresivitu.

Jednotlivé negativne ovplyviiujlice faktory sa sice eliminovat’ so sto percentnou tispesnost’ou
nikdy nedajt, da sa aspon dosiahnut’ ich zniZenie a to pomocou spravnych opatreni a rieSeni,
ktoré by bolo nutné si urcit’ a nastavit’. Aj napriek tomu, Ze kazdy z faktorov je posudzovany
na zaklade inych kritérii, jedno maju spolo¢né. Ich spolo¢nym znakom je to, ze ich hodnoty

su prili§ vysoké a naprava bude trvat’ vel'mi dlhy Cas.

Dopady na zivotné prostredie mozu byt’ negativne, ale aj pozitivne. K pozitivnym dopadom
na zivotné prostredie mézeme zaradit’ pandémiu COVID — 19. Vdaka opatreniam, ktoré
pandémia so sebou priniesla, doslo k obmedzeniu mobility obéanov. Dosiahlo sa zniZenie
poctu vozidiel na pozemnych komunikécidch, pretoze l'udia zacali pracovat’ z domu a k
volnému casu vyuzivali prirodu. Rovnako doSlo k istym obmedzeniam aj v sektore
zelezni¢nej dopravy, pretoZe I'udia necestovali, nakol'ko sa bali ndkazy. Z hl'adiska 'udského
zdravia to bol vel'mi pozitivny krok, pretoZze obmedzenym pohybom a kontaktu dochadzalo

k pomalSiemu Sireniu nékazy.

4.1 Nehodovost’

Nehodovost’ sa radi medzi jeden z faktorov, ktory negativne vplyva na Zivotné prostredie.

Rozdelenie nehdd je obsirne, pretoze sa moézu rozdelovat’ na zéklade niekolkych kritérii.
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Tato Cast’ bakalarskej prace je vSak zameranéd na dopravné nehody sposobené dopravnymi
prostriedkami, ale aj na dopravné nehody v suvislosti s divou zverou a domécimi zvieratami

ak na tizemi Ceskej, tak aj Slovenskej republiky.

Nehodovost - cestna doprava CR
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Obréazok 3 Nehodovost’ v cestnej doprave Ceskej republiky (Reditelstvi sluzby dopravni
policie, 2011) (Reditelstvi sluzby dopravni policie, 2016) (Reditelstvi sluzby dopravni
policie, 2021) (Reditelstvi sluzby dopravni policie, 2023)

Ulohou grafu ¢&islo 3 je znazornovat’ nehodovost’ v Ceskej republike a to v oblasti cestnej
dopravy. Pre porovnanie boli zvolené roky s pat rocnym rozostupom. Ked’ si pozrieme graf
zistime, ze od roku 2010 nehodovost’ stipla o viac ako 20 tisic. Z grafu je mozné vy¢itat’, ze
rok 2020 priniesol vyrazne menej strat na zivotoch ako roky pred nim. Znaci to aj o situdcii,
ktora v tom obdobi bola. Rok 2022 sa po pandémii vratili do ,,normalneho* rezimu. Zo
Statistiky vyplyva, Ze po ukon€eni nidzového stavu a zruSeni opatreni sa I'udia opit’ zacali
pohybovat a vyuzivat’ dopravné prostriedky naplno.

Ked sa zameriame vyslovene na nehody pri stretu so zverou, uvidime Ze od roku 2010 sa
tento typ nehdd zacal dvihat. MoZeme zhodnotit’, Ze tomuto neprospela ani pandémia,
pretoze Uroven tejto nehodovosti je takmer rovnakd s rokom 2022

Rok 2023 sa neuvéadza v grafom z dovodu, Ze eSte nie je ukonceny. Teda st len predbezné
informacie za prvé dva mesiace. AvSak z aktualnych Statistik za januér a februér bolo za
tento rok zatial’ sposobenych 1 743 dopravnych nehod pri stretu so zverou.

Rovnako ako cestnej dopravy, aj Zelezniénej dopravy sa nehodovost’ tyka. Statistiky sice nie

st tak vysoké ako v cestnej doprave, no aj napriek tomu st.
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Nehodovost - Zelezniéna doprava CR
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Obréazok 4 Nehodovost’ v Zelezniénej doprave Ceskej republiky (Drazni inspekce, 2023)
Graf ¢islo 4 popisuje nehodovost’ v Zelezniénej doprave Ceskej republiky. Z grafu je hned’
mozné vidiet, ze pre porovnanie boli zvolené roky 2015, 2019, 2020 a 2022. Ked’ sa
pozrieme na graf, mozeme si v§Simnut’ rok 2020, ktory predstavuje najnizsiu nehodovost’ z
pomedzi vSetkych Styroch rokov. V grafe nie st uvadzané informacie a stretu so zverou,
pretoze tieto informacie su nedohl'adatelné. AvSak v pripade umrti sa jedna o zhruba Styri
patiny l'udi, ktori do kol’aji vstupili v ¢ase, kedy prichadzal vlak a teda doslo k usmrteniu.
K nehodovosti patria aj nehody spojené s unikom Skodlivych latok z dopravnych
prostriedkov. Hoci to nemusi byt jasné hned’ na prvy pohl'ad, unikat’ pomaly mézu a to ¢i
uz do ovzdusia, do vody alebo aj do pddy. Medzi tieto Skodlivé latky sa moZze radit’ napriklad
benzin alebo nafta, ktoré sa musia prepravovat’ len v cisternach oznac¢enych podl'a dohody
ADR. Jedna sa o jeden z faktorov, ktory Zivotné prostredie dokaZe ovplyvnit najviac. Latky,
ktoré pri nehode mozu unikat’, méZu sposobit’ Skody nie len na I'udskych Zivotoch, ale aj na
zivocichoch a rastlinach, ktoré sa nachadzaju v okoli.

S nehodovostou mdze stuvisiet' aj presun tazkej techniky, ¢i uz cestnych valcov alebo
bagrov, ktoré svojou hmotnost'ou pozemné komunikacie nicia.

Podl’a autorovych nazorov Soférovi aj vymole na cestaich mdézu spoésobovat’ problémy. A to
v pripade, Ze si nev§imne a prejde cez ne. Mdze to sposobit’ stratu nad riadenim a tym moze

Sofér spdsobit’ Skodu jednak sebe, ale v pripade narazenia do in¢ho auta, aj inym 'ud’om.
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Obrazok 5 Nehodovost’ v cestnej doprave Slovenskej republiky (Ministerstvo vnutra SR,
2021) (Ministerstvo vnutra SR, 2023)

Rovnako ako Ceska, aj Slovenska republika m4 $tatistiky vyssie, ako by bolo Ziadané. Co sa
nehodovosti tyka, z grafu je mozné vycitat’, Zze za obdobia 2010 — 2022 umrtnost’ nepresiahla
ani hodnotu 500 a obecne dopravné nehody neprekrocili hranicu 30 tisic. Nakol'ko sa v
ziadnych slovenskych Statistikdch neuvadzaju dopravné nehody, ktoré su spojené s divou

zverou a domdacimi zvieratami, autor tieto informécie z grafu vynechal.
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Obrazok 6 Nehodovost' v Ceskej a Slovenskej republike (IV%editelstVi sluzby dopravni
policie, 2019) (Reditelstvi sluzby dopravni policie, 2021) (Reditelstvi sluzby dopravni
policie, 2023) (Ministerstvo vnutra SR, 2021) (Ministerstvo vnutra SR, 2023)
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Ulohou grafu ¢&islo est’ je porovnat’ nehodovost’ v Ceskej a Slovenskej republike. Nakol'ko
maji obidve krajiny iny poéet obyvatelov — Ceska republika mé viac, nehodovost’ je kvoli
presnej$im udajom prepocitana na 100 000 obyvatel'ov. Z porovnania mézeme vidiet to, ze
to vychadza priaznivejsie pre Slovensku ako pre Ceskt republiku. Rovnako sa pri porovnani
so Slovenskou republikou neuvadza nehodovost v oblasti zelezni¢nej dopravy, pretoze rdzne

Statistiky hovoria inak a oficialne Statistiky dohl'adatel'né nie su.

4.2 Hluk

Nadmerny hluk vo vSeobecnosti predstavuje Skodlivy faktor, ktory sa vyskytuje takmer
vSade okolo nas. Mdézeme ho pocut’ ¢i uz z oblasti priemyslu, pri stavebnych pracach alebo
len doma v kuchyni. Vac¢Sinou st zdrojmi tohto hluku zariadenia, pri ktorych ho nejakymi
drobnejSimi opatreniami a rieSeniami mozno znizit. Hluk spojeny s dopravou je vSak iny.
Neda sa len tak vypnut, presunit’ na iné, izolovanejSie, miesto a neda sa ani ignorovat’. Na
hluk z dopravy trpia najviac obyvatelia, ktori ziju v pril'ahlych oblastiach. Do kontaktu s nim

prichadzaju denno - denne a nemaji moznost’ sa mu vyhnut'.

Ci uZ sa jedna o Zivotné prostredie, ludské Zivoty alebo rézne Zivodichy, hluk ma na vietko
vymenované negativny vplyv. Hoci sa jedna o faktor, ktory do ovzdus$ia nevypusta ziadne
Skodlivé latky, jeho vplyv na zivotné prostredie je aj napriek tomu zdsadny. Zakladnych
parametrov, ktoré hluk v doprave ovplyviiuju moéze byt skutoCne vela. Medzi tie
najvyznamnejsie sa 32moze radit’ najma intenzita dopravy, rychlost’ vozidiel, ale aj pouzité
pneumatiky a kvalita povrchu. Zdrojom hluku méze byt vSak aj samotné vozidlo, pricom

hluk mo6ze vychadzat’ napriklad z vyfuku, motora alebo aerodynamiky.

Obrazok 7 Hlukové mapa cestnej dopravy (Ministerstvo zdravotnictvi, 2017)
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Na obrazku cislo 7 je nazorna ukazka hlukovej mapy z cestnej dopravy, kde je mozné jasne
vidiet' mnozstvo liniek, ktoré sa nachddzaju okolo vyznamnejSich ciest. Cielom liniek je
poukazat’ na oblasti, kde to je s hlukom najhorsie, pretoze to vedie k zvysenému hlukovému
znecisteniu danych oblasti. Ked’ sa pozrieme nizsie, na obrazok cislo 5, je mozné vidiet
hlukovi mapu zo zelezni¢nej dopravy. Tato hlukova mapa je podstatne menej husta ako ta
z cestnej dopravy. Signalizuje to, Ze hoci aj hluk zo Zelezni¢nej dopravy je problém, stéle je

niz$i ako ten z cestne;.
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Obrazok 8 Hlukova mapa Zelezni¢nej dopravy (Ministerstvo zdravotnictvi, 2017)

Na zaklade obrazkov ¢islo sedem a osem, ktoré si uvedené vyssie mozeme povedat’, ze hluk
z cestnej dopravy je vyrazne vyss§i ako zo Zelezni¢nej dopravy. Z hl'adiska 'udského zdravia
ma hluk z dopravy vplyv najmi na psychicky stav ¢loveka, ale aj na kvalitu spanku alebo
schopnost’ sustredit’ sa. Rovnako ako 'ud’'om, aj zvieratdm dokdze nadmerny hluk z dopravy
spdsobovat’ problémy, ktoré sa neskor mozu premietnut’ aj v nehodovosti.

Obecne je zndme, ze hluk z cestnej dopravy ma dosah na viacsi pocet obyvatelov ako
napriklad zo Zelezni¢nej, leteckej alebo vodnej dopravy. Je to sposobené najmi tym, ze
infraStruktara cestnej dopravy je podstatne rozsiahlejSia ako infraStruktira Zzeleznicnej
dopravy napriklad. Dal§im faktorom, ktory ma na toto vplyv je ten, Ze osobné automobily
k preprave vyuZzivaji l'udia CastejSie ako vlaky. Podl'a odhadov Eurdpskej agentury pre
zivotné prostredie pripada priblizne 500 automobilov na tisic obyvatel'ov.

Proti vplyvu hluku z jednotlivych druhov dopravy na zivotné prostredie existuje velké

mnozstvo prostriedkov, ktoré maji za Ulohu proti nemu bojovat. Hoci sa tomu uplne
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zabranit’ neda, existuju zékladné limity, ktoré poukazuji na decibely pocas diia, ale aj pocas

noci a to v cestnej, ale 1 v zelezni¢nej doprave.

Tabulka 1 Limity hluku (Brno, 2011)
Vonkajsi hluk Cez den (v decibeloch) V noci (v decibeloch)

Dial'nice, cesty a miestne 65 55

komunikacie 1. a II. triedy

Cesty a komunikacie I11. 60 50
triedy
Hluk v ochrannych 65 60
pasmach dréh
Hluk mimo ochranné 60 55
pasmo dréh

Na zaklade tabulky cislo jeden moéZeme vidiet' jednotlivé Urovne decibelov, ktoré su
zékladné pre jednotliveé kategorie, ktoré su v tabul'ke uvedené. Decibely za den platia v ¢ase
od Siestej rano az do desiatej vecera. Nocné decibely teda platia od desiatej hodiny vecer az
do Siestej hodiny rana.

K faktorom, ktoré hluk ovplyvituji moéze byt radend hlavne hustd infraStruktara cestnej
doprave, ale 1 zelezni¢nej, ktorych zasah je skutocne velky. Délezitym faktorom je aj hustota
osidl'ovania, ktora sposobuje vystavbu novych ubytovacich zariadeni, ktoré sa mnohokrat
nachadzaju v blizkosti cestnej infrastruktiry. Zasadnym faktorom je aj to, Ze Coraz viac sa
I'udia stahuju do miest a teda sa meni formovanie a sposob zivota v danych mestach. Tento

faktor moze byt nazyvany aj urbanizaciou.

4.3 Emisie

Emisie s dopravou stvisia snad’ zo vSetkého najviac. Ide najmai o ich negativny vplyv, ktory
je vyvijany nie len na Zivotné prostredie a najmé ovzdusSie, ale ja na l'udsky organizmus,
prirodu, ale aj Zivocichy. V pripade, Ze sa jednd o pozemné komunikacie v intravilanoch,
vyfukové plyny v ovzdusi maji na l'udské zdravie podobny dopad ako napriklad dym
z cigarety, ¢o znamend, ze su skutocne Skodlivé. Nie je to vSak jediny problém. Vyfukové

plyny obecne mozu sposobit’ vel'ké mnoZstvo zdravotnych problémov.
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Tabul’ka 2 Emisie CO2 z dopravy ro¢ne (Fakta o klimatu, 2020)

Druh dopravy Emisie v ¢islach Emisie v percentach
Osobna automobilova 10,3 milidéna ton 9,1%
doprava
Nakladna a autobusova 7,03 milidéna ton 6,2%
doprava
Zelezni¢na doprava 308 tisic ton 0,2%

V tabulke Cislo dva, ktord je uvedena vyssie, je mozné vidiet’ porovnanie mnozstva emisii
oxidu uhli¢itého (CO2) vznikajiceho pri osobnej, ndkladnej, autobusovej a Zeleznicnej
doprave. Je obdivuhodné, Ze najnizsi podiel emisii ma zelezni¢na doprava, v ktorej sa
vyprodukuje ro¢ne len nieo okolo tristo tisic ton oxidu uhli¢itého. Predstavuje to vyrazny
rozdiel v porovnani s cestnou osobnou dopravou, kde vyprodukovany oxid uhlicity
predstavuje priblizne 10,3 milidona ton ro¢ne. Zatial’ ¢o cestna doprava je hlavnym zdrojom
emisii, Co vyplyva aj z tabulky vysSie, tesne za fiou sa drzi ndkladna a autobusova doprava,
kde ro¢na produkcia oxidu uhlicitého predstavuje priblizne 7,3 milidénov ton.

V pripade, Ze by bolo potrebné na zaklade vyssSie uvedenej tabul’ky rozhodnut’, ktora doprava
je z nich, na zéklade vyprodukovanych emisii, najSkodlivejSia, vyhrala by jednoznacne
cestna doprava. Jej podiel na tvorbe emisii je skutocne vysoky a zmenit’ to bude chvil'u trvat’.
A hoci ani 7,3 miliona ton oxidu uhli¢itého ro¢ne nie je ziadna vyhra, ndkladné a autobusova
doprava st na tom o nieco malo lepsie.

Samozrejme ako uz bolo spomenuté, za najidedlne;jsiu, respektive najekologickejSiu dopravu

by sme v tomto pripade mohli oznacit’ Zelezni¢nu dopravu.
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Emisie v cestnej doprave

250 000

199 455
200 000

150 000

101 277

100 000

68 993 71344

60562

49651
16811 17879 18823

. .. II.

Oxid uhlicity Oxid uholnaty Oxid dusika

50 000

m 2010 m2015 m2020

Obréazok 9 Emisie v cestnej doprave CR (Centrum dopravniho vyzkumu, 2021)

Emisie v Zelezni¢nej doprave
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Obrazok 10 Emisie v Zelezni¢nej doprave CR (Centrum dopravniho vyzkumu, 2021)
Ako je mozné na grafoch ¢islo 9 a 10 vidiet’, produkcia oxidu uhli¢itého, uhol'natého, ale aj
oxidu dusika je v cestnej doprave vyrazne vysSia. V Zelezni¢nej doprave sa jedna o vlaky
motorovej trakcie, €o je podstatne neekologickejSie ako elektricka trakcia. Avsak
porovnanim grafov vyplyva, ze je stale pri rovnakych Skodlivych latkach ekologickejsia ako

cestna doprava.
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Na zaklade vsetkych dostupnych informadcii autor vyvodil, ze najvacsi vplyv na zivotné
prostredie maji najma oxid uhlicity, polycyklické aromatické uhl'ovodiky ,uhl'ovodiky, oxid
uhol'naty, oxid dusika, oxid siriity, oxid dusny, ale i malé Castice, ktoré maju charakter
tuhych Skodlivych latok. Va¢sina uvedenych Skodlivych latok pochadza najmé z osobnych

automobilov, ale i elektriciek, trolejbusov a vlakov.

4.4 Zabor pody

NakoTl’ko aj vystavba ciest a dial'nic s vplyvom na zivotné prostredie uizko suvisi, zameriame
sa aj na tento faktor. Jedna sa o jeden z faktorov, ktoré maji negativny dopad na zivotné

prostredie, pretoze vystavba ciest, dial'nic, ale aj zabor pody predstavuju zasah do prirody.

ZABOR PODY V CESTNEJ DOPRAVE
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Obrazok 11 Zabor pddy v cestnej doprave (Reditelstvi silnic a dalnic, 2023)

Na zaklade tychto dostupnych Statistickych informacii, ktoré su detailnejSie zaznamenané v
grafe Cislo jedenast’ je jasne vidiet, Zze od roku 2011 vystavba jednotlivych ciest a dial'nic
pomaly pokracuje vpred, ¢o poukazuje aj na trend rozsirovania cestnej siete. V porovnani
rokov 2011 a 2017 sa dostavalo priblizne 490 kilometrov dialnic. K 1.1.2023 je celkovy
pocet zastavanej plochy cestami a dial'nicami 55 862,1 kilometrov.

Prispievaju k tomu najméi Coraz vysSie naroky na dopravu a to ¢i uz osobnej alebo nakladne;j
dopravy. Na zdklade autorovych nédzorov dochddza k Coraz vysSiemu natlaku firiem
podnikajucich v priemysle, ktoré dbaju najmd na svoje pohodlie a pohodlie svojich
zakaznikov. Faktor suvisiaci s vystavbou ciest je aj ten, Ze vznikd ¢oraz viac priemyselnych

zon. A teda aj potreba sa k tymto miestam nejako dostat’ a niekde zaparkovat’.
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Je to vel'kym a negativnym vplyvom aj pre obecny zasah do krajiny, pretoze je tym ni¢ena
priroda, ale aj ziva Cast’ zlozky. Rovnako je sposobovany vyssi vplyv hluku, ¢o pre prilahlé
mestd moze byt jednak obtazujuce, ale aj zo zdravotného hl'adiska negativne. Jedna sa o
hluk, ktory ich sluch neopusti minimalne niekol’ko mesiacov.

Radit’ sem mo6zeme aj tvorbu emisii, ktoré st produkované z jednotlivych strojov a zariadeni
sluziacich k vystavbe. Tazka technika hlavne sposobuje va&siu produkciu skodlivych emisii

ako osobné auta.

Zabor pody v Zelezni¢nej doprave
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Obrézok 12 Zabor pddy v Zelezni¢nej doprave (Sprava zeleznic, 2023)

Z grafu c¢islo dvanast’ vyplyvaju informacie za roky 2018, 2019, 2020, 2021 a 2022. na
zéklade nich je vidiet, Ze kazdy rok sa dizka jednotlivych trati li&i. K zaboru pody
v Zelezni¢nej doprave sa okrem jedno, dvoj a trojkolajovych trati mozu radit’ eSte d’alSie
kategorie, ktorymi mozu byt napriklad aj elektrizované alebo neelektrizované.

Ci uz emisie alebo hluk mozu mat’ negativny vplyv na zvierata, ktoré Ziju v blizkosti. Moze
to sposobovat’ ich zmadtenost, ¢o sa neskor modze preukdzat’ na nehodovosti. Podla
autorovho nazoru sa jednd najmé o to, ze v pripade zahdjenia vystavby, zvierata Zijlce
v okoli prichadzaju o svoje utoCisk4 a teritoria a ,,musia® sa stahovat’.

Vystavba vSak spdsobuje pohyb tazkej techniky aj po pozemnych komunikéciach, ¢o
nutné riesit’. K preprave st vyuzivané aj polia, kde mdze byt nasadené ¢i uz obilie alebo

kukurica, ako potrava pre zvierata.
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Vsetko uz vyssSie spomenuté negativne vplyva teda nie len na prirodu, ale aj l'udi, zvierata

a pozemné komunikécie.
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5 VPLYV PANDEMIE COVID — 19 NA DOPRAVU A ZIVOTNE
PROSTREDIE

Pandémia COVID-19 mala vel’ky vplyv na zivotné prostredie. Hoci sa z pociatku ni¢
nevedelo, Casom sa zacali zavadzat’ prvé opatrenia, ktoré mali mimo iné vplyv aj na objem
dopravy v ramci vnutrostatnej cestnej siete. Republika sa postupne dostala az k
vynimoc¢nému stavu, ktory donutil tisice 'udi ostat’ zrazu doma. Pre dopravu to znamenalo
vel'kt zmenu. Hlavné cesty po celej krajine zaznamendavali zniZzent intenzitu, ktora sa Casom
s uvolfiovanim opatreni zacala opét’ zvySovat. Koniec vynimocného stavu, ktory prvykrat
nastal po zhruba dvoch mesiacoch, zapri¢inil navrat k normalu. Uroven sluzieb, ale aj

intenzita dopravy opét narastala a vracala sa k ¢asom pred pandémiou.

Na zéklade zahjenia prieskumu v marci dvetisicdvadsat’ bolo priblizne 56tis. vozidiel
jednotlivych kategorii na kazdej z ciest v priemere sedem dni. Po ukonceni prieskumu, v
juni 2020, sa na cestach objavilo takmer desat’ tisic vozidiel, o je narast o priblizne 70%.
Hoci by sa mohlo zdat, ze jinova doprava bola spdsobena najmi rekreaCnymi alebo
dovolenkovymi Soférmi, tento mesiac sa povazuje za relevantny. Na zaklade udajov z jina

mozno odhadovat’, ze zistena intenzita zodpoveda beznej dopravnej situécii v tomto obdobi.

V suvislosti s pandémiou COVID — 19 by sa dali pouzit’ aj Statistiky z nehodovosti alebo zo
vzniknutych emisii. Pri blizZSom preskimani grafu ¢islo 3 sa da zistit, ze s prichodom
pandémie a neskor§im zavadzanim opatreni, sa po¢et dopravnych nehod znizil. Statistika
hovori v prospech roku 2020, pretoze pri porovnani daného roku napriklad s rokom 2015 sa
da zistit, ze sa nehodovost’ vyrazne znizila. Avsak pri porovnani rokov 2020 a 2022 je
mozné vidiet, ze s uvolfovanim opatreni a ndvratom k beznému Zivotu stipla aj

nehodovost’.

Vzhl'adom k tomu, Ze sa riesi aj nehodovost’ v Zelezni¢nej doprave, Cisla sa budu uvadzat’ aj
tu. Porovnanie rokov 2019 a 2020 hovori o tom, Ze rozdiel ¢inil 998 nehod a pri rokoch 2020
a 2021 prisiel opdt’ ndrast o stoStyridsat’Sest. VSetky Ciselné data pochadzaju €1 uz zo Statistik
policie (nehodovost), z Ceského tatistického turadu alebo zo Statistik, ktoré dand

problematiku riesia.
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6 ZAVERY Z KOMPARACIE DOPRAVY

Autor prace dokladne skumal a pozoroval jednotlivé faktory ovplyviiujice zivotné
prostredie a na zaklade toho utvoril ucelené zhrnutie poznatkov a faktov, ktoré vd’aka
vyskumu nadobudol. Cast’,,Zavery z komparacie dopravy* je vytvorena na ziklade nazorov

autora.

Z tdajov ziskanych zo $tatistik policie, Ceského $tatistického tradu alebo zo $tatistik, ktoré
danti problematiku rieSia, v kapitole ¢islo Styri vyplyva, ze zelezni¢nd doprava je

ekologickejsia ako cestna doprava.

Na zéklade zisteni, ku ktorym boli vyuzité §tatistiky Ceskej a Slovenskej republiky je vidiet,,
ze v oblasti nehodovosti su obidve krajiny na tom podobne. Doélezitt ulohu pri tomto
zistovani zohraval aj fakt, Ze obe krajiny maju iny pocet obyvatel'ov a teda nehodovost’ bola
prepoditana na 100 tisic obyvatelov. Uskalia porovnévania nehodovosti nastali najmi v

oblasti dostupnych informécii. Jedna krajina informacie poskytla, druhd ich vSak zverejnené

nemala.
Porovnanie nehodovosti cestnej a zelezni¢nej dopravy
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Obrazok 13 Porovnanie nehodovosti cestnej a Zelezni¢nej dopravy CR
Ak by sme vSak chceli porovnat’ dopravu na zaklade nie len ekologickosti, ale aj bezpecnosti,
graf &islo 13 nam ukazuje, Ze Zelezni¢na doprava v Ceskej republike je podstatne
bezpecnejsia ako cestnd doprava. Mal by to byt pre I'udi teda jeden z faktorov, na zdklade

ktorého by si volili sposob prepravy.

Pri hluku bolo skimanim zistené, ze Zelezni¢na doprava je na tom opat’ lepSie ako cestna

doprava. Vychadza sa najmé z toho, Ze cestnd infrastruktura pokryva vacsiu Cast’ tzemia
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Ceskej republiky a teda aj hluk z nej zasahuje va&si pocet obyvatelov. Dalsim faktorom je
to, ze mnoho ob¢anov byva v blizkosti ciest alebo aj dial'nic, po ktorych dennodenne prejde

vel'mi vysoky pocet osobnych, ale i nakladnych automobilov.

Emisie st faktorom, ktory sa bude menit’ vel'mi tazko. Poznatky ukazuju, Ze cestna doprava
je najvagsim zdrojom $kodlivych latok. Zelezniéna doprava je najmensim producentom

Skodlivych emisii a teda je zo vSetkych najekologickejsia.

Porovnanie emisii cestnej a Zeleznicnej dopravy
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Obrazok 14 Porovnanie emisii v cestnej a zelezni¢nej doprave
Pre porovnanie sme pouzili graf Cislo 14, ktorého ulohou je porovnat emisie z cestnej

a zeleznicnej dopravy za najaktualnejSie dohl'adatel'ny rok, a teda za rok 2020.

Vystavba dial’nic a ciest sposobuje mnoho problémov, ktoré sa v neskorSom obdobi moZzu
prejavit’ nie len na prirode a zvieratach, ale aj na 'udskych Zivotoch. Z grafu ¢islo Styri moze

byt’ vyhodnotené, ze zabor pddy sposobuje Coraz vacsi zasah do prirody.

Poslednou podkapitolou sa skiimal vplyv pandémie COVID — 19 na Zivotné prostredie.
Ukazalo sa, Ze to pre mnoho l'udi predstavovalo zdsah do osobnej slobody, pretoze zrazu
museli ostavat’ doma, nemohli sa vol'ne pohybovat’ po republike a aj ich pracovny zivot bol
obmedzeny — mnoho ob¢anov ostalo pracovat’ z domu. avSak pre prirodu to malo pozitivny
dopad. Detailnej§im skiimanim bolo zistené, Ze auta, ktoré prestali jazdit, Zelezni¢na
doprava, ktord bola obmedzenejSia, ale aj obmedzenejSia mestskd hromadna doprava,

prispeli k vylepSeniu ovzdusSia. Jednotlivé Statistiky ukazuju, ze rok 2020 bol pre zivotné
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prostredie najlepsi. Priroda dostala Sancu aspon k menSej regeneracii a obc¢ania zacali

vyuzivat’ prirodu k svojmu vol'nému Casu.

Na zaver autor moze v obecnosti konStatovat, Zze zelezni¢na doprava vychadza

ekologickejsie ako cestna doprava a este je aj bezpecnejsia.
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7 NAVRH OPATRENI

Doprava sa radi medzi jedného z najvacsich Skodcov zivotného prostredia, a to ¢i uz sa jedna
o tvorbu emisii sklenikovych plynov jednotlivych doprav alebo hluku, nehodovosti,
pripadne vystavby dial'nic a ciest. Na zaklade tohto je vel'mi ddlezité na iiu klast’ vacsi doraz,
najma ak ide o jej vplyv na zivotné prostredie. Vzhl'adom na to, ze doprava produkuje zna¢né
mnozstvo sklenikovych plynov, ktoré mimo iného prispievaji aj ku globalnemu
oteplovaniu, je nevyhnutné prijat’ opatrenia na zmiernenie jej dopadu. Autor tu teda ponuka
mozné rieSenia a opatrenia, ktoré by mohli prispiet’ k uspokojovaniu potrieb ob¢anov, ale aj

k zlepSeniu zivotného prostredia.

Co sa emisii z dopravy tyka, naju¢innej$im rieSenim by bolo na kratie vzdialenosti
vyuzivanie napriklad chodze, bicyklov, kolobeziek pripadne mestskej hromadnej dopravy,
elektriciek, trolejbusov alebo vlakov na dlhSie vzdialenosti. V pripade, Ze by vicsie tsilie
bolo venované napriklad aj spravnej propagacii alternativnych moznosti dopravy, I'udia by
¢asom zacali vyuzivat’ uz spominané prostriedky namiesto osobnych vozidiel. Mohlo by ist’
o jedno z opatreni, ktorym by sa mohlo dosiahnut’ zniZzenie emisii v doprave. Rovnako by
prispiet mohla aj nejakd prijatelnd zlava listkov na jednotlivé dopravy (elektricky,
trolejbusy, vlaky) pre ob¢anov. Mohlo by ich to fungovat’ ako motivacia. Keby jednotlivé
mesta prispievali aj na mestski hromadnt dopravu a obCania by tym mohli mat’ lacnejSie

listky a vyrieSilo by sa aj presuvanie na kratSich vzdialenostiach.

Ludia st vSak zvyknuti na isté pohodlie a Standard a k presuvaniu na kratke vzdialenosti
pouzivaju radsej auta, aj ked’ by mohli ist’ napriklad peSo alebo na bicykli. Vacsia pozornost’
by mohla byt’ venovana aj zdielanym vozidlam, kedy by doprava na dlhSie vzdialenosti
mohla vyjst’ jednak lacnejSie, ale hlavne by l'udia nemuseli vyuZivat’ svoje vozidla, ale
zviezli by sa s niekym inym. Neprospievalo by to len Zivotnému prostrediu, ale aj

medziludskym vztahom.

Mesto by mohlo zniZit’ pocet osobnych aut na cestach tym, ze by sa zameralo na rozsirenie
elektriCkovych trati a trolejového vedenia do ¢asti miest, ktoré to umoziuju, no este tam

nefungujt. Toto rieSenie by vSak vyzadovalo vicsiu

propagaciu, aby si l'udia uvedomili vyhody verejnej dopravy. Elektricky a trolejbusy by
umoznili 'udom pohodlnejSie a efektivnejSie cestovanie po meste, bez potreby na kratke
vzdialenosti vyuzivat osobné vozidlo. To by mohlo viest’ k zlepSeniu dopravnej situacie v

meste a zniZeniu znecCistenia ovzdusia. AvSak, aby sa tento napad stal skutocnost’ou, mesto
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by muselo zabezpecit’ dostato¢né financie a podporu verejnosti pre tento projekt. Ak by to

vSak vyslo, dalo by sa tym predist’ aj dopravnym zapcham, ktoré vznikaju.

Vzhl'adom k tomu, ze hluk z dopravy ovplyviuje zivoty mnohych l'udi zijucich v mestskych
oblastiach blizko ciest, hl'adat’ rieSenia a opatrenia je takmer nevyhnutné. Optimalnym
rieSenim by mohlo byt’ najméa vyuzivanie nizkohlu¢nych asfaltovych povrchov. Prijatelnym
opatrenim by mohlo byt aj zniZenie povolenej rychlosti v hustejSie osidlenych ¢astiach
miest. Co by prispievalo aj pokojnejsej premavke, ale aj vi¢sej bezpeénosti okoloidticich
I'udi a teda by to malo mensi dopad na obyvatelov danych Casti miest. Keby sa vacsi doraz
kladol na protihlukové steny a to najma v tych Castiach rychlostnych ciest, ktoré prechadzaju
priamo mestami, doSlo by k znizeniu hluku. Do buducna by jedno z rieSeni ako zniZovat
hluk v mestach mohlo byt vedenie pozemnych komunikicii mimo miest a osidlenych
oblasti, pripadne aspon vzdialenejSie od domov a panelakov. Vynimkou st dnes najmi
potraviny a zvieratd, avSak v buducnosti by mohol byt vicsi doraz kladeny nékladnej
automobilovej doprave. Tym, zZe nakladné automobily jazdia takmer nepretrzite a ,,zakaz*
maju len par dni v roku, to znamena jazdu aj cez dei a aj v noci, obmedzenim ich pohybu
by doslo k redukecii hluku. Ur¢ite by pomohlo, keby ndkladné automobily mohli cez vikendy

niektorymi ¢astami miest jazdit’ len v ur¢itom ¢asovom intervale.

Opatreniami pri vystavbe ciest a dialnic by mohlo byt najmi ¢asové obmedzenie. Mnoho
spolo¢nosti pracuje aj cez vikendy, kedy su I'udia doma, chcti oddychovat’, no hluk, prach
a neustaly pohyb taZkej techniky im to vel'akrat neumoziuje. Dalsim opatrenim by mohlo
byt’ zabezpecenie vystavby ciest d’alej od miest a lesov, nakol’ko stromy su ¢i uz pre l'udsky
zivot, ale aj pre prirodu ddlezitou sucast'ou. NajidealnejSim opatrenim by bolo samozrejme
vystavbu vobec nezahajovat’, pretoZe tym trpi nie len priroda, ale aj r6zne Zivocichy a l'udia,
avSak nakolko sa potrebujeme presuvat, cesty st nevyhnutnou sucastou. Preto d’alSim
z opatreni by mohlo byt’ napriklad v€asné upozornenie, Ze nejakd vystavba bude prebiehat’.
LCudia by sa tak mohli prisposobit’ a niekam aspoii na vikend odist’.

Vo vela pripadoch je dopravnd nehoda spdsobend najmi neprispdsobenym Stylom jazdy,
nepozornostou $oféra alebo pozitim omamnych latok pred cestou. Castejsie meranie
rychlosti zo strany policie, ale rovnako aj CastejSie cestné kontroly by mohli prispiet’ k
celkovému obmedzeniu rychlosti a teda vysSej pozornosti a opatrnosti Soférov. PrisnejSie
pokuty za prekrocent rychlost’ by rovnako mohli Soférov printtit' spomalit’ a rychlost’
dodrziavat’. Nakol’ko vel’ky pocet dopravnych nehdd vzniké vd’aka tomu, Ze mnoho Soférov

Soféruje pod vplyvom alkoholu alebo inych omamnych latok, zvySené tresty za pozitie
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danych latok za volantom by mohlo Soférov prinutit’ viac dbat’ na bezpecnost’ seba, ale aj
inych ucastnikov premavky a neohrozovat’ ich. Prispiet’ k bezpecnejsej preméavke by mohol
rovnako aj ¢erveny drsny asfalt, ktorého ulohou je Soféra zbrzdit' najméa v ostrych zakrutach,
ale aj v kopcoch a na prechodoch pre chodcov. Délezitym aspektom je aj zver, vd’aka ktorej
ro¢ne vznikd isté percento nehdd. Réznymi opatrenia by sa dalo predist’ spolo¢nému
kontaktu a chranit’ tak cestujucich, ale aj samotnt zver. Pri strete vozidla so zverou by
velkou oporou mohlo byt najmé oplotenie okrajov ciest, kde to je mozné, nakol’ko by sa
zver nedostala do cesty a teda by bola chranend aj ona, ale aj castnici premavky. Do
buducna by sa vacsi doraz mohol klast’ na ekodukty, aby zver mohla bezpecne prejst’ z jedne;j
strany cesty na druht bez toho, aby dosla do stretu s autom. Rovnako by ndpomocné mohli
byt aj pachové ohradniky. V dnesnej dobe je mnoho Soférov, ktory pri Soférovani musia
vyuzivat’ dioptrické okuliare. Castejsie lekarske kontroly by mohli prispiet najmi v tom, Ze
v pripade zhorSeného zraku by sa na to priSlo v ¢as a teda by sa v preméavke tomu dalo

predist’.

Pri podpore vystavby chodnikov a cyklotras by dokazali vel'ka ulohu zohrat’ naymé miestne
samospravy alebo aj iné zainteresované strany, napriklad sponzori. Bezpe¢né a pohodIné
cyklotrasy by boli prospeSnym rieSenim nie len pre mobilitu ob¢anov, ale i pre Zivotné
prostredie. Nakol'ko by l'udia zacali vo vicSej miere vyuzivat bicykle, chodzu alebo
kolobezky, dopad skodlivych latok z osobnych automobilov by sa postupne pomaly
znizoval. Navrh rieSeni v pripade cyklotras nenachadza vyhody len v suvislosti so Zivotnym
prostredim, ale 1 so zdravym obcanov. Pohyb na Cerstvom vzduchu je zdraviu prospesny
ajednd sa o tu najlacnejSiu alternativu za osobné vozidla, pretoze chddza je zadarmo.
Rovnako by vybudovanie tychto trds mohlo prispiet’ k rozvoju cestovného ruchu v danom
meste. Cudia ¢oraz viac zacinaji vyuzivat’ k rekreacii prirodu a teda by bolo vhodnym
opatrenim vybudovat’ napriklad aj nejaké kryté posedenia pri cyklotrasach, kde by si mohli
I'udia oddychnut a pripadne sa ukryt’ pred slnkom.

V pripade, Ze by sa zacali zavadzat' opatrenia na podporu ochrany zivotného prostredia
v doprave, mohlo by to byt zna¢ne naro¢né. Mohlo by sa stat’, Ze by sa mesta zacali obavat’
negativnych dopadov niektorych z opatreni a teda by od opatreni mohli ustupovat’. Medzi
tieto uskalia by mohli patrit’ najméa naklady na zavedenie novej infraStruktiry alebo novych
vozidiel, pripadne aj meskania a dopravné zapchy. To by sa mohlo stat’ v pripade uzavretia
niektorych usekov ciest v pripade, ze by sa mesto rozhodlo rozSirovat’ napriklad trate pre

elektricky alebo trolejové vedenie pre trolejbusy. TaktieZ by sa mestd mohli stretnut’
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s odporom dalSich zainteresovanych stran. Taktiez by technické problémy mohli priniest
isté problémy. Preto by bolo nevyhnutné, aby mestd nekonali samé, ale komunikovali aj so
zainteresovanymi stranami a obyvate'mi danych miest. Rovnako finan¢ne narocnejsie by
mohlo byt zabezpecenie cestnej premavky pred divou zverou, avSak vo vysledku by to
znamenalo vac¢siu bezpecnost’ cestnej premavky.

Jedna stranka mince st chvilkové problémy spojené s pripadnou vystavbou, ktoré by to
mohlo priniest’. No druha strdnka mince st, aké vyhody by to mohlo mat’ neskor pre vsetkych
obCanov. Preto by malo byt’ v zaujme vSetkych zainteresovanych stran najst’ také opatrenia,
ktoré by boli pre vSetkych zuCastnenych najprijatel’nejSie. Cielom by taktieZ malo byt

minimalizovat’ negativny dopad a zabranit’ nejakym vac¢Sim obmedzeniam v mestach.
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ZAVER

Komparacia jednotlivych druhov dopravy a ich vplyv na zivotné prostredie je témou, ktora
dostava do povedomia coraz viac l'udi. Pribudajice mnozstvo dopravnych prostriedkov

znamena vyssiu uroven znecistovania ovzdusia a teda aj vyssi dopad na zivotné prostredie.

Ulohou teoretickej &asti bolo oboznamit’ &itatel'a s danou problematikou. Teda oboznamit’ s
charakteristikou dopravy a jej historiu. Rovnako dolezitii tlohu zohravala aj infraStruktura,
ktorej bola venovana kapitola Cislo dva. Autor sa v nej zaoberal obecnou infraStruktarou, ale
aj infrastruktirou jednotlivych druhou dopravy. NajdolezitejSiu ulohu teoretickej Casti
bakalarskej prace vSak zohrdvala kapitola ¢islo tri, ktora bola venovana zivotnému
prostrediu. Autor sa v nej snazil poukazat’ na problémy, ktoré spdjaju dopravu a zivotné
prostredie a dant problematiku v nej popisoval detailnejSie. Podkapitoly tretej kapitoly boli
venované témam ako Green deal, ekologické zony, ale aj meranie emisii, ktoré v suboji za

lepSim a zdrav§im Zivotnym prostredim zohravaju kI'a¢ovu tlohu.

Praktickou Castou sa autor snazil problematiku preniest’ do bezného Zivota. Hoci zameranie
tejto Casti bolo zamerané najmé na cestnt a zelezni¢nt dopravu, autor sa snazil poukazovat’
aj na problémy zvys$nych druhov dopravy. V uvode Stvrtej kapitoly sa porovnavali jednotlivé
faktory, ktoré boli nasledne rozpisané¢ v podkapitolach. Piata, a posledna, kapitola bola
venovana navrhom moznych rieSeni a opatreni, ktoré by v buducnosti mohli prispiet’ k

zlepseniu zivotného prostredia.

Z uvedenych Statistik a vykonanych vyskumov je jasné, ze cestna doprava prispieva k tvorbe
emisii najvacsim percentualnym podielom. Rovnako sa vSak v porovnani s iiou ukazuje, ze

Zelezni¢na doprava predstavuje najoptimalnejsie rieSenie.

Aj napriek tomu, ze Eurdpska unia prisla s balikom opatreni, ktoré by mali pomoct’ pri
zmene klimy, kazdy jeden clovek musi zacat’ najprv u seba. Teda vymenit’ napriklad na
kratSie vzdialenosti osobné automobily za vlaky alebo mestski hromadnu dopravu.

Optimalnym rieSenim je aj chddza alebo bicykel.

Zaverom moze autor zhrnut', Ze bakalarska praca moéze byt v budicnosti prinosnou pre Sirsiu
verejnost’, ktord sa o problematiku zaujima a chcela by k zlepSeniu Zivotného prostredia
nejakym spdsobom prispiet’. Autor sa opiera najmd o ponuknuté rieSenia, ktoré by do tivahy

mohli brat’ aj ob¢ania a in§pirovat’ sa nimi.
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