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ABSTRAKT

Bakalarska praca sa zaoberd bezpecnost'ou cestnej nakladnej dopravy, praca je rozdelena na
teoreticku a prakticku Cast’. Teoreticka Cast’ sa zaobera rozdelenim dopravy, nasledne detail-
nejSie pojednava o cestnej doprave, platnej legislative a o dopravnych nehodéch. Prakticka
Cast’ sa zaobera analyzou vzniknutych nehdd v cestnej nakladnej doprave, v ramci ktorej je
vypracovany Ishikawa diagram a what if analyza. Nasledne su v praci uvedené vysledky

dotaznikového Setrenia ktoré si uvedené vo forme tabuliek a grafov.

Kli¢ova slova: silni¢ni nakladni doprava, dopravni bezpe¢nost, ADR, dopravni nehody

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with the safety of road freight transport, the thesis is divided into
theoretical and practical sections. The theoretical part deals with the division of transport,
then discusses in more detail road transport, the legislation in effect and road accidents. The
practical part deals with the analysis of accidents in road freight transport in which Ishikawa
diagram and what if analysis are used. Subsequently, the results of the questionnaire survey

are presented in the form of tables and graphs

Keywords: freight road transport, traffic safety, ADR, transportation accidents
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UvVOD

Globalizacia prenika do vSetkych oblasti zivota a obchodnych procesov, ako aj do dopravy.
V casoch globalizacie rastie ekonomicky tlak na jednotlivé firmy a spolocnosti, to je dovod,
preco su v logistike a doprave rozhodujuce Styri faktory: néklady, Cas, kvalita a bezpecnost.
Tieto faktory predstavuju ekonomicky tspech. Ide o prekonanie narastajiicej zlozitosti vo
vyrobe a doprave. Cestna nakladna doprava je pre Ceskua a Slovensku republiku doleZita a
ma vysoky potencidl, je neoddeliteI'nou sucastou kazdodenného zivota a hospodarskej ¢in-
nosti. Bez cestnej ndkladnej dopravy by bola logistika zna¢ne obmedzena a hospodarsky rast

by bol vyrazne spomaleny.

Bezpecnost’ sa stala rozhodujucim faktorom vsetkych spolocenskych aktivit a firemného
podnikania vratane cestnej dopravy, prave v dosledku nepredvidatel'nych udalosti, ktoré su-

zovali spoloc¢nost’ v poslednych rokoch po celom svete.

Zvysovanie bezpec¢nosti cestnej nakladnej dopravy je priamo umerné technickému pokroku,

vd’aka réznym druhom asistentov ktoré zamedzuju chybam vodica.

Pre zvySovanie bezpecnosti cestnej nakladnej dopravy je potrebné aby bola socidlna legisla-
tiva vymahana Staitnymi organmi, dodrziavana profesiondlnymi vodi¢mi a novelizovana
podla aktudlneho vyvoja a trendov v logistike. Do socidlnej legislativy ktord riadi pracovny
rezim profesionadlnych vodic¢ov patri okrem Nariadeni Eurdpske;j tinie, dohody AETR aj le-

gislativa jednotlivych krajin.

Ciel'mi bakalarskej prace je vykonat’ reSer§ zahrani¢nej aj domécej literattry, vykonat’ ana-
lyzu sticasného stavu dodrziavania socidlnej legislativy, k naplneniu ciela bude v praci vy-
uzité¢ dotaznikové Setrenie. DalSim cielom je navrhnutie opatrenia veduce k zvySeniu bez-

pecnosti cestnej nakladnej dopravy.

Téma bakalarskej prace bolo vybrané pre jeho Siroké spektrum faktorov a uplatnenia v lo-

gistickych systémoch.
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I. TEORETICKA CAST
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1 DOPRAVA

Z makroekonomického hl'adiska bola v obdobi socializmu preprava povazovana za ,, nutné
zlo* ktoré vSeobecne jestvovalo, a muselo byt vzh'adom k jeho nenahraditel'nosti tolero-
vané. V spominanom obdobi bola uplatiiovand taktika vychadzajica z hesla
»Najlepsia preprava - ziadna preprava“ ktord je v mnozstve pripadov uplatiiovana dodnes

(Novék, 2018).

Doprava je oblast’ narodného hospodarstva, ktord umoziuje premiestiiovanie 0sob a veci
a podporuje tak ekonomicky rast a zvySovanie zivotnej irovne. Transport uspokojuje roz-
manité potreby premiestiiovania aumoziluje materidlové toky medzi vyrobou
a spotrebou, priemyslom a pol'nohospodarstvom, mestom a vidiekom a tiez medzi r6znymi

oblastami a §tatmi (Siroky, 2020).

Medzi kl'ai¢ové prvky narodného hospodarstva kazdého Statu sa zaclenuje preprava a do-
prava, ktoré st stcastou kazdej ekonomickej a socidlnej aktivity. Uspokojovanie potrieb
premiestnenia, ekonomicky rozvoj, celkové fungovanie spolo¢nosti do zna¢nej miery zavisi

na doprave (Novak, 2018).

Vo v§eobecnom zmysle mozno dopravu definovat’ ako 'ubovol'né premiestnenie oséb alebo
materidlnych statkov, ktoré moze byt’ vykonané bud’ vlastnou silou alebo prostrednictvom
in¢ho sprostredkovatel’a. Podl'a toho, ¢o sa premiestiiuje, moZno rozlisit medzi dopravou
0s0b a nékladov. Vo vSeobecnom ponimani mézu byt predmetom premiestnenia aj rdzne
médid, ako su plyny, kvapaliny a elektrina, alebo dokonca spravy a informacie, ako st data

(Siroky, 2020).

Ten, kto prevadzkuje prepravu alebo vlastné dopravné prostriedky a vykonava premiestiio-
vanie v ur¢enom case a mieste, sa nazyva dopravca. Na druhej strane, prepravca je osoba,
ktora pozaduje premiestnenie a vo vacsine pripadov je zdkaznikom dopravcu, teda spotre-

bitefom dopravnych a prepravnych sluZieb pre svoj hmotny tovar (Siroky, 2020).
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NiZzSie je uvedeny vyber z ¢lenenia druhov dopravy podl'a knihy The Geography of Tran-

sport Systems, od autora Jean — Paul Rodrigue.
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1.1 Cestna doprava

Cestna doprava si vyzaduje obrovské mnozstvo priestoru a patri medzi sposoby dopravy
s najmensimi fyzickymi obmedzeniami. Geografické prekazky vSak mozu byt vyznamnou
vyzvou pri vystavbe ciest, co mé za nésledok dodato¢né naklady na prekonanie prirodnych
prvkov, ako st rieky alebo nerovny terén. Hoci cestné komunikécie boli povodne vyvinuté
na podporu nemotorovych foriem dopravy, ako st chddza, preprava doméacich zvierat a cyk-
listika koncom 19. storocia, je to nastup motorizacie, ktory vyrazne ovplyvnil jej rast od

zaCiatku 20. storocia, najmé na zriadenie narodnych dial'niénych systémov (Rodrigue, 2020).

V sucasnosti sa cestna doprava stala fenoménom, ktory prinasa s sebou mnozstvo problé-
mov. Tykaji sa primarne zlozitej dopravnej situdcie, ktora ovplyviiuje nielen dialnice a
rychlostné cesty, ale aj cesty nizsej kategorie, ¢asto v obciach. Tymto sa miestnym obyvate-

lom vyrazne znizuje kvalita Zivota (Kolat, 2017).

1.2 Zelezni¢n4 doprava

Doprava po Zeleznici je realizovand pomocou vozidiel uréenych pre zelezni¢nu dopravu,
ktoré sa pohybuju po zelezni¢nych tratiach. Zelezni¢na trat’ zahfia drahu, ktord je urcena
pre pohyb Zelezni¢nych vozidiel, a pevné prvky ktoré sliiZia na zaistenie bezpecnosti a ply-

nulosti Zelezni¢nej dopravy (Kolaf, 2017).

Zelezniéna preprava zahfiia aj monoraily a maglev, ktoré si novou technolégiou riadenych
dréh. Tieto drahy maji obmedzené fyzické parametre a vyZaduju nizky sklon, najmé v pri-
pade nakladnej dopravy. Tazky priemysel je tradiéne spojeny so Zelezni¢nymi systémami,
avSak kontajnerova preprava zvySuje flexibilitu Zelezni¢nej dopravy vd’aka prepojeniu s
cestnou a namornou dopravou. Zeleznica je jeden z pozemnych dopravnych druhov, ktory

ponuka najvacsiu kapacitu (Rodrigue, 2020).

1.3 Lodna doprava

Vdaka svojim vlastnostiam, ako je vztlak a obmedzené trenie, je namorna doprava najefek-
tivnej$im sposobom prepravy vel'kého mnozstva tovaru na vel'ké vzdialenosti. Vyznamné
namorné trasy tvoria oceany, pobreZia, moria, jazera, rieky a kandly. Napriek tomu sa na-
morna doprava vzhl'adom na umiestnenie hospodarskych operacii uskuto¢niuje v urcitych
Castiach ndmornej oblasti, najma nad severnym Atlantikom a severnym Pacifikom. Rozvo-
jom prieplavov, plavebnych komor a prehlbovanim vznika snaha ul'ah¢it’ ndmornti dopravu

znizenim jej fragmentacie, ale takéto snahy st neuverite'ne ndkladné (Rodrigue, 2020).
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Vicsina tovaru prepravovaného medzi Eurdpskou uniou a zahrani¢im sa prepravuje pro-
strednictvom hlbokomorskej lodnej dopravy. Vzhl'adom na vel'ka kapacitu lodi ponuka hl-
bokomorské lodna doprava znaéné uspory z rozsahu, ¢o z nej robi ekonomicky sposob do-
pravy. Tento sposob dopravy je vsak ziskovy len na trasach s vel’kymi tokmi tovaru, kde sa
moézu plne vyuzit’ uspory z rozsahu. Preto je najvhodnejsi na prepravu velkého mnozstva
vyrobkov naraz, ako je to v pripade medzikontinentalnych tokov. Okrem toho, vzh'adom na
relativne nizku cestovnu rychlost’ sa po mori mozu prepravovat’ len vyrobky s dlhym zivot-
nym cyklom. Ak je potrebné prepravovat’ vyrobky s kratkym zivotnym cyklom, ich Zivotny
cyklus sa méze prediZit’ pouzitim chladiarenskych lodi (alebo kontajnerov) na prepravu po-

travin alebo odlozenim finalnej vyroby hotovych vyrobkov (Reis, 2019).

Pokial’ ide o vnutrozemska dopravu, okrem predpokladov uvedenych pre namornti dopravu
moze byt tento druh dopravy vhodnou alternativou pre urcité druhy tovaru v rdmei vnutro-
europskej dopravy. V pripade vyrobkov s nizkou jednotkovou hodnotou a dlhym zivotnym

cyklom sa vnutrozemska doprava ukazuje ako vyhodny sposob prepravy (Reis, 2019).

1.4 Letecka doprava

Schopnost’ ponukat’ rychle a prisposobivé riesenia je hlavnou vyhodou leteckej dopravy.
Faktory, ako poveternostné podmienky a poloha patria k mnohym obmedzeniam leteckej
dopravy. Letecka doprava sa stdva Coraz dolezitejSou v celosvetovej logistike vd’aka jej

schopnosti prepravovat’ vacSie objemy cenného nékladu (Rodrigue, 2020).

Spdsob leteckej dopravy pozostdva zo Styroch zékladnych komponentov: letecké spoloc-
nosti, komer¢né lietadla, vzduSny priestor vyuzivany na ich cesty a nevyhnutna infrastruk-
tura na podporu ich prevadzky, ako su letiskd a zariadenia riadenia letovej prevadzky

(Benito, 2018).

Efektivita lietadla ma vyznamny vplyv na spotrebu paliva konkrétneho letu. Existuja vSak
aj d’alsie faktory suvisiace s letom, ako napriklad prevadzka leteckych spoloc¢nosti a riadenie
infrastruktury, ktoré mézu vyrazne ovplyvnit’ celkovu energetickll u€¢innost’ letu. Najma le-
tiskd maju jedine¢nu energetick bilanciu a pontikaji moznosti vyuZitia alternativnych zdro-
jov energie na dosiahnutie nulovej uhlikovej stopy. Spdsob, akym riadia premavku, vSak

moze vyrazne ovplyvnit’ spotrebu paliva prevadzkovatel'ov (Benito, 2018).

Letecké doprava je druhy energeticky najnarocnejsi spdsob dopravy, ktory zahifia osobné aj

nakladné lietadld urcené na prepravu osob, tovaru alebo koreSpondencie. Podla
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Medzinarodnej asociacie leteckych dopravcov (IATA) letecké spolocnosti prepravili v roku
2017 na celom svete 4, 1 miliardy cestujucich, ¢o odzrkadl'uje nérast o 7, 3 % v porovnani
s rokom 2016, ¢o ma za nasledok d’alsich 280 milionov leteckych ciest medzi tymito rokmi.
Okrem toho, podobne ako v niekol’kych energetickych a dopravnych metrikach, letecké spo-
lo¢nosti v azijsko-tichomorskom regidone prepravili najvyssi pocet cestujucich (Martinez,

2018).
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2 CESTNA DOPRAVA

Cestna doprava ma prevadzkovu vSestrannost’, pretoze vozidla sa mozu pouzivat’ na rézne
ucely, ale vo vSeobecnosti st obmedzené na pouzivanie na cestach. Prekazky vstupu do cest-
nej dopravy su nizke, ale ndklady na udrzbu st vysoké, tak pre vozidla, ako aj pre infrastruk-
turu, ked’Ze ich zivotnost’ je menej ako desat’ rokov. Tento druh dopravy je spojeny najma
s l'ahkym priemyslom a distribuciou tovaru, kde je Standardom rychle dodanie malych na-
kladov. So zavedenim kontajnerizacie sa cestna doprava stala kritickym ¢lankom pri distri-

bucii tovaru medzi pristavmi a komerénym vnutrozemim (Rodrigue, 2020b).

Safety
Comfort
Muobility

Costs
|
Control, Managemant, | Tramsportation Ervironmental
Planning, Design, ... :H systerns :> impaclz
Land use
Equity
Livability

Desired
performances

Detection, Estimation,
Communication

Obrazok 3 - Dopravné systémy ako riadiace systémy (Wenlong, 2021).
Pohyb o0s6b a tovaru v priestore a Case sa vo vel'kej miere opiera o dopravné systémy, ktoré
funguju na cestach. Obrazok 3 znazoriiuje dopravné systémy ktoré mozno povazovat’ za ria-
diace mechanizmy. Uéinnost’ tychto systémov mozno hodnotit’ z hl'adiska bezpeénosti, po-
hodlia, mobility, nakladov, vplyvu na zivotné prostredie, vyuzitia pody, vlastné¢ho kapitalu
a kvality zivota. Na riadenie tychto systémov smerom k pozadovanym vysledkom dopravny
inZinieri vyvinuli cely rad stratégii kontroly, riadenia, planovania a navrhovania a ich vy-
konnost’ sa neustdle vyhodnocuje pomocou detekénych, odhadovacich a komunika¢nych
technoldgii. Na navrhovanie a porovndvanie ro6znych kontrolnych opatreni je pre doprav-
nych inzinierov nevyhnutné dokladne pochopit’, ako cely dopravny systém funguje pri im-
plementécii konkrétnych kontrolnych opatreni. Na tieto ulohy mozu byt uzito¢né kvalita-
tivne a kvantitativne modely vytvorené s vyuzitim zékladnych principov rdéznych zloziek

systému a pozorovani redlneho sveta (Wenlong, 2021).

2.1 Zainteresované strany

Obrazok 4 znazornuje, ze dopravny systém ma mnoho zainteresovanych stran: Sirokt verej-

nost’ vratane chodcov a cyklistov, vodi€ov, cestujucich, tovaru; prevadzkovatel'ov vozového
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parku vratane dopravnych agentur a spolo¢nosti dopravnej siete, dorucovatel'skych spoloc-
nosti; vozidla vratane autobusov, automobilov a bicyklov; vyrobcov automobilov a do-

pravné agentury na mestskej, Statnej a federalnej urovni (Wenlong, 2021).
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Obrazok 4 - Zainteresované strany a ich spravanie pri vybere dopravného systému
(Wenlong, 2021).

Vykonnost’ multimodalneho dopravného systému je vysledkom komplexnych interakcii me-
dzi rdznymi zainteresovanymi stranami, ktoré maji zvy€ajne rozne ciele, obmedzenia, vlast-
nosti a spravanie pri vybere. V dopravnom systéme je spravanie pri vybere hierarchické so
socialnymi, ekonomickymi alebo technickymi kategériami. V tradicnom systéme mobility,
ktory obsluhuji sikromne prevadzkované vozidla, vodi¢ a vozidlo tvoria jednotku, a vodi¢
robi vSetky vol'by tykajice sa umiestnenia domovu, pracovnych miest, ciest, ciel'ov, Casov
odchodu, druhov dopravy, trés, jazdnych pruhov, parkovania, rychlosti atd’. Vo vznikajucom
systéme mobility s prepojenymi, autonomnymi, elektrickymi a zdielanymi vozidlami st
TNC a vyrobcovia autonémnych vozidiel d’al§imi zainteresovanymi stranami a mnohé

vol'by vykonavaju samotni prevadzkovatelia vozového parku a vozidiel (Wenlong, 2021).

2.2 Cestna nakladna doprava

Ciel'om dopravnej infrastruktiry a cestnej dopravy je zvysit’ ucinnost’ logistiky, aby bolo

zabezpeCené spravne umiestnenie komodit v spravnom case, na sprdvnom mieste a na
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poziadanie zakaznikov. Ak by sa napriklad cestna ndkladnd doprava tplne zastavila pocas
tyzdina, dosledky by boli katastrofalne. Vacsina kl'aCovych funkcii spolo¢nosti, ako je do-
davka potravin, spracovanie odpadu a zdravotnicke sluzby- by sa zastavili, ¢o by viedlo
k chaosu na mnohych trovniach spolo¢nosti. VyuZivanie ciest na prepravu tovaru umoziuje,
aby boli vyrobky k dispozicii zakaznikom, ¢im sa zvySuje ich ¢asova a priestorova efektiv-
nost’. Kamidnova doprava sa €asto vyuziva spdsobom, ktory nemusi byt optimalny z hla-
diska efektivnosti ndkladnej dopravy, ale mdze byt optimalny pri zohl'adneni logistického
ret’azca - vratane vyrobnych a skladovacich stratégii. Ndkladna cestna doprava ma vsak ur-

¢ité nevyhody pre naSu sti¢asnu a budicu spoloc¢nost’ a jej obyvatel'ov (Engstrom, 2016).

2.3 Pret’aZenie cestnej dopravy

Mnohé cestné dopravné systémy vratane dialni¢nych a mestskych sieti st suzované opaku-
jucimi sa a neopakujicimi sa dopravnymi zapchami. Medzi priznaky pret'azenia patria dlhé
koldny, nizka rychlost’ pohybu a vysoka koncentracia automobilov (Wenlong, 2021).

Obrazok 5 znazoriiuje, ze mnohé miesta na dialnicnej sieti su pocas dopravnej Spicky
v bezny pracovny defi pretazené, nielen v Slovenskej a Ceskej republike, ale taktieZ v za-

hrani¢i ako napriklad v Los Angeles.
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Obrézok 5 - Modely dopravného pretazenia v sieti dial'nic v Los Angeles
(Wenlong, 2021)
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Na trovni systému je pretazenie sposobené nerovnovahou medzi ponukou kapacity, ktora
poskytuje infrastruktira, a dopytom po cestovani cestujicich a prepravy tovaru, ktory je ur-
¢eny socidlnym a ekonomickym spravanim pri vybere miesta bydliska, pracovnych miest,
ciest, ciel'ov, ¢asov odchodu, druhov dopravy a tras. Cestnd siet’ moze mat’ mnoho tzkych
miest, kde spravidla vznika pretazenie. Ked’ze modely pretazenia ciest, a teda aj meskania,
st zvyc€ajne zavislé od miesta a ¢asu, problematika kontroly, riadenia, planovania a projek-
tovania dopravy je pomerne narocna. Bez pretazenia by mnohé dopravné problémy neexis-
tovali, ale pretazenie je nevyhnutné, pretoze cesty maji tendenciu byt priestorovo a ¢asovo
zoskupené¢ vzhl'adom na povahu ¢asu odchodu a iné sposoby spravania pri vybere. Bolo zis-
tené, Ze po rozsireni ciest stile dochadza k pretaZeniu, ale dizka obdobia dopravnej $picky
moze byt kratSia. Okrem toho, by rozsirenie cesty alebo iné opatrenia zvySujuce ponuku
kapacity mohli na prislusnt cestu prilakat’ viac dut. Dopravné zapchy su postrachom Zivota
cestujucich do prace v mnohych metropolitnych oblastiach a zhorSuji vykonnost’ doprav-
ného systému z hl'adiska bezpec¢nosti, pohodlia, mobility, vplyvu na Zivotné prostredie a so-

cidlnych vplyvov (Wenlong, 2021).



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 20

3 PLATNA LEGISLATIVA

Podl'a smernic Eurdpskej unie sa za vodi¢a povazuje kazda osoba, ktora ovlada vozidlo, aj
ked’ len na kratky Cas, alebo ktora cestuje v aute v suvislosti so svojou pracou a je schopna
prevadzkovat’ vozidlo v pripade potreby. Toto zahfiia nielen socidlne predpisy, ale aj pra-
vidla cestnej premavky. Vodi¢ musi dodrziavat’ svoje povinnosti, rovnako ako aj spolujaz-
dec, ktory ma svoju vlastnu tachografovu kartu alebo tachograficky kota¢ vypisany na svoje

meno (Poliak, 2020).

Pravne predpisy maji pravne Gcinky a platia v celej Eurdpskej unii. Maju aplikaciu a bez-
prostrednu posobnost’. V kazdom State sa uplatiiuji priamo, bez potreby vnutrostatneho im-
plementacného aktu. Napriklad, ak ide o prevadzkovanie cestnej dopravy velkymi vozid-
lami, plati nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady €. 1071/2009 z 21. oktébra 2009, kto-
rym sa zavadzaju spolo¢né pravidla pre vykon povolania podnikatela v cestnej doprave.
Toto nariadenie sa meni nariadeniami Komisie ¢. 613/2012 a Rady ¢. 517/2013 a zruSuje

smernicu Rady 96/26/ES v jej najnov§om konsolidovanom zneni (Kleprlik, 2020).

Smernice v Eurdpskej Gnii st pravnymi predpismi, ktoré uréuju ciel’, ktory musi byt dosiah-
nuty vSetkymi ¢lenskymi krajinami. Kazda krajina si méze vybrat, akym spdsobom tento
ciel’ splni. Smernice majii mensiu pravnu silu ako nariadenia. Prikladom smernice v cestnej
doprave je smernica rady 96/53/ES z 25. jula 1996, ktord urcuje maximalne rozmery pre
urcité cestné vozidla v rdmci Spolocenstva pre vnutrostatnu a medzinarodnua prevadzku, ako
aj maximalne hmotnosti pre medzinadrodnt prevadzku v stilade so smernicou Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2002/7/ES a smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2015/719/ES

v ich najnovSom zneni (Kleprlik, 2020).

Rozhodnutie je zavdzné pre adresata. Odporucenie urcuje postup, ktory by mali ¢lenské Staty
dodrziavat’ v savislosti s tymto odportc¢anim. Prikladom odporucania Komisie v oblasti
cestnej dopravy je 2010/378/EU z 5. jula 2010, ktoré sa tyka posudzovania chyb pri technic-
kych kontrolach v sulade so smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/40/ES o tech-
nickej kontrole motorovych vozidiel a pripojnych vozidiel. Portdl Eurlex umoznuje bez-
platny elektronicky pristup k pravnym predpisom Eurdpskej unie. Tento portal je prehl'adny
a formovany vo viacerych jazykoch. Okrem vyhl'adavania na zdklade ¢isla a datumu vyda-

nia je mozné vyuzit’ sthrn vyznamnych pravnych noriem (Kleprlik, 2020).
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3.1 Dohoda AETR

Pracovny rezim vodi¢ov v cestnej doprave riadi viacero pravnych noriem, ktoré stanovuji
podmienky, ktoré musia vodici dodrziavat’. Je dolezité¢ vediet, kedy sa konkrétny predpis
vzt'ahuje na pracu vodica, pretoze okrem smernic Eurdpskej Unie, pracovny rezim riadi aj

dohoda AETR a vnutrostatne predpisy (Poliak, 2020).

Pracovnik dopravného podniku so sidlom na tizemi Slovenskej republiky musi reSpektovat’

ustanovenia nasledujucich pravnych predpisov:

e Nariadenia Eurdpskej unie (Nariadenie (ES) & 561/2006; Nariadenie EU ¢&.
165/2014; Nariadenie EU ¢&. 2020/1054 pre prepravu vykondvani len v ramci Spo-
lo¢enstva alebo medzi Spoloéenstvom, Svajéiarskom a zmluvnym $tatom Dohody
o Eurépskom hospodéarskom priestore. To znamena, e predpisy EU sa vztahuji na
vSetky zésielky, ktorych povod a miesto urcenia sa nachadzajui v ¢lenskych Statoch
EU, Svajéiarsku, Norsku, Lichtenstajnsku, Velkej Britanii a na Islande. V Sloven-

skej republike platia predpisy aj pre vnutrostatnu cestni nakladnu dopravu.

e Dohoda AETR, tykajuca sa prace vodi¢ov vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave,
plati pre prepravy uskutociované vozidlami, ktoré su registrované v akejkol'vek
¢lenskej krajine alebo v krajine, ktora je zmluvnou stranou dohody AETR, na celom
tiseku cesty medzi Spolo&enstvom a tretou krajinou. (s vynimkou Svajéiarska, Nér-
ska, LichtenStajnska, Velkej Britanie a Islandu), alebo ak cesta prechddza tymito ob-
lastami. To znamend, ustanovenia tohto dohovoru sa vztahuju na prepravy do 3.
krajin, ktoré st zmluvnymi stranami dohody AETR: Albansko, Andorra, Arménsko,
AzerbajdZzan, Bielorusko, Bosna a Hercegovina, Cierna Hora, Kazachstan, Mace-
donsko, Moldavsko, Ruska federacia, Srbsko, Turecko, Turkmenistan, Ukrajina

a Uzbekistan.

e Zakon ¢islo 462/2007 Z.z. o organizécii pracovného casu v doprave - plati pre slo-
venskych vodi¢ov a urCuje tresty za nesplnenie socialnych predpisov. V niektorych
pripadoch dopliia eurépske nariadenia a stanovuje Pravidla pracovného rezimu pre

autobusovu dopravu na cestach do 50 km.

e Vyhlaska slovenského uradu bezpecnosti prace a slovenského banského tiradu cislo
208/1991 Zb. o bezpecnosti prace a technickych zariadeni pri prevadzke, tdrzbe
a opravach vozidiel - stanovuje pracovny rezim vodicov pri prevadzkovani firem-

nych vozidiel na ktoré sa nevztahuju ostatné pravne predpisy (napriklad vozidla do
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3,5 tony celkovej hmotnosti). Od 1.7.2026 sa zmenia socialne poziadavky pre tuto
skupinu vozidiel. Vozidla s celkovou hmotnostou nad 2,5 tony budd musiet’ spinat

poziadavky podla nariadenia (ES) ¢islo 561/2006. (Poliak, 2020)

3.2 Clenenie Vozidiel

Skupina vozidiel ktoré maju rovnaké technické podmienky sa nazyva kategoria vozidla.
Toto rozdelenie je v stilade so Smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES, Na-
riadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady 167/2013, Nariadenim Europskeho parlamentu

a Rady 168/2013 (Kleprlik, 2020).
Podrla Kleprlika (2020) sa zékladné kategorie vozidiel rozdel'uju do:
e kategodria L - motorové vozidla s menej ako 4 kolesami a Stvorkolky,

e kategdéria M - motorové vozidla, ktoré maji najmenej 4 kolesd a pouzivaju sa na

dopravu o0sob,

e kategodria N - motorové vozidla, ktoré majii najmenej 4 kolesa a pouZzivaju sa na do-

pravu nakladov,
e kategoéria O - pripojné vozidla,
e kategoria T - kolesové traktory,
e kategoria C - pasové traktory,
e kategoria R - pripojné vozidla traktorov,
e kategoéria S - traktormi tahané vymenitel'né stroje.
Nasledne je uvedené detailnejSie Clenenie jednotlivych kategorii vozidiel M, N, O, R.

Kategoria M zahfila motorové vozidla primarne urené na prepravu cestujucich a ich ba-

tozin, ktoré boli navrhnuté a vyrdbané predovSetkym pre tto ucast’ a st rozdelené do:

e M — motorové vozidla s najviac 6smimi miestami na sedenie okrem sedadla vodica
a bez priestoru pre stojacich cestujucich, bez ohl'adu na to, ¢i pocet sedadiel je ob-

medzeny na jedno sedadlo pre vodica,

e M, — motorové automobily s viac ako 6smimi sedadlami, okrem sedadla vodica,
s maximalnou hmotnostou do 5 ton, bez ohl'adu na to, ¢i poskytuju stojace miesta

pre cestujucich,
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e M; — motorové vozidla s kapacitou pre viac ako osem sediacich osob, ktoré maji
hmotnost’ vysSiu ako 5 ton a nezalezi na tom, ¢i maju priestor pre stojacich cestuju-

cich.
(Kleprlik, 2020)
Do kategorii M2 a M3 su zaradené autobusy.

Kategoria N zahffia motorové vozidla uréené hlavne na prepravu tovaru, ktoré boli navrh-

nuté a vyrobené predovsetkym na tento ucel. St rozdelené do:
e N; —motorové vozidla s najva¢Sou hmotnost'ou nepresahujucou 3,5 tony,

e N> — motorové vozidla s najva¢Sou hmotnost'ou presahujiicou 3,5 tony, ale nepresa-

hujicou 12 ton,
e N3 — motorové vozidla s najva¢Sou hmotnost'ou presahujicou 12 ton.
(Kleprlik, 2020)
Kategoéria O zahtna pripojné vozidla rozdelené do:
e O; —pripojné vozidla s najvacSou hmotnostou nepresahujicou 0,75 tony,

e (O, —pripojné vozidla s najvac¢Sou hmotnostou presahujucou 0,75 tony, ale nepresa-

hujtcou 3,5 ton,

e O3 — pripojné vozidla s najva¢Sou hmotnost'ou presahujicou 3,5 tony, ale nepresa-

hujtacou 10 tony,
e (4 — pripojné vozidla s najvicsou hmotnost'ou presahujucou 10 ton.
(Kleprlik, 2020)
Kategoria R zahfiia pripojné vozidla traktorov a st rozdelené do:

e R —pripojné vozidla, ktorych stucet technicky pripustnej hmotnosti na nadpravu ne-

presahuje 1,5 tony

e Ry, —pripojné vozidla, ktorych sucet technicky pripustnej hmotnosti na napravu pre-

sahuje 1,5 tony, ale nepresahuje 3,5 tony,

e R3 —pripojné vozidla, ktorych sucet technicky pripustnej hmotnosti na napravu pre-

sahuje 3,5 tony, ale nepresahuje 21 ton,



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 24

e Ry —pripojné vozidla, ktorych stucet technicky pripustnej hmotnosti na ndpravu pre-

sahuje 21 ton.
(Kleprlik, 2020)

Kazda kategoria R je oznacend pismenom ,,a*“ alebo ,,b* v zavislosti na konstrukénej rych-

losti:
e pri maximalnej konstruk¢nej rychlosti <40 km/h sa oznacuje pismenom ,,a“,

e pri maximalnej konstrukénej rychlosti > 40 km/h sa oznacuje pismenom ,,b*.

(Kleprlik, 2020)

3.3 Socialna legislativa

Zakon o cestnej premavke Cislo 8/2009 Z. z. a vyhlaska ¢islo 9/2009 Z. z. stanovujui spolocné
zavazky pre vodicov, ktori prevadzkuju cestnl ndkladnu a autobusovu dopravu, ako aj pre

tych, ktori sa zaoberaju inymi formami dopravy (Poliak, 2020).

Dopravca je zodpovedny za poruSenie predpisov v socidlnej oblasti a za porusenia sposo-
bené jeho vodi¢mi. To znamena, Ze ak vodic porusi predpisy, dopravca dostane pokutu a vo-
di¢ moze byt tieZ pokutovany. Objednévatelia prepravy tieZ maju zodpovednost’ za dodrZia-
vanie socialnych predpisov prostrednictvom dohodnutych harmonogramov. Tieto harmono-

gramy musia byt v stlade s poziadavkami socialnych predpisov (Poliak, 2020).

Najprv po 4,5 hodinach jazdy musi vodi¢ mat’ neprerusenu prestavku trvajicu minimélne 45
minut, ak nezacina ¢erpat’ dobu odpocinku. Tato prestavka moZze byt nahradzana prestavkou
trvajicou najmenej 15 minut, po ktorej nasleduje prestavka trvajica najmenej 30 minut,
ktoré su v Case rozlozené tak, aby boli v sulade s poziadavkou na 45 mintt prestavky v prie-
behu 4,5 hodiny jazdy. 4,5 hodinovy maximalny nepretrzity ¢as vedenia vozidla sa pocita
od denného alebo tyzdenného odpocinku, alebo od poslednej prestavky vycerpanej v trvani
45 minut. Prestavka v praci musi nasledovat’ bezprostredne po 4,5 hodindch vedenia vozidla.
Do casu vedenia vozidla sa zapocitava iba skutocné vedenie vozidla, ind praca sa do limitu
Casu jazdy nezapocitava. Prestavka je kazdy Casovy usek, pocas ktorého vodic¢ nesmie viest’
vozidlo ani vykonavat’ inl pracu, a ktory sa vyuziva vylu¢ne na regeneréciu (Poliak, 2020).
Ak vodi¢ vedie vozidlo spolu s d’alSimi osobami, mdze Cerpat’ prestavku aj vo vozidle ktoré
sa pohybuje. Ak si vodi¢ vyhradi 45 minut na prestavku, nemdze pomahat’ vodicovi, ktory

vedie vozidlo, ale musi sa sustredit’ na oddych. Této prestavka sa nezapocitava do Casu jazdy.
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Ak sa vodi¢ blizi k dennému limitu jazdy, nemusi si Cerpat’ prestavku v praci, pretoze sa

zacina denny alebo tyzdenny odpocinok (Poliak, 2020).

Termin denny Cas jazdy sa nevztahuje na kalendarny den. Denny ¢as jazdy sa moze menit’
v priebehu dia, moze zaCinat’ v jednom kalendarnom dni a pokracovat’ do d’alSieho. Denny
&as jazdy nesmie prekrocit’ 9 hodin, ale moze byt predizeny 2-krat v priebehu kalendarneho
tyzdiia na maximalne 10 hodin. PrediZenie 2-krat na 10 hodin méZe nastat’ aj v dvoch po

sebe iducich dioch (Poliak, 2020).

Sthrnny cas vedenia vozidla za jeden tyzden nesmie prekrocit’ 56 hodin. V priebehu dvoch
po sebe nasledujucich tyzdinov nesmie byt celkovy ¢as vedenia vozidla viac ako 90 hodin

(Poliak, 2020).

Kazdych 24 hodin od ukoncenia posledného obdobia denného alebo tyzdenného odpocinku
musi vodi¢ absolvovat’ nové obdobie denného odpocinku. Obvyklé trvanie denného odpo-
¢inku je minimalne 11 nepretrzitych hodin, pocas ktorych vodi¢ vol'ne naklada so svojim
¢asom. Doba denného odpocinku nie je viazana na kalendarny den, ale musi byt’ dodrzana
v priebehu 24 hodin od ukoncenia predchadzajuceho odpocinku, ak sa prave neuplatiiuje

tyzdenny odpocinok (Poliak, 2020).

Pri kontrole musi vodi€ poskytnut’: pas na cestovanie, pripadne obCiansky preukaz, vodi¢sky
preukaz, kartu vodic¢a do tachografu alebo zdznamy z tachografov (krazky, pripadne potvr-
denie zamestndvatel'a a vytlacky z tachografov, na ktorych je zaznamenana konkrétna mi-
moriadna udalost’), kvalifikacnu kartu vodica, osvedcenie o zdravotnej spdsobilosti, osved-
¢enie o psychickej sposobilosti, povolenie na podnikanie (pri jazde v zahrani¢i licencia Spo-
locenstva), d’alSie technické doklady vozidla, osvedcenie o Skoleni vodica (kvalifikacna
karta vodic¢a), doklady o poisteni, doklady o predchadzajucej kontrole dodrziavania social-
nych predpisov, doklad o prepravnej zmluve (nakladny list CMR), v osobnej doprave jazdny
list Spolocenstva alebo jazdny list Interbus, vSetky doklady o nebezpe¢nom naklade (Poliak,

2020).

Pocas inSpekcie moze inSpektor poziadat’ o d’alSie potrebné doklady, ako napriklad potvrde-
nia o kupe paliva, listky z vaZenia vozidla a podobne. Nedodanie tychto dokladov vsak nie

je povaZované za narusenie socidlnych smernic. (Poliak, 2020).
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3.4 Dohoda ADR

Nebezpecné veci su predmety a latky ktorych vlastnosti, stav alebo povaha mézu pri ich

preprave ohrozit’ bezpecnost’ 0s0b, zvierat, zivotného prostredia, alebo veci (Kleprlik, 2020).

Dohoda ktora stanovuje podmienky pre medzindrodni dopravu nebezpeného nakladu au-

tomobilovou dopravou sa nazyva dohoda ADR (Véznikova, 2019).

Ciel'om dohody ADR je minimalizovat’ rizikd spojené s prepravou nebezpecnych veci
v cestnej preprave. Z tohto dovodu existuju predpisy, ktoré urcuji, ako sa tento tovar ma
prepravovat. Tieto medzindrodné pravidla sa pravidelne aktualizuju kazdé dva roky

(Véznikova, 2019).

Dohoda ADR je dohodou medzi $tatmi, a preto neexistuje medzinarodny alebo nadnarodny
organ, ktory by mohol presadzovat’ dodrZiavanie tejto dohody. Cestné kontroly st v praxi
vykonavané zmluvnymi stranami ADR. Sankcia mdze byt udelena pri nedodrzani ustano-
veni dohody ADR narodnymi organmi podla ich vnutroStitnych pravnych predpisov

(Véznikova, 2019).

,, Prislusné organy smluvnich stran mohou kdykoli na svém vuzemi provadeét namatkové kon-
troly pro ovéreni, zda jsou dodrzovany predpisy pro prepravu nebezpecnych veci. ““ (Dohoda

0 mezinarodni silni¢ni pfepraveé nebezpecnych véci, 2022)

,, Ucastnici prepravy nebezpecnych véci musi bezodkladné v ramci svych prislusnych povin-
nosti poskytnout prislusnym organum a jejich poverenym zdstupcum informace nezbytné pro

provedeni kontrol. “ (Dohoda o mezinarodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci, 2022)

Vyznamné prilohy ,,A* a ,,B*“ a ich dodatky st stc¢astou dohody ADR, pricom priloha ,,A*
sa zaoberd vSeobecnymi ustanoveniami a ustanoveniami tykajucich sa nebezpecnych latok
a predmetov, priloha ,,B*“ nadvédzuje na posledné casti prilohy ,,A* a zaobera sa ustanove-

niami o dopravnych prostriedkoch a o preprave (Kleprlik, 2020).

V prospech zjednodusenia vol'ného pohybu tovaru a jednotnosti podmienok vol'ného trhu
v ramci Eurdpskej tnie prijali ¢lenské Staty Eurdpskej tnie prilohy ,,A* a ,,B* ako zaklad
pravnej Upravy prepravy nebezpecnych latok a predmetov v inych $tatoch a po vlastnom

uzemi (Véznikova, 2019).

Postupu pre stanovenie zvlastnych bezpecnostnych poziadaviek pre medzinarodnu a vnut-
ro$tatnu prepravu nebezpecnych veci na svojom uzemi sa venuje smernica 2008/68/ES.

Kontrolami dopravy nebezpecnych veci sa zaobera smernica 95/50/ES, ktora obnovuje
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povinnosti ¢lenskych Statov, ktoré sa vztahuji k spdsobu a mnozstvu vykonanych kontrol
a ich dokumentécie. Dodrziavanie predpisov o preprave nebezpecnych veci po ceste su cie-

I'om kontroly (Véznikova, 2019).

V roku 1957 bola vypracovana eurdpskou komisiou dohoda ADR, v roku 1986 pristtpila na
podmienky dohody Ceskoslovenské republika. Dohoda ADR bola v Ceskej republike vy-
dand v zbierke medzindrodnych zmliv ako sdéleni ministerstva zahrani¢nich veci Cislo

23/2019 Sb.m.s., o prijati zmien priloh ,,A* a ,,B*“ (Kleprlik, 2020).

V Ceskej republike sa podla zakona ¢&islo 111/1994 Sb., o cestnej preprave v zneni neskor-
Sich predpisov vzt'ahuji vecné ustanovenia dohody ADR aj na vnutroStatnu prepravu, vy-
hlaska cislo 478/2000 Sb., upravuje d’alSie podmienky vnutrostatnej prepravy nebezpeénych
veci (Kleprlik, 2020).
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4 DOPRAVNE NEHODY V RAMCI CESTNEJ DOPRAVY
Tabulka 1

Na zaciatok je dolezité vysvetlit’ samotny vyznam pojmu dopravnej kolizie. Ide o nepredvi-
datel'nt udalost’, ktora sa stala pocas prevadzky a spdsobila skodu na zivotoch, zdravi alebo
majetku. KI'uCovym faktorom pre definovanie dopravnej kolizie je vzt'ah medzi Skodlivym
nasledkom a udalostou podas prevadzky. Dalou nutnou podmienkou je, Ze udalost’ sa mu-
sela stat’ pocCas prevadzky, ktorti chapeme ako dopravny a prepravny ruch a pohyb. S ohl’a-
dom na nepredvidatel'nost’ mézeme hovorit’ o udalosti s prvkom nezodpovednosti, nedban-
livosti, 'ahostajnosti alebo neocakdvanosti, ktord mdze obsahovat’ aj prvok prekvapenia

(Beitug, 2021)

4.1 Dopravné nehody s vozidlami do 3,5 tony

Ugastnici dopravnej kolizie svojim konanim spdsobuji nehodové konanie a samotnou do-
pravnou koliziou vznikd nehodové udalost, ako napriklad zrazka, havaria alebo naraz.
Z tohto je zrejmé, Ze existuje pri¢inna suvislost medzi nehodovym konanim a nehodovou
udalost’ou (Benus, 2021).

Tabulka 2 - Prehlad smrtelnych dopravnych nehdd s vozidlami do 3,5 tony v EU v rokoch
2000-2018, (Bemus, 2021)

Prehlad smrtelnych dopravnych nehéd v EU (2000 - 2018)
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Tabul'ka 2 zobrazuje obdobie od roku 2000 az do roku 2018. Ak jednotlivé krajiny nemali
k dispozicii udaje pofas minimalne desatrocného obdobia, boli vylic¢ené z tejto Statistiky.
Krajiny, ktoré boli vylucené, zahfniaju Maltu, Estonsko, Bulharsko a Luxembursko. Nasle-

dujuce krajiny nemali tplné udaje pre vSetky roky, ale mali tdaje pocas aspon desatrocného
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obdobia, a teda boli zahrnuté do analyzy: Chorvatsko, Taliansko, Cyprus, Litva, Mad’arsko
a Slovenska republika. Viac ako 80 % krajin zahrnutych v tejto Statistike uvadza Gplné udaje

pre vietky sledované roky (Beiius, 2021).

4.2 Dopravné nehody s vozidlami nad 3,5 tony

Tabulka 3 ukazuje konfrontaciu celkového mnozstva dopravnych nehdd v rokoch 2019
a 2020 v Slovenskej republike zapri¢inenych vozidlami triedy N1, N1G s celkovou hmot-
nostou do 3 500 kg, triedy N2, N2G s celkovou hmotnostou do 12 000 kg a triedy N3, N3G
s celkovou hmotnost'ou nad 12 000 kg (Beius, 2021).

Tabul’ka 3 - Pocet dopravnych nehod nakladnych vozidiel v SR v rokoch 2019-2020,
(Benus, 2021)

Pocet dopravnych nehod nakladnych vozidiel v
SR (2019 -2020)
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V priebehu obdobia 2019 a 2020 sa na slovenskych cestach udialo 25 616 dopravnych ne-
hdd. Z tohto mnozstva dopravnych nehdd bolo 9 402 s dosledkami na Zivote a zdravi, pri-
¢om 469 l'udi zomrelo. Hlavnou pri¢inou vSetkych dopravnych nehdd bolo porusenie povin-
nosti vodi¢a, najma nedostatocné venovanie sa vedeniu vozidla a nedostato¢né sledovanie
situacie na ceste. Dal§imi beznymi pri¢inami boli nedodrzanie prednosti pre chodcov, ktori
vstupili na cestu a prechddzaju cez priechod pre chodcov, a vedenie vozidla, ked’ schopnost’
vodica viest’ vozidlo bola obmedzena v dosledku urazov, chordb, nevolnosti alebo tinavy

(Betius, 2021).

4.3 Incidenty spojené s prepravou nebezpe¢nych veci

Transportné prostriedky pre nebezpecné materidly predstavuju vysokeé riziko pre zivoty, ma-

jetok a zivotné prostredie. Je mozné, ze nehody sa mozu stat’ kdekol'vek na trase. Vacsina
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z nich nie je predvidatel'nd, a preto nie je mozné predom pripravit’ odpovedajice opatrenia
na odvratenie alebo zmiernenie $kdd. Miesta nehod st Casto nepristupné pre techniku, ktora

by mohla byt pouzita na likvidaciu nasledkov (Véznikova, 2019).

Prevazne sa nehody stavaju v doésledku kolizie s budovami, inymi vozidlami alebo prekaz-
kami na ceste. V tychto pripadoch sa uvol'iiuje mechanické energia, ktora prispieva k nega-
tivnym nésledkom. Kineticka energia vozidla je priamo umerna hmotnosti vozidla a druhej
mocnine jeho rychlosti. Po¢as ndrazu sa vicsina tejto energie meni na deformacnu energiu,
ktora postihuje nielen vozidlo, ale aj predmet zrazky. Preto je obmedzenie rychlosti na ces-

tach dolezitym faktorom ovplyviujucim nasledky nehody (Véznikova, 2019).

Dalsie druhy nehdd st sposobené unikmi prepravovanych nebezpeénych materidlov, bud
v dosledku poskodenia cisterny alebo kontajnera po néraze, alebo v dosledku ich poskodenia
z kordzie alebo neschopnosti tesnenia potrubného vedenia. Pravidelna udrzba dopravnych
prostriedkov a systematické kontroly ich stavu su preto jednym zo spdsobov, ako znizit’ ri-
ziko pri doprave (Véznikova, 2019).

., Dojde-li behem nakladky, plnéni, prepravy nebo vykladky nebezpecnych véeci na vzemi
smluvni strany k zdvazné nehode nebo mimoradné udalosti, je naklddce, plnic, dopravce,
vkladce nebo prijemce povinen zajistit, aby byla pro prislusny orgadn dotycné smluvni strany
vypracovana a predlozena zprdva podle vzoru predepsaného v pododdile 1.8.5.4 nejpozdeji
jeden mésic po této uddlosti. “ (Dohoda o mezindrodni silni¢ni pfepravé nebezpecnych véci,

2022)

,, Udalosti, ktera podléha povinnosti vypracovani zpravy podle pododdilu 1.8.5.1, je udalost,
priniz doslo k uniku nebezpecnych véci nebo hrozilo bezprostredni riziko uniku latky, doslo-
li ke zranéni osob, k hmotnym skodam nebo ke skodam na Zivotnim prostredi, nebo pokud

byly zapojeny organy (urady) a je-li splnéno alespon jedno z nasledujicich kritérii:

Zraneni osob znamenda uddlost, pri niz doslo k usmrceni nebo zranéni v primém vztahu k

prepravovanym nebezpecnym vécem, pricemz zranéni

(a) vyzaduje intenzivni lékarskou péci,

(b) vyzaduje nejmeéné jednodenni pobyt v nemocnici, nebo

(c) ma za nasledek pracovni neschopnost v trvani nejméné tii po sobé jdoucich dnii.
Unik latky znamend uniknuti nebezpecnych véci

(a) prepravni kategorie 0 nebo 1 v mnozstvi vetsim nez 50 kg / 50 litru,
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(b) prepravni kategorie 2 v mnozstvi vétsim nez 333 kg / 333 litrii, nebo

(c) prepravni kategorie 3 nebo 4 v mnozstvi vetsim nez 1000 kg / 1000 litrii. “ (Dohoda o

mezinarodni silni¢ni pfepraveé nebezpecnych véci, 2022)

Nehody dopravnych prostriedkov, ako su cisterny transportujuce horlavé kvapaliny su tak-
tiez nebezpecné, pretoze zvycajne v nich zostava zvySok obsahu pokial’ nie su Gplne vycis-
tené. Dopady nehod moze zvysit' aj preprava horlavych latok, ktoré nie st zaradené ako
nebezpecné. Rastlinné oleje, jedlé tuky, potravinarske alebo kozmetické vyrobky patria me-
dzi latky ktoré su horlavé a pri ich horeni sa uvolniuje vel’ké mnozstvo energie (Véznikova,

2019).

,, Prazdné nevycisténé obaly, velké obaly nebo IBC, nebo jejich casti, prepravované k likvi-
daci, recyklaci nebo rekuperaci jejich materialu, s vyjimkou jejich rekondiciovani, opravy,
bézné udrzby, rekonstrukce nebo opetovného pouzivani, sméeji byt prirazeny k UN 3509, po-
kud splnuji pozadavky pro tuto polozku*“ (Dohoda o mezinarodni silni¢ni pfeprave

nebezpecnych véci, 2022).

Nedostato¢né zhodnotenie faktorov stvisiacich s podmienkami na cestach, ako je trieda
cesty, urené rychlostné limity, hustota premdvky, ako aj charakteristiky obyvatel'stva, prav-
depodobne povedie k hodnoteniu rizika nezohl'adiiujice Specifika trasy a k nadhodnoteniu

alebo podhodnoteniu celkovej urovne rizika (Fabiano, 2005).

Nasledujuca podkapitola sa zaoberd vybranymi nehodami v cestnej nakladnej doprave ktoré

vznikli z antropogénnych alebo naturogénnych pricin.

4.3.1 Ahmedpur Sharqia, Pakistan, 2017

Prevratenie a naslednd expldzia cisterny dna 25.06.2017 ktora viezla 50 tisic litrov benzinu
sa stala na 799. kilometri dial'nice N5 pri meste Ahmedpur Sharqia, v Pakistane (Qureshi,

2017).

Vozidlo bolo vlastnené firmou Marwat Enterprises Ltd., ktora je zmluvnym dodéavatel'om
spolo¢nosti Shell Pakistan Ltd., po prevrateni bol vodi¢ bez zraneni, predna Cast’ cisterny
bola prerazena vystuZzenim vnutornych deliacich platov a doslo k tniku prevazaného ben-
zinu. Okolo cisterny sa zhromazdili 'udia z okolitych dedin, aby vyrabovali naloZzené po-
honné hmoty. Na miesto udalosti dorazila 12 mintt po prevrateni aj organy ¢inné v trestnom

konani. Rozliaty ropny produkt sa priblizne po hodine od nehody vznietil a zachvatil dav
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zhromazdeny okolo rozliateho paliva, pricom viac ako 400 l'udi bolo zranenych a celkovo

zahynulo 217 T'udi vratane vodica (Hafeez, 2020).

V nasledujtcej podkapitole je uvedené poradie udalosti podl'a spravy o technickej analyze a

analyze vraku, ktord bola zverejnena v spolupraci s Pakistanskou vladou.
Poradie udalosti
05:07 - Mikrospanok a prevratenie jazdnej sipravy

Vodic¢ upadol do mikrospanku a vozidlo sa presunulo na l'avua krajnicu vozovky. Vodi¢ sa
zobudil, spanikaril a agresivne zatocil s volantom v smere doprava. Vozidlo bolo destabili-
zované, nakol'’ko malo vyssie tazisko ako povol'uju predpisy, o sposobilo nestabilitu.
Cisterna mala menej naprav ako je stanovené regulaciami, o spdsobilo, ze sa cisterna
pri zakrutach prili§ vychyl'ovala a preto bola nadchylnejsia na prevratenie. Vozidlo sa otocilo
na lavu stranu, tahac zostal ¢iastocne na ceste a  pripojné vozidlo sa odpojilo a zostalo na
poli. Nespravny dizajn vystuhy stredného deliaceho platu ktora prederavila prednu cast’ cis-

terny ¢im sposobila Gnik prepravovanej pohonnej latky (Qureshi, 2017).
05:19 - Prichod verejného ¢initel’a

Policajny dostojnik Wajid Ali priSiel ako prvy zo zlozZiek integrovaného zachranného sys-
tému na miesto dopravnej nehody. Po prichode ddstojnik rozmiestnil 4 dopravné kuzele
okolo prevraten¢ho vozidla, a od vodica ktory nebol zraneny prevzal dokumenty a doklady

(Qureshi, 2017).
05:34 - Informovanie majitel’a vozidla

Na opacnej strane vozovky zastavil star$i policajny dostojnik Zahid ktory prechadzal okolo.
Vodi¢ cisterny vyuzil mobil dostojnika Zahida pre telefonat vlastnikovi vozidla (Qureshi,

2017).
05:37 - Policajny dostojnik Zahid opustil miesto dopravnej nehody (Qureshi, 2017).
05:43 - Vymena sluZieb a dav l'udi

K havarovanému vozidlu prichddzali d’alSie osoby, policajny dostojnik Wajid Ali porusil
predpisy a opustil miesto dopravnej nehody z dovodu vymeny sluzieb (Qureshi, 2017).
Sluzbukonajuci dostojnik vo svojom vyjadreni uviedol Ze opustil miesto dopravnej nehody

z dévodu vymeny sluzieb o 06:00, uviedol Ze sa tam podl'a neho zhromazdil dav v mnoZzstve

viac ako 300 l'udi. Dostojnik Wajid Ali sa snazil regulovat’ dav ale ked’ze bol v sluzbe sdm
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tak nedokazal dav kontrolovat’. Ddstojnik nepredvidal nebezpeCenstvo a nezavolal posily

(Hafeez, 2020).
06:19 - Vznietenie

Kaluz vyliateho benzinu sa vznietila. Ako pravdepodobna pri¢ina bola oznacena zapalena
cigareta, avSak nebolo mozné s istotou povedat’ ¢o sposobilo vznietenie. Priblizne 80 l'udi

ktory zbierali palivo bolo pohltenych v ohni (Qureshi, 2017).
06:34 - Explézia

Priblizne 14 minut po vzplanuti benzinu predna ¢ast’ navesu explodovala z dovodu absencie
tlakového vypustacieho ventilu na kryte Sachty. Ohen nemohol vniknit’ do interiéru cisterny
pretoze trhlina bola na dne ktoré sa dotykalo zemského povrchu. Dalgich 150 I'udi bolo po-

hltenych ohilom napriek vzdialenosti z ktorej sledovali miesto nehody (Qureshi, 2017).

Vznikol efekt BLEVE — ,, explozia, ktord je vysledkom poruchy (nahleho roztrhnutia) na-
doby obsahujucej kvapalinu pri teplote vyrazne vysSej ako je jej bod varu za normalnych

(atmosfeérickych) podmienok. “ (Asociace pracovnikl tlakovych zatizeni, 2019)

. et ‘-’.
7 o

a: 5:07am b: 5:07am - 6:20am c: 6:20am - 6:34am d: 6:34am

Obrazok 6 - Schéma miesta dopravnej nehody (Qureshi, 2017)

Metodika vySetrovania

Dvaja z autorov knihy ,,Ahmedpur Sharqia oil tanker tragedy: Lessons learnt from one of
the biggest road accidents in history* boli pritomny na mieste nehody do niekol’kych hodin
po incidente. KonStrukcie vozidla bola zhodnotena a porovnavana s vyhlaSkami. Pre zosta-
venie ¢asovej osi boli ziskané udaje z GPS predmetného nékladného vozidla, a zarovei aj
zo vSetkych policajnych vozidiel v oblasti. Prostrednictvom priamych zdrojov idajov sa zis-

kali aj fotografie a videa vyhotovené svedkami. Tie sa nasledne podrobne preskiimavali z
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hl'adiska polohy slnka a Casovych znaciek, bola vytvorend Casova postupnost’ udalosti

(Hafeez, 2020).

Obrazok 7 - Jazdna suprava po incidente (Qureshi, 2017)

Ako pri¢inu havérie sa vylu¢uje mozZnost’ mechanickej poruchy nakol’ko sa pri prehliadke
vraku zistilo Ze hriadel’ a néprava st neporusené. Napriek tvrdeniam vodica sa zistilo Ze
pri¢inou nebolo zlyhanie pneumatik. Zrazka s inym vozidlom bola zamietnut4 z dévodu ab-
sencie stop po zrazke. Podl'a niektorych sprav sa vodi¢ vymrstil z vozidla, ktoré sa potom
prevratilo, avSak boli to nespravne udaje. Zlomeny volant nato¢eny dol'ava totiz ukazoval,
ze vodi¢ bol vo vozidle az do jeho prevratenia, ¢o bolo potvrdené aj videonahravkami

(Hafeez, 2020).

Unava vodi¢a bola pravdepodobne poéiato¢na pri¢ina , vodié cestoval bez riadneho odpo-
¢inku 17 hodin a bol sam, ako sa zistilo z telefonickych hovorov a zdznamov GPS. Kone¢na
poloha cisterny a dynamika nehody tiezZ naznacovali pravdepodobnost’ mikrospanku. Tuto

tedriu podporuje aj skutocnost’ ze vodi¢ klamal o povodnej pricine (Hafeez, 2020).
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Obrézok 8 - Explozia prvej Casti cisternového navesu (Hafeez, 2020)
Dalsie faktory okrem poéiatoénej pri¢iny saviseli s konstrukciou vozidla a chybajucimi bez-
pecnostnymi zariadeniami, ktoré by zabranili poZiaru a naslednej explozii. Orgdnom ¢innym
v trestnom konani absentovala pritomnost’ skiisenych dostojnikov s primeranym $kolenim

ktory by viedli k lepS§iemu manazmentu miesta dopravnej nehody (Hafeez, 2020).

Pod pojmom scooping si mézeme predstavit’ nelegalne odobratie pohonnych hmét z posko-

denych cisternovych navesov alebo ich okolia.
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Obrazok 9 - Geografické rozdelenie incidentov s cisternovymi
navesmi v rokoch 1997-2017 (Ewbank, 2019)
Ewbank (2019) pocas vyskumu z obdobia rokov 1997 - 2017, zistil Ze nastalo 224 vybuchov

alebo poziarov. Pricom zomrelo minimélne 2909 Tudi a dalSich 3038 bolo
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hospitalizovanych. Vysledky jeho vyskumu ukazali ze vacSina tychto incidentov zacala ko-
liziou alebo prevratenim ale viac ako polovica smrtelnych urazov bola sposobena snoopin-

gom.

4.3.2 Zarzalico, gpanielsko, 2011

Prevratenie a naslednd explozia cisternovej stpravy dia 20.11.2011 ktoré viezla 46 tisic lit-
rov (priblizne 21 590 kilogramov) skvapalneného zemného plynu sa stala na 3,5. kilometri

dialnice A-97 pri dedine Zarzalico, v Spanielsku (Pérez, 2012).

Do predmetného incidentu bol na celom svete zaznamenany jediny incident tohto druhu
ktory sa tiez odohral v Spanielsku. Dopravna nehoda vznikla na zaklade narazu cisternovej
supravy do ndkladného vozidla ktoré prepravovalo prefabrikované betonové panely. Vo-
zidlo bolo zastavené na krajnici z dovodu technickej poruchy. Cisternova suprava sa po na-
raze presunula a thned’ po zastaveni sa vznietila a poZiar sa zacal rozSirovat. Ohen ktory
nebol pod kontrolou zachvatil uvdzneného vodic¢a. Na l'avej strane nehody sa nachadza cer-

pacia stanica pohonnych hmot, reStauracia a socidlne zariadenie (Martinez, 2013).

Obrazok 10 - Pohl'ad na miesto udalosti (Pérez, 2012)

Cisternové navesy pouzivané na prepravu LNG sa podl'a Martineza (2013) delia na 2 hlavné

druhy:
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e Jednoplastové cisterny s externou izolaciou pri ktorej poziar méze dopadnut’ priamo
na povrch nadrze. 1zolacia sa méze odlomit’ na zdklade dopravnej nehody. Cisterny
tohto druhu sa vyuzivaji v Azijskych a Eurépskych krajinach. su¢astou tohto inci-

dentu bol Cisternovy naves s vyssie uvedenym dizajnom.

e Dvojplastové cisterny s vakuovou izolaciou medzi jednotlivymi plastami, v tomto
druhu cisterny je protipoziarna odolnost’ zvySena pretoze poziar nemoze dopadnat
priamo na povrch nadrze. Viac Casu na vykonanie nudzovej intervencie nepotlacuje
moznost’ vyskytnutia efektu BLEVE. Cisterny tohto druhu su primarne vyuzivané v

niektorych Eurdpskych krajinach a v Spojenych statoch americkych.
(Martinez, 2013)
Poradie udalosti
08:00 - Porucha vozidla

Vozidlo prepravujuce prefabrikované betonové panely malo poruchu a zastavilo na krajnici

vozovky, priCom zasahovalo do vymedzeného jazdného pruhu (Planas, 2015).
08:20 - Kolizia a vzplanutie

Vozidlo prevazajice LNG narazilo do zadnej Casti stojaceho vozidla, v dosledku kolizie vo-
di¢ stratil kontrolu nad supravou ktora predisla stojace vozidlo o 20 metrov a spadla do od-
vodiovacieho kanala. Taha¢ bol oto¢eny a zarovei bol zachyteny medzi ndvesom a valom.
Viacery svedkovia ktory sa nachadzali v areali odpo&ivadla tvrdia Ze cisterna vzbika ihned’
po zastaveni. Snaha o zachranu Zivota vodica jazdnej supravy nebola mozna nakol’ko oheni

vzbikol velmi rychlo (Planas, 2015).

Obrazok 11 — Prva faza horenia (Planas, 2015)
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Poziar na zaciatku produkoval ¢ierny dym (na obrazku uvedenom vyssie)¢o mohlo byt spo-
sobené horenim polyuretanovej izolacie, pneumatik alebo pohonnych latok. Je mozné ze
pocas kolizie nastala ruptira armatiry ¢o mohlo spdsobit’ mozny unik LNG, u ktorého nie

je mozné zistit’ podiel prispievania k horeniu (Planas, 2015).
08:21 - Povolanie zloZiek IZS

V hasicskej stanici v meste Lorca vzdialenej 31 kilometrov od miesta incidentu boli jed-
notky poziarnej ochrany informované o mimoriadnej udalosti. Prvotna informécia ktoru ob-
drzali pred opustenim stanice bola o poziare nakladného vozidla s vodicom uviaznutym vo
vozidle, neskor boli informovany Ze sa na mieste incidentu vyskytuje cisterna s LNG. (Pérez,

2012).
08:35 - Trhlina v plasti cisternového navesu

Po prvej faze horenia bol plamen jasnejsi a poziar produkoval menSie mnozstvo Cierneho
dymu (na obrazku uvedenom nizsie) ¢o indikovalo Ze poziar bol podporovany trhlinou vy-
pustajucou LNG (Planas, 2015). Martinez (2013) uviedol Ze na cisternovom navese boli

celkovo 3 poistné ventily a 7 priehradovych pléatov.

Obrazok 12 - Koniec prvej faze horenia (Planas, 2015)

08:40 - Prichod zloziek IZS na miesto incidentu

Po prichode na miesto potvrdili jednotky poziarnej ochrany pritomnost’ cisterny s LNG, vy-

pozorovali Ze vd’aka kolizii a poziaru bola takmer celd izolacia zni¢end. Stredova a vrchna
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¢ast’ boli pohltené v plamenoch, ako je mozné vidiet' na obrazku uvedenom nizsie. Posko-

dené a prepustajice poistné ventily mézu vysvetlovat’ plamene na vrchnej Casti cisterny.

Poistné ventily vypustali LNG az do vybuchu cisterny o 09:32 (Planas, 2015).

Obrazok 13 - Prichod jednotiek poziarnej ochrany na miesto incidentu (Planas, 2015)
09:31 - Ustup zloZiek 1ZS

Na zaklade vysokého piskania cisterny a zvySenej intenzity poziaru museli zasahujuce jed-

notky ustupit’ zo vzdialenosti 150 metrov na 200 metrov od poziaru cisterny (Pérez, 2012).

Podl'a autora Planas (2015) explézia nastala 30 az 40 sekund po zaciatku piskania. Na ob-

razkoch uvedenych niZsie je zdokumentovany rozptyl fragmentov a zostatky jazdnej stp-

ravy.

@ Baffles
W Secondary fragments

Obrazok 14 - Rozptyl fragmentov
(Martinez, 2013)
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Obrazok 15 - Vrak jazdnej stipravy (Planas, 2015)

10:52 - Mimoriadna udalost’ bola vyhlasena za ukonéent (Pérez, 2012).
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II. PRAKTICKA CAST
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5 ANALYZA VZNIKNUTYCH NEHOD V CESTNEJ NAKLADNEJ
DOPRAVE

Hlavnymi pri¢inami imrti na pracovisku, Grazov a trazov s trvalymi nasledkami st do-
pravné nehody a havarie. Osoby zodpovedné za vedenie vozidla v ramci cestnej nékladnej
dopravy su pravidelne vystavované inym ucastnikom cestnej premavky a nebezpecenstvu
na cestach. Pravdepodobnost’ vzniku dopravnej nehody ovplyviiuje mnoho kategorii a typov

rizikovych faktorov (INTERNATIONAL LABOUR OFFICE, 2015).

Nehoda

Obrézok 16 - Rizikové faktory a kritické pri¢iny pred nehodou, vlastné spracovavie podla:
(INTERNATIONAL LABOUR OFFICE, 2015)

Poranenia posadok osobnych automobilov st aZ na par vynimiek pribuzné s poraneniami
posadok kabin nakladnych vozidiel. Jeden rozdiel je tvoreny vyskovym rozdielom, posaddka
nakladného vozidla sedi vo vicsej vyske ako posadka osobného automobilu. V podstatne
vacsej hmotnosti nakladného vozidla, v porovnani s osobnym automobilom spociva d’alsi
rozdiel. Vo vysoko umiestnenych kabinach nékladnych vozidiel je moZnost’ poranenia pred-
metom vniknutym do kabiny je skoro absentujlica. Zranenia posadky nakladného vozidla st
neporovnatel'ne Pahsie po vymrsteni na palubna dosku vozidla s men$ou intenzitou. Dal$im
rozdielom u leziaceho spolujazdca v nakladnom vozidle st jeho zranenia. V praxi st ojedi-

nelé, ale mézu byt vel'mi rozsiahle (Hirt, 2012).

Obrazok 16 znazorniuje ¢asovu os bezprostrednych pri¢in pred nehodou a rizikovych fakto-
rov. Rizikové faktory mézu mat’ zdroj u vodica, firmy, zdkonov a vyhlasok a ostatnych fak-
torov. Bezprostredné priciny pochadzaju z vodica, z vozidla, tretej strany a ostatnych prv-

kov.
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5.1 What if analyza
NiZzsie je spracovana what if analyza vo forme tabul'ky.
Tabulka 4 - What if analyza (vlastné spracovanie)
P.C Pri¢ina Nasledok Navrh opatrenia Poznamka
Mikrospanok, zvySené . '
o . Pravidelny odpocinok a
, . riziko sposobenia do- .
1 Unava vodica . dostatok spanku, predI-
pravnej nehody alebo
_ _ Zené prestavky
Skodovej udalosti
Pod pojmom zmena
stavu vodica sa
Strata schopnosti riadit’ ' v tejto tabul’ke ro-
‘ ‘ ‘ Pravidelné zdravotné _
Zmena stavu | vozidlo, vznik dopravnej _ | zumie nahla zmena
2 ‘ | prehliadky a konzultacie _
vodica nehody alebo skodovej v psychickom stave
) s lekarom .
udalosti alebo vznikom na-
hlych zdravotnych
problémov
DAC — vyuZivany u
Zvysené riziko sposobe- PouZitie systémov na Svédskeho vyrobcu
Nesustrede- _ ' ‘ '
3 _ ‘ nia dopravnej nehody sledovanie koncentracie | osobnych automo-
nie vodica ‘ ‘ . ‘
alebo skodovej udalosti vodica bilov vo vybranych
modeloch
VyuZitie internej bezpec-
nostnej politiky firmy,
Zvysené riziko spdsobe- | vypnutie mobilnych za-
Pouzivanie nia dopravnej nehody | riadeni pocas jazdy, pou-
4 mobilnych | alebo Skodovej udalosti, | Zivanie zariadeni zaloZe-
zariadeni zniZenie sustredenia vo- | nych na technologii blu-
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P.g Pri¢ina Nasledok Navrh opatrenia Poznéamka
Nedostatok | Zvysené riziko spdsobe- ‘
. . Nadstavbovy vycvik a
5 sktisenosti nia dopravnej nehody . ‘
. ' ' Skolenia vodica
vodica alebo Skodovej udalosti
Zvysené riziko spdsobe- )
Nedostato¢ny ' ' Nadstavbovy vycvik a
6 ‘ nia dopravnej nehody . ‘
vycvik ‘ ‘ Skolenia vodica
alebo skodovej udalosti
Nespravna 5 ) _
. . . Skolenie alebo vycvik na
reakciana | Vznik dopravnej nehody ' ‘
7 ‘ ‘ | zvladanie krizovych situ-
krizovu situd- | alebo Skodovej udalosti '
) acii
ciou
Zvysené riziko spdsobe-
nia dopravnej nehody Testovanie vodicov na
alebo Skodovej udalosti, | pritomnost’ alkoholu a
porusenie predpisov, zni- | omamnych a psychotrop- | Priklady systému
_ zenie motorickych nych latok, zabudovanie | zabudovaného vo
Vodi¢ pod ' ' '
schopnosti vodica, zniZze- | systému na analyzu ob- | vozidle sliziaceho
vplyvom al- o ‘ _
nie miery pozornosti vo- | sahu alkoholu v dychu na detekciu alko-
koholu alebo | .
8 di¢a, iraciondlne sprava- | vodica tzv. alkozdmok, holu v dychu vo-
omamnych a _ ‘ _ ‘ _
nie vodica, pomalSie re- | ktory pri negativnom vy- | di¢a systému: Guar-
psychotrop- ' ‘ '
h 4ok akcie, nespravny odhad | sledku merania umoZni | dian Interlock alebo
nych lato ) ) )
vzdialenosti, obmedzené | naStartovat’ vozidlo a na- | DRAEGER Inter-
vnimanie reality, cel- sledne mdze systém po- lock

kovy negativny vplyv na
nervovu sustavu, zvy-

Send miera agresivity

zadovat opatovnu kon-

trolu pocas jazdy
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P.g Pri¢ina Nasledok Navrh opatrenia Poznéamka
o Vodi¢ mo6Ze mat’ aj
Zvysené riziko spdsobe-
5 psychosomatické
Casovy tlak a | nia dopravnej nehody . ‘
. | Poskytovanie psycholo- | problémy zaprici-
tlak zo strany | alebo $kodovej udalosti, o ' .
9 ' . gickej pomoci, redukcia | nené tlakom caso-
zamestnava- | porusovanie predpisov
pracovného zatazenia vym alebo tlakom
tela a pravidiel cestnej pre-
7o strany zamestna-
mavky
vatel’a
Porusenie o ZvySovanie povedomia
Zvysené riziko sposobe-
predpisov a _ _ o pravidlach cestnej pre-
o nia dopravnej nehody '
10 pravidiel mavky u vodicov skole-
. alebo Skodovej udalosti, ' _ _
cestnej pre- . nia, sankcionovanie vo-
pravny postih ) _ )
mavky di¢ov, zvysenie sankcii
Zakazanie pouzivania
Zvysena miera zraneni zaslepiek bezpecnost-
. alebo umrti pri doprav- | nych pasov internou bez-
Nepouzitie
nej nehode, porusenie pecnostnou politikou
11 bezpecnost- ] o )
predpisov a pravidiel firmy, prevencia, BOZP
nych pasov ) ] ) )
cestnej premavky, Skolenia, sankcionovanie
pravny postih vodicov, zvySenie sank-
cif
Poruchy vozidla, zvy-
Pravidelna udrzba a kon-
Sené riziko vzniku do-
Nedostatocny trola technického stavu
pravnej nehody alebo
12 technicky vozidla, sankcionovanie

stav vozidla

Skodovej udalosti, fi-
nancné straty, pravny po-

stih

vodic¢ov, zvySenie sank-

cit
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P.g Pri¢ina Nasledok Navrh opatrenia Poznéamka
Pod pojmom chyby
Dokladna kontrola, po- | pri udrzbe vozidla
Chyby pri Poruchy vozidla, fi- stup podl'a doporuceni sa v tejto tabul'ke
13 udrzbe vo- nancne naro¢nejsi na- vyrobcu, vypracovanie | rozumie napriklad
zidla sledny servis checklistov pre pravi- pouzitie nesprav-
deln¢é kontroly neho druhu motoro-
vého oleja
Nizsia stabilita a ovlada- | Pravidelné kontroly do-
telnost’ vozidla, predi- drziavania maximalnej
‘ Zend brzdna draha vo- hmotnosti vozidla zo
PretaZenie ‘ o o
14 ) zidla, zvysené riziko strany organov verejnej
vozidla i ' ) ) )
spdsobenia dopravnej moci, sankcionovanie
nehody alebo skodovej vodicov a prepravnych
udalosti firiem, zvySenie sankcii
Vytvorenie checklistov
Nedostato¢nd | Poruchy vozidla po¢as | pre vodicov pred jednot-
s kontrola vo- | jazdy, vznik dopravnej | livymi jazdami alebo vy-
zidla pred nehody alebo skodove;j tvorenie checklistu v
jazdou udalosti ramci internej bezpec-
nostnej normy
Zakomponovanie z0z-
namu povinnej vybavy
do checklistu podl'a kto-
' Neschopnost’ adek-
Chybajtca rého by sa vykonavala
i vatneho rieSenia vznik-
16 povinna vy- kontrola pocas prebera-

bava vozidla

nutej krizovej situdcie

alebo dopravnej nehody

nia vozidla alebo zakom-
ponovanie zoznamu po-
vinnej vybavy do chec-

klistu pravidelnej udrzby
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P.g Pri¢ina Nasledok Navrh opatrenia Poznéamka
Presun nakladu pocas
jazdy alebo jeho vypad- Zabezpecenie nakladu
nutie s ndsledkom rizika | pomocou kvalitnych fi-
Nedostato¢na
vzniku dopravnej nehody | xaénych prvkov, kon-
17 fixacia na-
alebo Skodovej udalosti, | trola upevnenia nakladu
Kladu poskodenie nakladu, po- | pred a pocas jazdy, Sko-
ruSenie BOZP, uraz lenia
alebo usmrtenie
Ohrozenie Zivota a zdra-
via osadky vozidla a os-
tatnych ucastnikov cest-
Nedeklaro- | nej premavky, ohrozenie | Sankcionovanie zodpo-
vand pre- kvality Zivotného pro- vednych osdb, zvysenie
18 prava nebez- stredia, pri vzniku do- sankcii, zvySenie poctu
pecnych veci | pravnej nehody ohroze- | kontrol §tatnych organov
nie zasahujucich jedno-
tiek integrovaného za-
chranného systému
Pod pri¢inou uve-
denou v druhom
Nedostato¢né stipci sa v tejto ta-
alebo ne- Moznost’ poskodenia to- | Pouzitie kvalitnych oba- | bulke rozumie ne-
19 spravne bale- | varu, presun nakladu po- | lov a zabezpecovacich rovnomerna zat'az

nie tovaru
pred prepra-

vou

Cas jazdy, uraz pri vykla-

dani

prvkov, kontrola balenia

tovaru, Skolenia

palety, umiestnenie
tazkych alebo aty-
pickych objektov

do krabic nevhod-

nej velkosti...
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P.g Pri¢ina Nasledok Navrh opatrenia Poznéamka
Napriklad ne-
spravne skladova-
nie vybusnin, tr-
havin alebo vybus-
. ‘ nych latok, ich ex-
Poskodenie tovaru pred | Skladovanie tovaru v su- o
‘ ‘ spiracia alebo skla-
naloZenim, nasledna de- | lade s podmienkami vy- .
. ' ‘ . dovanie vo vlhkom
Nespravne tonacia zapriCinend vib- | robcu na skladovanie a .
. o . prostredi, dbanie na
20 skladovanie raciami pri preprave, prislusnou legislativou, . .
‘ ich chemicku sta-
tovaru ohrozenie osadky vo- kontroly zo strany Stat- ‘
_ . lost’, dbanie na do-
zidla a ostatnych ucastni- | nych organov, Skolenia ‘ ‘
_ drZiavanie systému
kov cestnej premavky zamestnancov skladov . )
FIFO pri vybusni-
nach urcenych pre
banské vyuzitie(ex-
spiracia 2-3 me-
siace)
MozZny presun v ramci .
Nedostatocna . | Kontrola stavu a fixacie
vozidla alebo vypadnutie '
kontrola na- . nakladu pred kazdou jaz-
21 nakladu , zvySené riziko
kladu pred _ ' dou, pripadné opakova-
' sposobenia dopravne;j ‘
jazdou nie kontroly
nehody
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P.g Pri¢ina Nasledok Navrh opatrenia Poznéamka
Pravideln4 udrzba vo-
Strata kontroly nad vo-
zovky, oprava poskode-
zidlom v dosledku ne- '
nych tsekov, praktika
spravne vykonaného . '
umiestiovania doprav- | Vybrané dopravné
uhybného manévru a na-
nych znaciek A5, A7 znacenie bolo uve-
Stav vozovky | sledujuca dopravna ne-
a A20, vCasné odstrane- | dené podl'a prilohy
22 a prilahlého hoda, zvysené naklady
_ ' nie alebo udrzba zelene, ¢.1 k vyhlaske ¢.
terénu na servis vozidla, zni- - )
o pouzitie metddy in- 9/2009 Z. z.
zena viditel'nost’ vo- _ .
jektaze svahu a jeho sta- | (Slovensko, 2009)
zovky a dopravného zna-
bilizacia s pomocou
¢enia v dosledku presa- _
o dvojzakrutovych ocel’o-
hujucej zelene )
vych sieti
Usporiadanie prac na
ZUzena vozovka, obme- | ceste tak, aby nedocha-
’3 Prace na dzena maximalna rych- dzalo k obmedzeniam
ceste lost’, obchadzanie preka- dopravy, dostato¢né
7ok, tvorenie kolon oznacenie opravované¢ho
useku
Pod pojmom nedos-
Vymena nefunkéného
Znizena viditel'nost’, zni- tatocné osvetlenie
a nedostato¢ného osvet-
zend doba reakcie vodica sa v tejto tabul'ke
lenia, riadne osvetlenie
Nedostatocné | na prekazku na vozovke, _ rozumie nedosta-
priechodov pre chodcov,
osvetleniea | zvySené riziko spdsobe- , tocné osvetlenie
24 doplianie chybajiuceho

dopravné

znacenie

nia dopravnej nehody,
nebezpecné spravanie
vodicov v rizikovych

usekoch

dopravného znacenia,
pouzitie vyraznejSieho
podkladu na dopravnom

znaceni

z pohl'adu vybudo-
vaného umelého
osvetlenia tj. nie

nedostatok prirod-

ného svetla
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P.g Pri¢ina Nasledok Navrh opatrenia Poznéamka
Z0zené alebo ostré za- _
Pod pojmom uve-
kruty, komplikované
. . - denym v prvom
| useky, vznik dopravnych | Pri absencii dopravného . .
Nevhodny di- . . o o stlpci sa v tejto ta-
. kolon, pretazenie cestnej | znacenia jeho pridanie, '
zajn a plano- bulke rozumie ne-
siete, zmdteny alebo ne- | stavebna uprava nebez-
25 vanie cestnej zohl'adnenie inten-
pozorny vodic¢i v do- pec¢nych tsekov, pri pre-
a dial’ni¢ne;j zity dopravy pri na-
. sledku nadmerného bytku dopravného znace-
siete o . vrhu, nezohl'adne-
poctu dopravného znace- nia jeho odstranenie .
) nie terénu v okoli
nia, zvySené mnozstvo )
navrhovanej stavby
dopravnych nehod
Vybrané dopravné
Dopravna nehoda alebo Vystavba ekoduktov .
Prechody . . . znacenie bolo uve-
Skodova udalost’ vznik- | a oplotenia, vyznacenie
zZveri a zvie- dené podrla prilohy
26 nuté na zdklade vyskytu rizikového tseku do-
rat cez vo- ¢.1 k vyhlaske ¢.
zveri alebo zvierat na vo- | pravnou znackou A17
zovku 9/2009 Z. z.

zovke

alebo A18

(Slovensko, 2009)
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Pri¢ina

Nasledok

Néavrh opatrenia

Poznamka

27

Dopravné ko-

lony

Spomal'ovanie a obme-
dzovanie plynulosti cest-
nej premavky, agresivita

vodicov a vznik tzv.

“road rage* incidentov,
riziko vzniku dopravnej
nehody na konci kolony,
usek tazko prejazdny pre

zlozky IZS

Vystavba obchvatov
a dial'nic, implementacia
“zelenej viny* v mest-
skych aglomeraciach,
vykonavanie priebez-
nych vyskumov intenzity
dopravy a adekvatnym
reakciou na vystupy, ria-
denim intenzity dopravy
osadzovanim znaciek za-
kazu vjazdu alebo zniZo-
vanim maximalnej povo-
lenej rychlosti s cielom
motivovat’ vodiov k vy-
uzitiu inych moznych

tras

28

Cesta na-
roc¢na na ve-
denie vozi-
diel kategorii

M alebo N

Zvysené riziko doprav-
nej nehody alebo Skodo-

vej udalosti, stres vodica

Rozsirenie krizovatiek
a zatacok, Uprava cestnej
komunikacie, absolvova-

nie nadstavbového vy-
cviku alebo Skolenia, vy-

stavba dopravného zna-

¢enia

29

Nepriaznivé
poveter-
nostné pod-

mienky

Zvysené riziko doprav-
nej nehody, znizZenie vi-
diteI'nosti, dlhSia brzdna
draha vozidla, stres po-
sobiaci na vodica, v pri-
pade extrémneho tepla
zdravotné problémy vo-

dica

Prispdsobenie metody
vedenia vozidla aktual-
nym poveternostnym
podmienkam, Skolenia

vodi¢ov

Pod pojmom uve-
denym v prvom
stipci sa v rozumie:
dazd’, sneh, silny
vietor, hmla, krupo-
bitie a extrémne

teploty
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P.g Pri¢ina Nasledok Navrh opatrenia Poznéamka
Dopravna kolona , zvy-
Sené riziko dopravnej ne- | Prispdsobenie metddy
hody, znizenie pril'na- vedenia vozidla aktual-
vosti pneumatik k po- nym poveternostnym
20 Stvisla vrchu vozovky, zvySené | podmienkam, Skolenia
vrstva snehu | riziko Smyku, t'azsie pre- | vodi¢ov, kontrola prezu-
konatel'ny sklon vo- tia zimnych pneumatik
zovky pre vozidld kate- | aich dezénu, zabezpece-
gorii M a N, prediZenie nie snehovych retazi
brzdovej drahy vozidla
Prispdsobenie metody
Strata prilnavosti pneu- | vedenia vozidla aktual-
31 Stvisla matik k vozovke, aquap- nym poveternostnym
vrstva vody | laning, prediZenie brzdo- | podmienkam, $kolenia
vej drahy vozidla vodicov, kontrola de-
zénu pneumatik
ZlepSenie zrozumitel’-
nosti a zjednoduSenie le-
_ gislativy, lepSia koordi-
Nejasna . . . L,
PoruSovanie zdkonov | nacia medzi jednotlivymi
alebo kom- _ _ _ .
32 ) a predpisov, nespokoj- | Statmi, zvySenie transpa-
plikovana le- ‘ o ‘
‘ nost’ vodicov rentnosti a zjednoduSenie
gislativa ' '
pristupu k informaciam,
pravidelné prieskumy a
aktualizécie legislativy
‘ ‘ Aktualizacia a noveliza-
Vznik “medzier v za- '
Nedostacu- _ cia zakonov v sulade Vstup TNC na trh,
. _ konoch, rozdielne pod- ' _ ' '
33 juca legisla- ' s trendami a vyvojom | ich sposoby nekalej
mienky pre poskytovate- ) ) )
tiva v oblasti cestnej dopravy konkurencie

Tov sluzieb

a bezpec€nosti na cestach
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P.g Pri¢ina Nasledok Navrh opatrenia Poznéamka
_ Nedostatocné zohl'adne-
Nedbanie z4- | ‘ ‘ ' ‘ o
nie potrieb a poziadaviek | ZlepSenie komunikacie
konodarcov . .
dopravcov, protesty, medzi zdkonodarcami
34 na spatni ) o ) )
stavky, zlyhanie logistic- | a zainteresovanymi stra-
vizbu sta- '
kych retazcov, financné nami
keholderov
straty
Prisposobenie legislativy
o suCasnym potrebam a
Zastarald le- | Neschopnost’ riesit’ su- . ‘
35 vyvoju dopravy, pravi-

gislativa

¢asné problémy

delné revizie a noveliza-

cie legislativy

5.2 Ishikawa diagram

Na nasledujuce;j strane je uvedeny Ishikawa diagram spracovany v tabul’kovom procesore

Excel 2022 s rozsireniami QI Macros 2023 od firmy KnowWare International, Inc.




54

izového Fizeni

Fakulta logistiky a kri

iné,

g

UTB ve ZI

OIRIZOA, eiMmyngsedu)
aal ADJIROA
fauseIp e lausan JS0LEADLLIOLI
uBlsap AUpOUAa EUgOElE0pa

EallEISIA

dluajel EUEIE]SEY

E 8|UA[18AS0 BUI0EIS0Raf

E|RIZ0A BIUEZE 8l 4 81589 BU A2EI4

FAADZOA AELS

ADJELS oA poupal noake|sifa|
RALL AWM 08| 150[BUADIZEN
Ane|sifial eILEARIZIDOP
B|0JILIOY BLIORISORAN

ealje|siBa

15812 AELS
R ogae W auphaley
IZOASIUBPEAEU BUIDIEL E]SA

BIpIZoA BAEQAAEUUAOE BIN[EOAYD

nopzel paid g(IZ0ABOOUDY BUIOEISORAN |

auzIpn ud egiyn

[RIZOAAELS A UL 28] A OIS 0

alusUlEdn 8y Eld

ADJapoyayels
PO noZernuieds
Bl aluEgpa,

eale|sIla| eaninielsopag)
Ealle|SIAa| BUEADY [0y 008 |E BUSEaR

" EIPIZOAEGZIPN EHIEHOT]

aluauedn axanaloa ]

epouau eusesdor |

AAIAASUDIEIS OREN (Ge)

aud0g0y s MIEADLSIUBADPE S BUARIOSEN

anged SoUasIHEyoEIsopany [ B RUUELLD nJeA0]alla[BgEZ SUI0EISORAaR
Lakusougadzag Qo= e [OYoH[Y
alznodap alzodsipald IANENEL LUjuaZ0lEu pald nopzel pasd

oUau|Ig oW auesznod
0ra)E aluapdzo Y

Aae|sifia) alueaosnlod

NIJENYS NADZLY BU Bl EEY

BUALZ B|YEN
E|RIZ0n BIUAPSA §OSQHS AUPOUASL

ABLS AUABISNIP & AUJOARINZ AZ E|pIZoaUaZ0el 04

PEEN

E|0UILIOH BUDOEIS0RaR

PEHEU YOV AuBiDIEapan

NPEMEU BI9EH BUIDREISOPEN

MoualLpod

=T,
ausoualaand aujenpy

Muaiupod
SULE0UI818A0 4

Yaansoulalannd EUALIZ Bl ER

ApOA BMSIAE|SIANG

MYaUs BdsIne|SIAng

ENADZOMN

a1se20d

)

¢ spracovanie

r

Graf 1 - Ishikawa diagram (vlastn



UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 55

6 ANALYZA SUCASNEHO STAVU V SOCIALNEJ LEGISLATIVE

Ciel'om dotaznikového vyskumu bolo zistit’ mieru dodrziavania socialnej legislativy u osob

zodpovednych za vedenie vozidiel kategoérii M a N a ich pripomienky k socialnej legislative.

Osoby zodpovedné za vedenie vozidiel kategorii ktoré st uvedené vyssie, si v nasledujtcich

podkapitolach oznacované ako profesionalni vodici.

6.1 Vyskumna metéda, priebeh vyskumu, predpoklady
V nasledujtcej podkapitole sa nachadza popis vyskumu.
Vyskumna metoda

V préci bola zvolend kvantitativna vyskumnd metdda formou dotazniku, ktory celkovo ob-
sahuje Sest’ suborov otazok, ktoré celkovo obsahuju osemnast’ otazok, v dotazniku je dva-
nast’ uzavretych otdzok s moznostou vyberu kladnej odpovede, zdpornej odpovede alebo
moznost'ou doplnenia inej odpovede, d’alej dotaznik obsahuje pit’ otdzok s moznostou vy-
beru réznych odpovedi a jednu otazku ktora je otvorend. Dotaznikové Setrenie bolo vytvo-

rené a vyplnené vylucne pre ciele tejto prace.
Priebeh vyskumu

Dotazniky boli distribuované elektronickou a fyzickou formou vo firmach ktoré sidlia na
tizemi Slovenskej a Ceskej republiky. Firmy sa zaoberaju prepravou tovaru a oséb v ramci
spominanych S§tatov a v Eurdpskej Unii, vozidlami podkategdrii M1, Mz, M3 a N1, N2, Ns.
Dotazniky boli distribuované osobam ktoré musia pri svojej praci dodrziavat’ ustanovenia
socialnej legislativy. Celkovo bolo zaznamenanych 54 odpovedi, elektronickou formou bolo
zaznamenanych 18 odpovedi, vo fyzickej forme bolo zaznamenanych 36 odpovedi. Respon-

denti v elektronickej forme dotazniku vypovedali k dobrovol'nym otazkam castejsie.

Vysledky dotaznikového Setrenia mozu byt relevantné vzhl'adom k anonymite oséb vypliu-

juce dotazniky a anonymity ich zamestnavatel’a.
Predpoklady k tvorbe jednotlivych suborov otazok:
I. Zistenie zakladnych udajov o respondentovi

II. Spokojnost’ profesionalnych vodicov so socialnou legislativou je adekvatna ich

pracovnému vytaZeniu.
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I11.U profesionalnych vodicov, stiipa pravdepodobnost’ zapric¢inenia dopravnej ne-

hody, ak vedi nikladné vozidla dlh§iu dobu.

IV.Profesionalni vodici, ktori sa musia drzat’ internych bezpe¢nostnych Standar-

dov, nebudu jazdit’ s vozidlom rizikovo.

V. U profesionalnych vodicov ktori si pod tlakom, stiipa pravdepodobnost’, Ze po-

¢as vedenia vozidla budu viac riskovat’.
VI. Profesionalny vodici, ktori absolvuju nadstavbové Skolenia po¢as vykonu pra-
covnej ¢innosti vedu vozidla bezpecnejSie a st lepSie pripraveny na krizové si-

tuacie.
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6.2 1. Subor otazok

Tento subor otazok je zamerany za zistenie zakladnych udajov o vodicovi, respondentovi.

Otazky boli v dotazniku polozené nasledovne:

1. AKk4 je dizka vasej vodicskej praxe?

Moznosti odpovede Pocet odpovedi Percentudlny
pomer
Menej ako 1 rok 0 0,00
1 az 3 roky 3 5,56
3 az 5 rokov 1 1,85
5 az 10 rokov 8 14,81
10 az 15 rokov 9 16,67
15 az 20 rokov 5 9,26
20 az 25 rokov 6 11,11
25 az 30 rokov 12 22,22
30 az 35 rokov 7 12,96
35 az 40 rokov 3 5,56
40 a viac rokov 0 0,00

Najviac respondentov ma prax vo vedeni vozidla v intervale 25-30 rokov, najmenej

respondentov ma prax v intervale jedného az troch rokov.

2. Vozidlo ktorej kategorie pouzivate pri svojej praci?

Moznosti odpovede Pocet odpovedi Percentualny
pomer
Vozidlo kategorie "M" 45 83,33
Vozidlo kategorie "N" 9 16,67

V otazke ¢islo dva bolo zaznamenanych 54 odpovedi, z toho 44 respondentov uviedlo Ze pri
svojej praci pouzivaju nakladné vozidla a 10 respondentov pouziva vozidld na prepravu

0sOb.

6.3 II. Subor otazok

Spokojnost’ profesionalnych vodicov so socialnou legislativou je adekvatna ich pracov-

nému vyt’aZeniu.
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Tento subor otazok pojednava o spokojnosti profesiondlnych vodi¢ov so sucasnym stavom
socialnej legislativy. Faktory ako neadekvatne pracovné podmienky, nedostatok prestavok

pocas vykonu pracovnych ¢innosti mézu ovplyviiovat’ spokojnost’ profesionalnych vodicov.

Otazky boli v dotazniku polozené nasledovne:

3. Myslite si, Zze sti¢asna socidlna legislativa je adekvatna VaSmu pracovnému vytazeniu?

Moznosti odpovede |Pocet odpovedi Percentualny
pomer
Ano 42 77,78
Nie 12 22,22

Celkovo odpovedalo 54 respondentov, 41 respondentov si mysli Ze socidlna legislativa je
adekvatna ich pracovnému vyt'azeniu, 13 respondentov si mysli ze socidlna legislativa nie

je adekvéatna ich pracovnému vytazeniu.

4. Ste spokojny/a alebo nespokojnv/a s nasledujucimi moznostami v pohl'ade na sucasny
stav socialnej legislativy ?
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Tabul’ka 5 - Odpovede k otazke €. Styri (vlastné spracovanie)

Moznosti odpovedi Pocet odpovedi | Percentualny pomer

Spokojny 19 35,19

Pracovné podmienky Nerozhodnuty 14 25,93

Nespokojny 21 38,89

Ned K ok Spokojny 20 37,04

cdostatok prestavo Nerozhodnuty 16 29,63
pocas pracovnej doby -

Nespokojny 18 33,33

Zlozitost a naroénost’ Spokojny 10 18,52

dodrZiavania sucasnej Nerozhodnuty 12 22,22

socialnej legislativy Nespokojny 32 59,26

Neprimeranost’ niekto- Spokojny 11 20,37

rych poziadaviek so- Nerozhodnuty 14 25,93

cialnej legislativy Nespokojny 29 53,70

Nedostatoéna kontrola Spokojny 11 20,37

a presadzovanie social- Nerozhodnuty 12 22,22

nej legislativy Nespokojny 31 57,41
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Nedostatok =~ Zlozitost'a Neprimeranost Nedostatocna

prestavok naroc¢nost’ niektorych kontrola a
pocas dodrziavania = poziadaviek presadzovanie
pracovnej doby  stucasnej socialnej socialne;j
socialnej legislativy legislativy
legislativy

MozZnosti odpovedi

Graf 2 - PocCet odpovedi k otazke €. Styri (vlastné spracovanie)




UTB ve Zliné, Fakulta logistiky a krizového Fizeni 60

K otazke ¢islo Styri sa respondenti vyjadrovali najzapornejsie k zlozitosti a narocnosti dodr-
Ziavania sucasnej socialnej legislativy a k nedostatocnej kontrole a presadzovaniu socidlnej
legislativy.

K otazke cislo Styri sa respondenti vyjadrovali najkladnejSie k pracovnym podmienkam

a k nedostatku prestavok pocas pracovnej doby.

6.4 III. Subor otazok

U profesionalnych vodicov, stipa pravdepodobnost’ zapri¢inenia dopravnej nehody,

ak vedu nakladné vozidla dlhSiu dobu.

Tento subor otazok naznacuje, ze existuje spojenie medzi jednotnym ¢asovym tsekom ve-
denia vozidla a pravdepodobnost'ou zapri¢inenia dopravnej nehody, ktord by mohla byt za-

pricinena inavou.
Otazky boli v dotazniku poloZena nasledovne:

5.Citite, ze zvySujuce sa mnozstvo ¢asu straveného vedenim vozidla ovplyviiuje Vasu schop-

nost’ viest’ vozidlo bezpecéne?

Tabul’ka 6 - Odpovede k otazke €. pat’ (vlastné spracovanie)

Moznosti odpovede | Pocet odpovedi Percentualny
pomer
Ano 34 62,96
Nie 20 37,04

V otazke cislo pat’ bolo zaznamenanych 54 odpovedi, z toho 34 respondentov si mysli, ze
mnozstvo Casu stravené¢ho za volantom ovplyviiuje ich schopnost’ viest’ vozidlo bezpecne,

20 respondentov si mysli opak.

6. Myslite si, ze nedostatok Vasho spanku ovplyviiuje pravdepodobnost’ zapri¢inenia do-
pravnej nehody ?

Moznosti odpovede Pocet odpovedi Percentualny
pomer
Ano 42 77,78

Nie 12 22,22
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V otazke Cislo Sest’ si 41 vodicov mysli ze nedostatok ich spanku ovplyviiuje pravdepodob-
nost’ zapri€inenia dopravnej nehody, trinast’ respondentov si mysli ze ich nedostatok spanku

neovplyviiuje pravdepodobnost’ zapriCinia dopravnej nehody.

6.5 1IV. Subor otazok

Profesionalni vodici, ktori sa musia drzat’ internych bezpe¢nostnych Standardov, ne-

budu jazdit’ s vozidlom rizikovo.

Tento subor otazok pojednava o tom, ze profesionalni vodici, ktori musia dodrziavat’ internt
bezpec¢nostnu politiku firmy, ktora je aktivne presadzovana, vedu vozidlo bezpec¢nejsie ako
profesionalni vodic¢i ktorych firma bezpecnostni politiku vytvoreni nema alebo ju nevy-
maha. Bezpec¢nostna politika moZze byt vymahana financne formou pokut alebo formou odo-

bratia benefitov pontkanych zamestnavatel'om.

Otazky boli v dotazniku polozené nasledovne:

Odpovedzte, ak V4§ zamestnavatel’ ma vytvorenu internti bezpecnostnt politiku tykajacu

sa BOZP a spOsobu jazdy:

7. Je tato bezpecénostna politika vymahana finan¢nou alebo inou formou na zamestnancoch?

MozZnosti odpovede Pocet odpovedi Percentualny
pomer
Ano 17 47,22
Nie 19 52,78

V otazke ¢islo sedem odpovedalo sedemnast’ respondentov Ze bezpecnostna politika je vy-
mahana finan¢nou alebo inou formou, devéitnast’ respondentov odpovedalo Ze bezpe€nostna

politika nie je vymahana.
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8. Myslite si, ze vymahanie spominane] bezpecnostnej politiky by malo alebo ma vplyv na

bezpecény spdsob vedenia vozidla?

Moznosti odpovede Pocet odpovedi Percentualny
pomer
Ano 26 72,22
Nie 10 27,78

V otazke Cislo osem odpovedalo 26 respondentov ze vymahanie spominanej bezpecnostne;j

politiky by malo alebo ma vplyv na bezpecny spdsob vedenia vozidla, desat’ respondentov

odpovedalo opacne.

Odpovedzte, ak Vas zamestnavatel’ nema vytvorent internu bezpecénostnu politiku tykajicu

sa BOZP a spdsobu jazdy:

9. Myslite si, Ze vytvorenie bezpeénostnej politiky by malo vplyv na Vas spdsob vedenia

vozidla v ramci bezpec€nosti jazdy?

MozZnosti odpovede Pocet odpovedi Percentualny
pomer
Ano 22 52,38
Nie 19 45,24
Zalezi na druhu bezpecnostnej
iti 1 2,38
politiky

V otazke ¢islo 9 odpovedalo 22 respondentov kladne, devitnast’ respondentov zaporne a je-

den respondent pridal vlastnt odpoved’: ,,Zdlezi na druhu bezpecnostnej politiky*

10. Myslite si, Ze by sa VAS spdsob vedenia vozidla v rdmci bezpecénosti jazdy zmenil, ak by

nebola spominana politika vymahana?
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Tabul’ka 7 - Odpovede k otazke ¢. desat’ (vlastné spracovanie)

MozZnosti odpovede | Pocet odpovedi Percentualny
pomer
Ano 14 33,33
Nie 28 66,67

V otazke desat’ odpovedalo 28 respondentov zaporne a 14 kladne.

6.6 V. Subor otazok

U profesionalnych vodicov ktori si pod tlakom stipa pravdepodobnost’, Ze pocas ve-

denia vozidla budu viac riskovat’.

Tento subor otdzok pojednava o tom, Ze profesionélni vodici ktory su pod ¢asovym tlakom
alebo tlakom od svojich nadriadenych moézu viac riskovat’. Profesionalny vodici pod tlakom
mdzu byt nachylnejsi k riskantnejSiemu vedeniu vozidla ako napriklad agresivnejSiemu
spravaniu, nedodrziavanim maximalnej povolenej rychlosti, nebezpe¢nému predchadzaniu

vozidiel, nedbanlivosti a obmedzovanim inych ucastnikov cestnej premavky.

Otazky boli v dotazniku poloZené nasledovne:

11. Myslite si, ze ked’ ste pod ¢asovym tlakom alebo tlakom Vasho nadriadeného, je Vas

spOsob vedenia vozidla je rizikovejsi alebo nebezpecnejsi?

Tabul'ka 8 - Odpovede k otdzke €. jedenast’ (vlastné spracovanie)

MoZnosti odpovede Pocet odpovedi Percentualny
pomer
Ano 39 72,22
Nie 14 25,93
Mam vzdy dost’ ¢asu na jazdu
L7 1 1,85
(pridané respondentom)

V otazke jedenast’ si 39 respondenti mysleli Zze ked’ su pod ¢asovym tlakom alebo tlakom

zo strany zamestnavatel’a tak jazdia rizikovejsie.

12. Ste nachylnejsi vykonavat’ pod tlakom Vasho zamestnavatel’a niektoru alebo niektoré

z nasledujucich ¢innosti?
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Moznosti odpovedi Pocet odpovedi
AgresivnejSie vedenie vozidla 21
Nedodrzanie maximalnej povolenej rychlosti 19
Nebezpecné predchadzanie vozidiel 9
Nedbanlivost’ alebo obmedzovanie inych G€astnikov cestnej preméavky 8
Nie 7
Nedorzanie doby odpocinku 3
Vulgarne komentare v priebehu riadenia 5
Stresové konanie 4
Jazda podla platnych predpisov 2

AgresivnejSie vedenie vozidla anedodrZzanie maximalnej povolenej rychlosti boli

najcastejSie odpovede k otazke ¢islo dvanast’.
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Graf 3 - Pocet odpovedi k otazke ¢. dvanast’ (vlastné spracovanie)
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6.7 VI. Subor otazok

Profesionalny vodici, ktori absolvuju nadstavbové Skolenia po¢as vykonu pracovnej

¢innosti vedu vozidla bezpecnejsie a st lepsie pripraveny na krizové situacie.

Pri tvorbe tohto suboru otdzok som vychadzal z predpokladu, Ze existuje spojenie medzi
kvalitou vycviku a Skoleni vodica. Vycvik a Skolenia mozu zabezpecit’ pripravenost’ vodi¢ov
na krizové situacie a pomdct’ im primerane reagovat’ na rézne situacie vznikajice v cestnej

premavke.

Otazky boli v dotazniku poloZzené nasledovne:

13. Myslite si, Ze ste alebo by ste sa po absolvovani nadstavbového $kolenia zacali spravat

obozretnejsie v ramci vedenia vozidla?

Moznosti odpovedi Pocet odpovedi Perce‘;“;’:‘lny po-
Ano 12 22,22
Nie 40 74,07
Respondent neporozu- 5 370
mel otazke

Po absolvovani Skolenia sa alebo by sa zacalo spravat’ obozretnejSie trinast’ respondentov,

40 respondentov by svoje ndvyky nezmenilo a jeden respondent neporozumel otazke.

14. Myslite si, ze by ste vedeli spravne zareagovat na krizovu situdciu alebo na vzniknuti

dopravnu nehodu ak by ste absolvovali iba vycvik povinny zo zakona?

MozZnosti odpovede |Pocet odpovedi| Percentuialny pomer

It

Ano 31 57,41
Nie 23 42,59

V odpovedi Strnast’ uviedlo 31 absolventov kladnti odpoved’ a 23 absolventov uviedlo zapo-

rma odpoved'.

15. Absolvovali ste nadstavbové Skolenie po ktorom by ste vedeli spravne zareagovat’ na

krizovu situaciu alebo na vzniknuti dopravnu nehodu?
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Moznosti odpovede

Pocet odpovedi

Percentualny pomer

Ano

16

29,63

Nie

38

70,37

V odpovedi ¢islo patnast’ odpovedalo 16 respondentov kladne a 38 zaporne.

16. Myslite si, ze ste alebo by ste po absolvovani nadstavbového $kolenia vedeli lepSie za-

reagovat’ na vzniknutt krizovu situdciu v doprave?

MoZnosti odpovede Pocet odpovedi Percentualny
pomer
Ano 22 40,74
Nie 31 57,41
Najlepsie Skolenie je prax 1 1,85

V otazke ¢islo Sestnast’ odpovedalo kladne 22 respondentov a 31 odpovedalo zaporne, jeden

respondent uviedol Ze najlepSie Skolenie je prax.

17. Aké nadstavbové alebo nepovinné $kolenia ste absolvovali u Vasho zamestnavatel’a

alebo Vam ich zabezpedil?

Moznosti odpovedi Pocet odpovedi

Skolenia o poskytovani prvej pomoci 14
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Skolenia o spravani sa pri dopravnych nehodach 8
Skolenie BOZP 25

Skolenie o bezpecnej jazde 5

Skolenia o udrzbe a kontrole vozidla pred jazdou 11
Neabsolvoval/a som Ziadne nadstavbové skolenia 31
Jazdy zru¢nosti a iné povinné skolenia 2

Najviac respondentov neabsolvovalo Ziadne $kolenia, 25 respondentov sa ztcastnilo Skole-

nia na tému BOZP.
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Graf 4 - Pocet odpovedi k otazke ¢. sedemnast’ (vlastné spracovanie)

18. Co by ste zmenili v sucasnej socidlnej legislative tykajlicej sa cestnej dopravy?

V tejto otazke mali respondenti priestor na vyjadrenie vlastnych myslienok . Tento priestor
vyuzilo celkovo Strnast’ respondentov v elektronickej forme. Respondenti boli nizsie uve-
deny v poradi ktoré nekoreSponduje s ich poradim vyplnenia dotaznikového Setrenia ale

v poradi ur€enym poctom znakov v ich odpovedi osemnastej otazky.
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Respondent ¢. 1

Respondent uvadza nespokojnost’ s minimalnou mzdou a navrhuje jej navysenie s rastucou
umerou krizovych situacii ktoré musi ako osoba zodpovedna za vedenie vozidla denne riesit’.
Dalej by respondent rad zmenil intenzitu kontrol vykonavanych dopravnym in$pektoratom
ktoré sa zameriavaji na dodrziavanie pracovného ¢asu a jazdy ktoré sa podla respondenta
nedeju. Respondent vypovedal Ze osoba zodpovedna za vedenie vozidla je pod hrozbou naj-
vacsieho pravneho postihu. Na koniec svojej odpovedi respondent uviedol skrateny zoznam

jeho myslienok:
e zvySenie mzdy,
e znizenie pracovného ¢asu na maximalne desat’ hodin denne,
e zvySené kontroly in§pektoratu.

Respondent ¢. 2

Respondent uvadza nespokojnost’ s odmenou za vykonavanie prace, d’alej respondent uva-

dza hodinovi mzdu vo vyske 20 € za hodinu bez od¢itania dani a odvodov.
Respondent ¢. 3

Respondent by pridal moznost’ vyberu odpocinku pocas pracovného Casu podla uvazenia
vodica, a prisposobenie maximalnu moznt dizku doby prace. Vodi¢ d’alej poukazuje na

problematiku absencie parkovacich miest pre ndkladné vozidla.
Respondent ¢. 4

Respondent by pridal moZnost’ rozSirenia casov odpocinku a prestavok, kontroly by rad zjed-
nodusil a sprisnil by kontroly zamestndvatel'a zamerané na nutenie zamestnancov k vykona-

vaniu rizikovych ukonov.

Respondent ¢. 5

Respondent sa vyjadril: ,,Velké mnozstvo dopravnych prostriedkov na cestdch, z toho vyply-

vajuce problemy napriklad dopravné zapchy , kolizie a pod “

Respondent ¢. 6
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Respondent by upravil ¢as jazdy, ktory je umoznovany zdkonom v prospech vacsieho mnoz-

stva dni vol'na a dovoleniek
Respondent ¢. 7

Respondent sa vulgarne vyjadril na nepomer 6smich hodin prace a pétnastich hodin ¢asu

jazdy na vozidle podkategorie N3. Respondent vulgarne skonstatoval vyspelost’ krajiny.
Respondent ¢. 8

Respondent navrhuje zjednoduSenie nariadenia Europskej unie (Nariadenie (ES) ¢. 561/2006

a vyS$i dohl’ad Statnych orgénov vo firmach.

Respondent ¢. 9

Respondent uviedol ,,Pristup zamestnavatela k zamestnancom.*
Respondent ¢. 10

Respondent navrhuje rozsirenie a skvalitnenie dial'ni¢nej siete.
Respondent ¢. 11

Respondent uvadza nespokojnost’ so zlozitost'ou su¢asného stavu socialnej legislativy a na-

vrhuje jej zjednodusenie.
Respondent ¢. 12
Respondent uviedol ,,Systém®.
Respondent ¢. 13

Respondent uviedol ,,VSetko®.
Respondent ¢. 14

Respondent sa stru¢ne vyjadril ku zmene nariadenia Eurdpskej unie (Nariadenie (ES) ¢.

561/2006.
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7 NAVRH OPATRENI

Pouzivanim systémov na sledovanie pozornosti vodi¢a moze byt’ zniZené riziko spdsobenia

dopravnej nehody alebo §kodovej udalosti zapri¢inené vodi¢ovou tinavou.

Pouzivanie mobilnych zariadeni vodi¢mi vozidiel kategorii M a N mdze taktiez viest k do-
pravnym nehodém, navrh obsahuje zvysenie sankcii a zvy$ené kontroly vozidlami uréenymi

na skryty dohl'ad nad bezpe¢nost'ou cestnej premavky.

Vedenie nakladného vozidla vodi¢om ktory je pod vplyvom alkoholu méze byt zamedzené
pouzitim zabudovanych systémov na analyzu obsahu alkoholu v dychu vodic¢a ktory pri po-
zitivnom vysledku merania neumozni nastartovat’ vozidlo, aby bolo zamedzené pozivanie

alkoholu pocas jazdy moze systém v pozadovat’ opdtovné meranie.

Vykonavanim pravidelnej udrzby cestnych komunikacii a opravovanim poSkodenych vozo-

viek sa znizuje riziko dopravnych nehod alebo Skodovych udalosti.

Vybudovanim dostato¢ného znacenia na uréenych rizikovych tsekoch a pouzitim reflex-
ného podkladu sa zvySuje viditenost” dopravného znacenia. Prehnané umiestiiovanie do-
pravnych znaciek vSak zahlcuje vodiCovu pozornost’ a tym spdsobuje prehliadanie doprav-

ného znacenia, v tomto pripade by malo byt zvazené odstranenie prebyto¢ného znacenia.

Je vhodné zakomponovat do legislativy zakaz budovania nepriehl'adného oplotenia na po-
zemkoch nachadzajucich sa v blizkosti krizovatiek. Takéto oplotenie sposobuje neprehl’ad-

nost’ danej krizovatky ako je znazornené na obrazku nizsie.

Obrazok 17 — Neprehl'adna krizovatka(vlastné spracovanie)
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ZAVER

Ciel'mi bakalarskej prace bolo vykonat’ reSerS zahrani¢nej ako aj domacej literatury, reali-
zovat’ analyzu sucasného stavu dodrziavania socialnej legislativy. Pre naplnenie ciel’a bolo
v praci vyuzité dotaznikové Setrenie. Dalsim cielom bolo navrhnutie opatrenia veduce

k zvyseniu bezpecnosti cestnej ndkladnej dopravy.

V teoretickej Casti bakalarskej prace bola zmienena doprava a jej definicie, preprava, druhy
doprav aich benefity. Nasledne sa pojednava o kontajnerizacii, dopravnych systémoch,
multimodalnej doprave, o Eurdpskej dohode o praci osddok vozidiel v medzinarodnej cest-
nej doprave, Eurdpskej dohode o medzinarodnej cestnej preprave nebezpecnych veci, ¢le-
nenie kategorii vozidiel a nasledne boli vybrané kategorie vozidiel roz€lenené na podkate-
gorie. Posledna kapitola teoretickej Casti sa venovala dopravnym nehoddm a ¢lenila sa na
dopravné nehody s vozidlami do 3, 5 tony, dopravné nehody s vozidlami nad 3, 5 tony, a na

incidenty spojené s prepravou nebezpecnych latok.

Bezpecnost’ cestnej ndkladnej dopravy je komplexna téma s velkym mnoZstvom rizikovych
faktorov, o ktorych tato praca pojedndva v analyze what if, ktord sa nachddza v praktickej
Casti a obsahuje zakladné rizikové faktory pre nédkladné vozidla a osoby zodpovedné za ich
vedenie. Nasledne bol spracovany Ishikawa diagram. Dotaznikové Setrenie, na zéklade kto-
rého bolo zistené, ze vacsina respondentov nie je spokojnd so sti¢asnym stavom socialnej

legislativy.

V kapitole ¢islo sedem sa pojednévalo o navrhoch opatreni, ako napriklad: pouzivanim sys-
témov na sledovanie pozornosti vodi¢a, pouzivanie systémov na detekciu alkoholu v dychu,
ktoré umoziiujii zablokovanie Startu vozidla, pouZzivanie reflexnych podkladov na zvislom
dopravnom znaceni, odstranovanie prebyto¢ného dopravného znacenia, zvaZenie zakompo-
novania zakazu budovania nepriehl'adnych plotov v blizkosti kriZzovatiek do novelizacie sta-

vebného zakona.
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ZOZNAM POUZITYCH SYMBOLOV A SKRATIEK

ADR Accord européen relatif au transport international des merchandises dangereuses par

route - Europska dohoda o medzinarodnej cestnej preprave nebezpecnych veci

AETR Accord Européen sur les Transports Routiers - Eurépska dohoda o praci osadok vo-

zidiel v medzinarodnej cestnej doprave
BLEVE Boiling Liquid Expanding Vapour - vybuch expandujtcich par vriacej kvapaliny

CMR Convention relative au contrat de transport international de marchandises par route -

Medzinarodnéa dohoda o prepravnych zmluvach v cestnej doprave
DAC Driver Alert Control - kontrola vodi¢ovej bdelosti
FIFO First In First Out
IBC Intermediate Bulk Container - stredne vel’ky kontajner
IZS  Integrovany zachranny systém
LNG Liquefied Natural Gas - skvapalneny zemny plyn

TNC Transport network companies - spolo¢nosti dopravnej siete - Spolo¢nosti poskytuju
pouzivatel'om prepravu prostrednictvom online platformy, ktora ich spéja s vodi¢mi,
ktori st v blizkosti. Vozidla ktoré spiiiaji poziadavky firiem su vlastnené vodi¢mi,

ktory zaroven nie st zamestnancami spolo¢nosti.
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