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Uvod

Ve své bakalaiské praci jsem se rozhodl zabyvat problematikou vzdélavani
a vychovy zkuSebnich komisaiti v oblasti dopravy. Se vzdélavanim zkuSebnich
komisait také uzce souvisi problematika dopravni vychovy a vzdélavani ve spolecnosti.
Dopravni vychova nabyvé stale vétSiho vyznamu v souvislosti se stale se zvétSujici
hustotou silni¢niho provozu, rozvojem silni¢ni sit¢ a také narGstajicim poctem
registrovanych automobilii. Kazdy clovék mé potfebu piemistovat se z jednoho mista
na jiné, podle svych potieb, ale je nucen pii tomto konani brat ohled na potfeby a zajmy
celé spolecnosti (dodrzovani dopravnich pfedpist, kapacitni moznosti dopravnich
prostiedkil). A vtom spatfuji blizkou souvislost zvoleného tématu bakaldiské prace
a socialni pedagogiky, protoze dopravni vychova je jednou ze slozek vychovy, ktera
se socialni pedagogikou uzce souvisi. Socialni pedagogika se snazi kromé jiné¢ho
o nachédzeni souladu mezi potfebami jedince a celé spole¢nosti, nachazeni optimalniho
zpusobu zivota ve spoleCnosti, vtomto piipadé¢ tykajici se optimalniho zpiisobu
ptrepravy lidi a véci.

Prace zkuSebnich komisafi je spoleCensky diilezitd zejména ztoho divodu,
ze maji rozhodovaci schopnost o tom, ktery z zadateli o fidi¢ské opravnéni je jiz
po absolvovani autoskoly pfipraven na troveil poZadovanou zdkonem. Je na zkuSebnim
komisafi, aby spravedlivé rozhodl o tom, zda je Zadatel pfipraven na tu Uroven, ktera
by znamenala, ze nebude na silnici nebezpecny nejen sobé, ale hlavné pro ostatni
ucastniky silni¢niho provozu.

Cilem bakalaiské prace je analyzovat pfipravu a vzdélavani zkuSebnich
komisafi a navrzeni opatieni, ktera by vzdélavani zkuSebnich komisait zkvalitnily.

V prvni Casti se zminuji o historii provadéni zkousek Zzadateld o fidi¢ské
opravnéni, a to od raného rozvoje motorizmu, pies obdobi totalitniho rezimu, kdy
zkuSebnimi komisafi byli pfislusnici Vetejné bezpecnosti, aZ po obdobi sametové
revoluce, kdy zacala snaha politickych organii o piesun téchto pravomoci z ptisobnosti
ministerstva vnitra pod ministerstvo dopravy. Od roku 2001 zkusebni komisati prestali
nosit uniformu pfislugnika Policie CR.

Ve druhé casti bakalarské prace se zabyvam soucasnou situaci v oblasti
vzdélavani a vychovy zkuSebnich komisafii, a to zejména zdkladnim vzd€lavanim

novych zkusebnich komisaiti. V hlavni ¢asti jsem se zamétil na popis souc¢asné podoby



vzdélavaciho procesu od nezbytnych podminek a ptedpokladi pro tuto funkci
az po vykonani zavérecného prezkouSeni. Nezbytnou soucésti piipravy a vzdélavani
zkuSebnich komisait je také nasledna vychova formou zdokonalovaciho, pribézného
a prohlubujiciho vzdélavani zkusebnich komisaitt.

V treti Casti bakalaiské prace pojednavam o dopravni vychové a vzdélavani
v ramci Skolské soustavy, tzn. jiz od détstvi v matefskych, zakladnich a stfednich
Skolach. Dopravni vychova ma ve vychovné vzdelavacim procesu ve vSech typech skol
své nezastupitelné postaveni a vyznamné opodstatnéni, a to piedev§im proto, ze déti
jsou pravé nejvice ohrozenou vékovou kategorii ucastnikli provozu na pozemnich
komunikacich. Jiz v nejatlejSim véku se stavaji ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich a proto je dilezit¢é vc€asné seznameni dcti se zdkladnimi pravidly
bezpecného chovani v provozu na pozemnich komunikacich. Je dilezité déti naucit, jak
se disciplinované a samostatné chovat v riznych dopravnich situacich, na ulici, hfisti.
A nasledné¢ tyto znalosti prohlubovat po celou dobu §kolniho vzdélavani.

Ctvrta Gast je zaméfena na dopravni nehodovost, a to se zaméfenim na vék
a typologii fidic¢t ve vztahu k dopravnim nehodam. Dopravni nehodovost je na tzemi
naseho statu dlouho nepfiznivd a bohuzel jsme na Spici zemi Evropské unie zejména
v po¢tu smrtelnych zranéni v porovnani s poctem obyvatel a fidicd. Na tomto
negativnim vyvoji se podili i pomérné znacnid ¢ast novych fidi€li s mensi praxi
po ziskani fidi¢ského opravnéni.

Ke zpracovani bakalaiské prace byla vyuzita obsahova analyza dostupnych
materidlti a vlastni zkuSenosti ziskané pii1 vykonavani Cinnosti zkuSebniho komisare.
K dokresleni problematiky jsou pouzity statistické udaje, které mi byly poskytnuty

Centrem sluzeb pro silni¢ni dopravu, Skolici stiedisko Pardubice.



1. Charakteristika prace zkusebniho komisare

ZkuSebni komisaf, ktery provadi zavérecné prezkouseni uchazecii o fidicské
opravnéni, by mél byt na vysoké odborné urovni, ktera je podporovana statem. Zaroven
musi splilovat pozadované naroky po strance pedagogické, psychologické i etické.
Zalezi na jeho profesionalité, diislednosti a schopnosti posoudit, zda budouci vlastnici
fidi¢skych opradvnéni jsou schopni samostatné jezdit a mnohdy pohotove feSit
nepiedvidatelné situace, se kterymi se v dneSnim hustém silnicnim provozu denné
setkdvame. ZkuSebnim komisafem by mél byt ¢lovék dostateCné profesné, odborné
i pedagogicky Skoleny k tomu, aby se mu podafilo objektivné posoudit uchazece
o fidi¢ské opravnéni béhem relativné kratké doby zavérecného prezkouseni, zejména

pti provadéni zkousky z praktické jizdy.

1.1 Pohled do historie

S rozvojem svétové ekonomiky ve druhé poloviné devatenactého stoleti byl
upraveny pravidla provozu na silnicich jednotlivé. Na pocatku dvacatého stoleti bylo
ziejmé, ze Upravu silni¢niho provozu bude nutné se stoupajicim rozvojem dopravy
sjednotit na mezinarodni drovni.' Dne 11. fijna 1909 doslo v Paiizi k piijeti
Mezinarodni smlouvy o jizd¢ automobily. Smluvni stranou se stalo i tehdejs$i Rakousko-
Uhersko a tak timluva platila 1 na ¢eskych tizemich. Obsahem Patizské smlouvy byly
zakladni zasady pro fidice motorovych vozidel i samotnd vozidla, ur€ovala napt. obecné
pozadavky na fidice, bezpecnostni opatfeni a zavedla i prvni dopravni znacky, které
smluvni staty zacaly uzivat dle jednotného vzoru.

V souvislosti se vznikem samostatné Ceskoslovenské republiky po roce 1918
nastalo mnoho zmén v celé spolecnosti, véetné dalSiho rozvoje motorizmu a jeho
pravniho ramce. Pro vyzkouseni vozidel a zkousky fidi¢i takovych vozidel v Cechach
platilo Nafizeni presidenta zemské spravy politické & 6-298 v Praze.” Zadost
o vykonani predmétné zkousky se podavala vyhradné¢ u zemské spravy politické

v Praze; po uspéSném vykonéani zkousky se Zzadatel uchéazel o vydani ,,vid¢iho listu®

! Ryba, J. K historii silnicni dopravy na tizemi Ceské republiky 2004. 1. vyd. Praha: Institut Jana Pernera, 0.p.s., 2004.
2 Ryba, J. K historii silnic¢ni dopravy na tizemi Ceské republiky 2004. 1. vyd. Praha: Institut Jana Pernera, o.p.s., 2004.



u okresni spravy politické jeho bydlisté. Ve tiicatych letech 20.stoleti se zkouSky
provadély tak, ze Zadatel pfedvedl zkuSebnimu komisafi jizdu vozidlem trvajici
asi 10 minut v provozu. Pokud pfi zkusebni jizd¢ nedoSlo k pfestupkiim proti pravidlim
silnicniho provozu nebo dokonce k nehod¢, prokazal uchaze¢ o vidéi list dovednosti
potiebné k bezpecnému vedeni a obsluze vozidla a zkouSka byla hodnocena jako
uspésna.

Vroce 1935 doslo kupravé silni€niho provozu jednotné pro celé Uzemi
Ceskoslovenské republiky, a to zakonem ¢&.81/1935 Sb.> Odborna zpusobilost
se zjistovala ,,zkouSkou pied zkuSebnim komisaiem ustanovenym zemskym uifadem
a vztahovala se ,na znalost zdkonnych a jinych ptedpist dilezitych pro fidice
motorového vozidla, na znalost strojniho zafizeni motorového vozidla ptislusné
kategorie nezbytnou k tomu, aby vozidlo mohlo byti bezpecné ovladano, na praktickou
znalost Fizeni vozidla a na poskytovani prvni laické pomoci.“* Vyznamnym zisahem
do tehdejSich pravidel silnicniho provozu bylo stanoveni o zruSeni levostranné¢ho
a zavedeni pravostranného provozu,” a to Opatienim Stalého vyboru &. 275/1938 Sb.,
o sméru dopravy na vefejnych cestach, s u€¢innosti od 1. kvétna 1939.

Dne 18. kvétna 1950 vydalo Néarodni shromazdéni republiky Ceskoslovenské
zédkon &.56/1950 Sb..° ktery se zabyva obecnymi zasadami v&etnd technického stavu
vozidel, vycviku fidi¢d, opravnéni k fizeni motorovych vozidel a zdkonného pojisténi.
Do tohoto zakona byly zahrnuty zavéry jednani v Zenevé v roce 1949, kde byly 19. zafi
toho roku piijaty dva diilezité dokumenty, a to Umluva o silni¢nim provozu a Protokol
o dopravnich znackach. Vycvik fidi¢i motorovych vozidel provadéla ,,jednotna
celostatni organisace Ceskoslovenskych motoristii ve zvlaStnich ucilistich® a ,,veSkery
vyevik Fidiéh motorovych vozidel se provadi podle jednotnych zasad“.” Ridit motorové
vozidlo sméla pouze osoba, kterd k tomu obdrzela povoleni: ,,Toto povoleni obdrzi
jen ten, kdo je spolehlivy, prokdze odbornou zptisobilost a je schopny fidit motorové
vozidlo pisluného druhu.*®

Od roku 1953 byly vladnim nafizenim ¢&. 54/1953 Sb.” ziizeny v resortu

Ministerstva narodni bezpec¢nosti dopravni inspektoraty v sidlech okresnich a krajskych

Zakon ¢. 81/1935 Sb., o jizdé motorovymi vozidly.

Zakon ¢. 81/1935 Sb., o jizdé motorovymi vozidly, § 12.

Ryba, J. K historii silni¢ni dopravy na iizemi Ceské republiky 2004. 1. vyd. Praha: Institut Jana Pernera, 0.p.s., 2004.
Zakon €. 56/1950, o provozu na vetejnych silnicich.

Zakon €. 56/1950, o provozu na vetejnych silnicich, § 11.

Zakon €. 56/1950, o provozu na vefejnych silnicich, § 12.
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Naftizeni vlady ¢. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich.



narodnich vybori a hlavni dopravni inspektorat se sidlem v Praze. Do jejich
kompetence spadala oblast evidence fidi¢li a zkouSek z odborné zpisobilosti véetné
vykonu funkce zkuSebnich komisait fidi¢h. Dle tohoto nafizeni byly opravnény fidit
motorova a méstskd kolejova vozidla jen osoby, které obdrzely povoleni (fidi¢sky
prikaz). Zadatel musel pro udéleni fidi¢ského opravnéni splnit podminky, které
se tykaly dosazeni ptislusného véku, zdravotni schopnosti k fizeni motorovych vozidel,
spolehlivosti k fizeni motorovych vozidel, vycviku v fizeni motorovych vozidel
a odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel. Odbornou zpisobilost uchazece
zjisStovala kvalifikacni komise ptislusného dopravniho inspektoratu.
Zkousky se provadély'® podle zkugebniho fadu, z téchto predméti:
-z ptedpisl o provozu na silnicich,
-z praktické jizdy motorovym vozidlem nebo méstskym kolejovym vozidlem,
-z nauky o motorovych nebo méstskych kolejovych vozidlech a jejich udrzovani.
Za zkousku se platil pfedepsany poplatek sloZzenkou, ktery ¢inil 20.- K¢s. Pokud zadatel
u zkousky neuspél, poplatek se nevracel. Samotna zkouska se skladala ze zkousky ustni
a praktické (fizeni vozidla za jizdy, pfipadné¢ demontdZz a montaz nékterého zafizeni
nebo nalezeni a odstranéni zavady ustroji vozidla).
Ustni zkouska méla dvé &asti, v nich zadatel musel prokézat, ze:
- znd piedpisy o silni¢nim provozu a Ze rozumi dopravnim znackdm a znamenim
uzivanych dopravnimi organy,
- zna predpisy o zpusobilosti motorovych vozidel k provozu, zna Ccasti
a mechanismus motorového vozidla t¢ skupiny, pro niZz mu ma byt vydano
fidi¢ské opravnéni, dale udrzovani vozidla, poznavani a odstranovani poruch,
ma znalosti o hospodarné jizd€ i opatienich, které nutno podniknout pfi nehodg,
pozaru vozidla, smyku apod.
Otéazky clentu kvalifika¢nich komisi musely byt jasné, srozumitelné a musely odpovidat
praktickym potifebdm a schvalenym programim zkousek pro uchazece jednotlivych tfid.

Ttidy byly rozdéleny podle toho, o jaké fidi¢ské opravnéni uchazec¢ zadal:

1. motocyklista,

2. traktorista,

3. amatér (pro osobni automobily),

4. fidi¢ III. tfidy (pro osobni i ndkladni automobily),

10 Slavik, K., Srnec, D. Jak ziskam ridicsky pritkaz aneb Podminky pro ziskani, rozsireni a vymeénu ridi¢skych priikazi. Praha: Nase
vojsko, 1955.



5. ftidi¢ II. tfidy (pro osobni i ndkladni automobily a autobusy),
6. fidi¢ 1. tfidy (stejny rozsah jako fidi¢ II. tfidy, navic mél umét podrobné vylozit
vyznam vsech ustanovent).

Hodnoceni zkouSek bylo srovnatelné se Skolni stupnici, pfi¢emz pro Gspésné slozeni
zkousky bylo nutné z kazdého pfedmétu ziskat znamku stupné 1, 2 nebo 3 (vytecné,
velmi dobfe, dobie). Osoby, které¢ byly klasifikovany znamkou 4, piip. S,
coz odpovidalo hodnoceni dostatecné nebo nedostatecné, nebyly uzndny za zpiisobilé
k fizeni vozidel a musely zkousku z predméti, z kterych byly takto klasifikovany,
opakovat. Opakovanou zkousku bylo mozné provést nejdiive po 15 dnech. Znamky
vytecné, velmi dobfe a dobfe, kterymi byl uchaze¢ nezpisobily z nékterého predmétu
klasifikovan v jinych predmeétech, zistaly v platnosti po dobu 30 dnii ode dne vykonani
zkousky. Po této dobé ztratily platnost a uchaze¢ se musel pii opakované zkouSce
podrobit zkousce i z téchto predmétli. Pocet opakovacich zkousek nebyl omezen.

Vyse uvedené skupiny fidi¢skych opravnéni byly zruSeny 1. Cervence 1964
vyhlaskou &. 87/1964 Sb.,'" ktera je transformovala do podoby, ktera se piili§ nelisi
plati napfisté v tomto rozsahu:

a) fidi¢ské opravnéni fidice I. nebo II. tfidy opraviiuje k fizeni motorovych

vozidel skupiny A, B,C, D, E,M a T,

b) fidicské opravnéni fidice III. tfidy opraviiuje k fizeni motorovych vozidel

skupiny A, B,C, E,MaT,
c) fidi¢ské opravnéni tidice osobniho automobilu opraviiuje k fizeni
motorovych vozidel skupiny B a M,

d) tidi¢ské opravnéni fidice motocyklu opraviiuje k fizeni motorovych vozidel
skupiny A a M,

e) fidi¢ské opravnéni fidice traktoru opraviiuje k fizeni motorovych vozidel
skupiny M a T,

f) tidi¢ské opravnéni kiizeni malych motocykll opraviiuje k fizeni
motorovych vozidel skupiny M.«!?

Vyhlaska také stanovila podminky fidich z hlediska véku, télesné a dusevni

schopnosti a dale povinnost absolvovat vycvik zadateli o fidi¢ské opravnéni

" Vyhlaska MV & 87/1964 Sb., o fidi¢skych prikazech.
12 Vyhlaska MV & 87/1964 Sb., o fidi¢skych pritkazech, § 4 odst. 1.



ve vycvikovém zafizeni. Odbornd zplsobilost Zzadateli o fidi¢ské opravnéni
se zjiStovala zkouskou:

a) z predpist o silni¢nim provozu,

b) z nauky o motorovych vozidlech a jejich udrzbé¢,

c) zjizdy.

Dnem 1. biezna 1981 nabyla uginnosti vyhlaska FMV &. 174/1980 Sb.," kde byl
nové presn¢ vymezen postup konani zkouSek z odborné zpiisobilosti Zadatelti o fidicska
opravnéni. Vyhldska stanovovala dosazeni minimalniho poctu bodli k GspéSnému
vykonani zkuSebniho testu, kterym se provadéla zkouska z predpist o silnicnim
provozu, postup pii provadéni zkousky z nauky o motorovych vozidlech a jejich udrzbé
a urcovala presné pozadavky zkousky z fizeni motorovych vozidel a jeji dobu.

Vroce 1997 doslo k piijeti zakona & 12/1997 Sb.,'* ktery mél za kol
pteklenout obdobi do vydani zdkona a provozu na pozemnich komunikacich.
Do t¢ doby byla pravidla provozu na pozemnich komunikacich upravena pouze
vyhlaSkou, tudiz upravou podzdkonnou, a podle velké ¢asti odborné vefejnosti touto
formou nelze uklddat fidi¢im zadné povinnosti. Tato situace vedla k pfijeti vyse
uvedeného zékona.

V roce 2001 byla piijata nova vyhlaska & 31/2001 Sb.," ktera se stala provadsci
vyhlaskou zakona o silniénim provozu &. 361/2000 Sb."® Zarovei timto doslo ke zrugeni
vySe uvedené vyhlasky ¢. 87/1964 Sb., kterd za svou existenci prosla mnohymi
novelizacemi. Zakon ¢. 361/2000 Sb. v prvni casti pojednava o pravidlech provozu
na pozemnich komunikacich a v druhé ¢asti o problematice fidicskych opravnéni
a fidi¢skych prikazi. Tim doslo ke slouceni téchto dvou vzdjemné souvisejicich okruhti

do jednoho zdkona.

1.2 Funkce zkuSebniho komisare po roce 1989

Jak jiz bylo vySe zminéno, zkousky uchazecl o fidicské opravnéni provadéli
do 31.12.2000 piislugnici Policie CR. Po vyznamnych spoletenskych a politickych

zmeénach vroce 1989 zacala snaha o pfechod dopravné spravnich agend z resortu

13 Vyhlaska FMV €. 174/1980 Sb., o provadéni zkousek z odborné zptisobilosti zadatell o fidi¢ska opravnéni.

14 Zakon ¢. 12/1997 Sb., o bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.

15 Vyhlaska MDS CR &. 31/2001 Sb., o fidiéskych prikazech a o registru Fidici.

16 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zékont (zakon o silni¢nim provozu).



ministerstva vnitra do plisobnosti ministerstva dopravy. Tento piechod byl ale uplné
dokoncen az v roce 2001.

Do té¢ doby byla cinnost zkuSebnich komisaili upravena internimi ptedpisy
Policie CR, kterymi se upravovala &innost sluzby dopravni policie na useku dopravné
spravnich agend, mimo jiné i podminky ziskani opravnéni pro c¢innost funkce
zkusebniho komisafre.

Vybrani piislusnici PCR museli dosahnout uplného stfedniho vzdélani,
absolvovat psychologické vysetieni se zaméfenim na praci zkuSebniho komisate
na piislu§ném pracovisti Policie CR v ramci kraje a také spliiovat srovnatelna kritéria,
jaka byla stanovena pro ziskani Osvéd&eni pro ugitele ¥idi¢t motorovych vozidel."
Budouci zkuSebni komisafi museli také absolvovat vzdélavaci Skoleni ve stfedni
policejni Skole se zaméfenim na praci zkuSebniho komisafe, kde byli Skoleni
na praktickou ¢innost pfi vykonavani zkousek, jako napt. provadéni zkousek z pravidel
silni¢niho provozu, nauky o konstrukci motorovych vozidel a praktické jizdy a také
souvisejici administrativni ¢innosti (vedeni protokolu o zkouSkach, kontrola
dokumentace vycviku).

Pro ziskani opravnéni policisty pro ¢innost funkce zkuSebniho komisaie bylo
nutné vykonat zkouSku, kterou zpravidla provadéla komise dopravniho inspektoratu
Policie CR spravy kraje. Zkouskou musel policista prokazat znalosti z vykladu
jednotlivych ustanoveni pravidel silnicniho provozu, znalost z konstrukce motorovych
vozidel v rozsahu pozadovaného opravnéni, vykladu teorie a techniky jizdy, hodnoceni
praktické jizdy a také orientace v souvisejici pravni upravé. Po uspéSném slozeni
jednotlivych dil¢ich zkousek mu byl vydan ,,Priikkaz zkuSebniho komisate dopravniho
inspektoratu Policie Ceské republiky*. Zpravidla policista v nové funkci zkusebniho
komisafe zpocatku ziskal opravnéni pro provadéni zkouSek pouze pro skupiny B
(osobni automobily) a az po n€kolika letech praxe bylo mozné toto opravnéni rozsifit
na ostatni skupiny C a D (nékladni automobily a autobusy).

Zdokonalovani odborné zpusobilosti policisti-zkusebnich komisaii bylo
provadéno dvojim zplisobem:

- formou instrukéné metodického zaméstnani, jednou mésicné pod vedenim

komise dopravniho inspektoratu, které bylo zejména zaméfeno na dopliiovani

17 Vyhlaska FMD ¢.55/1991 Sb., o vycviku a zdokonalovéani odborné zpusobilosti fidica silni¢nich motorovych vozidel, § 12.



aktualnich informaci, ziskdvani novych znalosti a také snaha o sjednoceni Cinnosti
zkuSebnich komisait pfi provadéni zkousek,

- formou  povinného absolvovani ¢trnactidenniho vzdélavaciho
a zdokonalovaciho Skoleni na Stfedni policejni Skole Ministerstva vnitra v Jihlave,
kde byli tcastnici seznameni s aktualnimi zménami v pravni Uprave a jejich vykladem,
informovéani o chystanych novelizacich zdkonl a vyhlaSek a také si zde zvySovali své
znalosti v dopravné-psychologické a pedagogicko-psychologické oblasti, které¢ jsou

velmi dilezité pro vykon funkce zkusebniho komisare.

1.3 Funkce zkusebniho komisare v soucasnosti

Jak jiz bylo vyse uvedeno, v roce 2000 byly pfijaty nové pravni upravy pravidel
provozu na pozemnich komunikacich'® a také ziskavani odborné zpusobilosti k fizeni
motorovych vozidel.'” Disledkem t&chto pravnich uprav byl piechod dopravné
spravnich agend, tedy evidence fidi¢l, vydéavani fidicskych prikazi a také vykon
funkce zkuiebniho komisate ¥idi¢i od Policie CR pod okresni ufady a naslednd
po reformé vetejné spravy pod obecni ufady obci s rozsifenou plisobnosti.

Stavajici policisté - zku$ebni komisaii mohli piejit od Policie CR pod ptislusné
okresni ufady, nebo naddle vykonavat sluzbu policisty v ramci dopravni policie.
V okresech, kde se zadny ze stavajicich zkuSebnich komisaii nerozhodl piechod
pod Okresni ttad, byli policisté-zkusebni komisafi prevedeni do tzv. ¢inné zalohy
na dobu Sesti mésict, po kterou tuto ¢innost v ptisobnosti okresniho tfadu vykonavali.

Zkusebnim komisaftim, ktefi ptesli od Policie CR pod okresni ufady byl
na zaklad¢ platnosti jejich stavajiciho prikazu vydan ministerstvem dopravy prikaz
zkusebniho komisafte fidi¢ti s omezenou dobou platnosti tii let.

Novi zadatelé, které Okresni ufady pfijaly do pracovniho poméru pro vykon
funkce zkuSebniho komisatre, museli nejdiive absolvovat zékladni Skoleni pro zkusebni
komisate, ukoncené zavérecnym piezkousenim. Poté jim byl vydéan priikaz zkusebniho

komisaie s dobou platnosti péti let.

18 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zakont (zakon o silniénim provozu).

19 Zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych
zakonu.
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Po uplynuti této doby je povinen absolvovat zdokonalovaci Skoleni a zavérecné
ptezkouseni. Po GispéSném vykonani piezkouseni se platnost prikazu prodlouzi na dalsi
tfi roky. Nasledna Skoleni a prezkouseni se konaji opét v tiiletém cyklu.

Podminky pro vykon povolani a ziskani prikazu zkusebniho komisafe jsou

podrobné popsany v nasledujici kapitole.

1.4 Dilc¢i zavér

Lze konstatovat, ze Policie CR méla snahu o to, aby zkuSebni komisaii byli
na vysoké odborné urovni, a proto vkladala nemalé prostiedky na jejich vychovu,
vzdélavani a nasledné zvySovani profesnich kvalit. Stfedni policejni Skola v Jihlave,
kde bylo vzdélavani zkuSebnich komisatt vramci Policie CR provadéno, byla
materialné i technicky zabezpecena na vysoké urovni. Méla nékolik specializovanych
uceben pro vyuku odbornych predmétii, a to zejména konstrukci silni¢nich vozidel
abyly zde také umistény nédzorné pomicky, jako napf. podvozek nakladniho
automobilu Tatra 815 a autobusu Karosa. VyuCovani provadéli zkuSeni lektoti
a odbornici na jednotlivou problematiku.

Nespornou vyhodou uréité bylo také jednotné vedeni Policie CR formou
internich ptikazl a nafizeni, takze timto zpisobem bylo zaru¢eno, Ze zkousky z odborné
zpusobilosti byly provadény jednotné na vSech dopravnich inspektoratech v ramei celé
republiky.

Je velka $koda, Ze ne vSichni zku$ebni komisaii Policie CR nepokradovali v této
praci i1 po pfechodu pod Okresni tfady, nebot’ jejich vzdélavani bylo na vysoké urovni

a také méli bohaté zkuSenosti v této ¢innosti.
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2. Vzdélavani zkuSebnich komisaru

Pravni uprava vzdélavani zkuSebnich komisaii je predmétem zakona
&.247/2000 Sb.*° a jeho provaddci vyhlasky & 167/2002 Sb.*! Zde jsou vymezené
podminky pro vykonavani funkce zkuSebniho komisatfe tidi¢h provadéjici zkouSky
zadatelli o fidi¢ské opravnéni.

Obsahem této kapitoly je nejen vzdélavani novych budoucich zkuSebnich
komisaiti, ale i o zdokonalovaci, pribézné a prohlubujici vzdélavani zkuSebnich

komisait, ktefi tuto funkci jiz vykonavaji.

2.1 Zakonné a ostatni podminky

Zkousky zadateli o tidi¢skd opravnéni provadi pfislusny obecni ufad obce
s rozSifenou pusobnosti, do jehoz spravniho obvodu patii pfisluSnda autoskola.
Pro provadéni zkousek uréi piisluSny obecni Ufad obce s rozSifenou plisobnosti
zkuSebniho komisare, kterym muze byt pouze zaméstnanec obce zatazeny do obecniho
uradu, ktery je soucasné drzitelem platného prikazu zkuSebniho komisaife vydaného
podle tohoto zdkona. Pokud neni podminka pracovnépravniho vztahu splnéna, nemuze
tuto ¢innost vykonavat.

Provadéni cinnosti zkuSebniho komisafe je neslucitelné s podnikdnim nebo
jinym druhem vydé€leéné cinnosti v oblasti provozovani autoskol. Ze své cinnosti
je zkuSebni komisat zodpovédny Ministerstvu dopravy, z povinnosti vyplyvajicich
z pracovnépravnich vztahli svému zaméstnavateli, tj. pfislusSnému obecnimu ufadu obce
s roz§ifenou plisobnosti.

,»O vydani priikkazu zkuSebniho komisate rozhoduje Ministerstvo dopravy (dale
jen ,,ministerstvo*). Ministerstvo vyda prikaz zkusebniho komisaie na zaklad¢ pisemné
zadosti, prokaze-li zadatel, ze

a) je starsi 25 let,

b) ma ukonceno stiedni vzdélani zakoncené maturitni zkouskou,

20 Zakon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych
zékonu.
2 Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel.
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c) je drzitelem fidi¢ského opravnéni skupiny nebo podskupiny, k jejimuz
ziskani bude Zadatele o ziskdni fidicského opravnéni zkouset nejméné 5 let,

d) absolvoval zadkladni Skoleni pro zkuSebni komisafe a zkouSkou prokazal
znalosti predpisit o povozu na pozemnich komunikacich, o podminkach
provozu vozidel na pozemnich komunikacich, o ziskavani a zdokonalovani
odborné zputsobilosti k fizeni motorovych vozidel a znalosti ovladani
a udrzby vozidla, fizeni vozidla a bezpecné jizdy,

e) nema soudem nebo spravnim organem, ulozen trest zdkazu fizeni
motorovych vozidel a ze mu v poslednich péti letech nebyl takovy trest
ulozen.“*

Zakladni Skoleni zadatel o vydani priikkazu zkuSebniho komisafe a zkousSky
provadi ministerstvo, které miize na zédklad¢ vysledku vybérového fizeni provedeného
podle zvlastniho pravniho predpisu povéfit provadénim zakladniho Skoleni pravnickou
osobu. Od roku 2001 az do soucasnosti je provadénim tohoto Skoleni povéteno Centrum
sluZeb pro silni¢ni dopravu (dale jen CSPSD).

CSPSD je pravnickou osobou, vystupujici v pravnich vztazich svym jménem
a nesouci odpovédnost z téchto vztahii vyplyvajicich. Je statni ptispévkovou organizaci,
jejimz zfizovatelem je Ministerstvo dopravy CR. Organizace mimo jiné zabezpeduje
dle zfizovaci listiny néastupni a dal$i vzdélavani zkuSebnich komisaiti pro zkousky
uchazeci o fidi¢ska opravnéni a je také opravnéna provadet poradani odbornych kurzd,
Skoleni a jinych vzdélavacich akci veetné lektorské Cinnosti.

Skoleni probihaji ve Skolicim stfedisku Pardubice, konkrétné ve Vzdélavacim
a informacnim centru Réaby, kde ma CSPSD pronajatou ucebnu teoretické vyuky
a pocitaCovou ucebnu. Misto se nachédzi v klidném prostfedi asi 10 km od centra
Pardubic. Zaroven je zde pro ucastniky Skoleni zajisténo i ubytovani a stravovani.

Lektorsky jsou veskera Skoleni vedena odborniky, ktefi jsou drziteli profesniho
osvédceni ucitelli a prikazu zkuSebniho komisate vSech skupin fidi¢skych opravnéni,
odborné predméty prednaseji lektoti vysokych skol.

K praktickym jizdam je vyuzivano dopravnich prostiedkii ve vlastnictvi CSPSD.

= Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 34, odst.1.
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2.2 Zakladni Skoleni pro zkuSebni komisare

Zakladni Skoleni pro zkuSebni komisate je provadéno podle zakona ¢. 247/2000
Sb.* a provadsci vyhlasky &. 167/2002 Sb.**

»Zakladni Skoleni pro zkuSebni komisate je zaméfeno zejména na:

a) znalost pfedpisi o provozu na pozemnich komunikacich a pfedpist

souvisejicich,

b) znalost ovladani a udrzby vozidla,

c) zaklady psychologie a pedagogiky,

d) metodiku vyuky a vycviku zadatelli o fidi¢ska opravnéni, véetné metodiky

vyuky a vycviku télesné postizenych zadatell o fidi¢ska opravnéni,

e) znalost obsahu vyuky a vycviku,

f) znalost organizace zkousek k ziskani fidi¢ského opravnéni,

g) znalost zdravotnické pripravy (vyuka a prakticky vycvik).«?

Ucebni osnova zékladniho Skoleni pro zkuSebni komisafe je stanovena
vyhlaskou MD ¢&. 167/2002 Sb.,** kde jsou uvedeny jednotlivé predméty $koleni
a prislusny pocet hodin kazdého predmétu. Celkova doba zdkladniho $koleni je sedm
pracovnich tydnl, osmy tyden je vyhrazen pro konani zavére¢nych zkousek. Vyuka
probihd vzdy od pondé€lniho rdna do pate¢niho poledne. Z pohledu ucastnika Skoleni
je to nesmirné casové narocné zejména z diivodu osmitydenniho odlouceni od svych
blizkych a rodin. Ale zaroven je zde moznost uceni a vstfebavani ziskanych informaci
ve svém volném case a také moznost konzultace pfipadnych nejasnosti s uciteli
z CSPSD, ptfednasejicimi lektory a také se svymi kolegy pfimo ve vzdélavacim centru.
Kazdy ucastnik zékladniho Skoleni obdrzi pfi jeho zahdjeni slozku se studijnim
materialem; jedna se zejména o brozovany material: ,,Uplné znéni—Pravidla silniéniho
provozu, AutoSkoly—fidicské prikazy, zdravotni zpusobilost a dale ucebnice
pro jednotlivé pfedméty dle ucebni osnovy.

Vyukovad ucebna je vybavena projekénimi zafizenimi, jako napt. video
s n€kolika monitory, zpétnym projektorem a obdobnymi zatfizenimi. V dals$i mistnosti

se nachazi pocitaCové vybaveni pro provadéni cviénych testli z pravidel o provozu

2 Zakon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych
zakonu.

24 Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel.

2 Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 14.

6 viz. ptiloha ¢. 1 — Ucebni osnova zakladniho a zdokonalovaciho $koleni pro zkuSebni komisafe (Pfiloha ¢. 4 k vyhlasce
¢.167/2002 Sb.).
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na pozemnich komunikacich a souvisejicich piedpist; testy zde mohou zaroven
procvicovat az Ctyfi ucastnici Skoleni. Na Skodu je pouze to, Ze se v zadné ucebné
Skoliciho stediska nenachazi modely konstrukénich ¢asti vozidel, které by byly vhodné
zejména pro nazornou praktickou ukazku.

Pro vycvik praktickych jizd je Skolici stfedisko vybaveno vycvikovymi vozidly
autoskoly téchto druhti:

- motocykl YAMAHA XJ 600,

- osobni automobily: SKODA OCTAVIA 1U 1.6, PEUGEOT BOXER 2.5 D,

- nakladni automobil: RENAULT MIDLUM 180.10/B P 4x2,

- autobusy: SOR C 10.5, KAROSA LC 736.20,

- nakladni pfivés: SVAN CHTP 10 M-17.5.

Pi‘ehled jednotlivych piedmétii véetné jejich obsahové naplné:

1. Pravni problematika

V ramci pravni problematiky je proveden zejména vyklad a praktickd aplikace
zdkona ¢&. 500/2004 Sb.*’ (spravniho fadu) a také zakond a vyhlasek souvisejicich
suvedenou problematikou. Tykd se zejména metodik pro vydavani rozhodnuti
a ostatnich spravnich ¢innosti pfi feSeni konkrétnich piipadii v ramci problematiky
odborné zptsobilosti k fizeni motorovych vozidel (napt. odebirdni fidi¢skych opravnéni
po jejich zadrZeni, obhajoba piislusného Fidiéského opravnéni). Ugastnici $koleni obdrzi
vzory rozhodnuti a usneseni tykajici se uvedenych spravnich ¢innosti, které jsou

uzite¢nou pomtickou pii vykonu funkce v jejich budouci praxi.

2. Zaklady psychologie

Vyukou predmétu Zaklady psychologie rozumime ptedevSim psychologii
silni¢ni dopravy, ktera se zabyva dopravnim chovanim nejen fidi¢i, ale 1 ostatnich
ucastnikil silniéniho provozu. Psychologie silni¢ni dopravy se zabyva otazkami socialné
psychologickych aspekti prace fidi¢t, vyukou a vycvikem fidi¢d, zlepSovanim
mezilidskych vztahti a také analyzuje psychologické pri¢iny dopravnich nehod.”®
Jdetedy o velmi Sirokou oblast wvyuziti psychologie a v oblasti dopravy
ma své nezastupitelné misto. Bohuzel jest¢ do neddvné doby byla v autoSkoladch

mnohdy opomijena.

27 Zakon €. 500/2004 Sb., spravni fad.
28 Stikar, J., Voskovec, J., Stikarova, J. Psychologie v dopravé. 1.vyd. Praha: Karolinum, 2003.

15



V soucasné dob¢ se také zacina mnohem vice nez v minulych letech klast
pii vyuce a vycviku diraz na vychovu a vzdélavani v oblasti psychologie bezpecné
jizdy, ktera by se méla napfisté stat soucasti znalosti vSech fidich, veetné téch, ktefi fidi
pouze prilezitostné. Zalezi na kazdém fidi¢i, nejen na mife jeho fidi¢skych znalosti,
dovednosti, zkuSenosti a navykl, ale také na jeho charakterovych vlastnostech
i na celkovém dusevnim a fyzickém stavu, jak bude své vozidlo fidit. Pfi nepiimétenych
rychlostech a v narocném a hustém provozu dochézi pomérné ¢asto ke vzniku slozitych
a nebezpecnych situaci. Nejcastéji se tak stdva, kdyz fidi¢ neni v dobré kondici, napf.
pfi unavé, rozruSeni nebo kdyz fidi vozidlo nevhodnym zpisobem.

V ramci zakladi psychologie jsou ucastnici Skoleni sezndmeni s t€émito okruhy:

- struktura osobnosti fidice,

- vnimani,

- pozornost,

- pamét,

- Unava, monotonie, biologické rytmy,

- rozhodovani, reakce a jednani,

- léky, alkohol a jiné omamné latky,

- komunikace a jeji formy,

- agresivita pfi fizeni motorovych vozidel.

3. Zaklady pedagogiky

Cinnost v roli zkusebnich komisaiti piedpoklada celou fadu pedagogicko-
psychologickych znalosti a dovednosti. Zkouska a ptedevSim jeji Uspésné zvladnuti
se musi odehravat v klidném prostiedi a atmosféte, musi byt nestresujici a na tom vSem
by se méli podilet vSichni jeji aktéfi, tzn. nejen zkousejici, ale 1 zkouSeny.

»Zakladni pedagogicko-psychologické zasady, které musi kazdy zkuSebni
komisat u zkouSek z odborné zptisobilosti zadatell o fidi¢ska opravnéni bezpodminecné
respektovat, jsou:

1. Seznameni zadateli o fidi¢ské opravnéni s obsahem, formou a rozvrhem

zaverecnych zkousSek z odborné zplsobilosti k fizeni motorovych vozidel.

2. Jasnd formulace pozadavki v priibéhu dil¢ich zkouSek v ramci zavérecné

zkousky z odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel.

3. Pii hodnoceni vykonu u zavére¢né zkousky u kazdého zadatele o fidicské

opravnéni jasn¢ a struén¢ formulovat chyby, kterych se zadatel o fidi¢ské
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opravnéni dopustil v pribé¢hu zkouSky a provést vycerpavajici zhodnoceni
jeho vykonu. Vysledné hodnoceni dil¢ich zkousek i celkovy prospéch
u zavéreéné zkousky je proveden slovné.*“*

Po 1Uspésném absolvovani zakladniho Skoleni musi byt zkuSebni komisaf
schopen na zéklad¢ znalosti ziskanych v pribéhu vyuky predmétu Zaklady psychologie
a Zaklady pedagogiky uplatinovat zakladni pedagogicky-psychologické zasady
pti provadéni zkouSek z odborné zpiisobilosti Zadatelll o fidicska opravnéni, ptistupovat

ke kazdému zadateli o fidi¢ské opravnéni individualné a respektovat jeho osobnost.

4. Metodika vyuky a vycviku v autoSkole (véetné provéieni a ndcviku

védomosti a dovednosti)

L. Teoretické piedméty

a) Predpisy o provozu vozidel

Piedmét je zam&Fen na prohloubeni a rozsiteni znalosti zékona &. 361/2001 Sb.*
U tucastnikil se zakladni znalost piedpoklada z diivodu naplnéni podminky minimalné
pétiletého vlastnéni fidi¢ského opravnéni pro danou skupinu. Teoretickd znalost
veskerych ustanoveni vyse uvedeného zakona je velmi dilezita z né¢kolika divodu:

- jedna se o zakon upravujici provoz na pozemnich komunikacich a tedy
o zékon stéZejni,

- je obsahem zavéreéného prezkouseni a to jak v pisemné, tak i tistni podobg,

- vybornd znalost zdkona umoziuje zkuSebnimu komisafi pii provadéni
vlastnich zkousek ptfesnou formulaci chyb a nespravnych jednani uchazect,
tzn. formulace konkrétnich ustanoveni zakona.

Jednotlivé kapitoly vykladu jsou zaméfeny na:

- ptedmét upravy, vymezeni zékladnich pojmt,

- povinnosti jednotlivych Gc€astnikli provozu na pozemnich komunikacich,

- pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

- Upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich,

- ftidi¢ska opravnéni — skupiny, podskupiny, vék, podminky pro udéleni,

- tidi¢sky prikaz — druhy, zapisované udaje, vydavani duplikatt, neplatnost.

% Kolektiv: Zéklady pedagogiky a rétoriky (ucebni text). Pardubice: CSPSD Skolici stiedisko Pardubice, s. 7-8.
30 Zakon &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych zékont (zakon o silni¢nim provozu).
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b) Ovladani a udrzba vozidla

Tento pfedmét seznamuje UcCastniky se zdkladnimi zdsadami teorie ovladani
a udrzby vozidla, jsou zde popsany zékladni ovladdaci prvky vozidla, jejich umisténi
a funkce. Z hlediska obsluhy vozidla je nutné se nejprve obeznamit se zakladnim
usporadanim vozidla, jeho technickych parametrech, konstrukénim feSenim, udrzbé,
vyuziti a provoznich moznostech, a to nejen z hlediska bezpecné jizdy a vyuziti vSech
moznosti daného vozidla, ale i vzhledem kjeho hospoddrnému a ekologickému
provozu.

Dale jsou popsany zékladni ukony provadéné pii bézné udrzbé vozidla,
odstraniovani béznych poruch a zavad na vozidle, zplisob provadéni pravidelného
méteni emisi a technickych prohlidek silni¢nich vozidel.

c¢) Konstrukce vozidel

Automobily musi spliiovat fadu pozadavkli na bezpecnost, spolehlivost,
hospodarnost, rychlost, ochranu zivotniho prostfedi, jizdni komfort i vkus uzivatelt.
Vyvoj vuplynulych desetiletich se snazil témto poZadavkim vyhovét a soucasny
automobil se stal velice komplikovanym a ndkladnym strojem. Jeho udrzbou
a opravami se zabyvaji specializované znackové servisy. Dfive se budouci fidi¢i ucili
sefizovat brzdy, ventilovou viili, odtrh a predstih, volnob¢h a dalsi prace, které je dnes
nutné svétit odbornikiim. Piesto se ani dneSni fidi€¢ a zkuSebni komisaf neobejde
bez znalosti zékladni péfe o vozidlo, jejichz opomenutim si mulze zplsobit fadu
zbytecnych vydaju a nepiijemnosti pfi jizde. Z téchto diivodl je naplni tohoto predmétu
podrobnéjsi seznameni a prohloubeni znalosti ucastniki o ucelu, konstrukeci a udrzbé
hlavnich podskupin motorovych vozidel, coz jsou zejména:

- automobilové spalovaci motory (zékladni rozdéleni a ¢innost automobilovych
motord, mazaci a chladici soustava spalovaciho motoru, palivové soustavy
zazehovych a vznétovych motortt),

- ptevodova ustroji (spojka, ptrevodovka, spojovaci a kloubové htidele,
rozvodovka, diferencial),

- podvozek vozidla (rdm a karoserie vozidla, pérovani, napravy, kola
a pneumatiky, fizeni, brzdy),

- elektrické pfisluSenstvi a vystroj motorového vozidla (zdroje elektrického
proudu, zapalovaci soustava zdzehového motoru), spoustéc, osvétleni vozidla,

elektricka signalizacni zafizeni motorového vozidla).
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d) Teorie Fizeni a zasady bezpecné jizdy

V tomto pfedmétu jsou Ucastnici seznameni s teorii fizeni motorového vozidla
a zésadami bezpecné jizdy, chovanim riznych koncepci a druhi motorovych vozidel
na silnici a zasadami provadéni jednotlivych jizdnich tkond pii fizeni daného druhu
motorového vozidla. Dale jsou probrany zasady spravného chovani fidice motorového
vozidla pti jizd¢ za rGznych povétrnostnich podminek, ve dne i vnoci a za snizené
viditelnosti, zdsady spravného chovani fidi¢e v ptipad€ vzniku rtiznych meznich situaci,
napi. vbéhnuti chodce do vozovky, vzniku dopravni nehody pted vozidlem, ndhlému
padu pfedmétu na vozovku napt. z jedouciho nakladniho automobilu apod.

Po uspéSném absolvovani musi byt zkuSebni komisai schopen na zakladé
znalosti ziskanych v pribé¢hu vyuky tohoto ptredmétu vyhodnotit chyby, kterych
se zadatel o tidi¢ské opravnéni dopustil v pritbéhu jizd a zkousek z odborné zpiisobilosti
pti provadéni jednotlivych jizdnich tkonti a dasledné je zadateli o tidi¢ské opravnéni
popsat vcetné moznych nasledkii téchto chyb. V ptfipadé nutnosti musi byt schopen
vysvétlit zpisob ovladani daného druhu vozidla, struéné a jasné vysvétlit zadateli
o fidi¢ské opravnéni zasady bezpecné jizdy a principy spravného chovéni fidice

v silni¢nim provozu.

11. Praktické piedméty

a) Vyevik v Fizeni vozidla

Prakticky vycvik vfizeni s vozidly jednotlivych skupin (motocykl, osobni
automobil, ndkladni automobil, autobus, traktor) je rozdélen do dvou ¢asti.

V prvni ¢asti se ucastnici Skoleni sami zdokonaluji v fizeni vozidel jednotlivych
skupin, jejichz jsou drziteli. Jsou také nabadani instruktorem z CSPSD ke striktnimu
a dislednému dodrzovani pravidel provozu na pozemnich komunikacich pfi praktické
jizdé. Po absolvovani vyucovaci hodiny jsou hodnoceni instruktorem CSPSD
a kolegou—zkusebnim komisafem a upozoriiovani na chyby, kterych se béhem praktické
jizdy dopustili.

V druhé casti pak sami pozoruji chovani a dodrzovani pravidel provozu
na pozemnich komunikacich svého kolegy za volantem, peclivé sleduji a zapisuji
si chyby, kterych se po dobu jizdy dopustil. Tak se vlastné ptipravuji na svoji budouci
ulohu zkuSebniho komisare.

Pied zapocetim praktické jizdy musi také od kazdého budouciho zkuSebniho

komisafe zaznit pouceni pied jizdou, kterym zadateli sd€li pribéh vykonani zkousky
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z praktické jizdy a svoji predstavu, jak by zkouska méla probihat. Také ho upozorni
na chyby v fizeni, kterych by se mél pti zkousce vyvarovat a také dasledky poruSeni

zakona o silni¢nim provozu. Pouc¢eni by mélo mit napf. tuto formu:

,Dobry den, jmenuji se Radoslav Matousek a jsem zkuSebni komisar
Meéstského viradu Sumperk. Predlozte mi prosim Vasi Zddost o Fidicské
opravnéni a obcansky prikaz ke kontrole totoZnosti. Pri dil¢i zkousce
z praktické jizdy vds budu 7idit a udavat smér jizdy, a to jasnymi a
strucnymi pokyny, napr. odbocte vpravo (vlevo), kruhovy objezd opustte
druhym vyjezdem, pokracujte smeér Zabreh atd.. Pokud mému pokynu
neporozumite, vcas se zeptejte, zopakuji jej. Predstavuji si, Ze vase jizda
bude v souladu s pravidly silnicniho provozu, bezpecnd, plynula a dle
moznosti i ekonomickd. Beéhem této zkousky budu pozZadovat prokdzani
vasich zakladnich znalosti a dovednosti pri Fizeni a oviadani vozidla, jako
jsou rozjizdeni a zastavovani, couvani, otaceni a parkovani; ovladani
vozidla pri nizsich a vysSich rychlostech, jizdu v pruzich, jizdu a reseni
krizovatek, a vase spravné, rychlé a bezpecné reakce na vzniklé dopravni
situace. Pokud se dopustite béhem jizdy chyb v Fizeni nebo vedeni
bezprostredné sniZujici bezpecnost vozidla nebo osadky, nebo jinych
ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich, budu nucen Vas hodnotit
stupném ,,neprospél(a)“. Musim Vas upozornit, Ze pokud behem pribehu
zkousky dojde k takovéemu poruSeni zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich, které vaznym zpiisobem ohrozi bezpecnost provozu anebo
k situaci, kdy by do Fizeni vozidla musel zasahnout ucitel nebo ja, zkouska
se okamzité ukonci a budete hodnocen(a) stupném , neprospél(a)*.
Rozumél(a) jste tomuto pouceni? Jste dostatecné zpiisobily(a) pro toto

I3

prezkouseni? Pokud jste pripraven(a) k jizde, pojedeme tam a tam ... "

Podobné pouceni by mél od zkuSebniho komisafe pied vykonéani zkousSky

z praktické jizdy vyslechnout kazdy uchaze¢ o fidi¢ské opravnéni.
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b) Prakticka udrzba vozidla

Ukolem vyuky tohoto pfedmétu je praktické procvideni nékterych tukoni
a postupti provadénych pti pravidelné udrzbé vozidla, prakticka diagnostika nékterych
béznych zavad, ke kterym miize pii provozu vozidla dojit a postupy vedouci k jejich
odstranéni. Jedna se zejména o provedeni praktické prohlidky pied jizdou, kontrolu
a doplilovani zdkladnich provoznich kapalin, nacvik vymény poSkozené¢ho kola
na silnici, vyménu zarovek a pojistek, praktickou diagnostiku a odstranéni poruch
zapalovani, praktickou diagnostiku a odstranéni poruch alterndtoru a startéru,
praktickou diagnostiku a odstranéni poruch ptivodu paliva, praktickou diagnostiku
a odstranéni poruch mazaci soustavy, praktickou diagnostiku a odstranéni poruch
chladici soustavy, praktickou diagnostiku a odstranéni poruch brzd, praktickou
diagnostiku a odstranéni poruch spojky, pfevodovky, rozvodovky a diferencidlu,
praktickou diagnostiku a odstranéni poruch néaprav.

Po uspésném absolvovani zékladniho Skoleni musi byt zkuSebni komisaf
schopen na zéklad€ znalosti a dovednosti ziskanych v pribéhu vyuky tohoto predmétu
predvést jednotlivé ukony provadeéné pii pravidelné udrzbé vozidla a pfi rozpoznavani

a odstranovani zavad vzniklych v priab¢hu provozu vozidla.

5. Zkousky 7 odborné zpiisobilosti

1. Organizace zkouSek (pravni normy a piedpisy, statut zkuSebniho komisare,

spravni ¢innosti, vycvikova dokumentace)

V tomto predmétu jsou posluchaci sezndmeni s formou a obsahem provadéni
zavéreCnych zkousek uchazecl o fidicska opravnéni, kterd je upravena ve Ctvrté Casti
zakona ¢.247/2000 Sb.

Zakladni ustanoveni o zkouskach z odborné zpiisobilosti

»ZkouSky z odborné zpusobilosti zadatele o fidi¢ské opravnéni se provadi
zpravidla v jeden den, a to v autoskole, kterd zajistovala vyuku a vycvik Zadatele,
nedohodnou-li se autoskola a zkuSebni komisaf na jiném vhodném misté¢ konani
zkousek. Neprovede-li obecni tiad obce s rozsitenou pisobnosti zkousky v jeden den,
zatadi zadatele k dalsim zkouSkam tak, aby byly provedeny nejpozdéji do 7 dnua
od jejich zah4jeni.

Provozovatel autoskoly, ktery zajistoval vyuku a vycvik Zadatele, poskytne
pfislusnému obecnimu ufadu obce s rozSifenou pusobnosti pro ucely zkousky

na naklady zadatele vycvikové vozidlo.
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Ke zkouSce doprovazi zadatele o fidi¢ské opravnéni drzitel ptislusSného
profesniho osvédéeni. Rozsah zkouSek z odborné zptisobilosti pro jednotlivé skupiny
a podskupiny fidi¢skych opravnéni a zpiisob jejich provadéni je uveden v ptiloze €. 5.

Zadatel o fidi¢ské opravnéni se musi podrobit zkousce z odborné zptisobilosti

k fizeni motorovych vozidel, ktera se sklada ze zkousky:

a) z predpisil o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické ptipravy,
b) ze znalosti ovladani a drzby vozidla kromé skupiny AM,
c) z praktické jizdy s vycvikovym vozidlem.

Vysledek kazdé zkouSky se hodnoti stupném "prospél" nebo "neprospél".
Jestlize zadatel o fidiCské opravnéni neprospél v nékteré zkouSce, miize zkouSku
opakovat. Kazdd opakovana zkouska miize byt provedena nejdiive za pét pracovnich
dni ode dne kondni netispésné zkousky.

Zkousky z odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel jsou zahdjeny
testem z piedpisti o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické pripravy.

Vysledek zkousek zapiSe zkuSebni komisaif do Zadosti o fidi¢ské opravnéni
a do protokolu o zkouSkach. Kazdy zapis musi byt potvrzen podpisem zkuSebniho
komisafre a jeho razitkem. Po absolvovani zkouSek opatii obecni ufad obce s rozsifenou
pusobnosti zadost o fidi¢ské opravnéni razitkem obecniho ufadu obce s rozsifenou
pusobnosti. Neuspél-li Zadatel o fidi¢ské opravnéni pii zkouskach do doby 6 mésict
ode dne zahajeni prvni zkousky, je povinen pted dalsi zkouSkou absolvovat novou
vyuku a vyevik v plném rozsahu.*'

Pokud Zadatel neovlada dostatecné nebo viibec jazyk, ve kterém je konana
zkouska, mize zkousku slozit za pfitomnosti tlumocnika ustanoveného podle zédkona
.36/1967 Sb.*> Tlumoénika si zajisti zadatel na vlastni naklady. Zkouska z predpist
o provozu na pozemnich komunikacich a zdravotnické pripravy se v takovémto ptipadé¢
kona ustné.

Zadatel miiZze vyuZzit moznosti piitomnosti tlumoénika pouze v piipads, pokud
mél k dispozici tlumoénika p¥i viech hodindch vyuky k fidi¢skému opravnéni. Utast
tlumoc¢nika pfi vyuce musi byt dolozena spolecné s ucasti zadatele pti vyuce.

,.Zadatel o fidi¢ské opravnéni je povinen zaplatit piislusnému obecnimu ufadu
obce srozsifenou pusobnosti za zkousku z odborné zptsobilosti 700 K¢&; v ptipadé

opakovanych zkousek zadatel zaplati za zkouSku z piedpisii o provozu na pozemnich

3 Zakon €. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 38, 39.
32 Zakon &. 36/1967 Sb., o znalcich a thumoénicich.
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komunikacich 100 K¢, za opakovanou zkouSku ze znalosti ovlddani a udrzby vozidla
200 K& a za opakovanou zkousku z praktické jizdy 400 K&.«*

11. Metodika provadéni dilCich zkouSek vietné nacviku Cinnosti
(postup a kritéria hodnoceni znalosti, pomiicky zkuSebniho komisaie)

Provadeni dilcich zkouSek

a) Predpisy o provozu vozidel*

Zkouska se provadi testem, zpravidla za pomoci vypocetni techniky nebo
pisemné. Zkouska provadéna pomoci vypocetni techniky je sestavovdna ndhodnym
vybérem jednotlivych zkuSebnich otazek. Test je slozen z 25 otazek s moznosti ziskani
50 bodi.

Otazky v testu jsou sestaveny takto:

- znalost pravidel provozu na pozemnich komunikacich a jejich uziti fidicem
(10 otazek),

- znalost zasad bezpecné jizdy a ovladani vozidla (4 otazky),

- znalost dopravnich znacek, svételnych a akustickych signald, vystraznych svétel,
specidlni oznaceni vozidel a osob, dopravni zafizeni a zafizeni pro provozni
informace vcetné nalezitého chovani fidice (3 otazky),

- schopnost feSeni dopravnich situaci (3 otazky),

- znalost ptedpisi o podminkach provozu na pozemnich komunikacich (2 otazky),

- znalost predpislt souvisejicich s provozem na pozemnich komunikacich
(2 otazky),

- znalost zdravotnické ptipravy (1 otazka).

Na vykonani zkouSky je stanovena doba 30 minut; zadateli, ktery dolozi
I¢kaiské potvrzeni, Ze trpi dyslexii nebo dysgrafii, se piedepsand doba prodlouzi
na dvojnasobek. Jednotlivé spravné odpovédi jsou hodnoceny jednim, dvéma nebo
Ctyfmi body.

Pro hodnoceni testu stupném ,,prospél je potiebné ziskani nejméné 43 bodu.

b) Oviddani a uidrtba vozidla™

Zkouska ze znalosti ovladdani a udrzby vozidla se provadi ustné u modeld

¢1 vycvikového vozidla.

33 Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 39a

34 Zakon ¢&. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovéani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 40 a vyhlaska
¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 17.

35 Zakon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpisobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 41 a vyhlaska
¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 18.
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Zadatel o fidi¢ské opravnéni pro motocykl a osobni automobil prokazuje
znalosti zékladnich soustav vozidla a Cinitel, které maji vliv na bezpe€nost jizdy
a na zivotni prostiedi, jejich béznou tdrzbu a odstraiiovani béznych poruch a zavad.
Zadatel o Fidi¢ské opravnéni pro nakladni automobil, autobus a traktor navic prokazuje
znalosti v provadéni udrzby vozidla, jakoz i1 rozpoznavani a odstranovani vyskytujicich
se poruch s ohledem na pozadavky bezpec¢nosti a hospodarnosti provozu motorovych
a ptipojnych vozidel.

e 36
c) Vyevik v Fizeni vozidla

Pii zkousce z praktické jizdy je tieba prokéazat znalosti, dovednosti a chovani
veetn¢ specifickych pozadavkid pro jednotlivé skupiny a podskupiny fidi¢skych
opravnéni. Tato zkouska je rozdélena do dvou Casti; zZadatel, ktery neprokaze zakladni
znalosti u kazdé ze dvou ¢asti, je hodnocen stupném ,,neprospél®.

,,V prvni ¢asti zkousky Zadatel o fidi¢ské opravnéni prokazuje zejména:
a) zakladni znalosti a dovednosti ukont pfipravy vozidla pfed jeho pouzitim,
b) rozjizdéni s riznym stupném obtiznosti,
c) zastaveni vozidla,
d) couvani do omezeného prostoru a vyjizdéni z néj,
e) podélné, Sikmé a kolmé zaparkovani vozidla, zastaveni a rozjizdéni pii stoupani,
f) fizeni vozidla pfi malé rychlosti nejvyse do 30 km.h™.
Ve druhé ¢asti zkousky zadatel o fidi¢ské opravnéni prokazuje zejména znalosti:
a) vbezpecném fizeni vozidla sriznou intenzitou provozu na pozemnich
komunikacich,
b) fizeni vozidla na riznych druzich pozemnich komunikacich,
c) fizeni vozidla na kiiZzovatce, kterd je fizena svételnou signalizaci,
d) fizeni vozidla na useku, kde je provoz hromadné osobni dopravy a kde
je dostate¢ny pohyb chodcti s vyznacenymi piechody pro chodce,
e) fizeni vozidla mimo obec a v pfipadé velkych mést alespoit na vicepruhé
komunikaci, kde je dovolena rychlost vy3si nez 50 km.h™,
f) ovladani vozidla ve vyssich rychlostech a pfi riznych manévrovacich situacich,
g) rychlého a bezpecného rozhodovani v dopravni situaci pfi fizeni vozidla,

r r . r : : 37
h) spravné reakce na vzniklou dopravni situaci.*

36 Zakon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 42-43 a vyhlaska
¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 19.

37 Zakon &. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 42.
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Po dobu zkouSky z praktické jizdy by mél Zadatel prokazovat ohleduplné,
ukaznéné, predvidavé a prizpusobivé fidi¢ské chovani.

,»ZkouSka z praktické jizdy musi trvat v prvni ¢asti nejméné 10 minut a v druhé
¢asti nejmén¢ 20 minut pro fidi¢ska opravnéni skupin AM, A, B, B+E, T a podskupin
fidi¢skych opravnéni Al a B1 a nejméné 35 minut pro ostatni skupiny a podskupiny
fidi¢skych opravnéni.

Pti kazdé dopravni situaci v rdmci zkouSky musi Zzadatel o fidicské opravnéni
prokézat bezpetné ovladani vozidla. Chyby vfizeni nebo nebezpeéné vedeni
bezprostiedné snizujici bezpecnost vycvikového vozidla, jeho osddky nebo jinych
ucastnikti provozu vozidel na pozemnich komunikacich se hodnoti stupném ,,neprospél*
bez ohledu na to, zda zkusSebni komisai nebo ucitel vycviku zasdhnou (verbalné nebo
ptimo) do ovladacich prvka vozidla.

Dojde-li ptfi zkousce ktakovému poruSeni pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, které ohrozilo nebo mize ohrozit vaznym zplisobem bezpecnost provozu
na pozemnich komunikacich, anebo k situaci, kdy musel do fizeni motorového vozidla
zasdhnout ucitel, zkouSka se okamzit¢ ukon¢i a zadatel je hodnocen stupném
,neprospel®.

Zkousky se ucastni ucitel vycviku autoSkoly, ktera zadatele pftihlasila
ke zkousce. Ucitel vycviku sedi ve vozidle na sedadle pro ucitele vycviku. Zkousky
se muze dale Ucastnit osoba povéiend vykonem stitniho dozoru, vrchniho statniho
dozoru a tlumocnik.

U zkousky k ziskani fidi¢ského opravnéni provadéné vycvikovym vozidlem,
které je dvoumistné, se ucitel vycviku pfimého vykonu zkousky netcastni. V tomto
ptipadé zkuSebni komisaft piebird povinnosti ucitele autoskoly vyplyvajici ze zvlastniho
zakona, ale 1 odpovédnost za zadatele o fidi¢ské opravnéni a vycvikové vozidlo.

Pokud je zkouska provadéna na vozidle, které¢ je konstrukéné prizplisobené
osob¢ télesné postizené, nebo na vozidle, které je vybavené automatickou ptevodovkou,
zapise zkuSebni komisar tuto skute¢nost do zadosti o fidi¢ské opréwnéni.“38 Tento zapis
pak slouzi jako podklad pro omezeni fidi¢ského opravnéni.

Hodnoceni zkousky =z praktické jizdy zahrnuje hodnoceni piizptsobivého
a rozhodného zpiisobu jizdy, dodrZzovani povinnosti fidice, ptfizplsobeni jizdy aktudlnim

podminkam, respektovani ostatnich castnikii provozu na pozemnich komunikacich

38 Zakon &. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 43.
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a spravné a vCasné reakce na jejich chovani, schopnost ovladat vozidlo a schopnost
predvidani situaci v provozu na pozemnich komunikacich.*

Zadokumentovani vysledku zkousek

Ugastnici $koleni jsou také sezndmeni se zptisobem zadokumentovani vysledki
vSech provedenych zkousek. Toto se provadi do Protokolu o zkouskach z odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel

Protokol o zkouskach® je evidenéni doklad o provedenych zkouskéach, ktery
vede zkuSebni komisat. Musi obsahovat eviden¢ni ¢islo, datum zalozeni, celkovy pocet
listti, které jsou vzestupné Cislované, otisk razitka obecniho ufadu obce s rozsifenou
pusobnosti a podpis osoby, ktera provedla evidenci protokolu o zkouskéach.

V protokolu o zkouskach uvede zkuSebni komisat u kazdého Zzadatele o fidi¢skeé
opravnéni, se kterym provadi zkousku z odborné zptlisobilosti k fizeni motorovych
vozidel, nasledujici zaznamy:

a) jméno a pfijment, titul a datum narozeni,

b) néazev autoSkoly, v niz zadatel o fidi¢ské opravnéni absolvoval vyuku a vycvik,

c) skupinu nebo podskupinu fidi¢ského opravnéni, pro jejiz ziskani sklada zadatel
zkousku,

d) datum provedeni zkousky,

e) hodnoceni (prospél — neprospél) u vSech ¢asti, ze kterych se sklada zkouska.

Spravnost udajii zapsanych v protokolu o zkouskach potvrdi zkuSebni komisar
svym podpisem a otiskem svého razitka; opravu udaje v protokolu o zkouskach
1ze provadét vyhradné jen preskrtnutim celého fadku v protokolu a zapsanim nového
udaje do fadku nasledujiciho (piivodni text v preskrtnutém fadku musi zistat Citelny).

Na konci kazdého kalendéainiho roku se protokol uzavie podtrzenim posledniho
zapisu s uvedenim data uzavieni, podpisem a otiskem razitka zkuSebniho komisate,
ktery protokol uzaviel. Nasledné se uklada po dobu péti let od posledniho provedené¢ho

zapisu; po péti letech se protokol o zkouskach uklada do archivu.

Zdravotnicka piiprava

Vyuka a vycvik zdravotnické piipravy neni zahrnuta v ucebni osnové zékladniho

a zdokonalovaciho Skoleni pro zkusebni komisare, ale ptesto je vzdélavacim stiediskem

39 Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 19.

40 Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 20.
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vyuCovana, protoze v piipadé¢ dopravni nehody je nutné védét, jak prvni pomoc
poskytnout.

Népln vyuky a praktického vycviku zdravotnické piipravy je zejména
soustfedéna na:

a) poskytnuti pomoci pifi neprichodnosti dychacich cest (dychani zust do ust,

z plic do plic),

b) poskytnuti pomoci pti zastave srdecni ¢innosti neptimou srde¢ni masazi,
¢) prvni pomoc pii tepenném krvaceni,

d) poskytnuti pomoci pii Soku,

e) ulozeni poranéného do stabilizované polohy,

f) poskytnuti pomoci pti zlomeninach (koncetiny, patet, panev),

g) prvni pomoc pii vzniku popalenin.

Lékarnicka je povinnou vybavou motorovych vozidel, jeji obsah se lisi podle
jednotlivych druhtt vozidel (tfida 1., II., III.). Jeji obsah je stanoven ve vyhlaSce
¢.341/2001 Sb.*' a je pro jednotlivé druhy zavazny. P kontrolich jsou &asto
zjiStovany zavady spocivajici v jeji nekompletnosti a nefunkcnosti starych a casové

znehodnocenych soucasti.

v v vy 42
6. Zavérecnd zkousSka

Zkousku zkuSebniho komisatfe lze slozit do Sesti mésicti ode dne ukonceni
zakladniho Skoleni pro zkuSebni komisafe. Pii zkouSce zadatel o ziskdni prikazu
zkuSebniho komisafe prokazuje ziskané znalosti a dovednosti, a to ve tfech cCastech
zkousky:

1. Testova cast zkousky

Testem se provadi se dil¢i zkouska z ptedpisit o provozu na pozemnich
komunikacich a zdravotnické piipravy; provadi se jednim zkuSebnim testem
shodnym se zkuSebnim testem pro zkouSku z odborné zplsobilosti k fizeni
motorovych vozidel; zkouSka je hodnocena stupném ,,prospél“, dosahne-li
zadatel o ziskani prikazu zkusebniho komisate plny pocet bodii.

2. Ustni &ast zkousky

Ustni dil¢i zkouSka se provadi se z nasledujicich pfedméti:

4 Vyhlaska ¢. 341/2002 Sb., o schvalovani technické zpusobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich
komunikacich.

2 Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 15.
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a) z predpist souvisejicich s pfedpisy o provozu na pozemnich komunikacich,

b) zprovadéni zkousky z predpisit o provozu na pozemnich komunikacich
a pfedpist souvisejicich,

c) zovladani a udrzby vozidla a provadéni zkousky zovladani a udrzby
vozidla,

d) zteorie fizeni a zdsad bezpecné jizdy.

3. Prakticka cast zkousky

V prvni &asti praktické dil¢i zkouSky zadatel prokazuje praktické dovednosti

v fizeni motorového vozidla ptislusné skupiny, ve druhé ¢asti zkousky se ovéiuji

znalosti a praktické dovednosti zadatele pti provadéni zkousky z praktické jizdy

zadatele o tfidi¢ské opravnéni.
Vysledek kazdé casti dil¢i zkousky se hodnoti stupném ,,prospél™ nebo ,,neprospél®.
Jestlize zadatel o ziskani prikazu zkusebniho komisate byl v nékteré casti dil¢i zkousky
hodnocen stupném ,,neprospél”, muze tuto c¢ast zkouSky opakovat pouze jednou.
Opakovana ¢ast zkousky mize byt provedena nejdiive za pét pracovnich dnd, nejdéle
vSak do Sesti mésicii ode dne kondni ¢asti zkousSky, pii které byl zadatel o ziskdni
prikazu zkuSebniho komisafe hodnocen stupném ,,neprospél®.

V ptipadé uspésného vykonani zavére¢ného prezkouSeni je Zzadateli vydan
pritkaz zkusebniho komisafe,” a to na dobu péti let. Prikaz zkugebniho komisafe musi
obsahovat jméno, pfijmeni a datum narozeni drzitele, opravnéni k provadéni zkouSek
z odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel, ptfidélené Ccislo zkusebniho
komisafe a Cislo ptidéleného razitka, sérii a ¢islo prikazu, datum vydani (prodlouzeni)

a dobu jeho platnosti.

7. Zdcvik pii provadéni zkouSky

Zkusebni komisaf je povinen absolvovat zacvik pii provadéni zkousky s jinym
zkuSebnim komisafem v rozsahu 16 hodin. Pot¢é mlze zkouSky z odborné zptsobilosti

zadatele o fidi¢ské opravnéni provadét samostatné.

B iz, ptiloha €. 2 - Vzor prikazu zkusebniho komisate (Pfiloha ¢. 5 k vyhlasce ¢. 167/2002 Sb.).
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2.3 Zdokonalovaci Skoleni pro zkuSebni komisare

Zdokonalovaci Skoleni je realizovdno rovnéz podle zakona ¢.247/2000 Sb.
Po ziskani priikazu zkuSebniho komisafe musi jeho drzitel absolvovat zdokonalovaci
Skoleni nejpozdéji po péti letech, a dale pak kazdé tii roky.

,Zdokonalovaci skoleni pro zkuSebni komisate je zaméteno zejména na:

a) prohloubeni znalosti, které¢ jsou obsahem zékladniho Skoleni pro zkuSebni

komisafre,

b) znalost zmén, ke kterym doslo ve vécech, které jsou obsahem zakladniho

skoleni pro zkusebni komisate.«**

Ucebni osnova zdokonalovaciho skoleni pro zkuSebni komisafe je stanovena
vyhlaskou MD & 167/2002 Sb.,* kde jsou uvedeny jednotlivé predméty 3koleni
a prislusny pocet hodin kazdého predmétu. Rozsah skoleni je dva tydny.

Ptfi rozSifeni rozsahu opravnéni k provadéni zkouSek o dalsi skupinu
nebo podskupinu  fidi¢ského opravnéni se vradmci zdokonalovaciho Skoleni
pro zkuSebni komisafe minimalni pocty hodin v jednotlivych pfedmétech zkuSebni
osnovy zdokonalovaciho skoleni ptfizptisobi tomuto rozsiteni.

Na zavér zdokonalovaciho Skoleni se provadi prezkouSeni zkuSebniho komisare.

Jeho népln je totoZna se zkouSkou po absolvovani zékladniho Skoleni (je podrobné

popsano v piedchézejici kapitole, odst. ,,Zavérecna zkouska®).

2.4 Prubéziné a prohlubujici vzdélavani pro zkuSebni
komisare

Pribézné a prohlubujici vzdélavani je urceno pro zkuSebni komisaie v mezidobi
mezi zakladnim a zdokonalovacim $kolenim. Skoleni tohoto typu je nepovinné.
Vzdélavaci program je akreditovan Ministerstvem vnitra podle zékona ¢. 312/2002
Sp 46

Ve ctyfdennim bloku, zpravidla od pondéli do ¢tvrtka, jsou v Casti teoretické

probirany novinky v legislativé a praktickych postupech a konzultovany problémy,

vvvvv

4 Vyhlaska ¢. 167/2002 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 14.

iz, ptiloha ¢. 2 — Ucebni osnova zakladniho a zdokonalovaciho $koleni pro zkuSebni komisafe (Pfiloha ¢. 4 k vyhlasce
¢. 167/2002 Sb.).

46 Zakon €. 312/2002 Sb., o tirednich tzemné spravngch celki.
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dospélych, tedy formou partnerské spoluprace a diskuse, feSeni problémi vyplyvajicich
zpraxe a vzajemného obohaceni relevantnimi znalostmi a poznatky vSech
zucastnénych.

Prakticka ¢ast obsahuje jizdu s vozidly, zejména pak s autobusem, ke které mayji

zkuSeni komisati obvykle malo ptilezitosti.

2.5 Diléi zavér

Vzdélavanim zkuSebnich komisait je povéfena pouze jedna organizace, z ¢ehoz
vyplyva nemoznost srovnani jeji prace s pripadnymi jinymi vzdéldvacimi institucemi.
V ¢ervnu roku 2006 byla touto Cinnosti povéfena také Integrovana stfedni Skola
automobilni v Brn¢. Vzniklo tak druhé zatfizeni pro vychovu anésledné vzdélavani
zkusebnich komisaiti. Organizace ale vykonavala tuto ¢innost pouze rok. Po uplynuti
této doby ji povéteni provadét zakladni a zdokonalovaci Skoleni pro zkuSebni komisate
nebylo prodlouzeno. Pfi provadéni tohoto Skoleni také jinymi subjekty by byla mozZnost
srovnani urovné teoretického i praktického vzdélavani (rizna vycvikova vozidla, rizna
prostfedi provadéni vycviku atd.) a v neposledni tadé také uspéSnost zadateld
pii absolvovani zavérec¢ného prezkouseni.

Jak mohu potvrdit ze své vlastni zkuSenosti, zavérecné prezkouseni je velice
naro¢né nejen po strance védomostni, ale i psychické. Je tfeba si uvédomit, ze ptipadny
neuspéch muze mit v disledku za nésledek az ztratu pracovniho mista, nebot’ napln
prace zkuSebniho komisafe je pifimo podminéna ziskanim prikazu zkuSebniho
komisafe. Z tohoto divodu je piezkouseni v souCasné podobé znaéné stresujici
ane kazdy se sstim uspéSné¢ vyrovnad. Také pozadavky ucebni osnovy jsou velice
narocné a daji se svym rozsahem piirovnat minimalné k maturitni zkousce.

Uchaze¢ musi nejdiive absolvovat test z pravidel silni¢niho provozu (analogicky
jako pro uchazece o fidi¢ské opravnéni), ale je nutné jej vypracovat bez ztraty jediného
bodu. Takze pouhé pieklepnuti v jediné otdzce muize mit pro uchazece velmi
nepiijemné dusledky. Nésleduje ustni prezkouSeni ze ctyt okruhti (dohromady asi
150 otazek), pficemz ale napi. otazky ze zakona ¢. 361/2001 Sb. jsou naplni
jiz ptedeslého pisemného testu. Pii ustni zkouSce nebyly od pocatku piezkouseni
az do letosniho roku povoleny zadné pomucky, takZze nezbyvalo nez se ucit znéni

jednotlivych zakonti a otdzek témér slovo od slova nazpamét. Nyni byl ke dni
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20. brezna 2009 vydan novy zkusebni #ad,*” podle kterého ma ,,zadatel v ramci ptipravy
k dispozici zakonné a podzédkonné piedpisy v platném znéni“. V tomto ohledu tedy
doslo ze strany ministerstva dopravy ke vstficnému kroku viici zkousenym zadatelim.
Posledni c¢asti zkousky je prakticka jizda s vycvikovym vozidlem, kde se jako problém
jevi hodnoceni jednoho uchazeCe-fidiCe uchazeCem jinym-zkuSebnim komisafem.
Pokud ftidi¢ udé€la drobnou chybu, tak médm jako zkuSebni komisat moznost na chybu
upozornit, tim ale mohu fidi¢i-kolegovi zplsobit to, ze u praktické jizdy neprospéje,
anebo nechat chybu bez povSimnuti, ale tim zase ohrozuji v GspéSném vykonani
zkousky sam sebe, nebot’ chyby si miize vSimnout néktery ze ¢lenti zkusebni komise.
Ziejmé by bylo pro zkouSejici uchazece lepsi, aby jejich jizdu hodnotil pfimo ¢len
zkuSebni komise a ne kolega-uchaze¢, a obracené, pii hodnoceni fidi¢e by mél vozidlo
fidit napf. n€ktery z pracovniki CSPSD.

Ale mohu konstatovat, ze od doby absolvovani mého prvniho pfezkouseni v roce
2003 se atmosféra provadéni zavéreénych zkouSek znacné zmeénila ve prospéch
zkouSenych. V roce 2003 byly pozadavky zkuSebni komise dle mého nézoru nadsazené
a také chovani jejiho piedsedy, pracovnika Ministerstva dopravy CR, viiéi zkousenym
znaén¢€ arogantni a stresujici. Také se to na vykonu mnoha zkousSenych pti zavérecnych
zkouskach projevilo. Problémem se napt. stala skutenost, ze predseda zkuSebni komise
po zkouSenych pozadoval védomosti, které za celou dobu zakladniho Skoleni vibec
nebyly procvi¢ovany. Rada znas viibec nechapala, jak je néco takového mozné.
Po mnohych stiznostech z fad zkuSebnich komisaiti doslo k vymeéné ptedsedy zkusSebni
komise a toto opatfeni se projevilo kladné. Pii lonském absolvovani zavérecného
ptezkouseni byla atmosféra pratelstéjsi, uvolnénéjsi, 1 kdyZz ndaro¢né pozadavky
zkuSebni komise zlstaly.

V priloze®™ je uvedena statistika Gsp&Snosti  pii zavérednych zkouskach
zékladniho Skoleni a ptfezkouSeni zdokonalovaciho Skoleni pro zkuSebni komisafe
za obdobi let 2006-2008. Z uvedené statistiky vyplyva, Ze za posledni tfi roky se pocet
uspésné vykonanych zkousek pohybuje v rozmezi 75-90 %, pocet tispésné vykonanych
prezkouseni v rozmezi 76-85 %, coz je jisté dobry vysledek. Z uvedenych vysledki
vyplyva odpovédna piiprava jak prezkousenych, takisnaha vSech vzdé€lavacich

pracovnikli CSPSD uchazece na zkousku kvalitné ptipravit.

47 Zkusebni fad k provadéni zkousek zadateltl o ziskani, rozsifeni nebo zdokonalovani odborné zpuisobilosti zkusebniho komisate,
vydany MD pod ¢.j.: 6/2009-160-LEG/1.
® Piiloha ¢. 3  Statistika uspésnosti zakladniho a zdokonalovaciho $koleni pro zkusebni komisate za obdobi 2006-2008.

31



Podle nazoru mého i nazort jinych kolegli-zkuSebnich komisaiti je problémem
opakované prezkusovani zkuSebnich komisafi po kazdém absolvovani zdokonalovaciho
Skoleni, v praxi tedy kazdé tfi roky. Nesetkal jsem se s profesi, ve které by bylo nutné
néco podobného, v takovém rozsahu a objemu védomosti. Neékteti zkuSebni komisaii,
kterym vyplyvala povinnost opét absolvovat zavérecné prezkouseni a byli jiz
v pfeddiichodovém véku, radé¢ji volili odchod do pied€asného starobniho diichodu
nez aby byli nuceni toto stresujici zaveéreéné prezkouseni opétovné absolvovat.

Z vySe uvedeného vyplyva nutnost upravit zakon tak, Ze povinnost vykonat
zavéreCnou zkousku by napfist¢ byla pouze po absolvovani zékladniho Skoleni.
Obsahem zdokonalovaciho Skoleni by bylo piedev§im sezndmeni tucCastnika
se zménami, které nastaly od absolvovani ptedchéazejiciho Skoleni a zejména opakovani
a roz§ifeni teoretickych a praktickych védomosti, dovednosti a navyktl. Zdokonalovaci
Skoleni by se napfisté provadélo kazdoro¢né, a to v rozsahu jednoho tydne, nebylo
by ukonfovano zavéreCnym piezkouSenim a nahradilo by dosud nepovinné prabézné

a prohlubovaci Skoleni.
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3. Dopravni vychova a vzdélavani

Dopravni vychova se stala soucasti vychovné vzdélavaciho procesu. Ma trvalé
misto v ucebnich osnovach pro zakladni skoly. Je zafazena do nékolika tematickych
okruhi v rtznych predmétech, a je tedy soucasti vychovy a vzd€lavani mladého
cloveka. Je totiz potiebné vybavit uz déti védomostmi, dovednostmi a navyky, které
jim umozni dopravni bezpecnost vroli chodce, cyklisty a v budoucnosti i fidice

motorového vozidla.

3.1 Charakteristika a ucel dopravni vychovy

Na dopravni vychovu plisobi mnoho Ciniteld — rodice, ucitelé ve skole, televize,
rozhlas, tisk, ale zejména piiklady dospélych i spoluzakt. Déti ziji sviij svet; vidi, slysi
a reaguji jinak nez dospéli. V dopravnich situacich se chovaji spontdnné, neocekavang.
A tomu odpovidaji i pocty dopravnich nehod s ucasti déti, zejména mladsiho Skolniho
véku. Nehodovost v silni¢nim provozu je stale velkym problémem. Na silnici denné
umiraji lidé, mezi kterymi byvaji velmi Casto i déti. Mnohym nehodam by bylo mozné
piedejit nebo zabranit, kdyby si fidi¢i v€as uvédomili, jaké nebezpe¢i znamena dité
v silniénim provozu a tomu pfizpusobili své chovani a déti védely, jak se v silniénim

provozu chovat.

Cilem dopravni vychovy je bezpecné chovani vSech ucastniki silni¢niho provozu,
ziskani a utvareni spravnych navyku, predvidani rizik,

vhodné jednani p¥i vzniklych situacich, naudit vazit si Zivota a chranit jej.

Uz samotné vniméani dopravy je u déti podstatné¢ rozdilné nez u dospélych,

. , s . .4 .
zejména vzhledem ke svym télesnym dispozicim.” Nedovedou dobfe odhadnout
se vozidlo jiz brzdi, kvili malé vySce nevidi ptes stfechu automobilu na protéjsi stranu

vozovky. Nedokazi se jest¢ sousttedit na vice ¢innosti najednou. Vzhledem k zizenému

¥ Havlik, K. Psychologie pro ridice. 1. vyd. Praha: Portal 2005.
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preferovat pravou stranu zrakového pole pted levou. V silnicnim provozu ptisobi na déti
mnozstvi podnétli, které s ohledem na v€k nedokazi spravné vyhodnotit a také jejich
reakce na né mize byt situaci v dopravnim prostiedi neadekvatni. Prikladem mtize byt
tteba kamardd na druhé strané vozovky, u kterého maji snahu byt co nejrychleji
a nedokazi ptitom vyhodnotit nebezpeci, které jim pfi rychlém ptebihéni vozovky hrozi.
Velkym nebezpe¢im pro déti je také to, Ze samy rizikové situace a hrozici nebezpeci
nepoznaji, protoze je za nebezpecné nepovazuji.

Za nejlepsi formu dopravni vychovy se da& povazovat seznameni déti
s teoretickymi poznatky, které si pak samy vyzkouSeji pii praktickych cinnostech.
Ziskavaji tak dostatek dovednosti, zkuSenosti a navyki. Ale neni to otazkou kratké
doby, nybrz dlouhodobého procesu, ktery trvad prakticky po celou dobu Skolni
dochazky.

3.2 Uplatinovani dopravni vychovy v priibéhu
vzdélavani
Dopravni vychova je v Ceské republice v sou¢asnosti realizovana v matefskych
Skolach a na 1. stupni zdkladnich S$kol, zejména vramci piredmétu ,,prvouka®.
Je zaméfena piedevS§im na problematiku bezpecné chiize a orientace v provozu
na pozemnich komunikacich (Rdmcovy vzdélavaci program pro zakladni vzdélavani).
Pro starsi déti je také diilezitd moznost naucit se dobie a bezpecné jezdit na jizdnim kole
a ziskat dulezité ndvyky, jak se pfi fizeni jizdniho kola chovat. Velmi vhodné jsou
pro utvaieni téchto védomosti, dovednosti a navykd zejména navstévy détskych
dopravnich hiist, kde si déti mohou svoje znalosti prakticky ovéfit. Vyuka by méla
maximalné vyuzit véku déti, kdy prebiraji hodnoty, postoje a navyky.
Cilem dopravnich vychovy na $kolach™ je:
- bezpecné chovani déti v silni¢nim provozu,
- ziskavani a utvareni navykt do budoucna,
- naucit déti vazit si zivota a chrénit jej,

- spravné vyhodnocovani situaci a vhodna reakce, predvidani rizik,

ziskavani pozitivniho zivotniho stylu na silnicich.

30 www.ibesip.cz/142_Cil
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Kromé danych ukolt a cilti, které samy jesté nestaCi k tomu, aby dopravni
vychova pfinesla zadouci ucinek, je potiebné také u déti vzbudit zajem, aby se podnitila
jejich aktivita tak, aby u€ivu rozumély a zapamatovaly si je. V praxi je idealni, pokud
dochazi k zapojeni jak rodiny, tak i $koly, a dale ke spolupraci s obcemi, kraji, Policii

CR, Méstskou policii a nevladnimi organizacemi.

Dopravni vychova u déti v predSkolnim véku
V tomto véku se déti ucastni silni¢niho provozu vétSinou bud’ jako chodci
s doprovodem nebo jako pasazéii v auté. V této v€kové kategorii je cilem ziskavani

téchto zakladnich védomosti a zkuSenosti z oblasti dopravni vychovy:

vytvareni spravnych navykd, vztaht k okoli a k lidem,

- vstépovani ukaznénosti, opatrnost a vztahu ke zdravi,

- rozvijeni vlastnosti ovlivilujici reakce déti pii chovani v urcitych dopravnich
situacich, tj. pamét, pozornost, soustfedénost, ukaznénost, ohleduplnost,
vnimani, orientaci v prostoru a ¢ase,

- vniméni nebezpeci.

Optimalnim zpiisobem vychovy je zapojeni déti do dopravni vychovy formou

prostfedim s vychovnym vlivem je zejména rodina, piip. matetfské Skoly, détska

odpoledne.

Dopravni vychova na 1. stupni zakladnich skol

Z déti se jiz stavaji samostatni chodci, pfipadné zaCinajici cyklisté, jezdci
na skateboardu, kolobéZce apod. Proto by si mély osvojovat tyto zdkladni znalosti:

- znat bezpecnou cestu do skoly,

- umét bezpeéné prechazet vozovku na rovném a bezpeéném useku,

na vyznacenych pfechodech pro chodce, nadchodech, podchodech,

chépat vyznam svételnych signala pro chodce,

- schopnost rozeznat nebezpecna mista,

- um¢ét se chovat za snizené viditelnosti,

- ovladat zakladni dovednosti na kole a s tim souvisejici pouzivani cyklistické

ptilby,
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- pfi jizdé vautomobilu automaticky uzivat détskou autosedacku

a bezpecnostni pasy.

Vhodnym zplisobem vychovy je zébava, hra, pozorovani, hadanky a soutézeni.
Vychovny vliv je ziskdvan hlavné v rodiné a ve Skole, dale pak ve Skolni druzing,
na détskych dopravnich hfistich, pti détskych zabavnych akcich ve fast foodech,

supermarketech.

Dopravni vychova na 2. stupni zakladnich skol
V této vékove kategorii jsou jiz z déti plnohodnotni tGcastnici silni¢niho provozu,
at’ jiz jako chodci, cyklisté, pasazéfi v auté, jezdei na skateboardu, koleckovych bruslich
nebo kolobézce. Vzhledem k tomu, ze vtomto obdobi prochazeji déti etapou, kdy
se snazi ziskavat nezavislost na dospélych, je potiebné, aby samy ptichézely na to,
Ze je tieba si lidského zivota vazit a chrénit jej. Mély by:
- zvladnout vyuku a vycvik pravidel silni¢niho provozu vcetné upeviiovani zasad
pro chodce a cyklisty,
- prohlubovat znalosti ziskané na I. stupni ZS,
- mit pozitivni vztah k Zivotnimu prostredi a pfirod¢,
- ucit se byt tolerantni a ohleduplni k ostatnim Gc¢astniktim silni¢niho provozu,
- zvladnout zasady poskytovani prvni pomoci.
Dovednosti, védomosti a navyky déti ziskavaji prostfednictvim predméti
v rdmci Skolského vzdélavaciho programu, riznych soutézi, kampani a také za pomoci
popularnich osobnosti. Prostfedi s vychovnym vlivem jsou rodina a Skola, détska

dopravni htiste, zabavné akce, kina, fast foody.

Dopravni vychova mladeze

V obdobi dospivani se mladez tcastni silnicniho provozu nejen jako chodci,
cyklisté a pasazéii v auté, ale mnohdy jiz také jako fidi¢i mopedi a malych
motocykld,”' motocykld,’* piipadné malych osobnich automobilii kategorie B1.

Pro tuto skupinu existoval v minulosti nepovinny pifedmét ,,Rizeni motorovych

vozidel®, ktery umoznoval béhem studia na stfedni skole ziskani fidi¢ského opravnéni

51 Ridigské opravnéni AM — vék min. 15 let, opraviiuje k fizeni mopedii a malych motocyklti s maximalni konstrukéni rychlosti
45 km.h™.
52 Ridicske opravnéni Al — v&k min. 16 let, opraviiuje k fizeni lehkych motocyklii o objemu vélcii nepiesahujicim 125 cm®
a o vykonu nejvyse 11 kW.

3 Ridieské opravnéni B1 — vék min. 17 let, max. pohotovostni hmotnost vozidla 550 kg.
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pro osobni automobily, pfip. na stfednich Skoldch automobilnich kombinovany vycvik
pro osobni a ndkladni automobil. Tento nepovinny pfedmét byl ale na pfevazné vétsiné
sttednich $kol z finan¢nich divodd zruSen a nyni tato vékova skupina neni mnohdy
ovlivilovana jinak, nez v autoskolach.

V tomto skoro jiz dospélém véku jsou kladeny na dopravni vychovu tyto
pozadavky :

- chapani dopravniho provozu jako fizeného systému s pravnimi ptedpisy

a zékonnymi ustanovenimi, které umi zaroven uplatiiovat,

- uveédomovani si moralni a pravni odpovédnosti chovani a jednani kazdého
ucastnika silni¢niho provozu,

- uvédomélé uplatiiovani zésady ucelného a bezpecného chovani a jednani, aktivni
pfispivani k bezpec€nosti silni¢niho provozu,

- um¢ét privolat a poskytnout pomoc pti dopravni nehodé¢,

- znat nebezpecné disledky pozivani alkoholu, nékterych 1€kt a navykovych
latek,

- znat negativni vlivy dopravy na Zivotni prostiedi a také znat zplsoby jejich
ochrany,

- znat obecné piedchéazeni dopravnich nehod.

Vhodny zplsob vychovy je uskute¢iiovan prostfednictvim aktivnich metod
ve Skole, napf. dramatizace, simulace, skupinova prace, vzdélavaci hry, kampané
s angazovanosti uciteli, soutéze, média pro mladé, mista zabavy, produkty pro mladé,
pomoci popularnich osobnosti. Diilezitym prostiedim s vychovnym vlivem jsou stfedni

Skoly, odborna uciliste, autoskoly, diskotéky, kina.

3.3 Vzdélavani ridicu po ziskani ridi¢ského opravnéni
Nésledné vzdélavani fidict po ziskani tfidi¢ského opravnéni formou ze zdkona

povinnych skoleni se tyka pouze dvou skupiny fidici:

a) Skoleni Fidica referentskych vozidel (zaméstnanci, ktefi fyzicky fidi
vozidlo),
b) zdokonalovani odborné zpisobilosti Fidica (fidi¢, ktery tidi vozidlo

v pracovnépravnim vztahu a u néhoz je fizeni vozidla druhem prace sjednanym
v pracovni smlouvé, nebo dopravce, ktery provozuje dopravu a je zaroven

fidi¢em vozidla, kterym tuto dopravu provozuje).
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Skoleni Fidi¢t referentskych vozidel

Povinnost zcastnit se Skoleni fidict a ovéfeni jejich znalosti vyplyva ze zdkona
& 309/2006 Sb.>* V praxi se jedna napiiklad i o zamé&stnance, ktery ¥di vozidlo
na sluzebni cesté bez ohledu na to, zda se bude jednat o fizeni vozidla sluzebniho nebo
soukromého, ale napf. i o zaméstnance, ktery bude pti vykonu pracovni Cinnosti fidit
vozidlo na uc¢elové komunikaci v uzavieném prostoru nebo objektu.

Skoleni se provadi jedenkrat roéné a provedeni $koleni a ovéfeni znalosti musi
byt prokazatelné zadokumentovano. Skoleni musi provadét osoba odborné zptisobild —

drzitel ucitelského opravnéni.

Zdokonalovani odborné zpiisobilosti Fidica

Zdokonalovani odborné zpusobilosti fidi¢t> je povinen Glastnit se fidi¢, ktery
vykonava zavislou praci pro zaméstnavatele usazeného na tizemi Ceské republiky nebo
podnikd na uzemi Ceské republiky, pokud fidi motorové vozidlo, k jehoZ fizeni
opraviiyje fidi¢ské opravnéni skupiny C, C+E, D, D+E nebo jejich podskupiny nebo
fidi¢ské opravnéni uznavané jako rovnocenné. Povinnost Uc¢asti na Skoleni pro tyto
osoby vyplyva ze zakona ¢. 111/1994 Sb.

Vstupni $koleni se provadi formou vyuky a vycviku a je zakonceno zkouskou
z profesni zpusobilosti fidich. Po absolvovani vstupniho Skoleni pozada tidi¢ pisemné
o vykonani zkousky, ktera se provadi pisemnou formou a ovéfuje znalosti ve vSech
oblastech vyuky vstupniho Skoleni. Po uspésném vykonani zkousky vyda obecni tfad
obce s roziifenou puisobnosti fidi¢i pritkaz profesni zpisobilosti fidide.”” Platnost
prukazu profesni zptisobilosti fidice je 5 let.

Ptedmétem pravidelného Skoleni je prohloubeni znalosti ziskanych pfi vstupnim
$koleni; provadi se formou vyuky. Ridi¢ se zagastni pravidelného $koleni v celkovém
rozsahu 35 hodin do konce patého roku od data vydani prikazu profesni zpusobilosti
fidice. Pravidelné Skoleni je rozdéleno do ro¢nich kurzli v rozsahu 7 hodin a musi byt
spolehlivé a jednoznané zadokumentovano. Po kazdorocnim absolvovani Skoleni

je Skolici stfedisko povinno vydat fidi¢i potvrzeni o absolvovani Skoleni.

5% Zékon &. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich
a 0 zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zdkon o zajisténi
dal$ich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci).

35 Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zptisobilosti k fizeni motorovych vozidel, § 46-52c.
36 Zakon &. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé, § 3, odst. 1, pism. d).
7 iz, pfiloha ¢. 4 — Vzor priikazu profesni zpusobilosti fidice (Pfiloha ¢. 8 k vyhlasce ¢. 156/2008 Sb.).
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3.4 Dilci zavér

Dopravni vychové u déti, které absolvuji Skolni dochazku, je na Skodu,
ze neexistuje jako samostatny predmét ve vzdélavacim programu v ramcei celé Skolni
dochazky a je pouze soucasti nékolika predméti (prvouka, cesky jazyk, télesnd
vychova) nebo pouze jako nepovinny piedmét. Proto mize byt povazovéana
za okrajovou nebo mén¢ dulezitou soucast vyuky. Pokud by se trvale stala samostatnym
pfedmétem, byt jen jedinou hodinu tydné, jeji vyuka by mohla byt zcela jisté¢ kvalitnéjsi
a propracovangéjsi.

Dals$im problémem v dopravni vychové, a to jiz u drziteli fidicského opravnéni,
je to, ze kromé tidic¢l z povolani a fidicu referentskych vozidel nemaji ostatni fidici
po absolvovani autoskoly zddnou povinnost obnovovat a prohlubovat si védomosti
a ugit se ustanoveni novelizovanych zakontl, vyhlasek a ostatnich predpisti. Ziji vlastng
z téch znalosti, které se naucili v minulosti béhem absolvovani autoskoly. Nabizi
se pfimo otdzka, jestli by vSichni fidi¢i nemé&li mit zakonem uloZenou povinnost napf.
jednou za pét let absolvovat Skoleni, které se tyka napt. novel v zakonech o silni¢nim
provozu, Skoleni bezpe¢né jizdy a jinych informaci. Je zfejmé, Ze napft. fidi¢, ktery
absolvoval autoSkolu pifed mnoha lety a neni profesiondlnim fidiCcem, nemusi byt
informovan o nejnovéjSich poznatcich z oblasti dopravy, napf. novych dopravnich
znackach, novelizovanych ustanovenich apod. Pokud neni sam aktivni, nesleduje
sd¢lovaci prostiedky a informace nevyhledava, tak se miize snadno stat, Ze o novinkach
vibec nevi. Jini fidi¢i zase Casto jezdi tzv. po paméti a nevénuji pozornost zménam
dopravniho znaceni na své obvyklé trase, coz mize vést ve svém disledku ke vzniku
dopravni nehody.

Z vyse uvedenych divodi bych byl pro upravu zakona ¢&. 247/2000 Sb.,
ato v casti paté, tykajici se zdokonalovani odborné zpisobilosti fidi¢l. Zde by bylo
stanoveno povinné vzdelavani vSech drzitelt fidi€ského opravnéni, které by bylo
nasledné zaznamenano do fidi¢ského pritkazu. Ridi¢ bez platného $koleni by fidi¢ské

opravnéni neztratil, ale do doby absolvovani povinného $koleni by nesmél fidit vozidlo.
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4. Dopravni nehodovost ve vztahu k véku

W O

a zkusSenosti ridi¢u

Vyvoj nehodovosti v silniénim provozu Ceské republiky je jiz po fadu let velmi
nepiiznivy. Pocet dopravnich nehod patii na naSich silnicich v Evropé k nejvyS$im.
V Ceské republice umira na silnicich vice lidi nez v dalsich statech Evropy (vztaZzeno
na poéet obyvatel a podtu vozidel). Dlouhou dobu nebyla v CR bezpeénost silni¢niho
provozu povazovana za prioritu a véci vefejnou se stavala jen postupné. V poslednich
letech ale zacina byt bilance dopravni nehodovosti ptiznivéjsi oproti minulym rokim,
na coz ma kladny vliv pfijeti riznych vzajemné provazanych opatieni na useku vozidel,
komunikaci, fizeni dopravy a zejména tzv. lidského Cinitele. Je to napf. pokra¢ovani
ve vystavbé novych pozemnich komunikaci, zejména rychlostnich silnic, zavedeni
bodového systému s moznosti odejmuti fidicského opravnéni po dosaZeni stanovené

hranice trestnych bodi, reklamni kampan ministerstva dopravy za vétsi ohleduplnost

a kazen na silnicich.

4.1 Informace o dopravni nehodovosti

Podle nize uvedené statistiky™® doslo v uplynulém roce 2008 k mensimu poétu
nehod a také s méné tragickymi nésledky oproti predchazejicim rokiim, nicméné i tak

zustavame statem s velkou dopravni nehodovosti.

SROVNANI DOPRAVNI NEHODOVOSTI ZA ROKY 2007 a 2008

rok rozdil
UKAZATEL ”
2007 2008 pocet %
pocet nehod 182 736 160 376 - 22360 12,2
usmrceno 1123 992 - 131 11,7
téZce zranéno 3960 3 809 - 151 3.8
lehce zranéno 25 382 24 776 - 606 2,4

38 Statistika Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR z 16. ledna 2009.
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dopravni nehodu. V priméru kazdych 8,9 hodiny zemiel pii nehodé ¢lovek a kazdou
hodinu pak byla zptisobena hmotna Skoda dosahujici témet jeden milion K¢.

Velmi ohroZenou skupinou jsou v silni€nim provozu déti. Z celkového poctu
992 usmrcenych pii nehodéach v silniénim provozu bylo 17 déti, tj. o 7 usmrcenych déti
méné nez v roce 2007.

Nejvice usmrcenych osob — 224 bylo ve vékové kategorii 25 az 34 let , nasleduje
kategorie nad 64 let se 152 usmrcenymi. Varujici je skutecnost, ze se pocet usmrcenych
v této skupin€ neustale zvysuje.

Stale se stava, ze se najdou lidé, ktefi zavini dopravni nehodu a misto pomoci
poskozenym z mista nehody ujedou. A nasledky téchto stretti jsou kazdym rokem horsi.
Ptipadt, kdy vinik z mista nehody ujel, bylo za lonisky rok 15 681, pfi téchto nehodach
bylo 522 osob usmrceno a dalSich 871 osob zranéno. Z celkového poctu nehod fidich
motorovych vozidel pfedstavuji tyto ptipady necelych 10 %.

Pod vlivem alkoholu bylo zavinéno 7 252 nehod, bylo pfi nich usmrceno 80
osob a 2 972 bylo zranéno. Na tyto nehody pifipada 8,1 % z celkového poctu silni¢nich
obéti a v priméru témét kazda 12. osoba byla usmrcena pii nehodé pod vlivem
alkoholu. Pocet usmrcenych pfi téchto nehodéach je nejvyssi za poslednich 5 let.

Z vyvoje poctu usmrcenych osob vyplyva, ze po neuspésném roce 2007 nastalo
vyznamné zlepSeni a meziro¢ni pokles poctu usmrcenych osob je tieti nejvyssi
za poslednich 19 let. Pokles nastal prakticky v celém rozsahu sledovanych ukazatelii
a jedinou vyjimkou jsou nasledky chodcti, kde byl zaznamenan velmi neptiznivy vyvoj.
Z celkového poctu 203 usmrcenych chodcti pfipadda jen 37 na vlastni zavinéni
a zbyvajicich 166 usmrcenych zahynulo v dasledku zavinéni dal§imi ucastniky
silniénitho provozu, pfedevSim pak fidi¢i osobnich automobild. Nelze opomenout
ani nepfiznivy vyvoj poc¢tu usmrcenych osob u nehod zavinénych pod vlivem alkoholu
— zvySeni o 44, u mladych fidic¢i ve ve€kové kategorii 18 az 24 let osob oproti roku 2007
a také stale se zvySujici pocet usmrcenych osob v kategorii nad 64 let, coz jisté souvisi
se zdravotnim stavem a celkovou schopnosti organismu snaset fyzickou a psychickou

zatéz pfi fizeni automobilu.
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4.2 Typologie ridi¢i v zavislosti na dopravni
nehodovosti

Pro uspésné tizeni motorového vozidla jsou vedle télesnych a smyslovych
predpokladii také nezbytné osobnostni ptredpoklady, tzn. nejen jednotlivymi
izolovanymi vlastnostmi, ale celkovou strukturou osobnosti. Dopravni psychologové
vytvorili na zédklad¢ pozorovani fidicu pii jizdé, preference urcité rychlosti, frekvence
ptedjizdéni ostatnich fidicd, vyskytu tzv. skoronehod (kolizni situace nekoncici
dopravni nehodou) a jinych faktord typologii ¥idi¢t.”

Riizné typy fidict mizeme rozdélit do ¢tyt skupin:

1. skupina — Bezpe¢ni Fidici

Jsou to vykonni, vyrovnani jednotlivci, maji odpovédné chovani, vyborni fidici
s dobrou ptedvidavosti, nevyskytuji se u nich nezvyklé manévry a skoronehody, nedéla
jim zadny problém, pokud jsou Castéji predjizdéni nez sami piedjizdéji.

2. skupina — Nerozvazni ridici

Ridi¢i, ktefi maji problémy s kontrolou svého chovani; vyskytuji se u nich
neocekavané manévry a ve veétsSim poctu skoronehody, zejména pii mijeni a predjizdéni.
Obtizné si uvédomuji zmény v dopravni situaci a pozadavky, které jsou na né kladeny,
maji problémy s vniménim komplexni dopravni situace v celé Sifce, divaji se jen strnule
doptedu, maji problémy s predvidavosti, zapominaji na obvyklou obezietnost.

3. skupina — Disocia¢né aktivni Fidici

Vyskytuje se u nich velké mnozstvi nezvyklych manévrd, nejsou predvidavi,
jejich chovani casto vede k dopravnim prestupkiim, jsou netecni, pii fizeni projevuji
ustaleny postup chovani bez ohledu na aktudlni situaci.

4. skupina — Disocia¢né pasivni Fidici

Také u nich se vyskytuje mnozstvi nezvyklych manévri, na rozdil od ptedchozi
a netecnosti, pfi fizeni vozidla se chovaji stale stejné bez ohledu na aktualni situaci.

Obecné zavéry pozorovani:

Nekteti lidé, kteti se v bézném Zivoté chovaji zdanlivé klidn€, se ve stresovych
situacich a ve spojeni s fizenim automobilu chovaji agresivné vii€i sob€ i vici jinym.

Automobil chapou jako tzv. ,,komplex moci* a pomoci fizeni automobilu ho projevuji.

» Stikar, J., Hoskovec, J., Smolikova, J. Psychologicka prevence nehod. 1. vyd. Praha: Karolinum, 2006.
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Mohou to byt zejména ti lidé, ktefi postradaji moc ve svém osobnim Zivoté.
Nejagresivngj$i skupinou tidic¢l jsou mladi fidi¢i ve veku 18 — 25 let. Tato skupina
ma na svédomi nejvetsi pocet dopravnich nehod a byl u ni také zaznamenan nartst
v po¢tu usmrcenych za lonisky rok. Zpusobuje to zejména minimum fidi¢skych
zkuSenosti, neuvazlivost a nedostatecna schopnost vyhodnotit nasledky svého,
v mnohych ptipadech rizikového, chovani.

Stejny jednotlivec miZe byt zafazen v pribéhu svého vyvoje do riznych
typologickych skupin, mize se jak zlepSovat vlivem ziskanych zkuSenosti, tak i naopak
zhorSovat vlivem prostiedi nebo nemocemi. Vysledky studii o fidi¢ich s vét§im poctem
nehod ukazaly, Ze se jednda o osoby pfevazné excentrické, impulzivni nebo

psychopatické.

4.3 Dil¢i zavér

Ze statistiky dopravni nehodovosti vyplyva, ze po piijeti vySe uvedenych
opatieni smétujici k vychové a kazni tidicl, 1ze dosdhnout sestupné bilance dopravni
nehodovosti a tim i snizeni nésledkti dopravnich nehod, tzn. méné usmrcenych
a zranénych osob a také sniZzeni zpusobené hmotné Skody. Je nezbytné v tomto
nastoupeném trendu pokraCovat, aby i1 nadale dochazelo ke snizujicimu se poctu
dopravnich nehod.

Dle rozdéleni typologie fidic¢t vyplyva, ze ideélni typ pro fizeni vozidla je fidi¢
s chovanim 1. skupiny. Zde vyvstava otdzka, zda by uchazeci o fidi¢ské opravnéni
neméli povinné¢ pied vstupem do autoSkoly absolvovat dopravné psychologické
vySetfeni, které by pifipadné odhalilo jejich povahové problémy a sklony vedouci
k agresivnimu a rizikovému jednani vedouci k dopravnim nehodam.

Toto vySetfeni jsou dle platné pravni upravy® povinni absolvovat pouze drzitelé
fidi¢ského opravnéni skupin C, C+E, D, D+E a jejich podskupin, ktefi fidi nakladni
nebo specidlni automobil nebo jizdni soupravu o nejvétsi povolené hmotnosti
prevysujici 7 500 kg nebo autobus. Ridi¢ takového vozidla je povinen se vysetfeni
podrobit pfed zahajenim vykonu ¢innosti, poté pii dovrSeni 50 let a dale pak kazdych
pét let. Soucasti takového vySetfeni je neurologické vySetfeni, vcetné

elektroencefalografického.

89 Zakon &. 361/2000 Sb., o silniénim provozu, § 87a.
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Domnivam se, ze urCité by vSak psychologické vySetieni meli absolvovat fidici,
kteti meli v krat§im ¢asovém obdobi Ucast (i nezavinénou) na dvou a vice dopravnich
nehodach, pfi které doslo k usmrceni nebo zranéni osob nebo k vétsi hmotné Skodé.
Ke vzniku dopravni nehody totiz pfispiva i zpusob a styl jizdy kazdého tidi¢e. Toto
vySetteni by slouzilo jako podklad pro posudek o zdravotni zpiisobilosti uvedeného

fidice.
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r 4
Zaver

Ridi¢ské opravnéni vlastni v soudasné dob& asi 6,3 miliont ob&and®' nasi
republiky a také se kazdym rokem zvySuji pocty registrovanych automobili. Kromé
kladnych hodnot doprovazejici vzrlstajici rozvoj motorismu se tento rozvoj projevuje
téZ negativnimi dusledky, kterymi jsou zejména ztrata zdravi a lidskych zivotl pfi stale
vzrustajicim poctu dopravnich nehod a také materidlni Skody vznikajici pfi téchto
nehodach. Kazdoro¢né se zvysSuje poCet dopravnich nehod, a tim i postizenych osob.
Casto se setkavame s bezohlednosti, agresivitou a riskovanim. Z toho vyplyva nutnost
pozornosti pii zajiStovani prevence a bezpecnosti silnicniho provozu na tlohu lidského
Cinitele, vS§imani si psychologickych pfi¢in jeho selhdni a snazit se dévat navod
na vhodné pfizplisobeni ptipravy jak stavajicich, tak 1 budoucich fidi¢t, tak i1 ucitela
autoskol a zejména zkuSebnich komisafii.

Zkousky zadatelli o tidi¢ské opravnéni provadéli az do roku 2001 zkuSebni
komisati — ptislusnici Policie CR. Vzhledem k tomu bylo zajmem vedeni Policie CR to,
aby pfiprava a vzdélavani jejich pfisluSnikii na tuto funkci probihala v co nejvyssi
kvalit¢ a méli ktomu vytvofeny také ty nejlepsi podminky. To se tykalo
jak materidlniho 1 technického vybaveni, tak i zkuSenych ptednasSejicich a odbornikil
na jednotlivé vyucovaci predméty.

Nasledné¢ po pievedeni dopravné-spravnich c¢innosti z ministerstva vnitra
na okresni ufady a nasledné¢ jednotlivé obce s rozSifenou pusobnosti tuto cinnost
provadi ministerstvem dopravy povéfend organizace — Centrum sluZeb pro silni¢ni
dopravu, Skolici stfedisko Pardubice. Také zde je snaha o co nejlepSi materidlni
a technické vybaveni. Ale napf. vybaveni modely jednotlivych konstrukénich c¢asti
vozidel na ucebné zcela schazi, lepsi by také mohlo byt vybaveni uebny pocitacovou
technikou, kterd je v soucasné dobé pouze v malé kancelafi, kde se nachazi v tésné
blizkosti vedle sebe pouze pét monitord. Ale nejveétSim problémem je to, ze chybi
moznost srovnani prace této organizace s jinou, nebot’ provadénim Skoleni je povérena
pouze tato pravnickd osoba. Také chybi moZznost srovnani vysledki zavérecnych
zkousek. Dal§im problémem se jevi zejména psychicka naro€nost pii zavérecné zkousce

a zejména prezkouSeni po absolvovani zdokonalovaciho Skoleni. Neni mi zndma

81 Statistika Ministerstva dopravy CR.
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profese, ve které by ¢loveék musel nabyté znalosti opakované po tiech letech obhajovat
tak obsahlym ptezkuSovanim.

Z téchto uvedenych divodt navrhuji pro zkvalitnéni a zlepSeni piipravy
a vzdélavani zkusebnich komisaiti dveé opatieni:

1. povéfeni provadéni Skoleni jesté alespon jednu organizaci,

2. zdokonalovaci skoleni by bylo napfisté provadéno kazdorocné v tydennim
rozsahu, nebude ukoncovdno zavérecnym prezkouSenim a nahradilo
by nepovinné pritbézné a prohlubovaci Skoleni.

Co se tyCe vzdélavani ostatnich fidi¢t, navrhuji povinnost absolvovat po ziskani
fidi¢ského opravnéni nejpozdéji po péti letech dalsi povinné vzdélavani formou
absolvovani Skoleni, kde by byli sezndmeni s nejdulezitéjSimi zménami zdkona
o silnicnim provozu. Pro fidi¢e s Castou Ucasti na dopravnich nehodéach v kratkém
casovém obdobi navrhuji povinné absolvovani psychologického vysetieni.

Cil bakalarské prace byl splnén, protoze byla navrzena vysSe uvedend opatieni
jak pro zkvalitnéni a zlepSeni pfipravy a vzdélavani zkuSebnich komisafd,

tak 1 pro naslednou vychovu ostatnich fidi¢i v dobé po ziskani fidi¢ského opravnéni.
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Resumé

Bakalaiska prace analyzuje zejména prubéh piipravy, vzdélavani a vychovy
zkuSebnich komisaii v oblasti dopravy, ktefi rozhoduji o tispéSnosti zadateli o fidi¢ské
opravnéni. Déle se zabyvéa dopravni vychovou a vzdélavanim, a to pted i po ziskani
fidi¢ského opravnéni. Posledni kapitola je vénovana typologii fidict v zavislosti
na dopravni nehodovosti.

Do roku 2001 provadéla piipravu a vzdélavani zkugebnich komisait Policie CR
pfedevsim ve svém vzdé&lavacim zafizeni, kterym byla Stfedni policejni Skola v Jihlavé.
ZkuSebni komisafi Policie CR museli spliiovat kritéria srovnatelnd s podminkami
pro ziskani OsvédCeni pro ucitele tidi¢h motorovych vozidel. Po pfijeti novych
zékonnych uprav v roce 2000 presly od roku 2001 kompetence dopravné spravnich
agend z ministerstva vnitra pod ministerstvo dopravy a okresni Gfady. Bylo na vuli
zkusebnich komisait-ptislusnikii Policie CR, zda dobrovolné piejdou pod piisluiné
okresni itady nebo se prace zkusebnich komisait vzdaji a zistanou u Policie CR.

Ministerstvem dopravy poveéiena organizace, ktera provadi piipravu
a vzdélavani zkuSebnich komisafti, je Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu, Skolici
sttedisko Pardubice. Zde jsou realizovany vSechny typy Skoleni pro zkusebni komisate:

1. zékladni Skoleni - pro nové zkuSebni komisafe, ktefi musi spliiovat nékteré
nezbytné podminky zejména z hlediska véku a praxe, zpravidla v trvani osmi
tydnii, zakoncené zaveérecnou zkouskou,

2. zdokonalovaci S$koleni — provadi se pct let po absolvovani zdkladni Skoleni
a dale potom kazdé tfi roky, slouzi k prohloubeni znalosti a znalosti zmén,
zpravidla v trvani dvou tydnt, zakonc¢ené zavérecnym prezkouseni,

3. prubézné a prohlubujici $koleni — je nepovinné, ur¢eno pro mezidobi mezi
zakladnim a zdokonalovacim Skoleni, velmi vhodné zejména pro absolvovani
praktické ¢asti vycviku.

Dopravni vychova a vzdélavani je neopomenutelnou soucasti systematické
piipravy mladého ¢loveka, kterd zacina jiz v nejutlejsSim véku a provazi ho po celou
dobu Skolni dochazky. Neni samostatnym pfedmétem v ucebnich osnovach, ale
je soucasti vruznych predmétech. Po ziskani fidi¢ského opravnéni je vzdelavani
a prohlubovani znalosti ze zdkona povinné pouze u fidi¢i tzv. referentskych vozidel

a fidi¢a, pro néz je fizeni vozidla néplni prace (nadkladni automobily, autobusy). Ostatni
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fidi¢i nemuseji své znalosti dopliiovat, obnovovat ani prohlubovat. To déle vede k urcité
neznalosti novelizovanych zdkoni, vyhldSek a ostatnich zmén v silniénim provozu,
jez mize mit za nasledek nevhodné chovani v silnicnim provozu a miize byt pti¢inou
dopravni nehodovosti.

Nartist dopravni nehodovosti se v loniském roce konecné zastavil a pocet
dopravnich nehod a jejich nasledki byl ve vSech wukazatelich mensi
nez v predchazejicim roce. I nadale je ale dopravni nehodovost v naSi republice
v porovndni s jinymi evropskymi zemémi v poméru k po¢tu obyvatel a registrovanych
automobilll velmi vysoka a je nutné i nadale pfijimat opatfeni, jez budou mit
zanasledek snizeni dopravni nehodovosti a jejich néasledkti. Lidé surcitymi
ptedpoklady a také s vétSim vyskytem ucasti na dopravnich nehodéach by zfejmé& méli
absolvovat psychologické vysSetfeni a fidi¢ské opravnéni by méli obdrzet az po kladném
vysledku tohoto vySetfeni. Jinak mohou byt na silnicich nebezpeéni nejen sobé, ale

1 ostatnim uc¢astnikiim silni¢niho provozu.
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Anotace

Radoslav Matousek. Priprava a vzdélavani zkuSebnich komisaii. Brno,
(Bakalatrska prace). Univerzita Tomase Bati ve Zlin¢, Fakulta humanitnich studii,
Institut mezioborovych studii Brno, 2009, 50 stran.

Prace pojednavd o problematice pifipravy a vzdélavani zkuSebnich komisaft
v oblasti dopravy. S tim také souvisi dopravni vychova a vzdélavani v rdmci celé
spole¢nosti. Toto téma nabyva na vyznamu vzhledem ke stile se zvétSujici hustoté
silni¢niho provozu. Cilem bakalarské prace je analyza ptipravy a vzdélavani zkuSebnich

komisaiti a navrzeni opatieni k jejimu zkvalitnéni.

Klic¢ova slova

Ptiprava a vzdélavani, zkusebni komisat, dopravni vychova, motorové vozidlo,

fidi¢ské opravnéni, odborna zpusobilost.

Anotation

The study deals with the matters of preparation, training and education of
Testing Officers for Drivers in the sphere of transportation. It is closely related to the
traffic education and training within the framework of all the society. The topic
increases in importance with regards to the growing density of road traffic. The aim of
the Bachelor Study is to analyse the preparation, training and education of Testing

Officers for Drivers, and to recommend measures to improve the processes.

Keywords

Preparation, training and education; Testing Officer; traffic education and

training; (self-propelled) motor vehicle; driving licence; professional qualifications.
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Piiloha €. 1 — ucebni osnova zakladniho a zdokonalovaciho $koleni

pro zkuSebni komisare

Prikeha & 4 k wyhlaZes & 167/2202 Sh

UCEBNI OSNOVA
zdkladniho a zdokonalovaciho Skoleni pro zkuiebni komisaie

Obsah ikoleni — phedmit Pofet hodin

Ziakladai Zdokonalovaci
Sholeni ikoleni

Pravni problematika 20 16

Zaklady psychologic 20 6

Ziklady pedagogiky 26 6

e el ol o

Metodika vyuky a vyeviku v autolkole (vietnd
provéfeni a ndeviku védomosti a dovednosti)

1. Teoretické predméty 56 14

a) Predpisy o provozu vozidel 1]

b) Ovladani a ddriba vozidla 10

c) Konstrukce vozidel 20

[FS ] E= o) S8 ) LN

d} Teorie Fizeni a zasady bezpetné jizdy 16

11, Praktické predmety 36 12

a) Vyovik v fizeni vowidla 28

=20 k=]

b} Prakiickd OdrZba vozidla B

5, | Zkousky z odbomé zpisobilosti

L. Organizace zkousek (privni normy a pfedpisy, o0 12
statut zkufebniho komisafe, spravni Sinnosti,
vyevikovd dokumentace)

1. Metodika providéni diltich zkousek vietns 50 &
nacviku ¢innosti (postup a kriténa hodnocend
znalosti, pomiicky zkufebniho komisafe)

a) Predpisy o provozu vozidel 1]

b) Ovladani a fdr#ba vozidla 16

b2 D

¢) Vyevik v fizeni vorzidla

- zikladni fidi¢ské dovednosti (1. &ast) 14

- provoz na pozemnich komunikacich (2. Edst) 14

6, | Zavérednd zkoudka, pfezkouieni [ 4

7. | Zacvik pfi provadéni zkoudky 16

Minimilni podet hodin

CELKEM | 290 | 76

Porndambka: Vyuka a vicvik pfedméiu zdravoinickd priprava nejsou obsahem tabulky.



Ptiloha &. 2 — vzor prukazu zkuSebniho komisare fidic¢u

Piiloha & 5 k wyhlaZce & 167/23022 Sh
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Piiloha ¢. 3 — Statistika uspéSnosti zakladniho a zdokonalovaciho Skoleni

pro zkuSebni komisaie za obdobi 2006 — 2008

STATISTIKA USPESNOSTI ZAKLADNIHO A
ZDOKONALOVACIHO SKOLENI PRO ZKUSEBNI KOMISARE

V OBDOBI 2006 — 2008
(zpracovano dle poskytnutych idaji CSPSD Pardubice)

ZAKLADNI SKOLENi PRO ZKUSEBNI KOMISARE

ROK 2006 2007 2008
pocet kurzl 2 2 6
pocet ucastnikli 46 44 41
pocet prezkousenych 45 44 41
neprospélo u zkousky 11 15 4
vyjadieni uspésnosti u zkousky 75,6 % 65,9 % 90,2 %
neprospélo u opakované

zkousky ! ! .

ZDOKONALOVACI SKOLENI PRO ZKUSEBNi KOMISARE

ROK 2006 2007 2008
pocet kurzl 7 7 7
pocet ucastnikli 125 98 78
pocet prezkouSenych 125 98 78
neprospélo u zkousky 29 25 12
vyjadieni GispéSnosti u 76.8 % 7459, R4.6 %
prezkouseni ’ ’ ’
neprospélo u opakované

< 7 4 1
zkousky




Piiloha ¢. 4 — vzor prukazu profesni zpusobilosti fidi¢e

Priloha & 8 k vyhldice & 156/2008 Sh,

Vzor prukazu profesni zpusobilosti Fidice
East 1

PRUKAZ PROFESNI ZPUSOBILOSTI RIDICE

FREDNI STRANA - CELKOWVY DESIGH
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